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Teknik- og Miligforvaltningen
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Teknik- og Miljgudvalget 17. september 2007

Miljgvurdering, reduceret hastighed pa HC Andersens Boulevard

Pa Teknik- og Miljgudvalgets mgde d. 12. september behandlede ud-
valget en indstilling om nedsattelse af hastighedsbegransningen pa
H.C. Andersens Boulevard og Amager Boulevard fra 60 km/t til 50
km/t. Udvalget gnskede en redeggrelse for forslagets indvirkning pa
miljget. Dette notat indeholder en overordnet vurdering af effekten pa
miljg foretaget pa baggrund af eksisterende data og generelle retnings-
linier.

SAMMENFATNING

Hastighedsnedsattelsen ma forventes hovedsageligt at have effekt i
perioder med lav trafik. H.C. Andersens Boulevard og Amager Boule-
vard er blandt Kgbenhavns Kommunes mest belastede vejstrekninger.
Den tatte trafik er ikke begraenset til myldretiderne, men vurderes at
omfatte alle dagtimer pa hverdage. Hastighedsnedseattelsen vil derfor
hovedsageligt have effekt i aften- og nattetimerne samt i weekenden.
Effekterne er:

e En generel reduktion af stgjniveauet pa ca. 2 dB (i aften- og
nattetimer), hvilket er en lille og knap hgrbar reduktion.

¢ En mulig forggelse af emissioner. Bilmotorer forurener mindst
ved en j&vn kgrsel pa omkring 80 km/t. Emissionerne pr. kgrt
kilometer stiger ved bade hgjere og lavere hastigheder.

e /Andringen af hastigheden vurderes ikke at pavirke trafikafvik-
lingen, herunder hverken at medfgre mere eller mindre jevn
bilkgrsel eller udsivning og omvejkgrsel.

¢ Antallet af uheld forventes at falde, og uheldene vil blive min-
dre alvorlige.
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Degntrafik pa H.C. Andersens Boulevard
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Kgbenhavns Kommune vurderer den gennemsnitlige rejsehastighed i
bil for en rekke radiale ruter, herunder en strekning fra Hareskovvej
til Radhuspladsen. I morgenmyldretiden er rejsehastigheden (dvs.
gennemsnitshastigheden over hele strekningen inkl. stop ved lyskryds
og lignende) ca. 30 km/t i retning mod Radhuspladsen og ca. 50 km/t i
den modsatte retning.

Reduktionen i hastighedsbegransningen vil formentlig saledes kun
have en ubetydelig effekt i myldretiderne, mens der kan vare tale om
en reel effekt udenfor myldretiderne. Det skgnnes at denne effekt vil
veare til stede i perioden kl. 20 til 06.

Kapacitet

Indstillingen af signalanlggene pa strekningen er i hgj grad baseret
pa andre forhold end kgrehastigheden sa som forhindring af tilba-
gestuvning, busprioritering og koordination med andre signalanlaeg pa
tveers. Det vil derfor formentlig ikke vare relevant at @ndre signalind-
stillingerne.

Det vurderes ikke, at hastighedsreduktionen vil reducere kapaciteten -
en lavere hastighed giver kortere standsel&@ngde og mulighed for at
bilerne pa forsvarlig vis kan kgre taettere. Dette kan give en forgget
kapacitet.

Ligeledes vurderes hastighedsnedszttelsen ikke at pavirke det over-
ordnede trafikmgnster i markbart omfang. Hastighedsnedsattelsen vil
hovedsageligt have effekt i aften- og nattetimerne, hvor biltrafikken er
mindst, og hastighedsnedsattelsen kun pavirke den samlede rejsetid
marginalt. Derfor vurderes hastighedsnedsattelsen kun i yderst be-
grenset omfang at ville give anledning til &ndret rutevalg, fx at kgre
over Knippelsbro i stedet for Langebro.

Stgj

Generelt vil en reduktion af hastigheden fra 60 til 50 km/t vil fa stgj-
niveauet til at falde knap 2 dB. Som navnt vil dette hovedsageligt
optrede i aften- og nattetimerne, hvor beboere og andre, der opholder
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sig langs vejen er mest sarbare overfor stgj. 2 dB er dog en forholdsvis
beskeden - og maske knap hgrbar - reduktion.

Luftforurening

En reduktion af hastigheden fra 60 til 50 km/t vil ved jevn kgrsel for-
gge udsendelsen af luftforureningskomponenter som vist i nedensta-
ende figur.
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Stigningen skyldes, at bilmotorer arbejder bedst ved kgrsel omkring
80 km/t. Stigningen vil imidlertid kun ske udenfor myldretiden, hvor
luftforureningen i forvejen er mindst, som nedenstaende figur viser.
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Sikkerhedseffekt
Af nedenstaende figur ses det, at en hastighedsreduktion pa 10 km/t
generelt kan forventes at reducere antallet af uheld med 20-35%.

De enkelte uheld bliver ogsa mindre alvorlige. Risikoen for en fod-
genger for at blive drebt ved en pakgrsel falder saledes markant fra
80% ved 60 km/t til 50% ved 50 km/t.
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Disse effekter vil som tidligere n@vnt kun vere aktuelle udenfor myl-
dretiden (20-06), hvor ogsa den mindste del af uheldene sker. Neden-
staende figur viser en generel sammenhang mellem tidspunkt og antal
uheld. Figuren viser en klar sammenh&ng mellem trafikintensitet og

antal uheld, saledes at der sker flest uheld i perioder med megen trafik.

For Kgbenhavn som helhed sker ca. 17% af uheldene mellem 20 og
06.
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Samlet kan der derfor forventes et fald i antallet af uheld af stgrrelses-
orden 4-6 % set over hele dggnet. Og disse uheld vil blive mindre al-
vorlige.

Barrierevirkning

En sterkt trafikeret vej virker som en barriere for krydsende fodgan-
gere. Dette kan udtrykkes ved beregningsudtrykket for barriere-effekt.
Heri indgar hastigheden i 3. potens hvilket betyder, at en reduktion af
hastigheden fra 60 til 50 km/t vil give en 40% lavere barriereeffekt.

Denne reduktion vil dog ogsa kun gaelde udenfor myldretiden og nap-
pe have reel betydning.
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