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Abstrakt:

Der er beregnet stgjbelastning af stgjindikatorerne Lpen 0g Lamax,nat i henhold til Vejledning
fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [1] for 4 scenarier for beflyvningen af helikopterflyveplad-
sen pa Svanemgllens Kaserne.

Beregningerne viser ingen overskridelser af de vejledende stgjgreenser for stgjbelastning
Loen i boligomrader i de 4 scenarier.

Beregningerne viser overskridelser af de vejledende stgjgreenser for stgjbelastning Loen i
rekreative omrader uden overnatning i de 2 scenarier, hvor flyvninger undtaget stgjregule-
ring ikke er medregnet. Overskridelserne er op til 9 dB. I de 2 scenarier, hvor flyvninger
undtaget stgjregulering er medregnet, er der overskridelser pa op til 12 dB.

Beregningerne viser ingen overskridelser af den tilstraebte stgjens maksimalvaerdi Lamax;nat i
de 2 scenarier, hvor flyvninger undtaget stgjregulering ikke er medregnet. I de 2 scenarier,
hvor flyvninger undtaget stgjregulering er medregnet, er der overskridelser ved 67 boliger
teet ved Svanemgllens Kaserne. Overskridelserne er op til 3 dB.

Antal sider 18

Antal bilag 6

FRIGIVET TIL INTERNETTET

Klassifikationsgrad TIL TIENESTEBRUG (Bilag 2.2, 2.4 og 2.5)
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1. Indledning

I denne rapport praesenteres forudsaetninger og resultater af beregninger af flystgjbelast-
ning omkring Svanemgllens Kaserne i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994,
jf. [11.

Flystgjbelastningen omfatter stgj fra landende og startende helikoptere til/fra kasernens
helikopterlandingsplads (helipad). Der forekommer ingen operationer med fastvingede fly
og ingen taxikgrsel/-flyvning med helikoptere. Stgjbelastningen fra de gvrige stgjkilder i
forbindelse med helikopterflyvepladsen (terminalst@gj) behandles som virksomhedsst@j og
vurderes seerskilt.

Hovedparten af forudsaetningerne er detaljeret beskrevet i et forudsaetningsnotat udarbej-
det af Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse. Forudsaetningsnotatet er inkluderet som bilag
2, hvor oplysninger vedrgrende beredskabsflyvninger er klassificeret TIL TIENESTEBRUG og
ikke er offentligt tilgeengeligt.

Flystgjsbelastningen er beregnet for fire scenarier (se bilag 2, afsnit 2.1):

Scenarie 1A, ar 2019, baseret pa statistiske oplysninger.

e Scenarie 1B, ar 2019, baseret pa statistiske oplysninger, og inklusive stgjbidraget
fra flyvninger undtaget stgjregulering, jf. [1].

e Scenarie 2A, forventet fremtidig aktivitet.

e Scenarie 2B, forventet fremtidig aktivitet, og inklusive stgjbidraget fra flyvninger
undtaget stgjregulering, jf.[1].

Beregningsforudsaetninger for scenarie 2A og 2B er et worst case aktivitetsniveau.

Stgjberegningerne er foretaget som akkrediteret teknisk prgvning af Sweco Danmark A/S,
afdeling Acoustica, under DANAK-akkreditering nr. 134 (se bilag 1). Sweco Danmark A/S er
anfgrt pd listen over godkendte laboratorier til flystgjsberegninger hos Miljgstyrelsens Refe-
rencelaboratorium for Stgjmalinger.

Stgjberegningerne er udfgrt med beregningsprogrammet Integrated Noise Model (INM) ver-
sion 7.0d.

Rapporten er udarbejdet af Sweco Danmark A/S og fremstar efter aftale med Forsvarsmini-
steriets Ejendomsstyrelse i dennes layout.
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1.1 Definitioner

I denne rapport anvendes fglgende lydtekniske begreber:

Tabel 1.1: Stgjindikatorer.

Stgjindikator Enhed Beskrivelse

Den A-vzegtede, gennemsnitlige stgjbelastning for
de tre mest trafikerede maneder! i et kalenderar.
Loen dB re 20 pPa Korrigeret for operationer i aften- og natperioden
og for operationer med szerlige flykategorier, jf.
[1], kapitel 8.

Maksimalvaerdien af det A-vaegtede lydtrykniveau
Lamax,nat dB re 20 pPa for flyvning med det mest stgjende fly i natperio-
den, jf. [1], kapitel 4.

A-vaegtet stgjdosis for 1 start, 1 landing eller en

TSEL dB re 20 pPa kombination af 1 start og 1 landing for en bestemt
flytype og en bestemt flyveprofil, jf. [1], kapitel
10.
Den samlede A-vaegtede stgjdosis for alle starter
og landinger inden for ét dggn, baseret pa de tre
TDENL dB re 20 pPa

mest trafikerede maneder! indenfor et kalenderar,
jf. [1], kapitel 10.

1.2 Stgjgreenser

Beregningerne udfgres for at flystgjbelastningen kan vurderes i forhold til de vejledende
stgjgraenser og maksimalvaerdier, der bgr tilstraebes overholdt, jf. [1], hvorfra der citeres:

1 Efter aftale mellem Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse og Miljgstyrelsen er beregnin-
gerne foretaget for de tre mest stgjbelastede maneder, opgjort for hvert scenarie.
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tioner.

4.1 Stgj fra Ay i forbindelse med start og landing

Tabel 4.1 angiver grenseverdier for staj fra fly i forbindelse
med start og landing, in¢cl, taxikgrsel il og fra standpladser pid
civile lufthavne og almenflyvepladser samt pd militere flyvesta-

Almen- Lufthavn 2y

Arcalanvendelse flyveplads Flyvesta-

1) tion 3)
Boligomrider og stgjfplsomme
bygninger il offentlige formal 45dD 4) 55 dB
(skoler, hospitaler, plejehjem o.l.)
Spredt bebyggelse i det bne land 50 dB 60 dB 5)
Liberale erhvery (hoteller, kon- 60 dB 60 dB
Lorer o.l.)
Rekreative omrader med over-
natning (sommerhuse, kolonihaver, 45 dB 530 dB
campingpladser o.1.)
Andre rc‘kmativc omrader uden 50 dB 55 dB
overnatning

Tabel 4.1

skrever i kapitel 8).

Vejledende greenseverdier for stpjbelastning udendors fra
startende og landende fly, beregnel efter DENL-metoden (be-

overnaming,

I boligomrider og rekreative omrdder med overnatning er mak-
simalverdien is@r al betydning, Maksimalvaerdien af det A-
vaegtede lydirykniveau bgr for starter og landinger om natien
(kL. 22-07) tilstrebes ikke at overstige 70 dB for almenllyve-
pladser og 80 dB for lufthavne og flyvestationer. For Kgben-
havns Lufthavn i Kastrup tilstrabes det, at det A-vegtede
lyduykniveau, ifplge bem&rkningerne tl udbygningsloven
(1980), ikke overstiger 85 dB mélt i de nzrmestliggende boli-
gomrider i tidsrummet kl. 23-06. For taxikersel i forbindelse
med start og landing skal man for almenflyvepladser, lufthavne
og flyvestationer tilstrebe, at maksimalverdien ikke overstiger
70 dB(A) om natten i boligomrider og rekreative omrider med
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2. Fremgangsmade

Udgangspunktet for beregningerne er forudsaetningsnotatet udarbejdet af Forsvarsministe-
riets Ejendomsstyrelse (se bilag 2). Forudsaetningsnotatets oplysninger er bearbejdet af
Sweco Danmark A/S i henhold til [1], s& de kan indtastes i beregningsprogrammet. Der er
foretaget en raekke antagelser, fortolkninger og forenklinger, som er beskrevet i det fglgen-
de. Beregningerne er foretaget med beregningsprogrammet Integrated Noise Model (INM),
version 7.0d, jf. [2].

2.1 Andringer i forhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr.
5/1994

Udvaelgelsen af de tre maneder, der skal indgd i beregningerne, baseres ikke pa det samle-
de operationsantal pr. maned som anvist i [1], men pd Forsvarsministeriets Ejendomssty-
relses overslagsberegninger af TDENL-vaerdien pr. maned af operationer med helikoptere.
Den anvendte udveelgelsesmetode sikrer, at grundlaget for beregningerne er netop de tre
maneder, hvor der optraeder den stgrste stgjbelastning af omgivelserne. De aktuelle mane-
der er ikke ngdvendigvis de samme i alle beregningsscenarierne.

Der anvendes i [2] den p.t. gaengse algoritme for beregning af lateral udbredelsesdaemp-
ning SAE-AIR 5662, jf. [3]. Da [1] blev udarbejdet, anvendtes beregningsalgoritmen i SAE-
AIR 1751, jf. [4]. SAE-AIR 5662 har officielt erstattet SAE-AIR 1751. Anvendelsen af SAE-
AIR 5662 i stedet for SAE-AIR 1751 giver alt andet lige en stgrre stgjbelastning.

I [1] angives, at stgjens maksimalvaerdi Lamax,nat skal beregnes med den mest stgjende fly-
type, der fglger de nominelle flyveveje. Dette vil i de aktuelle beregninger ikke give et retvi-
sende billede af den faktiske, mulige maksimale stgjbelastning. Beregningerne af stgjens
maksimalvaerdi er derfor efter aftale med Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse gennemfgrt
med beflyvning med spredning indenfor de “flyvekorridorer”, der er angivet i bilag 2. For
beflyvning i stgrre afstand end "flyvekorridorerne” regnes med en stgrre spredning, saledes
at mange forskellige kompasretninger daekkes.
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3. Beregningsforudsatninger

Hovedparten af beregningsforudsaetningerne er angivet i bilag 2.

3.1 Trafikmangde og fordeling pa operationstyper og helikopter-
typer

I bilag 2, afsnit 2.2, er angivet trafikkens fordeling p@ operationstyper og helikoptertyper.
Visse oplysninger om trafikkens fordeling p& operationstyper og helikoptertyper for bered-
skabsflyvninger er klassificeret TIL TJIENESTEBRUG og er placeret i bilag 2, Tabel 2.2 og
Tabel 2.4, der ikke er offentligt tilgeengeligt.

3.2 Trafikkens fordeling pa arets maneder

I bilag 2, afsnit 2.3, er angivet trafikkens fordeling pa 3rets maneder i de fire scenarier.
Visse oplysninger om trafikkens fordeling pa maneder for beredskabsflyvninger er klassifice-
ret TIL TJENESTEBRUG og er placeret i bilag 2, Tabel 2.6 og Tabel 2.8, der ikke er offentligt
tilgaengeligt.

Ud fra overslagsberegninger udfgrt af Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse er beregnin-
gerne gennemfgrt for fglgende maneder:

Tabel 3.1: De tre mest stgjbelastede maneder pr. scenarie.

Scenarie Stgjbelastede maneder
1A juni, juli, november
1B marts, juni, november
2A januar, juni, juli
2B marts, juli, november

3.3 Trafikkens dggnfordeling

I bilag 2, afsnit 2.4, er angivet trafikkens fordeling pd dggnet. Visse oplysninger om trafik-
kens fordeling pa dggnet for beredskabsflyvninger er klassificeret TIL TJENESTEBRUG og er
placeret i bilag 2, Tabel 2.11 og Tabel 2.13, der ikke er offentligt tilgeengeligt.

3.4 Banebenyttelsen

Den procentmaessige fordeling af trafikken pa helikopterflyvepladsen er angivet i bilag 2,
afsnit 3.2, Tabel 3.2.
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3.5 Flyveveje og flyvesektorer

I bilag 2, afsnit 3.3 og tilknyttede bilag, er de anvendte flyveje og flyvesektorer beskrevet.
Visse oplysninger om flyveveje for beredskabsflyvninger er klassificeret TIL TIENESTEBRUG
og er placeret i bilag 2, bilag 2.5, der ikke er offentligt tilgaengeligt.

3.6 Trafikkens fordeling pa flyveveje og flyvesektorer

I bilag 2, afsnit 3.4, er angivet trafikkens fordeling pa flyveveje og flyvesektorer. Der forud-
saettes en ligelig fordeling pa de tre flyveveje og til de tilhgrende flyvesektorer. Dette geel-
der for alle operationer. Visse oplysninger om trafikkens fordeling pa flyveveje og flyvesek-
torer for beredeskabsflyvninger er klassificeret TIL TIENESTEBRUG og er placeret i bilag 2,
Tabel 3.3, der ikke er offentligt tilgengeligt.

3.7 Stgjemission

De tre helikoptertyper er ikke direkte defineret i beregningsprogrammet.

Sweco Danmark A/S har i 2018 pd Flyvestation Karup foretaget stgjmalinger pa danske
EH101 og SEAHAWK helikoptere under overflyvning og under "hovering” i lav hgjde. Resul-
taterne herfra er anvendt i beregningerne. For FENNEC helikoptere anvendes beregnings-
programmets tilsvarende data for helikoptertypen Aerospatiale SA-350D Astar, som er den
helikoptertype FENNEC er udviklet ud fra.

Sweco Danmark A/S har i 2020 foretaget stgjmalinger pa de tre helikoptertyper under op-
startsproceduren, under “Flight Idle” og under nedlukning. Disse stgjmalinger er oprindeligt
tiltaenkt anvendt ved terminalstgjsberegninger. Miljgstyrelsen har p& forespgrgsel fra For-
svarsministeriets Ejendomsstyrelse, dateret den 18. februar 2020, tilkendegivet, at stgje-
mission fra kortvarige opstartsprocedurer og nedlukningsprocedurer skal betragtes som
flystgj og ikke som terminalstgj. Resultaterne fra stgjmalingerne er indarbejdet i flystgjsbe-
regningerne.

3.8 Flyveprofiler

I bilag 2, afsnit 5, er angivet de flyveprofiler, som de danske helikopterpiloter bruger. Profi-
lerne har betegnelserne STEEP DEPARTURE og STEEP APPROACH,og forudseetter flyvning i
normal hgjde indtil den kortest mulige afstand til helikopterflyvepladsen. Disse profiler er
ikke de samme som de standardprofiler, der er defineret i beregningsprogrammet. Anven-
delsen af STEEP-profilerne giver en lidt stgrre stgjbelastning umiddelbart omkring helikop-
terflyvepladsen, men til gengeeld en mindre stgjbelastning i lidt stgrre afstand. Visse oplys-

2 1 et hover holdes helikopteren flyvende stationzert over et referencepunkt pa jorden. Dette
ggres som regel, men ikke eksklusivt, med fronten af helikopteren pegende imod den domi-
nerende vindretning, da dette mindsker den ngdvendige motorkraft for at holde helikopte-
ren flyvende.
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ninger om flyveprofiler for beredeskabsflyvninger er klassificeret TIL TIENESTEBRUG og er
placeret i bilag 2, Tabel 5.1 - Tabel 5.6, der ikke er offentligt tilgeengeligt.
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4, Beregninger

4.1 Opsatning i INM

Placeringen af helikopterflyvepladsen pa Svanemgllens Kaserne fremgar af bilag 2. Hele
omradet pd og omkring helikopterflyvepladsen er forudsat beliggende i 21 fods hgjde over
havet. Jf [1] er der ikke medregnet den lydudbredelsesmaessige virkning af bygninger og
terraenets beskaffenhed.

Grundlaget for fastlaeggelse af stgjkonturer for Loen 0g Lamax,nat €r punktberegninger i et ret-
vinklet net af beregningspunkter med 30 fods afstand (ca. 10 meter).

Herudover er der foretaget punktberegninger i mere end 200 beregningspunkter, der re-
praesenterer boliger i boligomrader og rekreative omrader. Beregningspunkterne er placeret
1,5 m (5 fod) over terraen.

4.2 TSEL og TDENL

Fastlaeggelse af TSEL og TDENL er foretaget efter [1]. Alle de anvendte TSEL-vaerdier er
beregnet i forbindelse med udarbejdelse af denne rapport, og hvor det er muligt pd grund-
lag af malinger udfert i &r 2018 og 2020. Beregninger af TSEL for de anvendte helikopterty-
per er foretaget med de aktuelle flyveprofiler (STEEP) og inkluderer opstart, nedlukning og
"Flight Idle".

Tabel 4.1: TSEL-vaerdier.

Helikoptertype Flyveprofil TSEL [dB]
FENNEC Start, STEEP DEPARTURE 162,3
FENNEC Landing, STEEP APPROACH 158,6
FENNEC Start og landing tilsammen, STEEP 163,9
EH101 Start, STEEP DEPARTURE 168,8
EH101 Landing, STEEP APPROACH 166,5
EH101 Start og landing tilsammen, STEEP 170,8
SEAHAWK Start, STEEP DEPARTURE 169,8
SEAHAWK Landing, STEEP APPROACH 166,3
SEAHAWK Start og landing tilsammen, STEEP 171,4
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5. Beregningsresultater

5.1 Stgjbelastning Lpen

Kort med stgjkonturer for stgjbelastningen Loen (50 dB, 55 dB, 60 dB, 65 dB og 70 dB) i de
fire scenarier er vist i bilag 3. I alle scenarier er det stgrste bidrag fra operationer med
FENNEC helikoptere og det mindste bidrag fra operationer med SEAHAWK helikoptere.

En tabel med stgjbelastningen ved de mest stgjbelastede boliger er vist i bilag 4. Desuden
er stgjbelastningen i det mest stgjbelastede punkt i hver af de 4 naermeste rekreative om-
rader angivet. Disse omrader vurderes at vaere i kategorien rekreative omrader uden over-
natning, og st@jgraensen er derfor Loen = 55 dB.

Antallet af boliger med stgjbelastning indenfor 5 dB intervaller i de fire scenarier er anfgrt i
tabel 5.1.

Optzallingerne er udfgrt i et GIS3 program og er baseret pd de beregnede stgjkonturer og
adressepunktsoplysninger for boliger, jf. oplysninger fra Bygnings- og Boligregistret (BBR).

Tabel 5.1: Loen optaelling i 5 dB intervaller.

Interval Antal boliger

Loen [dB]

Scenarie 1A

Scenarie 1B

Scenarie 2A

Scenarie 2B

50-55%*

214

32

308

55-60

60-65

65-70

> 70

* markerer at intervallet ligger under den vejledende stgjgraense for boliger.

Der er fundet overskridelser af stgjgraensen Loen = 55 dB for rekreative omrader uden over-
natning. Overskridelserne er op til 9 dB for scenarie 1A og 2A, og op til 12 dB for scenarie
1B og 2B.

5.2 Stgjens maksimalvaerdi for startende og landende helikoptere
om natten Lamax;nat

Kort med stgjkonturer for stgjens maksimalvaerdi om natten (kl. 22-07) Lamax,nat (80 dB, 85

dB, 90 dB og 100 dB) er vist i bilag 5.

En tabel med Lamax,nat ved de mest stgjbelastede boliger er vist i bilag 6. Alle boliger med
Lamax,nat > 80 dB er med i tabellen.

3 Geografisk Informations System.
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Optallingerne i tabel 5.2 er foretaget pa samme made som for tabel 5.1.

Tabel 5.2: Lamax,nat optaelling i 5 dB intervaller.

Interval Antal boliger

LAmax,nat [dB] Scenarie 1A Scenarie 1B Scenarie 2A

Scenarie 2B

80-85 - 67 -

67

85-90 - - -

90-95 - - -

> 95 - - -

Scenarie 2A omfatter ikke beflyvning i natperioden.

5.3 TDENL

I tabel 5.3 er angivet den beregnede TDENL-veerdi for de 3 maneder, der i
gerne af Lpen.

Tabel 5.3: TDENL for 3 maneder.

ndgar i beregnin-

Scenarie 1A Scenarie 1B Scenarie 2A

Scenarie 2B

116,6 dB 119,8 dB 117,8 dB

120,4 dB
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6. Usikkerhed

Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994 [1] og beregningsprogrammet [2] angiver ingen
beregningsusikkerhed eller anvisninger pa, hvorledes beregningsusikkerheden skal fastlaeg-
ges.

Det vurderes, at selve beregningerne - ud fra de givne forudsaetninger i bilag 2 - er behaef-
tet med fglgende usikkerheder:

Loen: £3 dB
LAmax,nat :+4dB

For Lamax,nat er det ikke givet, at der sker overflyvning af hele omrddet indenfor de beregne-
de stgjkonturer indenfor de 3 maneder, der indgar i beregningerne. Dette gaelder specielt i
stgrre afstand fra helikopterflyvepladsen. Den negative del af usikkerhedsintervallet kan
derfor vaere stgrre.

TDENL: + 2 dB

Usikkerheden p3 det opgjorte antal af boliger i 5 dB intervaller vurderes at veere ca. 10 %
ud fra beliggenheden af de beregnede stgjkonturer. P& grund af de mange etageejendomme
i det omkringliggende omrade vil en lille forskydning af kurverne kunne flytte mange boliger
fra et interval til et andet.
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7.

Konklusion

Der er beregnet stgjbelastning af stgjindikatorerne Loen 0g Lamax,nat, jf. [1] for 4 scenarier for
beflyvningen af helikopterflyvepladsen p& Svanemgllens Kaserne. Beregningsforudsaetninger
for scenarie 2A og 2B er et worst case aktivitetsniveau.

Beregningerne viser fglgende:

Scenarie 1A og 2A (treenings- og eskorteflyvninger - uden flyvninger undtaget stgj-
regulering)

o

Den vejledende graensevaerdi for stgjbelastning Loen pa 55 dB i boligomrader
overholdes for bade den nuvaerende og den fremtidige trafik (scenarie 1A og
2A).

Den vejledende graensevaerdi for stgjbelastning Loen pa 55 dB i rekreative
omrader uden overnatning overskrides for bdde den nuveaerende og den
fremtidige trafik (scenarie 1A og 2A). Overskridelserne er op til 9 dB.

Den tilstraebte maksimalvaerdi for stgj om natten (kl. 22-07) Lamax,nat pa 80
dB i boligomrdder overholdes for den nuvaerende trafik (scenarie 1A). Da
scenarie 2A omfatter ikke beflyvning i natperioden, er der ikke beregnet
maksimalvaerdi for stgj om natten for dette scenarie.

Scenarie 1B og 2B (alle flyvninger inkl. flyvninger undtaget stgjregulering)

(@]

Den vejledende graensevaerdi for stgjbelastning Loen pa 55 dB i boligomrader
overholdes for bade den nuvaerende og den fremtidige trafik (scenarie 1B og
2B).

Den vejledende graensevaerdi for stgjbelastning Loen pa 55 dB i rekreative
omréder uden overnatning overskrides for bade den nuvaerende og den
fremtidige trafik (scenarie 1B og 2B). Overskridelserne er op til 12 dB.

Den tilstraebte maksimalvaerdi for stgj om natten (kl. 22-07) Lamax,nat pa 80
dB i boligomrader overskrides ved 67 boliger for bdde den nuvaerende og
den fremtidige trafik (scenarie 1B og 2B). Overskridelserne er op til 3 dB.
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Tabel 7.1: Sammenfatning af resultater.

Scenarie Scenarie | Scenarie Scenarie
1A 1B 2A 2B

Stgrste Loen i boligomrader
(Vejledende stgjgraense 55 dB) 51 dB >4 dB 52 dB >4 dB
Stgrste overskridelse af den vejleden-
de stgjgraense for Loen i boligomrader
Stgrste Loen i rekreative omrader uden
overnatning. (Vejledende stgjgraense 63 dB 66 dB 64 dB 67 dB
55 dB)
Stgrste overskridelse af den vejleden-
de stgjgraense for Loen i rekreative om- 8 dB 11 dB 9dB 12 dB
rader uden overnatning
Stgrste Lamax,nat | boligomrader m.m.
(Tilstraebt max. 80 dB) 76 dB 83 dB - 83 dB
Starste overskridelse af den tilstraebte

- o - 3 dB - 3dB
max. Lamax,nat i boligomrader m.m.
TDENL, 3 maneder 116,6 dB 119,8 dB 117,8 dB 120,4 dB
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(1]

[2]

[3]

(4]
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Resumé

Der er beregnet stgjbelastning Loen 0g Lamaxnat i henhold til "Vejledning fra Miljgstyrelsen
Nr. 5 1994 Stgj fra flyvepladser” for 4 scenarier for beflyvningen af helikopterflyvepladsen
pa Svanemgllens Kaserne, Kabenhavn.

Beregningerne viser ingen overskridelser af de vejledende stgjgreenser for Lpen i
boligomrader i de 4 scenarier. Beregningerne viser overskridelser af de vejledende
stgjgreenser for Loen i rekreative omrader uden overnatning i de 2 scenarier, hvor flyvninger
undtaget stgjregulering ikke er medregnet. Overskridelserne er op til 9 dB. | de 2 scenarier,
hvor flyvninger undtaget stagjregulering er medregnet, er der overskridelser pa op til 12 dB.

Beregningerne viser ingen overskridelser af den tilstreebte maksimale Lamaxnat i de 2
scenarier, hvor flyvninger undtaget stgjregulering ikke er medregnet. | de 2 scenarier, hvor
flyvninger undtaget stgjregulering er medregnet, er der overskridelser ved 67 boliger teet
ved Svanemgllens Kaserne. Overskridelserne er op til 3 dB.

Sammenfatning af resultater

Scenarie
1A

Scenarie
1B

Scenarie
2A

Scenarie
2B

Starste Lpen i boligomrader
(Vejledende stgjgraense 55 dB)

51 dB

54 dB

52 dB

54 dB

Stgrste overskridelse af den
vejledende stgjgraense for Lpen i
boligomrader

uden overnatning. (Vejledende
stgjgraense 55 dB)

Stgrste Loen i rekreative omrader

63 dB

66 dB

64 dB

67 dB

Starste overskridelse af den
vejledende stgjgraense for Lpen i
rekreative omrader uden
overnatning

8 dB

11 dB

9dB

12 dB

(Tilstreebt max. 80 dB)

Starste Lamaxnat | boligomrader m.m.

76 dB

83 dB

83 dB

Starste overskridelse af den
tilstreebte max. Lamax,nat i
boligomrader m.m.

3dB

3dB

TDENL, 3 maneder

116,6 dB

119,8 dB

117,8 dB

120,4 dB

Rapporten er efter aftale med Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse udarbejdet i dennes

layout.

2(2)

103 SVANEM@LLENS KASERNE

MILIZMALING — EKSTERN ST@J. BEREGNING AF FLYST@JBELASTNING

RAPPORTNUMMER: P8.003.20

p:\ar\35.7888.02_helikopterstgj_svanemgllen\04_output\endelig_rapport\akl\bilag 1_akkrediteringsblad.docx



%, FORSVARSMINISTERIET
‘2) EJENDOMSSTYRELSEN

Bilag 2

Forudsaetningsnotat



$, FORSVARSMINISTERIET
‘2) EJENDOMSSTYRELSEN

103 Svanemogllens
Kaserne

Forudsatningsnotat til brug for
beregning af helikopterstgj

Miljgsektionen, maj 2020



«c}7 FORSVARSMINISTERIET

EJENDOMSSTYRELSEN

Indholdsfortegnelse

1. 19T | 1=To | 1 0 Vo PPt 3
2. Trafikale forudsaatninger. ... 4
2.1 BeregningsSSituation ....o.uiiei i 4
2.2 Trafikmaengde og fordeling pa operationstyper og helikoptertyper .........c.cc.uveevn... 5
2.3 Trafikkens fordeling P& Arets MANEAEr ... ....ivvuiiirieie e it ee et e e r e eaaaas 7
2.4 Trafikkens dggnfordeling .......o.oeoeiii e 10
3. Forudsaetninger vedrgrende beflyvning......ccoviiiiiiiii e 12
3.1 BaneKonfigUIatioN. . ..o e 12
3.2 Baneban Yt elSEN . e 12
3.3 Flyveveje 0g flyveseKtorer .. ..o 12
3.4 Trafikkens fordeling pa flyveveje og flyvesektorer.......ccicvvvuvreeeeeieriiieeeeersieeens, 12
3.5 Taxiveje og trafikkens fordeling Pa taXiVEIE ..uuivvuriirureirieeieeieeeiieeeeereieeeaeeenns 13
4, A7 1= 0 133 Lo o PP 14
5. AV AV L= o1 o) =T o PP 16
6. Beregningstekniske forudsaatninger .......oveiiiiiiiii 19
7. S (=T =] Lol < i PP 20
Bilag

Bilag 2.1: Beregning af TDENL-vaerdi for nuvaerende trafik uden flyvninger undtaget stgjre-
gulering.

Bilag 2.2: Beregning af TDENL-vaerdi for nuveerende trafik med flyvninger undtaget stgjre-
gulering (TIL TJENESTEBRUG).

Bilag 2.3: Beregning af TDENL-veaerdi for fremtidig trafik uden flyvninger undtaget stgjregu-

lering.

Bilag 2.4: Beregning af TDENL-vaerdi for fremtidig trafik med flyvninger undtaget stgjregu-
lering (TIL TJENESTEBRUG).

Bilag 2.5: Flyvevejskort for starter og landinger med helikoptere (TIL TJENESTEBRUG).

103 Svanemgllens Kaserne - Forudsaetningsnotat til brug for beregning af helikopterstgj, maj 2020



* FORSVARSMINISTERIET
<2 EJENDOMSSTYRELSEN

1. Indledning

Dette notat omhandler de oplysninger og forudseetninger, der anvendes som grundlag for
beregning af stgjbelastningen ved flyvning fra og til helikopterflyvepladsen, som er placeret
pa Svanemgllens Kaserne, i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [1]. Op-
lysningerne omfatter:

e Forudseetninger vedrgrende trafikale forhold, herunder beregningssituationen for
nuvaerende og fremtidig trafik, antal helikopteroperationer, trafikkens ars- og dggn-
fordeling, samt trafikkens fordeling pa forskellige helikoptertyper.

e Forudsatninger vedrgrende geografisk placering, konfiguration og benyttelse af he-
likopterflyvepladsen, samt beskrivelse af flyve- og taxiveje og trafikkens fordeling
pa disse.

e Forudsaetninger vedrgrende stgjdata.

e Beskrivelse af flyveprofiler (procedurer for helikopteroperationer med forskellige
helikoptertyper).
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2. Trafikale forudsaetninger

Nedenstdende forudssetninger omfatter trafikale forhold, som har indflydelse pa beregnin-
gen af stgjbelastningen.

2.1 Beregningssituation

Der foretages stgjberegninger for fglgende beregningssituationer (scenarier), som fglger

[1]:

e Scenarie 1A: Nuverende trafik med alle helikoptere anvendes i stgjberegningerne
uden flyvninger undtaget stgjregulering.

e Scenarie 1B: Nuverende trafik med alle helikoptere anvendes i stgjberegningerne
med flyvninger undtaget stgjregulering.

e Scenarie 2A: Fremtidig trafik med alle helikoptere anvendes i stgjberegningerne
uden flyvninger undtaget stgjregulering.

e Scenarie 2B: Fremtidig trafik med alle helikoptere anvendes i stgjberegningerne
med flyvninger undtaget stgjregulering.

Nuvaerende trafik: Det aktivitetsniveau, der finder sted i dag. Beregningsforudsastningen
er det konstaterede aktivitetsniveau for 2019.

Fremtidig trafik: Der vil vaere tale om en gradvis stigning af aktivitetsniveau i de kom-
mende ar. Beregningsforudsaetningen er et worst case aktivitetsniveau, som potentielt kan
opsta i slutning af forligsperioden.
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2.2 Trafikmangde og fordeling pa operationstyper og helikopter-

typer

Ved opggrelse af antal helikopteroperationer defineres en operation som enten en start med
efterfglgende udflyvning eller indflyvning med efterfglgende landing.

Jf. [1] kan nedenstdende flyvninger udelades af stgjberegningerne (ikke godkendelsespligti-

ge):

e Ambulanceflyvninger.

e Flyvning for Rigspolitichefen.
e Eftersggnings- og redningsmissioner.
e Miljg- og overvdgningsflyvning®.

e Flyvning i forbindelse med suveraenitetshaevdelse!.

e Flyvning i forbindelse med humanitaer indsats!.
e Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internati-
onale opgaver (eksempelvis FN-opgaver)?.

Det samlede antal helikopteroperationer pr. ar og deres fordeling pa helikoptertyper er an-
givet i Tabel 2.1 - Tabel 2.4 for alle beregningssituationer (scenarier). Tabel 2.2 og Tabel
2.4 er klassificeret TIL TIENESTEBRUG. Derfor er oplysninger i disse tabeller fjernet.

Tabel 2.1: Antal helikopteroperationer pr. &r for Scenarie 1A.

Helikoptertype

Operationstype

Antal operationer pr. ar

FENNEC Treaening og militeer eskorte 348
EH101 Treening og militeer eskorte 38
SEAHAWK Traening 2

Tabel 2.2: Antal helikopteroperationer pr. ar for Scenarie 1B.

(TIL TIENESTEBRUG)

! Relevant for jagerfly og transportfly.
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Tabel 2.3: Antal helikopteroperationer pr. ar for Scenarie 2A.

Helikoptertype Operationstype Antal operationer pr. ar?
FENNEC Traening og militeer eskorte 480
EH101 Traening og militeer eskorte 64
SEAHAWK Traening 12

Tabel 2.4: Antal helikopteroperationer pr. ar for Scenarie 2B.

(TIL TIENESTEBRUG)

2 Inkluderer Rigspolitiets fremtidige traeningsbehov.
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2.3 Trafikkens fordeling p3d drets maneder

I henhold til DENL-metoden (Day-Evening-Night-Level) baseres stgjberegningerne pa gen-
nemsnitstrafikken pr. dggn for de tre mest trafikerede maneder af aret med de mest stg-
jende helikoptere. Arsfordelingen er grundlaget for bestemmelse af disse tre m&neders ope-
rationstal.

Arsfordeling af helikopteroperationer er angivet i Tabel 2.5 - Tabel 2.83. Denne fordeling
anvendes i alle beregningssituationer (scenarier). Tabel 2.6 og Tabel 2.8 er klassificeret TIL

TIJENESTEBRUG. Derfor er oplysninger i disse tabeller fjernet.

Tabel 2.5: Fordeling af helikopteroperationer over hele aret for scenarie 1A.

Operationstype
Maned Traening Militzer eskorte
FENNEC EH101 SEAHAWK FENNEC EH101
Januar 24 0 0 0 4
Februar 22 0 0 0 2
Marts 24 0 0 0 4
April 40 0 0 0 0
Maj 26 0 0 0 0
Juni 42 0 0 0 12
Juli 30 2 0 0 4
August 22 0 2 0 4
September 34 0 0 0 0
Oktober 26 0 0 0 4
November 38 2 0 0 0
December 18 0 0 2 0
Ialt 346 4 2 2 34

3 Data vedrgrende fordeling af helikopteroperationer over hele dret er hentet fra registrerin-
ger, som er foretaget af Flyverkommandoen i 2019.
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Tabel 2.6: Fordeling af helikopteroperationer over hele aret for scenarie 1B.

(TIL TIENESTEBRUG)

Tabel 2.7: Fordeling af helikopteroperationer over hele aret for scenarie 2A.

Operationstype

Maned Traening Militzer

eskorte

FENNEC EH101 SEAHAWK EH101
Januar 40 2 2 4
Februar 40 2 0 2
Marts 40 2 2 4
April 40 2 0 0
Maj 40 2 2 0
Juni 40 2 0 12
Juli 40 2 2 4
August 40 2 0 4
September 40 2 2 0
Oktober 40 2 0 4
November 40 2 2 0
December 40 2 0 6
Ialt 4804 24 12 40

4 Inkluderer Militaer eskorte.
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Tabel 2.8: Fordeling af helikopteroperationer over hele aret for scenarie 2B.

(TIL TIENESTEBRUG)

Kriteriet for udvaelgelsen af de tre m&neder, der indgar i beregningerne, er de tre maneder
der har den hgjeste TDENL-vaerdi for helikopteroperationer i Tabel 2.5 - Tabel 2.8, da dette
giver et worst case billede af stgjbelastningen. Ud fra dette kriterie er de tre mest stgjbela-
stede maneder vist i nedenstdende tabel for hvert scenarie. Detaljeret beregning af TDENL-
vaerdi for nuvaerende trafik uden og med flyvninger undtaget stgjregulering kan ses i hen-
holdsvis bilag 2.1 og 2.2, mens detaljeret beregning af TDENL-vaerdi for fremtidig trafik
uden og med flyvninger undtaget stgjregulering kan ses i henholdsvis bilag 2.3 og 2.4. Bilag
2.2 0g 2.4 er klassificeret TIL TIENESTEBRUG og fremgar ikke af dette notat.

Tabel 2.9: De tre mest stgjbelastede maneder pr. scenarie.

Scenarie Stgjbelastede maneder TDENL [dB]
1A juni, juli, november 116,3
1B marts, juni, november 119,3
2A januar, juni, juli 117,1
2B marts, juli, november 119,6
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2.4 Trafikkens dggnfordeling

Ved st@jberegningerne tages der hensyn til trafikkens dggnfordeling. Den procentvise dggn-
fordeling af helikopteroperationer i de tre mest trafikerede maneder med de mest stgjende
fly for nuvaerende og fremtidig trafik er angivet i Tabel 2.10 - Tabel 2.13. Denne fordeling
anvendes i alle beregningssituationer (scenarier). Tabel 2.11 og Tabel 2.13 er klassificeret
TIL TIENESTEBRUG. Derfor er oplysninger i disse tabeller fjernet.

Tabel 2.10: Procentfordeling af helikopteroperationer pr. doggn i de tre mest stgj-
belastede maneder for scenarie 1A.

Operationstype Dag Aften Nat
(kl. 07-19) | (kl. 19-22) | (kl. 22-07)

FENNEC

Traening ‘ 90 ‘ 6 ‘ )
EH101

Treening 100 0 0

Militeer eskorte 94 6 0

SEAHAWK
Treening ‘ 100 0 0

Tabel 2.11: Procentfordeling af helikopteroperationer pr. dggn i de tre mest stgj-
belastede maneder for scenarie 1B.
(TIL TJENESTEBRUG)
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Tabel 2.12: Procentfordeling af helikopteroperationer pr. dggn i de tre mest stgj-
belastede maneder for scenarie 2A.

Operationstype Dag Aften Nat
(kl. 07-19) | (kl. 19-22) | (kl. 22-07)

FENNEC

Traening ‘ 80 ‘ 20 ‘ 0
EH101

Traening 30 50 0

Militeer eskorte 04 6 0

SEAHAWK
Traening ‘ 30 50 0

Tabel 2.13: Procentfordeling af helikopteroperationer pr. dagn i de tre mest stgj-
belastede maneder for scenarie 2B.
(TIL TJENESTEBRUG)
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3. Forudsatninger vedrgrende beflyvning

Dette afsnit omhandler placering og benyttelse af helikopterflyvepladsen og indeholder en
beskrivelse af flyve- og taxiveje.

3.1 Banekonfiguration

Placering af helikopterflyvepladsen, hvor der foregar flyvninger med helikoptere, er beskre-
vet i nedenstdende tabel:

Tabel 3.1: Banekonfiguration for helikopterflyvepladsen.

Banebetegnelser Helikopterflyveplads

Placering (koordinater) X = 724.051,21; Y = 6.180.699,74 (UTM32-EUREF89)

3.2 Banebenyttelsen
Den procentvise trafikfordeling pa helikopterflyvepladsen er angivet i Tabel 3.2. Denne for-

deling anvendes i alle beregningssituationer (scenarier).

Tabel 3.2: Procentfordeling af helikopteroperationer fra helikopterflyvepladsen for
starter og landinger.

Placering Fordeling [%]
Helikopterflyveplads 100

3.3 Flyveveje og flyvesektorer

Start-flyvevejene starter ved midten af helikopterflyvepladsen. Landings-flyvevejene slutter
ved midten af helikopterflyvepladsen.

De hovedflyveveje og -sektorer, der anvendes i stgjberegningerne, er vist i bilag 2.5 for
starter og landinger. Bilag 2.5 er klassificeret TIL TJIENESTEBRUG og fremg%r ikke af dette
notat. Der anvendes samme flyveveje for alle helikoptertyper.

3.4 Trafikkens fordeling pa flyveveje og flyvesektorer

Den procentvise trafikfordeling pé’l flyveveje pr. trafikkategori er angivet i Tabel 3.3. Denne
fordeling anvendes til alle beregningssituationer (scenarier). Tabel 3.3 er klassificeret TIL
TIENESTEBRUG. Derfor er oplysninger i denne tabel fjernet.
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Tabel 3.3: Procentfordeling af helikopteroperationer pa flyveveje der anvendes til
starter og landinger. (TIL TJENESTEBRUG)

3.5 Taxiveje og trafikkens fordeling pa taxiveje

Taxikgrsel mellem hangaren og flyvepladsen skal indga i stgjberegningerne. Taxikgrsel til og
fra omrader med flere standpladser taet pd hinanden skal kun defineres som én taxivej.

Der forventes ingen taxikgrsel mellem hangaren og helikopterflyvepladsen.
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4. Stgjemission

Stgjdata for EH101 og SEAHAWK er malt i 2018.

Stgjdata for FENNEC hentes i forbindelse med stgjberegningerne i den database, der er til-

knyttet beregningsprogrammet.

Beskrivelse af helikoptere er angivet i nedenstdende tabeller:

Tabel 4.1: Helikopterdata for FENNEC.

Helicopter model AS-550 C2 FENNEC
Description Single engine light utility helicopter
Engine type (‘turboshaft’, 'piston’) Free turbine turboshaft engine
Number of main rotor blades 3
Main rotor diameter (ft) 35ft0,8in
Rotor speed (RPM) 394
Maximum gross takeoff weight (Ib) 4.961
Wheels ('yes’ or 'no’) No
Engine model Turbomeca Arriel 1D1
Number of rotors (main plus tail) 2
Maximum Speed in Level Flight (kt) 130
Speed for Best Rate of Climb (kt) 55

Tabel 4.2: Helikopterdata for EH101.
Helicopter model EH101-512
Description Medium Multirole Helicopter
Engine type (‘turboshaft’, 'piston’) Turboshaft
Number of main rotor blades 5
Main rotor diameter (ft) 61
Rotor speed (RPM) 214
Maximum gross takeoff weight (Ib) 34.400
Wheels (‘yes’ or 'no’) yes
Engine model Rolls Royce
Number of rotors (main plus tail) 2
Maximum Speed in Level Flight (kt) 148
Speed for Best Rate of Climb (kt) 65
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Tabel 4.3: Helikopterdata for SEAHAWK.

Helicopter model

MH-60R SEAHAWK

Description

Medium Multimission Maritime Helicopter

Engine type (‘turboshaft’, ‘piston’) Turboshaft
Number of main rotor blades 4

Main rotor diameter (ft) 53ft0,8in
Rotor speed (RPM) 258
Maximum gross takeoff weight (Ib) 23.500
Wheels ('yes’ or 'no’) yes
Engine model GE T700-GE-401C
Number of rotors (main plus tail) 2
Maximum Speed in Level Flight (kt) 145

Speed for Best Rate of Climb (kt) 75

103 Svanemgllens Kaserne - Forudsaetningsnotat til brug for beregning af helikopterstgj, maj 2020

15



* FORSVARSMINISTERIET
<2 EJENDOMSSTYRELSEN

5. Flyveprofiler

Flyveprofilerne for helikoptere sammenseettes af ‘procedural steps’, som er defineret ved
motorindstilling, evt. begyndeles- og sluthastighed, evt. begyndelses- og sluthgjde, evt.
leengde af den vandrette projektion og evt. varighed. Der foretages ikke interpolation af
stgjudsendelsen indenfor hvert step.

Nedenstdende flyveprofiler anvendes i stgjberegningerne for helikopterflyvninger:

e  Start (STEEP DEPARTURE).
e Landing (STEEP APPROACH).

Det er samme procedurer, der anvendes, ved start og landing for alle operationstyper.

Tabel 5.1 - Tabel 5.6 viser flyveprofilerne for start og landing. Disse tabeller er klassificeret
TIL TIENESTEBRUG. Derfor er oplysninger i disse tabeller fjernet.

Tabel 5.1: Startflyveprofil (STEEP DEPARTURE) for FENNEC.
(TIL TJENESTEBRUG)

103 Svanemgllens Kaserne - Forudsaetningsnotat til brug for beregning af helikopterstgj, maj 2020

16



s FORSVARSMINISTERIET
Sz EJENDOMSSTYRELSEN

Tabel 5.2: Startflyveprofil (STEEP DEPARTURE) for EH101.
(TIL TIJENESTEBRUG)

Tabel 5.3: Startflyveprofil (STEEP DEPARTURE) for SEAHAWK.

(TIL TJENESTEBRUG)

Tabel 5.4: Landingflyveprofil (STEEP APPROACH) for FENNEC.

(TIL TIENESTEBRUG)
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Tabel 5.5: Landingflyveprofil (STEEP APPROACH) for EH101.
(TIL TIJENESTEBRUG)

Tabel 5.6: Landingflyveprofil (STEEP APPROACH) for SEAHAWK.
(TIL TJENESTEBRUG)
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6. Beregningstekniske forudsasetninger

Ved beregning af st@gjbelastningen omkring en flyveplads er det ngdvendigt at opstille en
reekke forudsaetninger for at begraense beregningsarbejdet til et rimeligt omfang.

e Beregningerne udfgres under forudsaetning af neutrale lydudbredelsesforhold, det
vil sige standard atmosfaeriske forhold. Dog anvendes konstant temperatur i alle
hgjdeband. Standard atmosfaeriske forhold er angivet i Tabel 6.1.

Tabel 6.1: Atmosfaeriske forhold [2].

Parameter Veaerdi
Temperatur 57,4 °F (14,1°C)
Atmosfaerisk tryk 29,92 in-Hg (101,32 kPa)
Luftfugtighed 70 %
Vindhastighed 8 knob (4,1 m/s)

e Referencepunkt Aerodrome Reference Point for helikopterflyvepladsen er vist i Ta-
bel 6.2. Koordinaterne er angivet i bdde WGS 84 koordinatsystem (Grader, minut-
ter, sekunder) og INM koordinatsystem (Decimalgrader). Koordinater for flyveveje
og stgjkonturer i beregningsprogram INM vil referere til dette punkt.

Tabel 6.2: Referencepunkt for helikopterlandingsplads.

Koordinatsystem WGS 84 INM
Breddegrad 55°43"12,5” N 55,720142 N
Lengdegrad 12°34'3,1"E 12,567529 E

e Koordinaterne for beregningspunkter og boligoptaellinger skal baseres pa boligens
placering angivet ved BBR-koordinaten.
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Bilag 2.1

Beregning af TDENL-vaerdi for nuvaerende trafik uden flyvninger
undtaget stgjregulering



Scenarie 1A

i
]

FORSVARSMINISTERIET
EJENDOMSSTYRELSEN

Januar Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyvning Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 22 1 1 110,0 101,6 106,6 112,0
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 114,0
Februar Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07 KIl.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 20 1 1 109,9 101,9 106,9 112,1
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,8 0,0 0,0 106,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 113,2
Marts Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 22 1 1 110,0 101,6 106,6 112,0
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 114,0
April Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 36 2 2 112,3 104,7 109,7 114,7
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 114,7
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Maj Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 23 2 1 110,2 104,6 106,6 112,5
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 112,5
Juni Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07 KIl.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 38 2 2 112,5 104,7 109,7 114,8
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 11 1 114,0 108,6 0,0 115,1
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 118,0
Juli Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 27 2 1 110,9 104,6 106,6 113,0
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 115,2
August Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 20 1 1 109,6 101,6 106,6 111,8
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 2 107,1 0,0 0,0 107,1
Ialt 114,6
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September Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 31 2 1 111,6 104,7 106,7 113,5
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 113,5
Oktober Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07 KIl.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 23 2 1 110,2 104,6 106,6 112,5
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 114,3
November Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 34 2 2 112,0 104,7 109,7 114,5
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,6 0,0 0,0 106,6
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 115,2
December Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG Start og landing tilsammen Dansk 163,9 16 1 1 108,6 101,6 106,6 111,2
FENNEC ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 2 99,6 0,0 0,0 99,6
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 111,5
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Month TDENL

Juni 117,99 TDENL VARDIER

Juli 115,20 122,00

November | 115,19

April 114,68

August 114,65 120,00

Oktober 114,29 117,99

Januar 113,97 118,00 -

Marts 113,97

September| 113,48 116,00 - 115,20 115,19

Februar 113,21 114,68 114,65 114.29

- ! 113,97 113,97

Maj 112,53 | 113 48
114,00 113,21

December | 111,52 112,53
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Bilag 2.2

Beregning af TDENL-vaerdi for nuvaerende trafik med flyvninger
undtaget stgjregulering
(TIL TIJIENESTEBRUG)
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Bilag 2.3

Beregning af TDENL-vaerdi for fremtidig trafik uden flyvninger
undtaget stgjregulering
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Januar Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyvning Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,6 110,6 0,0 114,2
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 2 107,1 0,0 0,0 107,1
Ialt 116,5
Februar Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,9 110,9 0,0 114,5
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,8 0,0 0,0 106,8
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,8 0,0 0,0 106,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 115,7
Marts Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07 KIl.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,6 110,6 0,0 114,2
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 2 107,1 0,0 0,0 107,1
Ialt 116,5
April Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,8 110,8 0,0 114,3
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,6 0,0 0,0 106,6
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 115,0
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Maj Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,6 110,6 0,0 114,2
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 2 107,1 0,0 0,0 107,1
Ialt 115,5
Juni Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,8 110,8 0,0 114,3
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,6 0,0 0,0 106,6
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 11 1 114,0 108,6 0,0 115,1
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 118,1
Juli Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07 KIl.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,6 110,6 0,0 114,2
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 2 107,1 0,0 0,0 107,1
Ialt 116,5
August Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,6 110,6 0,0 114,2
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 116,0
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September Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,8 110,8 0,0 114,3
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,6 0,0 0,0 106,6
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 2 107,2 0,0 0,0 107,2
Ialt 115,7
Oktober Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,6 110,6 0,0 114,2
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 4 109,5 0,0 0,0 109,5
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 116,0
November Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL, dB KI.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07 KIl.07 - 19 | KI. 19 - 22 | KI. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,8 110,8 0,0 114,3
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,6 0,0 0,0 106,6
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 0,0 0,0 0,0 4,8
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 2 107,2 0,0 0,0 107,2
Ialt 115,7
December Antal flyoperationer TDENL-bidrag [dB] TDENL [dB]
Flytyper Flyveprofil Oprindelse TSEL,dB | KI.07 -19 | KI. 19 - 22 | Kl. 22 - 07 KIl. 07 - 19 | KI. 19 - 22 | KIl. 22 - 07
FENNEC TNG+ESK Start og landing tilsammen Dansk 163,9 32 8 111,6 110,6 0,0 114,2
EH101 TNG Start og landing tilsammen Dansk 170,8 2 106,5 0,0 0,0 106,5
EH101 ESK Start og landing tilsammen Dansk 170,8 6 111,3 0,0 0,0 111,3
SEAHAWK TNG Start og landing tilsammen Dansk 171,4 0,0 0,0 0,0 4,8
Ialt 116,4
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Bilag 2.4

Beregning af TDENL-vaerdi for fremtidig trafik med flyvninger
undtaget stgjregulering
(TIL TJENESTEBRUG)
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Bilag 2.5

Flyvevejskort for starter og landinger med helikoptere
(TIL TJIENESTEBRUG)
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Stgjbelastningskort 2
LDEN for scenarie 1B - Nuvaerende trafik
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Stgjbelastningskort 3
LDEN for scenarie 2A - Fremtidig trafik
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Bilag 4
Stgjbelastning Lpoen i udvalgte beregningspunkter



Beregningspunkt, beliggenhed

Scenarie 1A

Scenarie 1B

Scenarie 2A

Scenarie 2B

Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB]
Engskiftevej 1, 1. 1, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Engskiftevej 1, 1., 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Engskiftevej 1, 2., 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Engskiftevej 10, 2100 Kbh. @ 50 54 51 54
Engskiftevej 12, 2100 Kbh. @ 50 54 51 54
Engskiftevej 3, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Gammel Vartov Vej 2, 2900 Hellerup 46 50 48 50
Rosbeeksvej 17A, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Rosbeeksvej 19, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Rosbeeksvej 20, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Rosbaeksvej 22, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Rymarksvej 75, 1. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 75, 1. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 75, 2. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 75, 2. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 75, 3. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 75, 3. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 75, st. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 75, st. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, 1. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, 1. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, 2. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, 2. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, 3. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, 3. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, st. th, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 77, st. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Rymarksvej 79, 1. th, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 79, 1. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 79, 2. th, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 79, 2. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 79, 3. th, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 79, 3. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 79, st. th, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 79, st. tv, 2900 Hellerup 48 51 49 51
Rymarksvej 81, 1. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 81, 1. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 81, 2. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 81, 2. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 81, 3. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 81, 3. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 81, st. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 81, st. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, 1. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, 1. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, 2. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, 2. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, 3. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, 3. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, st. th, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 83, st. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 51
Rymarksvej 85, 1. th, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 85, 1. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 85, 2. th, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 85, 2. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 85, 3. th, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 85, 3. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 85, st. th, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 85, st. tv, 2900 Hellerup 47 50 48 50
Rymarksvej 87, 1. th, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Rymarksvej 87, 1. tv, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Rymarksvej 87, 2. th, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Rymarksvej 87, 2. tv, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Rymarksvej 87, 3. th, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Rymarksvej 87, 3. tv, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Rymarksvej 87, st. th, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Rymarksvej 87, st. tv, 2900 Hellerup 46 50 47 50
Ryparken 132C, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 132D, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 132E, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 132F, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 138, 1. th, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 138, 1. tv, 2100 Kbh. & 46 49 47 50
Ryparken 138, 2. th, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 138, 2. tv, 2100 Kbh. & 46 49 47 50
Ryparken 138, st. th, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50




Beregningspunkt, beliggenhed

Scenarie 1A

Scenarie 1B

Scenarie 2A

Scenarie 2B

Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB]
Ryparken 138, st. tv, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 140, 1. th, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 140, 1. tv, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 140, 2. th, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 140, 2. tv, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 140, st. th, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 140, st. tv, 2100 Kbh. & 46 50 48 50
Ryparken 142, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 142, 1. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 50
Ryparken 142, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 142, 2. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 50
Ryparken 142, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 142, st. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 50
Ryparken 144, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 144, 1. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 50
Ryparken 144, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 144, 2. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 144, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 144, st. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 156, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 156, 1. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 156, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 156, 2. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 51
Ryparken 156, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 156, st. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 158, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 158, 1. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 51
Ryparken 158, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 158, 2. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 51
Ryparken 158, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 158, st. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 160, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 160, 1. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 160, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 160, 2. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 160, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 160, st. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 162, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 162, 1. tv, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 162, 2. th, 2100 Kbh. & 47 51 48 51
Ryparken 162, 2. tv, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 162, st. th, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 162, st. tv, 2100 Kbh. & 47 51 48 51
Ryparken 164, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 164, 1. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 51
Ryparken 164, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 164, 2. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 164, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 164, st. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 172, 1. th, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Ryparken 172, 1. tv, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Ryparken 172, 2. th, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Ryparken 172, 2. tv, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Ryparken 172, st. th, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Ryparken 172, st. tv, 2100 Kbh. & 46 50 47 50
Ryparken 174, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 174, 1. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 50
Ryparken 174, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 174, 2. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 50
Ryparken 174, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 174, st. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 50
Ryparken 176, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 176, 1. tv, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 176, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 176, 2. tv, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 176, st. th, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 176, st. tv, 2100 Kbh. @ 47 51 48 51
Ryparken 178, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 178, 1. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 178, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 178, 2. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 178, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 178, st. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 51
Ryparken 180, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 180, 1. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 180, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52




Beregningspunkt, beliggenhed

Scenarie 1A

Scenarie 1B

Scenarie 2A

Scenarie 2B

Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB]
Ryparken 180, 2. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 180, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 180, st. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 182, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 182, 1. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 182, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 182, 2. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 182, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 182, st. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 184, 1. th, 2100 Kbh. & 48 52 49 52
Ryparken 184, 1. tv, 2100 Kbh. & 48 52 49 52
Ryparken 184, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Ryparken 184, 2. tv, 2100 Kbh. & 48 52 49 52
Ryparken 184, st. th, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Ryparken 184, st. tv, 2100 Kbh. & 48 52 49 52
Ryparken 186A, 1., 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 186B, 2100 Kbh. @ 46 50 48 50
Ryparken 186C, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 186D, 1., 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 186E, 1., 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 186F, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 186G, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 186H, 1., 2100 Kbh. & 47 50 48 51
Ryparken 190, 1. th, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 190, 1. tv, 2100 Kbh. & 46 49 47 50
Ryparken 190, 2. th, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 190, 2. tv, 2100 Kbh. & 46 49 47 50
Ryparken 190, st. th, 2100 Kbh. @ 46 49 47 50
Ryparken 190, st. tv, 2100 Kbh. & 46 49 47 50
Ryparken 192, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 192, 1. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 192, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 192, 2. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 192, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 192, st. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Ryparken 194, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 194, 1. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 194, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 194, 2. tv, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 194, st. th, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Ryparken 194, st. tv, 2100 Kbh. & 47 50 48 51
Ryparken 196, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196, 1. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 196, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196, 2. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 196, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196, st. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196A, 1., 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 196B, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 196C, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196D, 1., 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196E, 1., 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Ryparken 196F, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196G, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 196H, 1., 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 198, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 198, 1. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 198, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 198, 2. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 198, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 198, st. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 200, 1. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 52
Ryparken 200, 1. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 52
Ryparken 200, 2. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 52
Ryparken 200, 2. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 52
Ryparken 200, st. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 52
Ryparken 200, st. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 52
Ryparken 202, 1. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 202, 1. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 202, 2. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 202, 2. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 202, st. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 202, st. tv, 2100 Kbh. & 49 52 50 53
Ryparken 204, 1. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 204, 1. tv, 2100 Kbh. & 49 52 50 53
Ryparken 204, 2. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53




Beregningspunkt, beliggenhed

Scenarie 1A

Scenarie 1B

Scenarie 2A

Scenarie 2B

Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB]
Ryparken 204, 2. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 204, st. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 204, st. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 206, 1. th, 2100 Kbh. @ 47 51 49 51
Ryparken 206, 1. tv, 2100 Kbh. @ 47 51 49 51
Ryparken 206, 2. th, 2100 Kbh. @ 47 51 49 51
Ryparken 206, 2. tv, 2100 Kbh. & 47 51 49 51
Ryparken 206, st. th, 2100 Kbh. @ 47 51 49 51
Ryparken 206, st. tv, 2100 Kbh. & 47 51 49 51
Ryparken 208, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 208, 1. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 208, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 208, 2. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 208, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 208, st. tv, 2100 Kbh. & 48 51 49 52
Ryparken 210, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 210, 1. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 210, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 210, 2. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 210, st. th, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 210, st. tv, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Ryparken 212, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Ryparken 212, 1. tv, 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Ryparken 212, 2. th, 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Ryparken 212, 2. tv, 2100 Kbh. & 48 52 50 52
Ryparken 212, st. th, 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Ryparken 212, st. tv, 2100 Kbh. & 48 52 50 52
Ryparken 214, 1. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 214, 1. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 214, 2. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 214, 2. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 214, st. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 214, st. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 216, 1. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 216, 1. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 216, 2. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 216, 2. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 216, st. th, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryparken 216, st. tv, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryvangs Allé 14, 1. th, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Ryvangs Allé 14, 1. tv, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Ryvangs Allé 14, st. 1, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Ryvangs Allé 14, st. 2, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Ryvangs Allé 14, st. 3, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Ryvangs Allé 18, 1., 2100 Kbh. @ 50 54 52 54
Ryvangs Allé 18, 2., 2100 Kbh. @ 50 54 52 54
Ryvangs Allé 20, 2100 Kbh. @ 51 54 52 54
Ryvangs Allé 22A, 1., 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Ryvangs Allé 22A, 2., 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Ryvangs Allé 22A, st. th, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Ryvangs Allé 22A, st. tv, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Ryvangs Allé 22B, 2100 Kbh. @ 49 53 51 53
Ryvangs Allé 24, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Ryvangs Allé 26, 2100 Kbh. @ 49 52 50 53
Ryvangs Allé 28, 2900 Hellerup 48 51 49 52
Sibeliusgade 78A, Hf. Borgerveenget, 2100 Kbh. & 46 50 47 50
Svanemugllens Kaserne 14, 1., 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Svanemagllens Kaserne 14, st., 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Svanemgllens Kaserne 32, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Sglundsvej 10, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Sglundsvej 8B, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Sglundsvej 8C, 2100 Kbh. @ 46 50 47 50
Vangehusvej 12, 2100 Kbh. @ 47 50 48 50
Vangehusvej 15, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51
Vangehusvej 17, 1., 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Vangehusvej 17, kl., 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Vangehusvej 17, kl., 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Vangehusvej 17, st., 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Vangehusvej 19, 1. th, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Vangehusvej 19, 1. tv, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Vangehusvej 19, 1. tv, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Vangehusvej 19, kl., 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Vangehusvej 19, st. th, 2100 Kbh. @ 50 53 51 54
Vangehusvej 19, st. tv, 2100 Kbh. & 50 53 51 54
Vestagervej 1, 1., 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Vestagervej 11, 2100 Kbh. @ 47 50 48 51




Beregningspunkt, beliggenhed

Scenarie 1A

Scenarie 1B

Scenarie 2A

Scenarie 2B

Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB] Loen [dB]
Vestagervej 3A, 2100 Kbh. @ 48 51 49 52
Vestagervej 3B, 2100 Kbh. @ 48 52 49 52
Vestagervej 7, 2100 Kbh. @ 48 52 50 52
Vestagervej 9, 2100 Kbh. @ 48 51 49 51
Rekreativ omrade R19.0.2.4 63 66 64 67
Rekreativ omrade R19.0.2.8 47 50 48 51
Rekreativ omrade R19.0.2.11 44 47 45 48
Rekreativ omrade R19.0.8.40 55 58 56 59
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Stgjens maksimalveaerdi Lamax,nat i udvalgte beregningspunkter



Beregningspunkt, beliggenhed

Scenarie 1A
I-Amax,nat [dB]

Scenarie 1B
I-Amax,nat [d B]

Scenarie 2B
I-Amax,nat [d B]

Engskiftevej 10, 2100 Kbh. @ 76 82 82
Engskiftevej 12, 2100 Kbh. @ 76 82 82
Engskiftevej 3, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Rymarksvej 75, 1. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 75, 1. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 75, 2. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 75, 2. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 75, 3. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 75, 3. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 75, st. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 75, st. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, 1. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, 1. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, 2. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, 2. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, 3. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, 3. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, st. th, 2900 Hellerup 73 80 80
Rymarksvej 77, st. tv, 2900 Hellerup 73 80 80
Ryparken 182, 1. th, 2100 Kbh. @ 73 80 80
Ryparken 182, 1. tv, 2100 Kbh. @ 73 80 80
Ryparken 182, 2. th, 2100 Kbh. @ 73 80 80
Ryparken 182, 2. tv, 2100 Kbh. @ 73 80 80
Ryparken 182, st. th, 2100 Kbh. @ 73 80 80
Ryparken 182, st. tv, 2100 Kbh. @ 73 80 80
Ryparken 184, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 184, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 184, 2. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 184, 2. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 184, st. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 184, st. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 196H, 1., 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 198, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 198, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 198, 2. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 198, 2. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 198, st. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 198, st. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 200, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 200, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 200, 2. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 200, 2. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 200, st. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 200, st. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 202, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 202, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 202, 2. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 202, 2. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 202, st. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 202, st. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 204, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 204, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 204, 2. th, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 204, 2. tv, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 204, st. th, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 204, st. tv, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 212, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 212, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 212, 2. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 212, 2. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 212, st. th, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 212, st. tv, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Ryparken 214, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 214, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 81 81




Beregningspunkt, beliggenhed

Scenarie 1A
I-Amax,nat [dB]

Scenarie 1B
I-Amax,nat [d B]

Scenarie 2B
I-Amax,nat [d B]

Ryparken 214, 2. th, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 214, 2. tv, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 214, st. th, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 214, st. tv, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Ryparken 216, 1. th, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Ryparken 216, 1. tv, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Ryparken 216, 2. th, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Ryparken 216, 2. tv, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Ryparken 216, st. th, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Ryparken 216, st. tv, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Ryvangs Allé 14, 1. th, 2100 Kbh. @ 74 82 82
Ryvangs Allé 14, 1. tv, 2100 Kbh. @ 74 82 82
Ryvangs Allé 14, st. 1, 2100 Kbh. @ 74 82 82
Ryvangs Allé 14, st. 2, 2100 Kbh. @ 74 82 82
Ryvangs Allé 14, st. 3, 2100 Kbh. @ 74 82 82
Ryvangs Allé 18, 1., 2100 Kbh. @ 76 83 83
Ryvangs Allé 18, 2., 2100 Kbh. @ 76 83 83
Ryvangs Allé 20, 2100 Kbh. @ 76 83 83
Ryvangs Allé 22A, 1., 2100 Kbh. @ 75 82 82
Ryvangs Allé 22A, 2., 2100 Kbh. @ 75 82 82
Ryvangs Allé 22A, st. th, 2100 Kbh. @ 75 82 82
Ryvangs Allé 22A, st. tv, 2100 Kbh. @ 75 82 82
Ryvangs Allé 22B, 2100 Kbh. @ 75 81 81
Ryvangs Allé 24, 2100 Kbh. @ 76 82 82
Ryvangs Allé 26, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Svanemgllens Kaserne 14, 1., 2100 Kbh. @ 75 81 81
Svanemgllens Kaserne 14, st., 2100 Kbh. @ 75 81 81
Svanemgllens Kaserne 32, 2100 Kbh. @ 75 82 82
Sglundsvej 10, 2100 Kbh. @ 73 81 81
Sglundsvej 8B, 2100 Kbh. @ 73 80 80
Sglundsvej 8C, 2100 Kbh. @ 72 80 80
Vangehusvej 12, 2100 Kbh. @ 72 80 80
Vangehusvej 15, 2100 Kbh. @ 72 81 81
Vangehusvej 17, 1., 2100 Kbh. @ 74 82 82
Vangehusvej 17, kl., 2100 Kbh. @ 74 82 82
Vangehusvej 17, kl., 2100 Kbh. @ 74 82 82
Vangehusvej 17, st., 2100 Kbh. @ 74 82 82
Vangehusvej 19, 1. th, 2100 Kbh. @ 75 83 83
Vangehusvej 19, 1. tv, 2100 Kbh. @ 75 83 83
Vangehusvej 19, 1. tv, 2100 Kbh. @ 75 83 83
Vangehusvej 19, kl., 2100 Kbh. @ 75 83 83
Vangehusvej 19, st. th, 2100 Kbh. @ 75 83 83
Vangehusvej 19, st. tv, 2100 Kbh. @ 75 83 83
Vestagervej 1, 1., 2100 Kbh. @ 73 81 81
Vestagervej 3A, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Vestagervej 3B, 2100 Kbh. @ 74 81 81
Vestagervej 7, 2100 Kbh. @ 74 80 80
Rekreativ omrade R19.0.2.4 89 95 95
Rekreativ omrade R19.0.2.8 72 79 79
Rekreativ omrade R19.0.2.11 69 78 78
Rekreativ omrade R19.0.8.40 81 87 87
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Beregning af flystgjbelastning fra helikopter-
flyveplads
Ikke-teknisk resumé

Indledning

Som led i udmgntningen af politiske aftaler pa forsvarsomradet skal der i kommende 3r etable-
res yderligere funktioner til forsvarsformal og beredskabsformal pa8 Svanemgllens Kaserne. Det
sker med Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse som bygherre.

Konkret skal der bl.a. etableres et permanent helikopterberedskab til stgtte for politi og for-
svar, herunder navnlig helikopterberedskab til terrorsikring. Helikopterberedskabet har siden
2017 opereret midlertidigt fra kaserneomradet.

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har pa den baggrund bedt et akkrediteret rddgivende
ingenigrfirma udarbejde beregninger af flyvestgjsbelastningen fra helikopterberedskabet for
bade den nuvaerende og den fremtidige trafik. Den fremtidige trafik afspejler et fremtidigt
maksimalt aktivitetsniveau.

De detaljerede beregninger er indarbejdet i en rapport, som er offentligt tilgaengelig, jf. [1].

Neervaerende papir er et ikke-teknisk resumé af rapportens hovedkonklusioner.
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Hovedkonklusioner

Traenings- og eskorteflyvninger (uden flyvninger undtaget stgjrequlering jf. [2]):

e Den vejledende graenseveerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning pa 55 dB i bolig-
omrader overholdes for badde den nuvaerende og den fremtidige trafik.

e Den vejledende graenseveerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning p@ 55 dB i rekrea-
tive omrader uden overnatning vest for Svanemgllens Kaserne overskrides for bade
den nuveerende og den fremtidige trafik. Overskridelserne er op til 9 dB.

e Den tilstraebte maksimalveerdi for stgj om natten (kl. 22-07) pa 80 dB i boligomrader
overholdes for den nuvarende trafik. Stgjens maksimalvaerdi er ikke beregnet for den

fremtidige trafik, da der ikke vil veere traenings- og eskorteflyvninger i natperioden.

Alle flyvninger inkl. flyvninger undtaget stgjrequlering:

e Den vejledende graensevaerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning pa 55 dB i bolig-
omrader overholdes for badde den nuvaerende og den fremtidige trafik.

e Den vejledende graensevaerdi for den gennemsnitlige stgjbelastning pa 55 dB i rekrea-
tive omrader uden overnatning vest for Svanemgllens Kaserne overskrides for bade
den nuvaerende og den fremtidige trafik. Overskridelserne er op til 12 dB.

e Den tilstraebte maksimalveerdi for stgj om natten (kl. 22-07) pa 80 dB i boligomrader
overskrides ved 67 boliger for bade den nuvaerende og den fremtidige trafik. Overskri-
delserne er op til 3 dB.

Beregningerne er udfgrt p& baggrund af et scenarie for den forventede, maksimale flyveaktivi-
tet fra Svanemgllen Kaserne ("worst case scenarie"). Scenariet afspejler som udgangspunkt
det hgjeste aktivitetsniveau, som flyveaktiviteterne forventes at kunne stige til. Det bemaer-
kes, at det i szerligt kritiske situationer kan veere pdkraevet i en periode at forgge flyveaktivite-
ten udover det forventede niveau, som er forudsat i scenariet.

I forbindelse med udarbejdelse af stgjrapporten er der udfgrt miljgtilpasninger for at minimere
gener for de omkringliggende boliger. Der vil fremadrettet sdledes ikke blive udfgrt traenings-
aktiviteter om natten, hvilket betyder, at der ikke vil veere boliger, der udseettes for en over-
skridelse af stgjens maksimalveaerdi pa 80 dB, som skal tilstraebes overholdt om natten. Der
kan selvfglgelig forekomme akutte beredskaber om natten, men disse er undtaget stgjregule-
ring jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1995 [2]. Herudover er flyvehgjden ved vandret
flyvning andret for SEAHAWK helikopterens flyveprofil, hvorved stgjens maksimal veerdi kun
overskrides med op til 3 dB ved maksimalt 67 boliger. Det kan dog ikke afvises, at der ved
akut beredskab kan opsta situationer, hvor det vil vaere ngdvendigt at flyve med en andet fly-
profil end forudsat i stgjberegningen, da det ved udrykninger er borgerens tryghed og politiets
arbejde, der har hgjest prioritet.
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Begreber og beregningsforudsaetninger

Flystgj er stgj fra fly og helikoptere med direkte tilknytning til starter og landinger. Flystgj
daekker stgj i forbindelse med start, i luften, landing samt taxikgrsel til og fra startbane.

Miljgmaessigt reguleres flystgj efter Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2].

I henhold til denne vejledning bestemmes stgjbelastningen efter DENL-metoden (Day-Evening-
Night-Level), som er baseret pa et stgjmaessigt gennemsnit for de tre mest stgjbelastede ma-
neder. Da stgjen fra aktiviteter i aftenperioden (kl. 19-22) og natperioden (kl. 22-07) er mere
generende, tillaagges disse aktiviteter en “straf” pa hhv. 5 dB og 10 dB. "Straffen” betyder, at
én start eller landing i aftenperioden eller natperioden stgimaessigt teeller lige s8 meget som
henholdsvis 3,16 og 10 tilsvarende starter eller landinger i dagperioden (kl. 07-19).

Da stgjbelastningen bestemmes som et gennemsnit over 3 maneder, er det ikke praktisk mu-
ligt at bestemme stgjbelastningen ved malinger, og der er derfor udviklet en beregningsmeto-
de som er beskrevet i [2]. Principperne for beregningsmetoden er internationalt anerkendte.

Udover den gennemsnitlige stgjbelastning over de tre mest stgjbelastede maneder, beregnes
0gsa stgjens maksimalvaerdi for starter og landinger om natten (kl. 22-07).

For at tage hgjde for den ekstra gene, der kan opleves ved f.eks. sgvnforstyrrelse om natten,
er der i Danmark indfgrt en veerdi for stgjens maksimalveerdi, der jf. vejledningen "bgr tilstrae-
bes” overholdt. Stgjens maksimalvaerdi er den maksimale stgj for den enkelte haendelse. Rent
formelt vil en enkelt operation om natten i Igbet af de tre maneders referenceperiode med et
meget stgjende fly sdledes vaere definerende for stgjens maksimalvaerdi.

Beregningsforudsaetningerne for en flystgjsberegning er ofte omfattende. Nedenfor er de vee-
sentligste forudsaetninger oplistet og kort beskrevet.

e Flytyper: Det er afggrende hvilke helikoptere, der opererer pa den pageseldende heli-
kopterflyveplads. Det gzelder bade militaere helikoptere og eventuelle civile helikopte-
re.

e Stgjveerdier for de enkelte helikoptertyper: Stgjvaerdierne leveres ofte af leverandgren
eller indgar i den database, som er en del af stgjberegningsprogrammet.

e Operationstal: Antallet af operationer for de enkelte helikoptertyper angives for hele
dret. En operation er enten en start eller en landing med den pagzldende helikopter-
type.

o Arsfordeling: Arsfordelingen benyttes til at bestemme hvilke tre maneder, der er de
mest trafikerede. De tre maneder ligger ikke ngdvendigvis i forlaengelse af hinanden.

e Dggnfordeling: P38 grund af den “straf” operationer i aften- og natperioderne tildeles,
skal dggnfordelingen kendes for de enkelte helikoptertyper.
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e Banebenyttelse: Fordelingen af hvilken retning, banerne benyttes til starter og landin-
ger, indgar i beregningerne. Retningen er vejrafhaengig, da det oftest gnskes at starte
og lande i modvind. Fordelingen afhanger sjeeldent af helikoptertypen.

e Flyveveje: Placeringen af de ruter, helikopterne fglger ved starter og landinger, er af-
gorende for, hvordan stgjen spredes i omraderne omkring helikopterflyvepladsen.
Hvor det er muligt, er aendringer af flyvevejen en effektiv made at tilpasse aktiviteter-
ne, sa faerrest muligt belastes ungdigt af stgjen. De fleste flyveveje omkring en heli-
kopterflyveplads er generelle og fglges af flere forskellige helikoptertyper. Enkelte er
specifikke for den enkelte helikoptertype.

e Flyveprofiler: Flyveprofilerne er en samlet beskrivelse af de motorindstillinger, stige-
og landingsprofiler samt hastigheder, der benyttes for den enkelte helikoptertype ved
starter og landinger. Flyveprofilerne varierer meget fra helikoptertype til helikopterty-
pe, men ogsa inden for de enkelte helikoptertyper, afhaengig af mission, startveegt
m.m.

Beregningsmodellen er baseret pa, at man kender stgjudsendelsen fra en helikopter i en given
tilstand (motorindstilling) og i en given afstand. Det vil sige, at den gjeblikkelige stgjbelastning
i et punkt pa jorden bestemmes ud fra helikopters placering (hgjde og afstand) og den aktuelle
motorindstilling.

Den samlede stgjbelastning fra en given operation bestemmes i et punkt pd jorden ved at
summere stgjen fra helikopteren placeret i en lang raekke fiktive punkter langs hele den pa-
galdende flyvevej i hgjder svarende til stige- og landingsprofilerne.

Dette gentages for alle helikoptertyper for alle de flyveveje, de fglger, og for alle de profiler, de
udfgrer. Resultatet vaegtes efter operationsantallet og tidspunkt pd dggnet, og der beregnes en
middelveerdi svarende til en gennemsnitlig stgjbelastning over de tre mest stgjbelastede ma-
neder. Der udfgres saledes alt i alt et stort antal beregninger for at bestemme stgjen i et en-
kelt punkt. Antal punkter indenfor beregningsomradet for disse beregninger er 657.721 punk-
ter. Efter beregningen af stgjen i de enkelte punkter tegnes en stgjkontur gennem punkter
med samme stgjbelastning. Disse stgjkonturer, der indtegnes pd et kort, viser stgjudbredel-
sen. Stgjkonturerne viser forskellige stgjniveauer, hvor det hgjeste stgjniveau er markeret ved
den inderste stgjkontur pd kortet. Den yderste stgjkontur har saledes det laveste beregnede
stgjniveau, da stgjniveauet aftager med afstanden fra stgjkilden.

Der er beregnet pd de tre helikoptertyper, som anvendes pa Svanemgllens Kaserne (FENNEC,
EH101 og SEAHAWK), hvor FENNEC helikopter er den mindst stgjende. Beregninger er foreta-
get i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2]. De tre helikoptertyper kan ses
i figur 1-3.
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Figur 1: FENNEC Figur 2: EH101

Figur 3: SEAHAWK

Der er beregnet med fglgende operationstyper:

e Traenings- og eskorteflyvninger.
¢ Flyvning for Rigspolitichefen (beredskabsflyvninger).

Det fremgar af Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2], at flyvninger for
Rigspolitichefen (til stgtte for Rigspolitiet) er undtaget fra stgjregulering. Baggrunden herfor er,
at et beredskab har til formal at reagere akut i forhold til den enkelte situation og dermed ikke
omfattes af regulering.

Oplevelsen af stgjen fra Svanemgllens Kaserne ved de omkringboende vil dog veere den sam-
lede st@j fra alle typer flyvninger (traenings- og eskorteflyvninger samt beredskabsflyvninger),
hvorfor Forsvarsministeriet har valgt at beregne det fulde stgjbillede. I tilknytning hertil er der
beregnet pd den nuvaerende samt den fremtidige trafik.

Stgjberegningerne er udfgrt i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994, jf. [2]. Ved
udfgrelse af stgjberegningerne er der foretaget mindre andringer i forhold til vejledningen for
at tilsikre et mere retvisende billede af stgjudbredelsen. A£ndringerne i forhold til vejledningen
har resulteret i et stgjbillede, som viser en stgrre stgjudbredelse (for neermere beskrivelse af
&ndringerne se afsnit 2.1 i stgjrapporten [1]).

I forbindelse med fastlaeggelse af forudsaetninger for stgjberegningerne, er flyveveje og flyve-
profiler kritisk gennemgaet. Dette for at minimere stgjudbredelsen s& meget som muligt uden
at g& pa kompromis med flyvesikkerheden. Det er pd baggrund heraf besluttet, at flyveprofil
for SEAHAWK helikopteren sendres sdledes, at vandret flyvning om natten foregdr i en hgide,
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hvor stgjen er mindre generende. Ligeledes er alle traeningsflyvninger i natperioden (kl. 22-07)
flyttet til dag- og aftenperioder, saledes at stgjen minimeres om natten.
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