Center for Byudvikling
@konomiforvaltningen

Til Mette Annelie Rasmussen (RV)

Svar pa spegrgsmal om status pa medlemsforslag om
roadpricing i Kebenhavn

Kaeere Mette Annelie Rasmussen

Du har den 6. september stillet @konomiforvaltningen felgende spargs-
mal:

"Borgerrepraesentationen behandlede den 31. maj 2018 medlemsfor-
slag om indfersel af roadpricing i Kebenhavn. Her blev falgende an-
dringsforslag besluttet:

"at Borgerreprazsentationen beslutter, at Kebenhavns Kommune retter
henvendelse til staten med henblik p& at muliggere en skaerpelse af
miljezonen samt efterfalgende en model for intelligent roadpricing i
Hovedstadsomrédet eventuelt som en forsegsordning.”

Det gnskes oplyst, hvad kommunen har foretaget sig i sagen, og hvad
status er.

Kommunens henvendelse til staten og evt. efterfalgende korrespon-
dance bedes vedlagt besvarelsen.”

@konomiforvaltningens svar

Som opfelgning pa medet i Borgerrepraesentationen den 31. maj 2018,
sendte overborgmesteren den 28. juni 2018 et brev til miljg- og fedeva-
reministeren, transport-, bygnings- og boligministeren og skattemini-
steren om skaerpelse af miljgzonen og muligheder for roadpricing. Den
25, september 2018 svarede milje- og fadevareministeren pé brevet.
Borgerrepraesentationen blev orienteret herom med kopi af de to breve
i fremlaeggermappen pd moedet 4. oktober 2018. Brevene er vedlagt.

Miljezoner

| forhold til spergsmalet om, hvad kommunen har foretaget sig og sta-
tus med hensyn til skeerpede miljgzoner, kan @konomiforvaltningen op-
lyse, at Milje- og Fedevareministeriet afholdt hering om udkast til en-
dring af miljebeskyttelsesloven om skaerpelse af miljgzonekrav til tunge
keretajer og varebiler i perioden 7. december 2018 - 28. januar 2019.

Miljg- og Fedevareministeriet inviterede den 7. december Kesbenhavn,
Frederiksberg, Odense, Aarhus og Aalborg kommuner til informations-
mede om hering af ny lov om skaerpelse af miljgzoneren.

*-) fo)
[ ) s ¥
1.1
1-6‘;-"&'5
GE \_\P‘

16. september 2019

Sagsnummer
2019-0243646

Dokumentnummer
2019-0243646-2

Center for Byudvikling
Team Mobilitet
Kgbenhavns R&dhus,
Radhuspladsen 1

1550 Kebenhavn V

EAN-nummer
5798009800176



Team Mobilitet 2/3

Informationsmadet blev aftholdt den 17. december 2018, hvor bide
@konomiforvaltningen og Teknik- og Miljgforvaltningen deltog.

| forleengelse af informationsmadet fremsendte ministeriet den 18. de-
cember 2018 information om de rapporter, der ligger til grund for lov-
forslaget. Hertil blev der den 18. december 2018 afholdt et uformeilt ori-
enteringsmede mellem ministeriet, @konomiforvaltningen og Teknik-
og Miljeforvaltningen, hvor man gensidigt orienterede hinanden om
status ift. miljezoner.

Kebenhavns Kommune afgav den 28. januar 2019 hegringssvar til Milje-
og Fedevareministeriet. Haringssvaret indeholdt et borgmesterbrev fra
overborgmesteren og teknik- og miljgborgmesteren. Samt et admini-
strativt heringssvar fra @konomiforvaltningen og Teknik- og Miljafor-
valtningen. @konomiudvalget blev efterfalgende orienteret om ha-
ringssvaret pd mgdet den 19. februar, ligesom det blev lagt pd TMU-
portalen. Borgmesterbrev og administrativt heringssvar er vedlagt.

| forbindelse med tiltraedelse af ny regering i juni 2019, sendte over-
borgmesteren og teknik- og miljgborgmesteren velkomstbreve til hen-
holdsvis den nye miljgminister og den nye transportminister, hvori Ka-
benhavns Kommunes gnsker ift. skaerpet miljgzone, mulighed for mari-
tim milj@zone og nulemissionszone samt roadpricing indgik. Brevene
er vedlagt.

Roadpricing

@konomiforvaltningen kan oplyse, at i forbindelse med Borgerreprae-
sentationens behandling af principaftale om anlaeg af Lynetteholmen
den 22. november 2018, blev det besluttet at igangsaette et antal analy-
seri et kebenhavnerspor med henblik pa, at de kan kvalificere Keben-
havns Kommnmunes arbejde med udviklingen af Lynetteholmen.

Pa den baggrund blev der i overferselssagen 2018/2019 afsat 0,5 mio.
kr.i 2019 til en analyse af de trafikale effekter i Kabenhavn af et nationalt
roadpricing system, samt hvordan det kan bidrage til finansiering af
@stlig Ringvej. Analysearbejdet er i gang og afrapporteres i december
2019.

Som navnt ovenfor, sendte overborgmesteren og teknik- og miljgborg-
mesteren, i forbindelse med tiltreedelse af ny regering i juni 2019, vel-
komstbreve til henholdsvis den nye miljgminister og den nye transport-
minister, hvori Kebenhavns Kommunes gnsker ift. roadpricing indgik.

Med venlig hilsen
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Jeppe Grenholt-Pedersen
Kontorchef
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Bilag

- Brev fra overborgmesteren til miljg- og fedevareministeren, trans-
port-, bygnings- og boligministeren og skatteministeren den 28.
juni 2018 om milj@ézoner og roadpricing

- Svar fra milje- og fedevareministeren den 25, september pé& hen-
vendelse fra overborgmesteren om miljgzoner og roadpricing

- Heringssvar fra overborgmesteren og teknik- og miljgborgmeste-
ren den 28. januar 2019 vedr. miljgzoner

- Administrativt haringssvar fra @konomiforvaltningen og Teknik- og
Miljgforvaltningen den 28. januar 2019 vedr. miljgzoner

- Velkomstbrev fra overborgmesteren og teknik- og miljgborgmeste-
ren den 1.juli 2019 til ny miljgminister

- Velkomstbrev fra overborgmesteren og teknik- og miljgborgmeste-
ren den 28. juni 2019 til ny transportminister
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KOBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling

Til Borgerrepreesentationen

Cover vedr. Miljs-og fadevareministerens svar pi
overborgmesterens henvendelse om skaerpet miljezone og
intelligent roadpricing i hovedstaden

Pa baggrund af Borgerreprasentationens beslutning den 31. maj 2018,
har overborgmesteren den 28. juni 2018 sendt brev til milje- og
fedevareminister Jacob Ellemann-Jensen, transport- bygnings- og
boligminister Ole Birk Olesen og skatteminister Karsten Lauritzen
vedr. miljezone og intelligent roadpricing i hovedstaden.

Milje- og fedevareminister Jacob Ellemann-Jensen har den 25.
september 2018 fremsendt svar til overborgmesteren pd vegne af
ministrene.

Bilag
- Overborgmesterens brev vedr. skerpet miljezone og intelligent
roadpricing i hovedstaden.
- Milje- og fedevareminister Jacob Ellemann-Jensens svarbrev.
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Milje- og fodevareminister Jakob Ellemann-Jensen
Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen
Sketteminister Karsten Lauritzen

Skserpet miljezone og intelligent roadpricing i hovedstaden
Keere Jakob Ellemann-Jensen, Ole Birk Olesen og Karsten Lauritzen.

Kebenhavns Kommune har som mélsetning at veere verdens forste
COz-neutrale hovedstad i 2025, og at luften skal veere sé ren, at bor-
gernes sundhed ikke belastes.

Hvert &r der cirka 540 kebenhavnere for tidligt pé grund af luftforure-
ning. Forurening fra iser dieselbiler medforer alvorlige luftvejssyg-
domme og er ovenikebet socialt skevt fordelt. Den dérlige luftkvalitet
er i strid med gxldende EU-lov og WHO’s retningslinjer. Reduktion
af COz-udledningen fra trafikken halter herudover kraftigt efter mél-
sethingerne i Parisaftalen.

P4 baggrund af ensket om ren luft og CO2-neutral hovedstad, har en
enig Borgerrepresentation besluttet at omlagge hele kommunens bus-
drift til elbusser eller andre busser med tilsvarende stej-, klima- og
miljeegenskaber. Men vi har behov for yderligere initiativer, og Ke-
benhavns Kommune ensker derfor mulighed for at skzerpe den eksi-
sterende miljezone i stil med London, Bruxelles, Stockholm og mange
andre byer i resten af verden.

For 10 &r siden indfertes en miljezone i Kebenhavn for tunge diesel-
keretgjer over 3,5 tons. De lovgivningsmeessige krav er imidlertid
ikke blevet justeret siden da og vurderes i dag af Aarhus Universitet
og COWI til stort set at vaere virkningslase, da kravene i miljgzonen
kun omfatter tunge keretajer, der er godkendt for over 12 &r siden, og
séledes ikke forurenende person- og varebiler.

Jeg og et flertal i Borgerrepreesentationen finder det afgorende og ned-
vendigt, at der indfares skeerpede krav i miljgzonen, samt at den kom-
mer til at omfatte forurenende person- og varebiler. Sdledes kan den
bidrage til, at vi far renere luft i Kebenhavn,

Et flertal i Borgerrepraesentationen er derudover enige om, at der efter
en skeerpelse af miljszonen er behov for at muliggare en model for in-
telligent roadpricing i hovedstadsomrédet, eventuelt som en forsegs-

ordning.

28. juni 2018

Réidhuset
1599 Kebenhavn V

Telefon
3366 3366

Direkte telefon
3366 2202

E-mall
ob@okfkk.dk

www.kicdk



Intelligent roadpricing blev anbefalet af Treengselskommissionen i
2013 som det redskab, der indeholder det storste potentiale for effek-
tivt at regulere udviklingen i treengsel pé vejene.

Senest har Transport- Bygnings-, og Boligministeriets ekspertgruppe
Mobilitet for fremtiden peget pd, at potentialerne og de trafikale ge-
vinster ved kerselsafgifter / intelligent roadpricing bliver sterre i en
fremtid med foreget treengsel, og teknologiudviklingen vil gere imple-
menteringen mere enkel. Vi har i den forbindelse med tilfredshed no-
teret os, at transport-, bygnings- og boligministeren i et indleeg i Altin-
get den 13, juni har talt for at indfere roadpricing under visse betingel-
sef.

Hvis implementering af intelligent roadpricing skal have effekt, vil det
skulle omfatte alle keretajer, hvor man betaler i forhold til, hvor man
kerer og pé hvilket tidspunkt. Det vil nedvendiggere en omlaegning af
den aktuelle afgiftsstruktur pd keretajer.

Jeg ser frem til at hore jeres synspunkter til de to ensker fra Borgerre-
preesentationen, Jeres svar vil tilgd hele Borgerrepreesentationen.

Med venlig htlsen

Frank Jens.s
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Overborgmester Frank Jensen J.nr, 2018-7641
Kebenhavns Kommune Den 25. september 2018
Kebenhavns Ridhus, Ridhuspladsen 1, 2/74

1599 Kebenham V

Kare Frank Jensen

Tak for din henvendelse af 28. juni 2018 om miljezoner og intelligent roadpricing i
Kgbenhavn, som jeg har aftalt at besvare pa vegne af transport-, bygnings- og
boligminister Ole Birk Olesen samt skatteminister Karsten Lauritzen.

Luftforureningen har veeret faldende de seneste mange &r, men der er fortsat for
mange danskere, der er generet og bliver syge af luftforurening, iszr i de sterste
byer, hvor forureningen er sterst.

Som jeg nzevnte pi vores mede den 25. maj, er jeg derfor optaget af at se p& mulige
tiltag, der kan begraense luftforureningen. Alle er efterhinden enige om, at
miljgzonerne, som de ser ud i dag, har en begreenset effekt. En mulig opdatering af
regler om miljezoner er derfor et af de tiltag, som vi fra regeringens side pt. kigger

pa.

Vi ser blandt andet p&, om vi kan bruge miljezonerne i byerne bedre, og om vi kan
opdatere reglerne — uden at det skaber ungdigt besvaer for erhvervslivet. Vi skal
sikre balancen mellem de forskellige hensyn og passe p4, at vi ikke ger det for
svert at bo, besgge og drive forretning i byer med miljpzoner.

Endvidere kan jeg oplyse, at vi i finanslovsudspillet har afsat 260 mio. kr. drligti
2019-2022 til en razkke gronne initiativer med fokus pé at styrke luftkvaliteten i de
sterre byer samt styrke natur, klima, milje og gastronomi.

Ser vi pé fremkommeligheden pé vejnettet, ligger det regeringen meget pi sinde,
da det skal veere muligt for borgerne at komme frem, ligesom det skal veere gode
forhold for de borgere fra andre dele af landet, der benytter byens vejnet. Og der er
treengselsudfordringer pa vejnettet mange steder, herunder i Kebenhavn, som
typisk ogsé giver gener i form af stej og luftforurening,.

Regeringen har lsbende overvejelser om, hvordan mobiliteten kan forbedres. Der
er forskellige tiltag i spil. Nogle af dem er velafpravede og har kendte effekter,
mens der er andre tiltag, som vi endnu ikke har konkrete erfaringer med. Tids- og
stedbestemte kerselsafgifter eller roadpricing er regeringen principielt fortaler for.
Vi betragter det som mere rimeligt at beskatte forbrug af en bil frem for ejerskab,
ligesom denne beskatningsform kan bruges til at fremme klima- og miljemassige
hensyn. Men hvordan det praktisk geres er endnu ikke afdackket og undersegt.
Regeringen er af den opfattelse, at en afdeekning af konsekvenser af modeller for
roadpricing er vigtigt p& leengere sigt, men er ikke s langt i sine overvejelser, at
der kan stilles et forseg i Kebenhavn i udsigt.

Milje- og Fodevareministeriet » Slotsholmsgade 12 » 1216 Kabenhavwm K
TIf. 38 14 21 42 » Fax 33 14 50 42 - CVR 12854358 « EAN 5798000862005 »  www.mfvm.dk



Som medlemmerne af Borgerrepresentationen formentlig er bekendt med, kan
fremkommeligheden ogsé forbedres gennem udbygning af den kollektive trafik,
hvad der da ogsi har varet en af de medvirkende begrundelser for at igangsatte
etableringen af Cityringen. Som et andet tiltag til at nedbringe treengslen har
transport-, bygnings- og boligministeren i juni maned 2018 nedsat et
fremkommelighedsudvalg, som skal arbejde pé tveers af de statslige og kommunale
niveauer. Udvalget skal blandt andet undersege konkrete tiltag for optimering og
samordning af trafiksignalerne. Hvis kommunerne fremover optimerer og
samordner trafiksignalerne pé tveers af kommunegranser, szerligt pi sterre
indfaldsveje og centrale korridorer, med eksempelvis gronne bolger og mere
grontid i de perioder, hvor der er mest trafik, forventes fremkommeligheden for
bilisterne at blive forbedret. Fremkommelighedsudvalgets endelige rapport
forventes i januar 2019.

Jeg vil ogsé benytte lejligheden til at erindre om, at staten, Kebenhavns Kommune,
Region Hovedstaden og Refshalegens Ejendomsselskab A/S i fzellesskab
gennemfarer en forundersegelse af en ostlig ringvej (havnetunnel) i Kabenhavn.
En s3dan forbindelse vil ogs& kunne medvirke til at skabe bedre trafikale forhold i
Kebenhavn og hovedstadsomridet som helhed.

Jeg hiber, at vi fremadrettet kan have en dben dialog og lebende udveksle
synspunkter med henblik pé at skabe baggrund for hgj fremkommelighed i

transportsystemet, forbedret luftkvalitet og mindske vores klimaaftryk. Tak for
dine tanler og ideer.

Med venlig hilsen

Jakob Ellemann-Jensen
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Til Milje- og Fadevareministeriet Januar 2019

Heringssvar til lovforslag om zendring af miljebeskyttelsesloven
om skaerpelse af miljekrav til tunge keretsjer og varebiler

I Ka@benhavn gér vi foran pa miljgomradet. Vi arbejder mélrettet pa, at
Kebenhavn bliver verdens forste CO»-neutrale hovedstad i 2025, og at
lufien bliver s ren, at borgernes sundhed ikke belastes af den. Denne
indsats og milsetning nyder erhvervslivet ogsa godt af. Vi er godt pd
vej, men vi er ikke i mal endnu.

Vi har derfor med interesse l&st regeringens lovforslag vedrerende
skeerpede miljezoner. Det har leenge veeret ventet, og vi finder det
positivt, at regeringen skarper kravene i de eksisterende miljezoner,
sa borgerne far mulighed for at fa renere luft og hermed aget
livskvalitet.

Alt for mange borgere i Hovedstadsomrédet bliver syge eller der for
tidligt p& grund af lufiforurening. Det er en problematik, som skal
tages meget alvorligt. Vi mener ikke, at de foresldede stramninger af
miljezonen vil forbedre luftkvaliteten tilstrekkeligt. Vi ensker derfor
en mere ambitigs lovgivning, som giver plads til, at kommunerne far
mulighed for at stille yderligere krav, herunder til personbiler.

Vi ved, at iser dieselpersonbiler forurener alt for meget. De er en af
hovedarsagerne til astma og mange andre luftvejssygdomme. Vi bliver
derfor ogsa nedt til at sette ind overfor personbiler. Vi er ébne for
forskellige modeller, men har fokus pé, at miljezonen fér en vesentlig
effekt for den luft, kebenhavnerne indénder. Prisen for at inddrage
personbiler i zonen er minimal, da hdndhzevelsessystem og skiltning
etableres, uanset om personbiler indgér i zonen eller ej.

Udover vores enske om at inddrage personbiler, har vi felgende
onsker til den kommende miljezone:

1. Miljezonelovgivningen skal veere dynamisk, si den automatisk
skarpes nogle ar efter emissionskravene til biler skarpes.
Erfaringen fra de nuverende miljezoner er, at de hurtigt bliver
indhentet af den teknologiske udvikling, hvorfor der er behov
for lebende at skzrpe kravene.

2. Der er brug for, at der kan stilles forskellige krav i byerne, alt
efter behov og niveau af luftforurening. Vi er derfor ikke enige
i, at der skal stilles ens krav i alle miljezonerne. Gives der i



stedet et valg mellem f.eks. tre modeller, kan erhvervslivet og
borgerne hurtigt indstille sig efter dette.

3. Det er vores opfattelse, at flere danske byer og kommuner
eftersparger muligheden for at oprette en miljezone. Vi
foreslar derfor, at der gives mulighed for, at alle kommuner
kan oprette en miljezone. Dette vil forbedre luftkvaliteten
yderligere, til gavn for hele Danmark.

4. Der ber stilles krav om SCR-katalysatorer pa opgraderede
keretajer. Dette vil give en miljegevinst og vaere med til at
styrke den forerposition, dansk erhvervsliv allerede har pa
filteromrédet.

Vi bemarker med stor interesse, at regeringen i sit klima- og
luftudspil ensker 1 mio. elbiler i 2030. Det er et mdl, vi stetter, men
der mangler redskaber til at fa det indfriet. Miljezonelovgivningen er
en oplagt leftestang til dette, men mulighederne mangler i regeringens
lovforslag. Vi ensker mulighed for at kunne indfere en
nulemissionszone i Kebenhavn, for at skabe incitament til, at flere
danskere keber en elbil. Nulemissionszoner er kendt fra blandt andet
Sverige, hvor kommunerne allerede i 2020 vil fi mulighed for at
indfare et omrade, hvor kun el-, brint og gaskeretajer ma kere.
Stockholm Kommune har allerede bebudet, at de vil etablere en
nulemissionszone i et mindre omrade af byen. Dette ger, at man i
Sverige allerede nu ser en effekt pa elbilsalget. Staten og Kebenhavns
Kommune kunne i fellesskab prasentere en ny nulemissionszone pa
det kommende C40-topmade i Kabenhavn og hermed vise, at
Danmark gér forrest, ndr det galder klima og milje.

Vores forvaltninger har udarbejdet et supplerende administrativt
heringssvar med tekniske bemarkninger til den foresldede lovgivning.
Dette er vedlagt som bilag. Vi indgér gerne i dialog om de narmere
tekniske detaljer i dette, samt om implementeringen af den kommende
miljezone.

Med venlig hilsen
Frank Jensen Ninna Hedeager Olsen
Overborgmester Teknik- og Miljeborgmester

Vedlagt
¢ Administrativt heringssvar til lovforslag om &ndring af
miljgbeskyttelsesloven om skaerpelse af miljekrav til
tungekeretojer og varebiler

Side 2 af 2
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K@BENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen
Teknik- og Miljeforvaltningen

Til Milje- og Fedevareministeriet

Administrativt heringssvar til lovforslag om sndring af
miljsbeskyttelsesloven om skzerpelse af miljekrav til tunge
keretsjer og varebiler

Milje- og Fedevareministeriet har den 7. december 2018 sendt udkast
til lovforslag om @ndring af miljebeskyttelsesloven i hering.
Lovforslaget vedrorer en skarpelse af miljezonekrav til tunge
keretgjer samt at indfere miljezonekrav til varebiler.

Kobenhavns Kommunes Borgerrepresentation har vedtaget
ambitioner om at vare verdens forste CO2-neutrale hovedstad i 20235,
og at luften skal vare sé ren, at borgemes sundhed ikke belastes.
Desuden har Borgerreprasentationen mere konkret vedtaget et enske
om skerpede miljezoner for personbiler samt et anske om intelligent
roadpricing.

Kebenhavns Kommune er positiv overfor, at regeringen fremlaegger et
forslag til at stramme og udvide kravene til keretgjer i miljezonen. I
forhold til vedtagelserne i Borgerreprasentationen er forslaget
imidlertid ikke ambitiest nok. Lovforslaget ber derfor suppleres med
krav til personbiler, ligesom kravene i loven ber vere dynamiske, sa
de udvikler sig i takt med, at emissionskravene til biler strammes. I
korte traek har Kabenhavns Kommune felgende kommentarer til
lovforslaget for miljezoner:

1. Personbiler ber indga i lovforslaget med serskilte
emissionskrav.

2. Krav til lastbiler, busser og varebiler ber skerpes.

3. Der ber stilles krav om lukkede partikelfiltre pa ldre
keretajer og opgraderede keretajer skal have pAmonteret
virkende SCR-katalysator.

4. Mulighed for zoner med sarlige krav indenfor miljgzonen ber

indarbejdes i lovgivningen.

Kommentarer til digitaliseret handhaevelse.

Kommentar om gkonomi.

Mulighed for at stille krav til arbejdsmaskiner, motorcykler,

knallerter og havnetrafik

N

De enkelte punkter uddybes i det felgende:

1. Personbiler bor indgd i lovforslaget med scerskilte emissionskrav
12014 bidrog personbilerne i Kebenhavn med i gennemsnit 48 % af
trafikkens koncentrationsbidrag af NO.. Emissioner i og udenfor
Kabenhavns Kommune er ansvarlige for betydelige
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sundhedsproblemer. Kgbenhavns Kommune anbefaler derfor, at
kommunerne far mulighed for at etablere miljezoner for bade lastbiler,
busser, varebiler og personbiler. Hermed sges effekten til gavn for
borgernes sundhed. Kebenhavns Kommune er dben for forskellige
modeller, men har fokus p4, at miljezonen fir en veesentlig effekt for
den luft, kebenhavnerne indinder. Kebenhavns Kommune mener, at
miljezonen skal implementeres hurtigst muligt for alle keretojstyper.

2. Krav til lastbiler, busser og varebiler bor skerpes

Ifelge lovforslaget skerpes kravene til keretgjerne frem til 2025.
Herefter sker der ingen skarpelse. Erfaringerne fra den eksisterende
miljezone viser, at der er behov for en mere dynamisk tilgang, hvor
kravene til keretgjerne skaerpes med en forsinkelse i forhold til
indferelsen af nye euronormer. Noget tilsvarende ber indferes i den
nye miljezonelovgivning.

Lovforslaget gzlder kun de kommuner, som alierede har miljezoner.
Kabenhavns Kommune vurderer, at miljezonerne vil have stotre
effekt, hvis flere kommuner far mulighed for at implementere
miljezoner. Det kunne eksempelvis galde alle kommuner i Danmark
eller som minimum alle kommuner, der granser direkte op til
miljezoner i andre kommuner.

Et vaesentligt argument i Miljg- og Fodevareministeriets lovforslag er
hensynet til hdndh&velse og erhvervslivet, hvorfor kravene til
keretajer er ens for alle kommuner med miljezone.

Kebenhavns Kommune har forstielse for ensket om nem
administration af miljezonehandhavelsen samt til ensket om
gennemskuelige forhold for erhvervslivet og borgerne. Men da
miljeforholdene er forskellige i de forskellige kommuner, vurderer
Kebenhavns Kommune, at det vil vaere oplagt med 3-4
miljezonetyper, som kommunerne kan velge imellem. Derfor
vurderer Kebenhavns Kommune, at miljezonelovgivningen ber leegge
sig teet op ad den svenske model, som indeholder tre forskellige
niveauer af miljgzoner, som kommunerne frit kan valge imellem. En
sédan opdeling vil gere det overskueligt for virksomhederne og
borgemne at gennemskue, hvilke krav der geelder hvor og samtidig give
Kebenhavn og andre byer mulighed for at tage hensyn til de szrlige
udfordringer, der er i en by med en stigende befolkning samt
forurenings- og trangselsudfordringer.

3. Der bor stilles krav om lukkede partikelfiltre pd celdre koretojer og
opgraderede koretajer skal have pdmonteret virkende SCR-
katalysator

Kebenhavns Kommune finder det yderst problematisk, at det med
lovforslaget bliver muligt fortsat at benytte ldre keretgjer, hvis de
opgraderes med et dbent partikelfilter. Opgraderede keretajer bar
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opgraderes med bade lukkede partikelfiltre og SCR-katalysator for at
opna tilstrekkelig miljeeffekt. Det skyldes, at:

1) Partikelfiltre reducerer alene partikelemissionerne og hermed
ikke alle de andre sundhedsskadelige stoffer, som keretojerne
udleder. Hermed opgraderes de slet ikke til samme niveau som
de keretgjer, der efter lovforslaget har lov at kere i zonerne
uden opgradering. Kebenhavn har, i samarbejde med Milje- og
Fedevareministeriet, gode erfaringer med at opgradere busser
med NOx- og partikelfiltre (SCRT-filter), hvilket bade er
billigt og vderst effektivt.

2) Abne partikelfiltre reducerer ifelge Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen ca. 30 % af partikelmassen, mens et lukket
partikelfilter reducerer mindst 90 % af partikelmassen og
partikelantallet. Et dbent partikelfilter er hermed ikke effektivt
nok til reelt at reducere luftforureningen.

For at opna den bedste luftkvalitet ber der stilles krav om, at
opgraderede keretgjer, som er omfattet miljozonen, ikke far lov til at
kere i zonen, med mindre de har pAmonteret lukkede partikelfiltre og
SCR-katalysatorer, der som minimum sikrer emissioner svarende til
den tilsvarende euronorm i lovforslaget. Konkret kan det geres ved, at
der i lovforslaget stilles krav om:

1) Eftermontering af SCRT-filtre pa alle tunge keretejer og
varebiler, med mindre de overholder de generelle krav i
miljezonen. SCRT-filtret skal som minimum reducere
motorens emissioner af partikler og NOx med 80 %.

2) Eftermontering af partikelfilter pa alle personbiler, med mindre
de overholder de generelle krav i miljezonen. Partikelfiltret
skal som minimum reducere emissionerne af partikelmasse og
partikelantal med 90 %. Fra 2025 ber der endvidere stilles krav
om tilsvarende NOx-reduktion, f.eks. ved SCR-katalysator.

Krav om lukkede partikelfiltre og katalysatorer i miljezonen ber
suppleres med krav om periodisk syn, f.eks. hvert andet 4r, hvor der
males for luftforurening i udstedningen. Det skal i den forbindelse
bemarkes, at Trafikselskabet Movia for nyligt har indfert ny metode
for miljesyn, herunder for kontrol af luftforurening i udstedningen, og
at deres metode med fordel kan anvendes som inspiration til
synsmetoden. Movia méler koncentration af NOx, partikelmasse og
partikelantal og har allerede indgaet aftale med synshaller om
periodisk kontrol af busserne. Det er saledes allerede i dag muligt at
kontrollere koretojernes emissioner i autoriserede synshaller.
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4. Mulighed for zoner med scerlige krav indenfor miljezonen bor
indarbejdes i lovgivningen

Zoner med seerligt ambitigse krav, f.eks. mulighed for 0-
emissionszoner, kan anvendes som lgftestang til at nd regeringens mél
om I mio. elbiler i 2030. De kan ligeledes bidrage til Kebenhavns
Kommunes mal om at blive CO2-neutral i 2025 og til EU’s
langsigtede mal om fossilfri keretajer i byerne i 2050.

En rzkke byer i hele verden implementerer frem til 2030
nulemissionszoner i afgraensede omrader. Kebenhavns Kommune og
staten kunne f.eks. prasentere en sddan nulemissionszone i en
afgranset del af pa det kommende C40-topmade i Kebenhavn, hvis
der gives mulighed for det i lovgivningen.

5. Kommentarer til digitaliseret hdndhewevelse

Kebenhavns Kommune finder det positivt, at lovforslaget l&gger op
til en automatiseret hindhzevelse, baseret pa en digital aflaesning af
nummetrplader.

Dette vil bidrage til en langt mere effektiv handhaevelse end tidligere,
hvor der var krav om miljezonemaerke, og hvor politiet skulle sikre, at
kravene i zonen blev overholdt.

Kgbenhavns Kommune gnsker, at teknologien bag den digitale
héndhavelse indrettes pd en sddan méde, at den pa et senere tidspunkt
direkte kan anvendes i indferelsen af intelligent roadpricing.

Den digitaliserede handhaevelse vil blive understettet af et seerskilt
lovforslag, som forventes fremsat i folketingséret 2019/2020.
Kebenhavns Kommune gnsker, at det kommende system indrettes pa
en méide, som sikrer, at hovedparten af keretajer, som ikke lever op til
krav i miljezonen, opdages. Kgbenhavns Kommune anbefaler, at
regeringen lader sig inspirere af miljgzonen i Bruxelles i forhold til
effektiv handhavelse.

6. Kommentar om ekonomi

I lovforslaget er der lagt op til, at de nye krav automatisk geelder for
de nuvarende miljezoner dog med mulighed for at udtreede af
miljezonelovgivningen frem til 1. juli 2019. Uagtet at kommunerne
fér mulighed for at treede ud af miljezonelovgivningen, vurderer
Kebenhavns Kommune at kommunerne er berettiget til DUT-
kompensation for omkostninger til etablering og lgbende
vedligeholdelse af zonen. Dette vil blive rejst gennem KL i de érlige
DUT-forhandlinger.

7. Mulighed for at stille krav til arbejdsmaskiner, motorcykler,
knallerter og havnetrafik

Kobenhavns Kommune ser gerne, at miljgzonen ogsa omfatter krav til
knallerter og motorcykler. Krav til knallerter og motorcykler kan
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f.eks. vaere krav om nulemission fra 2025. Det vil medvirke til bade at
reducere luftforurening samt generende stgj i en by, hvor der bor og
opholder sig mange mennesker.

Kebenhavns Kommune opfordrer derudover regeringen til
fremadrettet at udarbejde lovgivning, der muligger, at der stilles
emissionskrav, f.eks. efter EU’s stagenormer, til arbejdsmaskiner samt
inderhavnens erhvervstrafik, Der er iszr fra arbejdsmaskiner en
betydelig udledning af NOx, partikler samt CO2.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Overborgmesteren

Miljeministeriet
Miljgminister Lea Wermelin
Slotsholmsgade 12

1216 Kgbenhavn K

Kare Lea,
Hjerteligt tillykke med udnavnelsen til Danmarks nye miljeminister.

Danmark er et grent fyrtarn, der er med til at vise verden, hvordan
man kan kombinere gren omstilling med et konkurrencedygtigt er-
hvervsliv og hej livskvalitet for borgere. Vi gleder os til at samar-
bejde med dig om at udbygge Danmarks grenne styrkeposition.

Kebenhavn er i dag verdenskendt som en storby med rent vand i hav-
nen, bxredygtig energi- og varmeforsyning, og hvor cyklen er borger-
nes foretrukne transportform. Som resultat af vores indsats inden for
klima og baredygtig byudvikling er Kebenhavn blevet tildelt vaert-
skabet for C40 World Mayors Summit d. 9.-12. oktober 2019.

Det er en unik mulighed for at vise vores byers og virksomheders
gronne lesninger frem for resten af verden, og vi haber pa en sterk
reprassentation pa statsligt og kommunalt niveau fra hele Danmark.
Derfor vil det glede os, hvis du vil tage imod en invitation til at delta-
ge i C40 World Mayors Summit.

Vi er meget glade for, at regeringen ensker at skarpe miljezonerne. I
Kabenhavn har vi et enske om at starte et forseg med roadpricing og
at miljezonerne ogsé skal omfatte personbiler. Mange andre kommu-
ner har ogsa et enske om at etablere miljozoner.

Vi foreslar derfor, at den nye klimalov indeholder en fleksibilitet, sa
de konkrete miljekrav i hver enkelt miljozone kan differentieres, og sa
flere kommuner far mulighed for at oprette miljezoner.

Ligeledes oplever vi store miljogener fra havnen, hvor kanalrundfarts-
bade og erhvervsfartgjer forurener byen. En lgsning kunne vare at
give kommunerne mulighed for at indfere maritime miljezoner.

Kabenhavns Kommune har igangsat et samarbejde om projektering af
et landstremanlzag til krydstogtskibe, sa luftkvaliteten i Kebenhavn
kan forbedres. Vi vil gerne invitere staten med i samarbejdet, herunder
i arbejdet med projektering af et anleg i Nordhavn, nordisk samarbej-
de om ens standarter, samt afklaring af de juridiske rammer for at of-
fentlige parter far mulighed for at medfinansiere et fysisk anleg. Ko-
benhavns Kommune understotter gerne statens arbejde for gron kryds-
togtturisme i de kommende ar, og vil selv arbejde pa at pavirke byer
og havne i Ostersgomradet i en gronnere retning.
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I Kebenhavn ensker vi at bidrage til regeringens mélsatning om flere
elbiler ved bl.a. at etablere en nulemissionszone, hvor hverken benzin-
eller dieselbiler ma kere. Og vi vil meget gerne i dialog om, hvad vi i
byerne kan gere for at understette omstillingen til elbiler.

Brandeovne udleder mere end halvdelen af de sundhedsskadelige
partikler, som borgere og bespgende i hovedstaden indénder. Det er
derfor et stort gnske for os, at kommunerne far mulighed for at udste-
de forbud mod etableringen af breendeovne de steder, hvor der er
fjernvarmetilslutning eller i miljezonen.

Kebenhavns Kommune gnsker at skabe rammer for et aktivt liv for
byens borgere. Miljoministeriets vejledning ger det imidlertid vanske-
ligt at indpasse kunstgraesbaner i byen, blandt andet fordi stgjen fra
banerne kategoriseres som virksomhedsstgj. Vi haber, at du vil vaere
med til at gere det nemmere at tilbyde faciliteter som kunstgrasbaner
til de borgere, der bor i byerne.

Endelig vil vi nevne, at vi i mange ar har arbejdet med at styrke oko-
logien og madkvaliteten i Kebenhavns Kommune med vores ambitig-
se mal om 90% gkologi i kommunens institutioner. Nu har vi taget
neste skridt og er i gang med at udarbejde en ny ambities mad- og
maéltidsstrategi.

Strategien har fokus pa at sikre bade sund og klimavenlig kost til by-
ens barn, unge og &ldre — og ikke mindst at reducere madspild i vores
offentlige kokkener. Vi er derfor meget glade for, at den politiske for-
staelse bag regeringsdannelsen ogsa indeholder ambitigse mél for gko-
logi og indsats mod madspild.

Som det sidste vil vi n&vne, at vi i Kebenhavn har stort fokus pé foru-
rening og CO2-udledning fra bygge- og anlegssektoren. Vi haber der-
for, at regeringen vil vare med til at se pa, hvordan afgifts- og milje-
krav kan tilrettelgges saledes, at det understotter gron omstilling af
byggeriet.

Endnu engang stort tillykke med udnasvnelsen. Vi ser frem til et godt
samarbejde.

Med venlig hilsen
7
,ﬁ/zm,//f’dh— —t—
/ - i —
V / é/'/?..___-f o
Frank Jensen Karina Vestergard Madsen
Overborgmester Fungerende teknik- og miljeborgmester
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Overborgmesteren

Transportministeriet
Transportminister Benny Engelbrecht
Frederiksholms Kanal 27

1220 Kebenhavn K

Kere Benny,
Hjerteligt tillykke med udnavnelsen til Danmarks transportminister.

Vi glader os til at samarbejde om at indfri regeringens ambitigse mal-
saetninger for gren omstilling af transportsektoren, og vi haber, at du
vil sette dig i spidsen for et steerkt samarbejde mellem den politiske
ledelse pa statsligt og kommunalt plan og topledelsen i hovedstadens
trafikselskaber.

12019 har Kebenhavn formandskabet for Greater Copenhagen-
samarbejdet, som bestir af de fire regioner Hovedstaden, Sjelland,
Skane og Halland med 85 kommuner og 4,3 mio. indbyggere. Vores
fokus er at fa vitale infrastrukturinvesteringer til regionen og nedbryde
de administrative barrierer. Det vil vaere hensigtsmaessigt, hvis de to
danske regioner igen kan deltage i Greater Copenhagen-samarbejdet
pa lige fod med de ovrige parter efter den nye erhvervsfremmelov.

I oktober 2018 indgik Kebenhavns Kommune en principaftale med
den tidligere regering om at anlegge en ny stor & — Lynetteholmen — i
@resund ud for Nordhavn. Lynetteholmen skal pa én gang klimasikre
Kebenhavn mod stormflod, sikre arealer til den langsigtede byudvik-
ling og hjelpe med at forbedre infrastrukturen i byen.

Vi ser frem til at videreudvikle og konkretisere visionen om Lynette-
holmen sammen med dig og den ovrige regering og til at drafte mu-
ligheden for at fore den nye metrolinje over havnesnittet. Det vil sikre
at den nye bydel far adgang til hejklasset kollektiv transport, og at
kapaciteten i den nuvaerende metro fremtidssikres.

Vi er ogsa i gang med en positiv og langsigtet udvikling af hele Ting-
bjerg. Det er en forudsztning for udviklingen af Tingbjerg, at den
nuvarende infrastruktur forbedres, og at der etableres en god trafikal
kobling mellem Tingbjerg og Bystavneparken.

Det vil krave, at den cykelsti, der i dag er den eneste forbindelse mel-
lem Tingbjerg og Bystavneparken, udvides til bade at rumme letbane
og en reguler vejforbindelse. For at realisere dette skal de nuvarende
fredningsbestemmelser endres, som vi hdber at I vil samarbejde om.

Samtidig vil vi gerne starte en dialog med regeringen om igangsat-
ningen og finansieringen af en udredning af letbaneforbindelsen mel-
lem Nerreport og Gladsaxe — eventuelt som led i regeringens arbejde
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med en ny infrastrukturplan. En sdan letbane vil koble udsatte byom-
rader bedre sammen med resten af Kebenhavn.

Samtidig haber vi, at regeringen vil prioritere national cykelpulje, der
kan fremme cyklisme i hele Danmark og medfinansiere kommunale
indsatser og etableringen af bedre cykelinfrastruktur.

Den 31. december 2023 udleber ordningen med fritagelse af elafgift
for el-busser. Det vil betyde vasentlige merudgifter for kommunerne
og vil udskyde udskiftningen. Det er derfor vores héb, at den kom-
mende klimalov vil indeholde en permanent lesning, sa vi sammen
kan realisere den gronne omstilling af den kollektive transport.

Den tidligere regering vedtog sammen med Dansk Folkeparti en lov
om parkeringsindtaegter, som har medfert, at 70 pct. af en kommunes
bruttoindtegter fra parkering modregnes i bloktilskuddet.

For Kebenhavns Kommune betyder det et arligt indtegtstab pa 130-
150 mio. kr., og loven har gjort det vanskeligere at prioritere investe-
ringer pa parkeringsomradet og regulere trengslen.

Vi vil derfor opfordre regeringen til, at statens arlige nye indtegter fra
parkeringsomradet investeres i infrastruktur, der kan mindske traengs-
len i de omrader, hvor de er opkravet. Det kan f.eks. vare udbygning
af den kollektive trafik og lgsninger som ’parker og rejs’-anleg, der
kan fa flere pendlere til at benytte kollektiv transport.

Vi er meget glade for, at regeringen ensker at skerpe miljgzonerne. I
Kebenhavn har vi et gnske om at starte et forseg med roadpricing, og
at miljezonerne ogsé skal omfatte personbiler. Mange andre kommu-
ner har ogsé et gnske om at etablere miljozoner.

Vi foreslar derfor, at den nye klimalov indeholder en fleksibilitet, sa
de konkrete miljokrav i hver enkelt miljezone kan differentieres, og sa
flere kommuner far mulighed for at oprette miljezoner.

Ligeledes oplever vi store miljogener fra havnen, hvor kanalrundfarts-
béade og erhvervsfartgjer forurener byen. En lgsning kunne vare at
give kommunerne mulighed for at indfere maritime miljozoner.

I Kebenhavn ensker vi at bidrage til regeringens mélsztning om flere
elbiler ved bl.a. at etablere en nulemissionszone, hvor hverken benzin-
eller dieselbiler ma kere. Og vi vil meget gerne i dialog om, hvad vi i
byerne kan gore for at understatte en massiv omstilling til elbiler.

Et mal kunne vare en pulje pa 200 millioner kroner arligt over ti ar.
Med den kommunale medfinansiering giver det 500 millioner kroner
arligt. Samlet vil det koste staten 2 milliarder kroner eller ti procent af
en Harvejsmotorvej
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Afslutningsvist vil vi naevne, at vi er glade for statens interesse i at
samarbejde om en nedgravning af Bispeengbuen til en vej i tunnel.
Det vil frigive et unik og tiltreengt omréde midt i byen, som i dag bela-
ster naboerne med trafikstgj og luftforurening.

Bispeengbuen er en statsvej. Vi ser dog positivt pa, at Kebenhavn kan
bidrage med et tilskud til en tunnellzegning under forudsztning af, at
bidraget ikke belaster de kommunale anlegsmaltal og lanerammer.

Vi vil endnu engang enske dig tillykke med udnevnelsen, og Vi ser
frem til et godt samarbejde.

Med venlig hilsen
—
ol . =——
/ Z/Z o

Frank Jensen Karina Vestergird Madsen
Overborgmester Fungerende teknik- og miljgborgmester
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