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i for draebte og alvorligt
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Nul-vision for Kebenhavn
”Kebenhavn skal vaere en by, der er sa sikker
at ferdes i, at ingen bliver drabt eller kommer
alvorligt til skade i trafikken.”

Visionen glder for alle trafikanter: Fodgaengere,
cyklister, bilister og kollektivt rejsende.




Nul=vision for Kebenhavn ................. ... ... . .

De tre storste udfordringer, som kraver ekstra indsats....... ... ..

Rammer for trafiksikkerhedsarbejdet

Principper bag Nul-visionen

Fra vision til virkelighed - sadan gor vi

Trafiksikkerhed er et fxlles ansvar

|. Dedsulykker
2. Alvorlige ulykker med blade trafikanter
3. Mangelfuldt vidensgrundlag

@Dkonomi
Love og regler
En levende, visionar og trafiksikker by

Hvor og hvem handler det om?

Trafiksystemer skal tilpasses mennesker — ikke omvendt
Fejl i trafikken mé ikke medfere alvorlige skader

Trafiksikkerhed skal komme alle til gode

Fysisk planlagning og indretning
Trafikanternes adferd og kompetencer
Politiets rolle

Viden gennem data

Teknologiske l@sninger

Sikre koretgjer og sikkerhedsudstyr

Kommunens szrlige rolle og ansvar



<
-
2
3
=
S
1
)
3
Sy

til

Nul-visionen skal komme alle
dgangere, bilister og unge som aldre.
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Forord

Er det for ambitigst at gnske sig en by, hvor ingen der
eller kommer alvorligt til skade i trafikken? Det har vi i
Kobenhavns Kommune i hvert fald teenkt os at udfordre.
I Kobenhavn har vi for sat os ambitiese mél og opnaet
dem. Om det galder verdens bedste cykelby, en omleg-
ning af vores energiforsyning og ressourceforbrug eller
verdens mest 'liveable city’, si har Kebenhavn sat sig i
spidsen for udviklingen.

Derfor har vi vedtaget en nul-vision om at arbejde malret-
tet hen mod en trafiksikker by. Vi vil sette nye standarder
for trafiksikkerhedsarbejdet i Danmark og gennem nye
innovative samarbejder og malrettede tiltag skabe den
sikrest mulige by at transportere sig rundc i.

Ideen om en nul-vision pé trafiksikkerhedsomradet er vi
heldigvis ikke ene om. Sverige har med afsat i sin natio-
nale nul-vision halveret antallet af alvorlige ulykker ved
bl.a. at omlegge flere tusind kilometer landevej. Volvo har
sat alle teknologiske sejl til, for at deres keoretgjer fra 2020
ikke ma veere arsag til ulykker med drabte eller alvorligt
tilskadekomne. Og New York har ligeledes vedtaget en
vision om nul drebte og tilskadekomne med serligt fokus
pa politikontrol og adferdskampagner.

I Kebenhavn kommer vi til at bygge videre pd vores
mangedrige trafiksikkerhedsarbejde og have serligt fokus
pa vores levende cykelby. Samtidig skal vi trekke pa alle
de erfaringer, vi kan finde i andre byer og lande. Vi kom-
mer til at fortsztte vores arbejde for at komme bedre frem
i trafikken og skabe en baredygtig og levende by, men
nogle steder vil vi veere nedt il at prioritere sikkerhed over
fremkommeligheden.

Populert sagt vil vi prioritere mennesker over mobilitet,
nar det er ngdvendigt.

For at nd i mal inden 2025 skal trafiksikkerhed have
hgjere prioritet i alle forvaltninger, bade nar det galder
byens planlegning, og nar det gelder den daglige drift.
Kommunen vil arbejde for at fi 2ndret lovgivningen pa de
omrader, hvor nuverende regler stér i vejen for visionen
om, at ingen ma do eller komme alvorligt til skade, nar de
bevager sig rundt i den kebenhavnske trafik.

Visionen, du sidder med nu, beskriver forst de vasentlig-
ste udfordringer med drebte og alvorligt tilskadekomne
i trafikken, derefter rammer og principper for visionen.
Endelig kan du lese konkrete forslag til realiseringen af

en trafiksikker by.

Er det for ambitigst at enske sig en by, hvor ingen der
eller kommer alvorligt til skade i trafikken? Nej, det er det
fakeisk ikke. Og jeg gleder mig til at se Nul-visionen fort
ud i livet og vise, at ingen mal er for ambitigse, nar det
gzlder menneskers liv og helbred.

Ninna Hedeager Olsen
Teknitk- og miljoborgmester



Fodgengernes opmearksom pa andre trafikanters
fejl kan hindre, at de selv kommer til skade.




Nul-vision
for Kobenhavn

Kgbenhavn vil fra 2025 vere en by, der er si sikker at 250

feerdes i, at ingen bliver drabt eller alvorligt skadet i trafik-

ken. Det galder for alle trafikanter: Fodgengere, cyklister, 225

bilister og kollektivt rejsende.

200

For at nd maélet er der brug for folgende indsatser:

* Vi skal tenke byens planlegning og infrastruktur pa
helt nye mader.

* Vi skal samarbejde med, og om nedvendigt udfor- 150
dre, andre offentlige myndigheder: Kobenhavns
Politi, Vejdirektoratet, Ferdselsstyrelsen,
Ferdselssikkerhedskommissionen og Radet for Sikker
Trafik for at skabe de nedvendige rammer for, at 100
Kobenhavns Kommune kan né sin mélsetning.

* Vi skal invitere til samskabelse med trafikanter og
organisationer.

* Vi skal stille krav til transporterer i byen om kun at 50
benytte de sikreste koretgjer og gennemfore malrettet
uddannelse af deres medarbejdere.

* Vi skal vere villige til at ga pa kompromis med andre
hensyn, hvis det kan ege trafiksikkerheden for andre 0
trafikanter. 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

¢ Trafiksikkerhed skal teenkes ind i de gvrige forvalt- B Drabte B Alvorligt tilskadekomne

ningers arbejde og i direkte kontakt med kommunens
borgere. Ubeldstallene for Kobenhavn viser, at antaller af trafikdrab
* Vi skal indfore lavere hastighedsgrenser, serligt i bolig-  0g alvorligt tilskadekomne i 2016 er steget efter flere drs fuld.
omrader og omrader omkring skoler og institutioner.
* Vi skal udvikle nye samarbejdsformer og videndeling
pa tvars af faglige, organisatoriske og forvaltningsmes-
sige skel og inddrage uddannelsesinstitutioner, mini-
sterier, styrelser og organisationer i et samarbejde om
Nul-visionen.
* Vi skal som landets storste arbejdsplads medtenke
visionen i organiseringen af, hvordan medarbejdere og
kommunens leverandorer feerdes i trafikken, herunder
lave en trafikpolitik for Kebenhavns Kommune.
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Nul-visionen har fokus pd, at halvdelen af dem, der kommer
alvorligt til skade eller dor i trafikken i Kobenhavn, er cyklister.
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De tre storste
udfordringer, som
kraver ekstra indsats

De tre storste udfordringer, nar det gelder
trafiksikkerheden:

|I. Dgdsulykker
2. Alvorlige ulykker med blgde trafikanter
3. Mangelfuldt vidensgrundlag

1. Dgdsulykker
I Kebenhavns Kommune er billedet af dedsulykker enkelt.

Der er to fremtradende typer af dodsulykker:

» Fodgengere og cyklister bliver drabt i ulykker med en
lastbil eller en bus som modpart.

* Bilister eller motorcykler med ekstremt hej hastighed
er skyld i ulykker, hvor den hurtigkerende selv, passage-
rerne eller andre trafikanter pa vejen bliver drabt.

For at undga disse ulykker skal vi inden udgangen af

2020 udvide trafiksikkerhedsarbejdet med felgende:

* Regulere adgangen til byen for lastbiler og busser, som
ikke lever op til elementare krav om udsyn fra fererplad-
sen. Det skal ske i samarbejde med Ferdselsstyrelsen
ogandre myndigheder og i samarbejde med andre
europeiske storbyer, som arbejder for samme mal — her-
under London, Madrid, Wien og Berlin. Kebenhavns
Kommune vil desuden arbejde aktivt for, at endnu flere
europziske storbyer stotter en steerkere regulering pa
dette omride.

* Ombygge og regulere kryds, hvor risikoen for hgjre-
svingsulykker er serligt stor.

e Sammen med Kebenhavns Politi og Radet for Sikker
Trafik gennemfore malrettede adfzerdskampagner om
oget opmerksomhed hos chaufferer, fodgaengere og
cyklister.

Udarbejde retningslinjer, der sikrer, at Kebenhavns
Kommune ved sine indkeb og udbud udelukker last-
biler og busser, der ikke lever op til kommunens krav
om direkte udsyn og andet sikkerhedsudstyr.

I samarbejde med Kebenhavns Politi sikre, at der
indfores massiv politikontrol malrettet de bilister og
motorcyklister, der korer ekstreme sterke i byen.
Arbejde for at gge politiets ressourcer til ferdselskon-
trol, f.eks. ved at lade politikadetter varetage faerdsels-
kontrol og forebyggende tiltag.

Udvikle malrettede indsatser ssmmen med Ridet for
Sikker Trafik, Politiet og SSP+ for at ramme den lille
gruppe af unge med meget stor risikovillighed i trafikken.
Stille krav om, at virksomheder, der korer i Kebenhavn,
benytter sikre koretojer, gennemforer trafiksikkerheds-
uddannelse af deres chaufforer og har en trafiksikker-
hedspolitik.



2.

Alvorlige ulykker med blgde trafikanter

De alvorlige ulykker i Kebenhavns Kommune tegner

et tilsvarende entydigt billede.

Ca. 50 % af alle politiregistrerede ulykker med tilskade-
komst rammer cyklister, mens 20 % rammer fodgzngere.
1 2/3 af ulykker, hvor en blad trafikant kommer til
skade, er det en bil, der er modpart, og de fleste ulykker
sker, hvor biler eller cykler skifter retning i signalregule-
rede eller vigepligtsregulerede kryds.

Ulykkerne kunne ofte have varet undgiet ved bedre
orientering, bedre oversigtsforhold og mere opmerk-
somhed — iser pa vigepligt.

For at undg den type alvorlige trafikulykker skal
vi inden 2020 udvide trafiksikkerhedsarbejdet med
folgende:

Gennemfere procedurer, sa trafikken i alle nye bolig-
omrader planlegges og indrettes, si der ikke kan ske
dedsulykker eller ulykker med alvorligt tilskadekomne
i trafikken.

Gennemfore systematisk inspektion af vores vejnet, si
vi opdager steder, hvor dérlig oversigt kan ege risikoen
for, at trafikanter ikke fir gje pa hinanden i tide.
Ombygge signalregulerede kryds, sa de bliver helt kon-
flikefri for cyklister og fodgengere.

Indfere hastighedszoner pa 40 km/t i alle boligomréider,
skarpet til 30 km/t ved skoler og institutioner.
Hastighedsgrensen pa det overordnede vejnet for biler
skal som udgangspunkt fastholdes pa 50 km/t, dog
nedsat, hvor der er mange fodgengere og cyklister
(f.eks. pd vejnettet ved de nye Metro-forpladser).

3. Mangelfuldt vidensgrundlag

Ulykker mellem blode trafikanter, eneulykker blandt
cyklister og faldulykker for fodgengere bliver sjeldent
rapporteret af politiet. Vi ved, der er et meget stort mor-
ketal og dermed et stort forebyggelsespotentiale. Derfor
skal vi have mere viden om disse ulykkestyper, s vi kan
iverksette forebyggende indsatser.

For at fi et bedre vidensgrundlag om ulykker med og

mellem blede trafikanter skal vi udvide vores dataind-

samling med folgende:

e Samarbejde tet med Region Hovedstaden for at fa vi-
den fra ambulancer, akutmodtagelser og traumecentre.

* Arbejde teet sammen med Politiet for at treekke mest
mulig viden ud af deres rapporter.

* Igangsette forseg med andre datakilder, f.eks. fra for-
sikringsselskaber og selvrapportering fra borgerne.



Rammer for trafik-
sikkerhedsarbejdet

Dkonomi

En grundleggende anderledes indretning af byen vil
kraeve store investeringer i ombygning af den eksisterende
infrastruktur. Meget af ombygningen kan forega ved at
opprioritere trafiksikkerhed, ndr vi planlegger ovrige tiltag
i byen, hvor der alligevel skal projekteres og graves. For

at nd malet, bor der dog afsettes en meget stor pulje il
nedvendig ombygning af steder med hej ulykkesrisiko.

Gennemforelse af initiativerne i Nul-visionen vil kreve en
vasentlig organisatorisk styrkelse af kommunens trafik-
sikkerhedsarbejde. Desuden skal der afsettes penge til at
gennemfore adferdspavirkende tiltag.

Investeringen i trafiksikkerhed vil, foruden at spare de
menneskelige omkostninger, reducere kommunens udgif-
ter til hospitalsophold, pleje og genoptraning af trafikofre.
Desuden er der klar dokumentation for, at der er meget
betydelige samfundsekonomiske gevinster ved at investere

i trafiksikkerhed.

Love og regler

De lovgivningsmessige rammer for trafiksikkerhed fastleg-
ges pa statsligt niveau, hvilket Kebenhavns Kommune ikke
har direkte mulighed for at pavirke. Dog har Kebenhavn,

i kraft af sin storrelse og position som landets hovedstad,
mulighed for at bidrage med erfaringer og synspunkter,
bide nationalt og internationalt. Dette gelder bade ram-
merne for politikontrol, bestemmelser om hastighedsgran-
ser og regler for keretgjers indretning og udstyr. P4 samme
made skal vi serge for at f2 indflydelse pd det nationale
arbejde med undervisning, uddannelse og information pa

trafiksikkerhedsomridet.

Flere drbte og tilskadekomne i trafikken er ikke kun et

problem i Kebenhavn i disse dr. Ogsa i resten af Danmark
og i udlandet er udviklingen bekymrende. Bide Danmark
og EU arbejder netop nu med handlingsplaner, der har en

malsztning om at reducere antallet af drebte og tilskade-
komne med 50 % frem mod 2020. For at virkeliggore
visionen er der brug for politisk opbakning i bide EU og
Folketinget til at gennemfore de nodvendige og meget ve-
sentlige @ndringer i love, bekendtggrelser, ressourcer m.m.

En levende, visionzer og trafiksikker by
Trafiksikkerhed skal spille sammen med flere andre vi-
sioner, der er vedtaget for Kebenhavn.

Fellesskab Kgbenhavn har som et af sine pejlemearker, at
Kgbenhavn skal vere en levende by. En levende by for-
udsetter, at vi kommer sikkert frem og setter samtidig en
tryg og funktionel ramme for, hvordan vi kommer rundt i
byen. Derfor kan pejlemarket en levende by sammen med
Nul-visionen for trafiksikkerhed begynde en positiv spiral:
Nar flere f.eks. valger cykel og kollektiv trafik, far vi ferre
biler pé vejene. Det oger trafiksikkerheden og betyder
samtidig mindre stgj og CO,-udslip.

P4 samme made skal der findes losninger, som gor at
visionen om nul drabte og alvorligt tilskadekomne i
trafikken kan nds, uden at det gar ud over kommunens
malsetninger om f.eks. 100.000 treer, bedre fremkomme-
lighed og en CO,-neutral by.

Hvor og hvem handler det om?

Visionen har fokus pa trafikken pa byens veje, stier og
pladser. Den omfatter altsa trafiksikkerheden for savel
fodgengere og cykler, som for busser, biler og lastbiler.
Sikkerheden til vands og i luften ligger derimod uden for

visionens omrade.



Principper bag
Nul-visionen

Trafiksystemer skal tilpasses mennesker

- ikke omvendt

Menneskekroppen er skrobelig. Nar vi udsettes for sam-
mensted ved hastigheder pd mere end 30 km/t, er der
stor risiko for, at vi kommer alvorligt til skade eller dor af
det. Hastigheden har direkte indflydelse pé, hvor alvorlige
ulykkerne bliver. Ogsa ulykker med tunge koretojer kan
vaere meget alvorlige, og der skal derfor vare serligt fokus
pa fartudleste ulykker og ulykker med lastbiler og busser.

Sa farlig er hgj hastighed

30 km/t

Vores tilgang er derfor:

* Veje, trafik og keretgjer skal tilpasses
mennesker.

Vi skal undga, at blgde trafikanter udszttes
for sammensted med kgretgjer ved mere
end 30 km/t og for sammensted med tunge
keretgijer.

50 km/t

65 km/t

Overlever
med stgrre
eller mindre
skader

i Mister livet

Nir en blod trafikant bliver ramt af en bil ved 30 km/t, er der 10 % risiko for ar do.
Korer bilen 65 km/t, er risikoen 80 %. Kilde: Department for Transport, London



Fejl i trafikken ma ikke medfgre alvorlige skader
Trafikulykker skal undgds. Uanset hvor godt vi indretter
vejene, hvor meget trafikanterne ved om ferdselsloven,
eller hvor hensynsfuldt og opmarksomt, de optraeder i tra-
fikken, kan vi ikke forhindre, at mennesker begér fejl eller
fejlberegner risici i trafikken. Men vi skal arbejde med at
begraense konsekvenserne af fejlene, f.eks. ved at nedsette
hastigheden i omrader, hvor blede trafikanter og keretojer

ikke kan adskilles.

Trafiksikkerhed skal kommme alle til gode
Antallet af borgere stiger, og flere kebenhavnere skal tage
cyklen. Men visionen er den samme: Kebenhavn skal vare
en by, hvor ingen mennesker bliver drabt i trafikken.

Vi har stort set ndet de mal, vi hidtil har sat i Kebenhavns
Kommunes trafiksikkerhedsplaner. Men det generelle fald
i uheldstallene er ikke kommet alle trafikantgrupper lige
meget til gode. Den positive udvikling har primert gavnet
bilisterne, mens antallet af tilskadekomne blgde trafikan-

ter ikke er faldet i samme takt. Det skal @ndres, sa cyklist-
ernes sikkerhed forbedres.

Vores tilgang er derfor:

* Byens trafik og indretning skal tage hgjde for,
at mennesker begar fejl.

* Mennesker skal kunne bega fejl i trafikken,
uden at det far alvorlige konsekvenser for liv
og lemmer.

Vores tilgang er derfor:

* Fremtidens trafikale lgsninger skal udformes,
sa alle slags trafikanter kan ferdes uden at
komme til skade.









Trafiksikkerhed er et samspil mellem vejens indretning,

lyssignaler og trafikanternes adferd.




Fysisk planizgning
og indretning

Trafiksikre tanker pa alle planer

For at nd malet skal vi tenke trafiksikkerhed ind i alle
planer, projekter og indstillinger i kommunen — fra forste
skitse pd kommuneplanniveau, gennem lokalplaner, frem
til tilladelser, anleg og drift. Dette vil kraeve, at vi styrker
de trafiksikkerhedsmessige kompetencer i hele organisa-
tionen — i en kombination af uddannelse, videndeling og
systematisk trafiksikkerhedsrevision af alle projekeer.

Vi skal styrke koblingen mellem og til projekter, s det
f.eks. undgas, at en cykelsti stopper ved en projektgraense
til fare for cyklisterne. Denne kobling kan styrkes ved oget
samarbejde og kommunikation pé tvars af projekegren-
ser internt i organisationen og med entreprenerer. Ved
gravearbejde og omlegning af ruter for cykler og giende
kan vi tage adfeerdseksperter med pa rad for at vurdere,
om trafikanterne vil finde pd smartere — og mindre sikre —
passager, hvis den anviste rute ikke passer dem.

Det er ogsa nedvendigt at prioritere vejvedligeholdelsen,
da huller i vejen ganske vist kan deempe hastigheden til
fordel for sikkerheden, men ogsa kan skabe ulykker.

Veje med indbygget sikkerhed

Niér mennesker er opmerksomme i trafikken, ser de sig
bedre for. Derfor skal vi hjelpe de kebenhavnske trafikan-
ter til at veere mere agtpdgivende alle de steder, hvor det
kan ege sikkerheden. Det skal vi gore ved hjelp af op-
mearksomhedsskabende infrastruktur, dvs. anlegge vejene
med indbygget sikkerhed, sa de er selvforklarende og gor
trafikanterne opmarksomme pa uhensigtsmeassig, trafikal
adferd, hvad enten den er bevidst eller ubevidst.

Eksempler pa opmarksomhedsskabende infrastruktur i
byen er rumleriller, tilbagetrukne stopstreger for biler og
bla cykelfelter, der gor cyklister og bilister opmerksomme
pa hinanden.

Efter samme princip skal vejens udseende afpasses efter
vejens hastighedsgrense. Det kan f.eks. ske ved at gore
kerespor smallere, etablere helleanlzg for fodgengere og
lave afstribning til parkering. Pa de mindre veje kan man
lave haevede flader og vejbump, som skal hjelpe bilisterne
til at holde fokus pd vejen og tilpasse hastigheden efter
forholdene.

For at virkeligggre visionen vil vi:

Ombygge byens signalanleg, sa de bliver kon-
fliktfrie for fodgengere og cyklister.
Indarbejde trafiksikkerhed pa alle niveauer —
fra planlaegning til projektering, anleeg og drift,
herunder sikre et system, sa alle projekter
trafiksikkerhedsrevideres fra start til slut.
Gennemfgre systematisk trafiksikkerheds-
inspektion af det kebenhavnske vejnet for at
sikre, at fejl og uhensigtsmaessigheder afhjalpes,
inden der opstar ulykker.

Anvende den trafiksikkerhedsmassigt bedst
kendte lgsning i alle nye projekter.
Gennemga og ombygge hele vejnettet for at
tilpasse byrummet til de nye hastighedsgraen-
ser. Dette vil kraeve massiv ombygning af bl.a.
vigepligtsregulerede kryds og overkersler.
Indfere hastighedszoner pa 40 km/t i alle
boligomrader, skaerpet til 30 km/t ved skoler
og institutioner.

Nedlzegge alle de parkeringspladser, der er til
ulempe for oversigtsforholdene.

Gore trafiksikkerhed til et topprioriteret
hensyn i kommunen: Projekter om begren-
ning, klimasikring, cykelfremme, terrorsikring,
parkering og fremkommelighed ma aldrig ga
pa kompromis med trafiksikkerhedshensynet.
Udarbejde kommuneplaner, lokalplaner,
planlagning af skoledistrikter, institutioner

og idretsanleg med trafiksikkerhed som hgj
prioritet. Planer trafiksikkerhedsrevideres af
eksterne, og alle afvigelser fra revisorers anbe-
falinger forelagges relevante udvalg.

Udpege sarlige, bilfri boligomrader i byen.
Trafiksikkerhedsscreene overordnede og
tvaergaende strategier og handleplaner.
Revidere vejprojekter pa 5 trin og forelegge
Teknik- og Miljoudvalget alle afvigelser fra
revisorers anbefalinger.

Systematisk opkvalificere Teknik- og Miljafor-
valtningens medarbejdere pa trafiksikkerheds-
omradet.

Fra vision til virkelighed — sadan gor vi
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Pi trafiklegepladsen i Falledparken lerer sma kobenhavnere at
Jeerdes sikkert i trafikken — bl.a. pad cykelstier i ministorrelse.




Trafikanternes adfard
og kompetencer

I mere end ni ud af ti ulykker er menneskelige fejl en
medvirkende arsag. Det er derfor afgerende, at vi ikke
alene har fokus pé at bygge den bedste og mest sikre infra-
struktur. Vi skal ogsa uddanne og informere byens trafi-
kanter, sa de ved, hvordan de skal agere i trafikken, forstar
hvorfor byen er indrettet, som den er, og er klar over, at
det er farligt for dem selv og andre at ferdes uhensigts-
maessigt i trafikken. Vi kalder det kompetente trafikancer.

Kampagner og kontrol

Ulovlig adferd er ikke ngdvendigvis forbundet med stor
risiko, men det kan vere til stor gene for andre — og dér-
lige vaner i trafikken kan pludselig f3 alvorlige konsekven-
ser. Derfor er det vigtigt, at byens trafikanter — uanset om
de er til fods, pa cykel, i bus eller bil — fler sig godt infor-
meret om den rigtige adfeerd. Og det er vigtigt, at politiet
lobende og systematisk har fokus pa kontrol og sanktioner
over for de trafikanter, der ikke forstar budskabet gennem
kampagner og information. Et nert samarbejde med
politiet er derfor afggrende for, at vi kan undga drebte og
tilskadekomne i trafikken.

Opmarksomhed

Foruden at sztte ind over for specifik ulovlig adferd kan
mange ulykker undgés, hvis trafikanterne har mere fokus
pa trafikken. Bedre orientering, mere opmarksomhed og
storre hensyn til andre trafikanter er elementer, der skal
arbejdes med for at reducere antallet af tilskadekomne i

trafikken.

For at virkeligggre visionen vil vi:

Gennemfgre malrettede kampagner mod
farlig adferd i trafikken — herunder uopmaerk-
somhed og brug af mobiltelefon under kersel,
respekt for skilte og signaler, overholdelse af
hastighedsgraenser m.m.

Malrette information og oplysning mod ldre
og andre szrligt udsatte i samarbejde med
ovrige forvaltninger.

Gennemfere indsatser over for barn og unge.
Dette skal ske i samarbejde med Borne- og
Ungdomsforvaltningen samt Kultur- og Fritids-
forvaltningen, da langt de fleste ulykker med
bern og unge sker i fritiden og ikke i forbindelse
med skolestart eller pa vejen til og fra skole.
Sikre, at alle skoler systematisk gennemfgrer
feerdselsundervisning.

| dialog med politiet udpege s=rlige indsatser,
hvor kontrol kan vere afgarende for en sikrere
adfeerd i byen.

Stille krav om trafikpolitik pa alle arbejdsplad-
ser, der har kerende medarbejdere i Kgben-
havn.

Gennemfere massive trafiksikkerhedskampag-
ner malrettet alle trafikantgrupper.
Systematisk gennemfgre forebyggende samta-
ler med unge med benzin i blodet — eventuelt
i samarbejde med SSP+.

Fra vision til virkelighed — sadan gor vi
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Ulykkestallene for Kobenhavn stammer iser fra politiet,
der registrerer ca. 300 tilskadekomne om dret.




Politiets rolle

Ferdselsloven er ikke vejledende. Den skal folges. Derfor
er politikontrol en helt afggrende kilde til storre trafiksik-
kerhed. Det drejer sig om at sld massivt ned pd manglende
overholdelse af fzrdselsloven overfor sdvel fodgengere som
cyKklister og bilister.

Politiet skal derfor have ressourcer til at skride ind overfor
alle typer af lovovertredelser. Det kraver en radikal om-
prioritering af politiets indsatser suppleret med nye kon-
trolmetoder og ekstra ressourcer.

Forebyggende indsats

Politiets synlighed pa skoler og institutioner er afggrende
for den opvoksende befolknings oplevelse af politiet som
hindheaver af feerdselsloven. Der bor derfor afsettes langt
flere ressourcer til, at politiet kan komme ud pa skoler og
institutioner og undervise i trafiksikkerhed, gennemfore
cyklistprover og giprover, vejlede skolepatruljer m.m.

Samtykke til vejeendringer

Politiet har en afggrende rolle, nir der skal udvikles nye
méder at indrette vejene pa. Der skal derfor etableres en
lebende dialog mellem kommunen og politiet om, hvor-
dan vi bedst kan indrette byen, si vi undgr, at folk kom-
mer til skade i trafikken.

Politikadetter

Den nye politikadet-uddannelse ber udvides til ogsa at
kunne varetage ferdselskontrol. Mange feerdselsindsatser
behover ikke en ferdiguddannet politibetjent for at kunne
gennemfgres. Det er ogsa oplagt at benytte de nyuddannede
politikadetter i langt storre grad i det ulykkesforebyggende
arbejde.

For at virkeligggre visionen er det
ngdvendigt at:

Indfere massiv, automatisk hastighedskontrol
(steerekasser) pa det overordnede vejnet.
Sikre massiv tilstedevaerelse af patruljerende
politi i bil, MC og pa cykel til at sanktionere
alle feerdselsovertraedelser — for savel fod-
gengere som cyklister og bilister.

Indsztte politikadetter i trafiksikkerhedsarbej-
det i Kgbenhavn, eventuelt med sarligt fokus
pa cyklister og fodgaengeres lovovertradelser
og pa de forebyggende indsatser.

Pavirke lovgivningen for at kunne teste og
indfare andre kontrolsystemer, der har vist
markant effekt i andre lande. Feks. automatisk
stationeer hastighedskontrol, redkerselskon-
trol eller kontrol af uopmarksomhed.

Fra vision til virkelighed — sadan gor vi
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Viden gennem data

Vi skal blive klogere gennem data. Traditionelt er det
politiets rapporter, der danner grundlag for vores fore-
byggende trafiksikkerhedsarbejde. Vi ved dog, at der sker
mange ulykker, som politiet aldrig far kendskab til — ogsa
ganske alvorlige ulykker. F.eks. kender vi ikke omfanget
af problemer med mobiltelefoner i trafikken og ved bl.a.
ikke, hvor ofte cyklister valter, pikorer fodgengere eller
andre cyklister, fordi de fokuserer pd mobilen i stedet for

trafikken.

Nye data og ny teknologi giver ny viden

Der er behov for at undersege og afprove nye kilder til vi-
den om trafikulykker. Vi har ogsé brug for en gget indsats
til at analysere ulykkesdata og indhente information om
ulykker og deres senfolger. Eeks. ved vi i dag ikke meget
om langtidsvirkningerne af trafikulykker, om graden af
mén, eller hvad ulykkerne koster i nedsat livskvalitet og
udgifter til invalidepension og langtidssygemeldinger.

Ny teknologi ébner nye muligheder for dataindsamling.
Det ser vi bl.a. med dronebaseret trafikcelling, der allerede
forsyner os med mange flere detaljer. Ogsa moderne biler
opsamler en mangde elektroniske data om kerslen og
chaufferen, som kan anvendes til trafiksikkerhedsformal.

Analyser, der gar i dybden og pa tvaers

Bedre ulykkesanalyser skal afklare, hvordan vi kan fore-
bygge ulykker i fremtiden. Analyserne kan ogsa hjelpe
med at udpege de bedste indsatser i et samspil af vejtek-
nik, keretgjsteknologi og menneskelig adferd.

En sakaldt systemisk tilgang til trafiksikkerhed ser per-
sonskade og menneskelige fejl i trafikken som systemfejl.
Nir ulykker opstdr, skyldes det fejl et sted i systemet. Og
fejlen ligger ikke nedvendigvis dér, hvor den pé overfladen
ser ud til at veere. Analysen af ulykken mé derfor tage hele
systemet i betragtning og ga i dybden for at fa belyst alle
relevante forhold. Pa samme made skal de forebyggende
tiltag, der iverksattes, tage hojde for alle de faktorer, der
far ulykker il at ske.

Vores egne gjne pa vejene

Mange af kommunens medarbejdere ferdes daglig i

trafikken i kraft af deres arbejde — som parkeringsvag-
ter, asfaltarbejdere, smede, tilsynsfolk m.fl., eller som

hjemmehjalpere, skolelerere osv. De er kommunens ojne
pa vejen, og vi skal systematisk bruge deres observationer
og erfaringer i trafikken for at opnd den bedst mulige
viden om, hvor de farlige steder og udfordringer er.

For at virkeligggre visionen vil vi:

* Analysere alle alvorlige ulykker, sa vi kan lere
af dem og udvikle effektive modforanstalt-
ninger, der kan forhindre nye ulykker eller
afbade de alvorlige konsekvenser.

* Samarbejde med politi, hospitaler, forsikrings-
selskaber og andre myndigheder i Danmark
om at skabe et bedre datagrundlag.

* Gennemfere trafiksikkerhedsinspektion pa
eksisterende veje for at afdaekke, hvor over-
sigtsforhold eller anden uhensigtsmassig
indretning kan @ge risikoen for ulykker.

 Sikre, at kolleger med daglig ferden pa vejene
systematisk indberetter uheldige udform-
ninger, darlig oversigt m.m.

* Forbedre vidensgrundlaget pa trafiksikker-
hedsomradet blandt alle medarbejdere i
Teknik- og Miljgforvaltningen, f.eks. ved at
uddanne trafiksikkerhedsrevisorer.

* Samle og formidle viden om typiske ulykker i
byen og om, hvordan vi bedst undgar dem.

* Sikre, at der findes trafiksikre l@sninger, sa for-
valtningens gvrige agendaer kan folges, uden
at der gis pa kompromis med trafiksikkerhe-
den. Dette gores bl.a. gennem faste vidende-
lingsfora mellem relevante fagmedarbejdere.

* Neds=tte en analyseenhed, der folger trafik-
sikkerhedsudviklingen tet og arbejder pa nye
datakilder til viden, f.eks. i samarbejde med
Region Hovedstaden.

* Fremme udvikling og brug af nye teknologier
til dataindsamling og -bearbejdning.
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Teknologi il overvigning og vejvisning kan sikre, at

trafikanter kommer hurtigt og sikkert gennem byen.




Teknologiske

losninger

Den teknologiske udvikling peger pa, at biler fremover vil
blive meget sikrere for deres omgivelser end i dag. F.eks.
kan sensorer allerede nu automatisk bremse keretojet og
forhindre pakersel, og om fa ar vil selvkerende biler veere
en realitet pd de kebenhavnske veje.

Elektronik i bilerne vil kunne kommunikere med trafik-
systemer i byen, s man f.eks. kan stille krav til keretgjer-
nes sikkerhed og afvise biler og lastbiler, der ikke lever op
til byens standarder for sikkerhed, miljevenlighed osv.

ITS - Intelligente Trafik Systemer

Bedre overvigning af trafikken og elektroniske tavler
hjelper allerede i dag til at sikre et bedre flow i myldretids-
trafikken og kan bruges til at kommunikere direkee i realtid
om vejarbejder, nedsatte hastigheder mv.

Trafiksystemerne i Kebenhavn skal lobende tilpasses
udviklingen i teknologien dér, hvor teknologien kommer
trafiksikkerheden til gode og kan bringe os nermere malet
om ingen drabte og ingen alvorligt tilskadekomne i trafik-
ken. Teknologiske trafiklosninger ma aldrig indferes, hvis
de forringer trafiksikkerheden i byen, eller hvis de f.eks.
pger fremkommeligheden pa bekostning af sikkerheden
for bestemte trafikantgrupper.

For at virkeligggre visionen vil vi:
* Give trafiksikkerhed forste prioritet ved valget

af ITS-lgsninger.

Fremme innovation pa trafiksikkerhedsomra-
det ved systematisk at samarbejde og indga
partnerskaber med private udviklere og
producenter (biler, cykler, sikkerhedsudstyr,
vejudstyr mv.).

Ggre Kgbenhavn til verdens testby nr. | i ud-
viklingen af innovative, trafiksikre ITS-lgsninger,
der tager hgjde for byens sarlige trafikant-
menster med mange cyklister.

Udvikle og bruge nudging-strategier, der frem-
mer trafiksikker adfaerd.

Fra vision til virkelighed — sadan gor vi
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Sikre koretojer
og sikkerhedsudstyr

Bilers sikkerhedsudstyr bliver lobende forbedret, og hver
gang en ny bilmodel kommer pa gaden, er den forsynet
med nye sikkerhedstiltag. Kebenhavn ber derfor arbejde
pd, gennem forskellige incitamenter, at fi den ldste del af
bilparken vk fra de kebenhavnske gader og erstattet med
de nyere biler med et hojt sikkerhedsniveau.

Lastbiler i sggelyset

Lastbilers sikkerhedsniveau, og sarligt udsynet fra forerens
plads, er afgorende for at undgd nogle af de mest alvorlige
ulykker. Kebenhavn ber derfor saztte alt ind pa, at kun de
sikreste lastbiler med bedst muligt udsyn for fereren og
generelt hojt sikkerhedsudstyr far adgang til det keben-
havnske vejnet.

For at virkeligggre visionen vil vi:

Omdanne Kgbenhavn til en trafiksikker zone
med krav til alle biler om 5 EuroNCap Stjerner
og sxrlige krav til lastbiler om sikkerhedsud-
syn, direkte udsyn m.m.

Pavirke pa nationalt og pa europisk niveau
for at fa mulighed for at lave zoner for last-
biler, sa vi kun far de sikreste lastbiler ind pa
de kabenhavnske veje, som det f.eks. er kendt
fra strategien i London.

Indfgre incitamentssystemer til borgerne,
f.eks. billigere parkeringslicens og reserverede
p-pladser til de mest trafiksikre biler.
Samarbejde med andre europziske storbyer
om at legge internationalt pres bl.a.i EU for
at sikre hgje internationale standarder.
Arbejde for at pavirke nationale bilafgifter, sa
de i hgjere grad end i dag giver incitament til
at kare i de mest sikre biler.

Fa flere til at bruge cykelhjelm, i forste om-
gang via frivillige indsatser som information og
kampagner.

@ge brugen af gvrigt kendt og kommende
sikkerhedsudstyr, bl.a. refleksveste til cyklister.

Fra vision til virkelighed — sadan gor vi
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Kommunens sarlige
rolle og ansvar

Kommunens eget ansvar — og gransen for det
Kebenhavns Kommune har mange verkugjer til at redu-
cere antallet af drebte og alvorligt tilskadekomne, bl.a.
nér vi indretter veje. Men der er stadig en del forhold hos
eksterne aktorer, som vi ikke har direkte indflydelse pa.
Det gelder f.eks. politiets kontrol, ferdselslovgivningen,
private virksomheders trafikpolitikker, lovgivningen om
godstransport, keretojers indretning m.m. Derfor skal vi
inddrage sa mange eksterne aktorer som muligt i arbejdet

med trafiksikkerhed i Kebenhavn.

En plads ved trafiksikkerhedsbordet

Det er samtidig vigtigt, at Kebenhavns Kommune spiller
en vesentlig rolle nationalt og internationalt for at pavirke
lovgivning pa ferdselsomradet, bestemmelser om kere-
tojers indretning m.m., s vi sikrer, at vi fir det sikrest
mulige trafiksystem — bdde hvad angér vejene, lovgiv-
ningen og keretgjerne.

For at virkeligggre visionen vil vi:

Udarbejde en kommunal trafiksikkerheds-
politik for kommunens kerende medarbejdere
i alle forvaltninger.

Lobende gennemfare saerlige kampagner ret-
tet mod kommunens kgrende medarbejdere
om f.eks. opmarksomhed i trafikken.

Fortsat konsekvent satte hgje standarder for
sikkerhed ved indkeb af alle typer keretgjer
og cykler.

Nedsztte en styregruppe pa ledelsesniveau
pa tveers i forvaltningen, der lobende folger
op pa udviklingen og orienteres om tiltag og
udfordringer pa trafiksikkerhedsomradet.
Styregruppen sikrer desuden, at forvaltningens
ovrige agendaer gennemfores uden at ga pa
kompromis med trafiksikkerheden, idet trafik-
sikkerhed er et afgorende hensyn i forvalt-
ningens prioriteringer.

Udvikle nye samarbejdsformer og skabe
videndeling pa tveers af faglige, organisatoriske
og forvaltningsmassige skel, bl.a. med inddrag-
else af uddannelsesinstitutioner, ministerier,
styrelser, organisationer m.m.

Hvert ar udarbejde en Trafiksikkerhedsre-
degorelse til vedtagelse i Teknik- og Miljoud-
valget, der beskriver udviklingen, giver status
pa arbejdet med Nul-visionen og peger pa
fremtidige tiltag, der ber gennemfares.
Uddanne Teknik- og Miljeforvaltningens ude-
gaende medarbejdere til trafiksikkerhedsin-
spektgrer, der lobende besigtiger vejnettet for
darlige oversigtsforhold m.m.

Screene alle relevante indstillinger, der frem-
legges til Teknik- og Miljgudvalget og udsatte
udvalgte indstillinger for ekstern trafiksikker-
hedsrevision.
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Trafiksikkerhed
er et falles ansvar

Sikkerhed i trafikken er noget, vi er node til at arbejde sam-
men om — ogsd pé tvers af organisatoriske og forvaltnings-
messige skel og tankeméder. Borgerreprasentationen er
ansvarlig for den overordnede planlaegning af byen, sa f.cks.
skoler og indkebsmuligheder er placeret hensigtsmassigt

i forhold til trafikken. Ansvaret for, hvordan veje og kere-
tojer er indrettet, ligger hos dem, der udformer transport-
systemet, dvs. vejmyndigheder, bilindustrien, politiet,
politikere og lovgivende myndigheder. Trafikanterne er pa
deres side ansvarlige for at overholde feerdselsloven, at vare
opmarksomme og vise hensyn overfor andre trafikanter.

Overordnet ser fordelingen siledes ud:

* Teknik- og Miljeforvaltningen i Kebenhavns Kommune
er ansvarlig for vejenes udformning og for trafiksyste-
merne i byen. I praksis er opgaven fordelt mellem flere
fagomrader og mange specialiserede medarbejdere, der
har fokus pa forskellige aspekter af veje og byens indret-
ning, bl.a. trafikplanlegning, projektering, trafiksikker-
hed, klimasikring, vejanleg, vejvedligeholdelse, tilsyn og
tilladelser.

* Andre forvaltninger har ogsa indflydelse pa trafiksikker-
heden, da mange af aspekterne henger sammen. F.eks.
har placering af skoler og skoledistrikter stor betydning
for borns skolevej. Pa tvars af kommunens forvaltninger
kan Borgerreprasentationen stille krav om at bruge sikre
keretojer og sikker transport under lpsning af kommu-
nale opgaver i alle forvaltninger.
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¢ Folketinget, politiet og trafikanterne deler ansvaret for
at koretojer lever op til gzldende krav og lovgivning.
Kgbenhavns Politi fastsetter sammen med Kebenhavns
Kommune hastighedsgrenserne pa kommunens veje og
sikrer, at de tilladte hastigheder tager hensyn til sam-
feerdslen med blede trafikanter, yngre som ldre.

¢ Trafikanterne er ansvarlige for at overholde ferdselsreg-
lerne og for at bruge transportsystemet forsvarligt og

sikkert.



Trafikanternes opmarksombed er den faktor, der

= ‘ er mest afgorende i forhold til ar undgd ulykker.




Nul-vision for Kebenhavn

Frem mod 2025 vil Kebenhavns Kommune
gennemfgare politikker, projekter og nye
samarbejdsformer, sa ingen trafikanter —
fodgaengere, cyklister, bilister eller kollektivt
rejsende — mister livet eller kommer alvor-
ligt til skade i trafikken i Kebenhavn.
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