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terraenet c
agsnummer
2020-0096864
Grundejerne DSB Ejendomsudvikling A/S og Freja Ejendomme A/S
. Dokumentnummer
planleegger at igangseette en helhedsplankonkurrence for Godsbane- 2020-0096864-1

terreenet. Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget orienteres om
Sagsbehandler

processen, grundejernes vision og en raekke emner, som forvaltnin- Anna Pi Poulsen

gerne anbefaler skal indgé i helhedsplanen. Grundejere har foretreede
for Teknik- og Miljgudvalget pa medet den 24. august 2020.

Baggrund

Godsbaneterranet er et ca. 550.000 m? stort omréde péa Vesterbro, der
i Kommuneplan 2019 er fastlagt til byudvikling. Baneterraenet udger
graensen mod nordvest, og Vasbygade udger greensen mod sydgst.
Omrédet er markeret med rad farve pa figur 1. Heraf er ca. 380.000 m?,
der har DSB og Freja som de primeere grundejere, udlagt til boliger og
serviceerhverv. Disse arealer er markeret med rgd linje pa figur 1. De gv-
rige arealer fastholdes til tekniske anlaeg for DSB, Banedanmark og Me-
troselskabet. Der er fortsat dialog mellem DSB og Banedanmark om,
hvilke af de tilstedende arealer, der gnskes udlagt til byudvikling.

Metroselskabets klarggringscenter (CMC) ligger pé langs af omradet
og opdeler detien nordlig og en sydlig del. Grundejerne skal udvikle en
samlet helhedsplan, som kan danne grundlag for lokalplanleegningen
og kommuneplantilleeg.

I henhold til Kommuneplan 2019 skal en kommende helhedsplan fast-
saette omfang og karakter af bebyggelse og grenne arealer, fordeling af
bolig og erhvery, indpasning af kommunale funktioner, nye byrum og
medesteder. Det skal belyses, hvordan der skabes sammenhaeng med
naboomraderne via stiforbindelser og intern sammenhang pé tveers af
klargeringscentret, herunder muligheden for et samarbejde mellem
Metroselskabet, de gvrige grundejere og Kebenhavns Kommune om en

Center for Byudvikling
afklaring af, om en del af CMC skal overdaekkes. Team Planlagning

Kgbenhavns Radhus,
Radhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn V

EAN-nummer
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Delomrader

- Byudviklingsomréde, 1. del af planperioden
Figur 1. Byudviklingsomrdde og inddeling i delomrdder

Kommuneplanen indeholder en raekke anbefalinger og retningslinjer
for det forestdende arbejde med udviklingen af omradet. Det drejer sig
bl.a. om, at der bygges videre pa de store kvaliteter omradet rummeri
dag, seerligt med fokus pa byggefaellesskaber af hensyn til ensket om
differentieret bebyggelse, det gregnne, helt eller delvist bilfri bydel,
boldbaner, bebyggelsestaethed, stisystemer, kommunale funktioner
samt respekt for stedets egenart.

@konomiforvaltningen og Teknik- og Miljgforvaltningen har forud for
Kommuneplan 2019 haft dialog med grundejerne om tilvejebringelse af
baggrundsmateriale. Det har resulteret i en raekke tekniske analyser,
som omhandler bevaringsvaerdige bygninger, treeregistrering, trafik,
mulighederne for overdaekninger af fysiske barrierer, trafik- og virksom-
hedsstej samt gvrige miljgforhold, jf. afsnittet til sidst i orienteringen

om Rapporter, analyser mv.

Grundejernes vision og helhedsplankonkurrence

DSB og Freja gnsker at afholde en helhedsplankonkurrence pé bag-
grund af deres vision for Godsbaneterraenet (Bilag 1). Visionen indehol-
der et overordnet gnske om at skabe et grgnt og aktivt feellesskab i by-
delen, som imgdekommer kommuneplanens intentioner og rammer.
Blandt andet har grundejerne en vision om, at der skal anvendes beere-
dygtige lgsninger allerede i udviklingen af omréadet, og det skal veere en
gren bydel, som er hel eller delvis bilfri. Desuden er processen for
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dialog med interessenter beskrevet. Grundejerne har faet udarbejdet
en raekke analyser, som er sammenfattet med grundejernes gengivelser
og deres konklusioner i bilag 2.

Konkurrencen vil forlgbe i to faser. Farst en indledende dben idéfase,
hvor alle har mulighed for at byde ind med idéer. Resultatet af idéfasen
indgar i den efterfalgende proces, hvor arkitektteams udveelges til at
deltage i en konkurrence om helhedsplanen. Konkurrencen forventes at
forlgbe fra efteraret 2020 til primo 2021. Borgere, lokaludvalg og evrige
interessenter vil blive inddraget i helhedsplanprocessen samt i planpro-
cessen med offentlig hering og borgermegde.

Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen anbefaler over-
for grundejerne, at en raekke emner indgar i helhedsplanen pa bag-
grund af intentioner i kommuneplanen og ud fra geeldende politikker
fra fagforvaltninger. De anbefalede emner beskrives i de naeste afsnit.

Den grenne dagsorden og baeredygtighed

Godsbaneterraenet skal tilbyde grenne rekreative arealer, og det er in-
tentionen i kommuneplanen, at der med helhedsplanen etableres en
gren struktur med en offentlig park, begrennede byrum og grenne of-
fentligt tilgeengelige private friarealer i sterrelsesordenen 9-12 hektar,
inklusive fodboldbaner. Eksisterende bevaringsveerdig beplantning skal
indteenkes i den grgnne struktur. Helhedsplanen skal leve op til Keben-
havns Kommunes krav om baeredygtighed. DSB og Freja gnsker desu-
den, at helhedsplanen skal leve op til DGNB certificering.

Kulturhistorie og ny bebyggelse

Det er ligeledes intentionen i kommuneplanen, at der i helhedsplanen
bygges videre péa de store kvaliteter omraddet rummer i dag. Keben-
havns Kommune gnsker at bevare de gamle bygninger relateret til jern-
banen og Den Gule By. Det er gnsket, at en del af den saerlige and herfra
kan leve videre i nye faellesskabsboliger til unge, barnefamilier, singler
og a&ldre. De mange bevaringsveerdige ejendomme er en unik kvalitet i
omradet, som med byudviklingen kan fa nyt liv til eksempelvis offentlige
og kulturelle formal, erhvervsliv, detailhandel og restaurationer.

Det fremgar af kommuneplanens redegerelsesdel, at bebyggelsestaet-
heden i omrédet holdes til 100 i bebyggelsesprocent (inkl. bevarings-
veerdige ejendomme) i den nordlige del og til 150-175 i bebyggelses-
procenti den sydlige del mod Vasbygade. Den kommende helheds-
planleegning og lokalplanleegning vil tage endeligt stilling til bebyggel-
sestaethed. Der vil blive stillet krav om, at mindst 25 % af boligetageare-
alet skal vaere almene boliger.
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Kommunale funktioner

@konomiforvaltningen har i samarbejde med fagforvaltningerne vurde-
ret behovet for kommunale funktioner, der skal indgé i helhedsplankon-
kurrencen. De kommunale funktioner pd Godsbaneterraenet forventes
atveere bl.a. skole, daginstitutioner, plejehjem, botilbud, offentlig park,
fodboldbaner, idreetshal og bibliotek.

Infrastruktur og mobilitet

Trafikanalyse

Der er udarbejdet trafikanalyser for omradet bl.a. med det formal at af-
daekke, om det eksisterende vejnet kan baere den merbelastning, som
en udvikling af omradet vil medfere, og at komme med forslag til vejbe-
tjeningen. Der er ogsa udarbejdet analyser af fordele og ulemper ved en
omlaegning af Vasbygade til et forlgb langs CMC pé terraen som dben
vej eller overdaekket, eller som tunnel. Desuden er der udarbejdet analy-
ser af mulige stiforbindelser.

Vejforbindelser

De trafikale l@sninger viser vejadgang via Otto Busses Vej fra det signal-
regulerede kryds ved Kalvebod Brygge/Havneholmen, fra to eller tre
signalregulerede kryds til Vasbygade samt via en ny adgangsvej fra
Enghavevej ved Gamle Vasbygade. Det er den overordnede vurdering,
at vejnettet allerede i dag er belastet, og at Centrumforbindelsen (Vas-
bygade, Sydhavnsgade) som konsekvens af den generelle byudvikling i
den sydlige del af byen vil blive yderligere udfordret pa kapaciteten. Det
betyder, at der i myldretiden vil veere store problemer i signalanleeg-
gene med leengere ventetid og kedannelse til folge. Med byudviklingen
af Godsbaneterraenet vil denne situation ikke blive afgerende forveerret.
Konsekvenserne af den nye adgangsvej fra Enghavevej kreever en yderli-
gere undersggelse, da denne adgangsvej ligger teet pa signalet ved P.
Knudsens Gade.

Grundejerne har undersggt muligheder og effekter af at omlaegge Vas-
bygade - dvs. rette vejen ud til et lige forlgb langs CMC. Det anbefales,
at der ikke arbejdes videre med den lgsning.

Trafikalt vil det kun betyde et marginalt forbedret trafikalt flow til/fra Ke-
benhavns centrum. Desuden skal den eksisterende vej bevares for at
trafikbetjene Frederiks Brygge og Enghave Brygge.

Omlaegges Vasbygade i terraeen som dben eller overdaekket vej langs
CMC vil det blive vanskeligt at etablere vejforbindelse til omradet nord
for CMC. Desuden vil Igsningen veere arealkreevende og @ge barriere-
effekten ned igennem omréadet. Lasningen i terreen som aben vej vil
desuden givet gget stgj centralti omradet.
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Omlaegning af Vasbygade som nedgravet tunnel langs CMC vil have
meget store anlaegsudgifter. Ansldet ca. 1 mia. bl.a. som felge af behov
for omlaegning af tvaergdende stor regnvandsledning. Hertil kommer at
der vil veere behov for arealkreevende og stgjende op- og nedkersler.

Stiforbindelser
Det er intentionen i kommuneplanen, at der skal veere et stisystem gen-

nem omradet, som kan forbinde det med de omkringliggende byomra-
der og skabe langsgdende ruter gennem byen. Grundejerne har under-
s@gt en raekke mulige vej- og stiforbindelser, der kan forbinde Godsba-
neterreenet med de omgivende bykvarterer, metrostationerne og hav-
nen. Hertil har forvaltningerne peget pé yderligere mulige forbindelser
og stibroer til omradet. Forvaltningerne har endnu ikke taget endelig
stilling til de undersggte stiforbindelser og vejadgange og det udstar at
afklare finansiering. Eksisterende veje og stiforbindelser samt mulige
fremtidige forbindelser og stibroer fremgar af figur 2 - og vil indga i ar-

bejdet med helhedsplanen.
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*=mms Omradeafgraensning
———— Delomrade
mmmmmm  Foresldet forbindelse for fodgaengere og cyklister

Stationsnaert kerneomrade (600 m gangafstand)

Eksisterende cykelrute
»mm m1 Planlagt cykelrute (overordnet princip)
Foreslaet stibro

Eksisterende veje

Figur 2. Eksisterende og mulige fremtidige forbindelser.

I henhold til kommuneplanen ligger omradet stationsnaert, og der skal i
den videre planleegning indgés dialog med grundejerne om mulighe-
der for at introducere delebilsordninger og gere Godsbaneterraenet
helt eller delvist bilfri. Der forudseetter, at omradet forbindes til de om-
kringliggende omréader med gode stiforbindelser.
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Overdaekninger af CMC og Vasbygade

Grundejerne har undersggt muligheden for at overdaekke en straekning
af Vasbygade mellem Kortlgb og Belvederekanalen og af en del af Me-
troselskabets areal (CMC) (se figur 4). Overdeekningerne vil kunne
skabe bedre forbindelser pé tveers af barrierer, mindske stgjforhold fra
vej og bane, muliggere yderligere friarealer og flere muligheder for pla-

cering af nybyggeri.

Deres konklusion er, at omkostningsniveauet ved at overdeekke en
streekning af Vasbygade - bl.a. som fglge af udgifter til omlaegning af
ledninger - ger, at de ikke vil ga videre med det. DSB og Freja er fortsat
ved at afklare med Metroselskabet, hvorvidt en delvis overdaekning af
CMC, markeret med gren pa figur 3, er en realistisk mulighed som kan

indgé i helhedsplanarbejdet.
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Figur 3. Undersagte overdaekninger

Miljeforhold

Omrédets gvrige miljgemaessige forhold som stgj, jordforurening, emis-
sion, vibrationer og ledningsforhold er undersggt eller ved at blive un-

dersggt.



Team Planlaegning

Okonomi

Helhedsplanen har ingen direkte skonomiske konsekvenser. Etablering
af kommunale funktioner i omradet vil medfere udgifter til grundkaeb,
byggeri og drift, hvilket skal handteres i kommunens budgetforhandlin-
ger.

Videre proces

Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget bliver orienteret igen,
nér der er fundet en vinder af helhedsplankonkurrencen. Derudover for-
ventes der falgende tidsplan for den videre proces:

Efterdr 2020 - primo 2021: DSB og Freja afholder helhedsplankonkur-
rencen.

2021: TMU og @U forventes at fa forelagt startredegerelse péa baggrund
af et vinderforslag.

2022: TMU, @U og BR forventes at fa forelagt forslag til lokalplan og
kommuneplantilleeg, samt endelig vedtagelse af plantillaeggene.

2022-23: Byggeprojekter pd Godsbaneterraeenet Syd kan igangseettes.
2025: DSB forventer at igangseette byggeprojekter pd Godsbaneterrae-
net Nord.

Bilag
Disse bilag ensker DSB og Freja at vedlaegge:

1. Proces og vision (7 sider)
2. Sammenfattende notat om Vasbygade, stiforbindelser, trafik og
gvrige miljgforhold (50 sider)

Rapporter, analyser mv.
Der er udarbejdet en raekke rapporter, analyser mv., som i det fglgende
er kort beskrevet.

Bevaringsveerdige traeer og bevoksning

DSB og Freja har i september 2018 faet udarbejdet en registrering af
alle traeer og bevoksning pa grundejers arealer med udgangspunkt i
kommunens treepolitik. Registreringen udger en opdatering og en
mere detaljeret gennemgang af omradets treeer, end den der |4 til
grund for udpegningen af bevaringsvardige traeer og karaktergivende
beplantning i lokalplan 433 Otto Busses Vej fra 2009.

Bevaringsveerdige bygninger

DSB og Freja har i september 2018 faet udarbejdet en registrering af
udvalgte bygninger og byrum pé& DSB veerkstedsomrade. Registrerin-
gen indeholder fotoregistrering af omradet og bygninger, overordnet
byggeteknisk vurdering af stand og vurdering af karaktergivende byg-
ninger og uderum uafhaengig af bevaringsveerdi.
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| lokalplan 433 er en raekke bygninger udpegede som bevaringsveer-
dige. Der er foretaget en ny registrering af yderligere bygninger i 2019,
som har betydet, at bevaringsveerdierne er blevet justereti SAVE-regi-
stret. Det vil der blive taget hgjde for i forbindelse med udarbejdelse af
et nyt plangrundlag.

Trafikanalyser

DSB og Freja har faet udarbejdet trafikanalyser, som er sammenfattet i
december 2019, og som belyser de trafikale konsekvenser af byudvik-
ling af Godsbaneterraenet.

Med Kommuneplan 2019 er forudseetningerne aendret for bl.a. bebyg-
gelsesprocent og parkeringsnormer, hvilket betyder, at der bliver tale
om en reduktion af biltrafikken i forhold til de beregnede trafikmaeng-
der i den udarbejdede trafikanalyse, og der skal i forbindelse med et nyt
plangrundlag udarbejdes en ny trafikanalyse.

Rapport om omlaegning af Vasbygade

DSB og Freja har i september 2018 faet udarbejdet en vurdering af tun-
nellgsninger for omleegning af Vasbygade. Rapporten omhandler en
linjefering langs CMC gennem omradet og beskriver fordele og ulem-
per ved bade en lgsning med en overdaekket vej pé terreen og en ned-
gravet tunnellgsning samt anlaegsoverslag, vurderinger af vejtilslutnin-
ger og konsekvenser for trafikafviklingen.

Tunnelen er vurderet til at koste ca. 1 mia. kr. ekskl. moms, og er inkl.
omlaegning af den store tveergdende dobbelte regnvandsledning (Bel-
vedereledningen), men ekskl. gvrige ledningsomlaegninger.

Overdakning af del af Vasbygade

DSB og Freja har i maj 2019 faet udarbejdet en vurdering af overdaek-
ning af Vasbygade. Rapporten indeholder to scenarier for, hvordan en
straekning af Vasbygade mellem Belvederekanalen og henholdsvis lige
for Kortlgb og lidt nord for Kortlgb kan overdaekkes, samt tekniske be-
skrivelser af konstruktionsmetoder, afvanding mv. og anleegsoverslag.
Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer, at alene straekningen til lige for
Kortlgb er relevant.

Vurderingen af omkostningen er behaeftet med usikkerhed. Omkost-
ningen for overdaekning af streekningen fra Belvederekanalen til lige for
Kortlab er vurderet i et groft anlaegsoverslag til mellem 272-357 mio.
kr. afhaengig af konstruktionsmetode. Omkostningerne indeholder 108
mio. kr. i udgifter til ledningsomlaegninger.
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Stiforbindelser

DSB og Freja har i oktober 2018 faet udarbejdet en vurdering af mulig-
heder for stiforbindelser ifm. byudviklingen. Her vurderes en raekke for-
skellige stiforbindelser ift. konstruktionsmetode og anleegsoverslag.
Vurderingerne er behaeftet med usikkerhed. Grundejerne har ikke ana-
lyseret pé en stibroforbindelse over Vasbygade til Enghave Brygge,
men forbindelse til Enghave Brygge vil indgé i arbejdet med helheds-
planen som en mulighed.

Notat om gvrige miljgforhold

DSB og Freja har i maj 2020 faet udarbejdet en redeggrelse om stgj-
maessige pavirkninger fra vej, jernbane og virksomheder. Grundejer
samarbejder med HOFOR om principper for forsyning af udviklingsom-
radet.
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JERNBANEBYEN Version 18.06.2020
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FRE JA
E JEINDOMME
Udviklingsproces for Jernbanebyen

Med afsaet i Kommuneplan 2019 har Freja ejendomme A/S og DSB
Ejendomsudvikling A/S igangsat en visions- og dialogproces. Formalet
med processen er at sikre s3 optimale rammer som muligt for en
helhedsplankonkurrence med deltagelse af tvaerfaglige arkitektteams.

Der er nedsat en visionsfglgegruppe, som omfatter vidt forskellige
fageksperter inden for blandt andet byudvikling, baeredygtighed og
teknologisk innovation. Fglgegruppens input skal sikre en skaerpelse og
fokusering af visionen og grundlaget forud for konkurrenceforigbet.

Sidelgbende hermed inddrages centrale kerneinteressenter fra
lokalomradet i en dialog som oplaeg til en dben idéfase og den
efterfglgende konkurrence.

Formalet og rammer for dialogen med interessenter og offentlighed

o Formalet er at sikre at interessenter og offentlighed involveres i en
aben og fri dialog gennem hele udviklingsforlgbet. Det er hensigten
at samle idéer og input, der kan indga i grundlaget for en
helhedsplankonkurrence for Jernbanebyen.

o Dialogen tager afsaet i de rammer der blev besluttet af
Borgerrepraesentationen i Kgbenhavns Kommune med vedtagelsen
af Kommuneplan 2019, som giver mulighed for at byudvikle
Jernbanebyen, og som samtidig stiller krav om bevaring og
transformation, samt etablering af grgnne omrader og boldbaner

mv.
Aktiviteter
o Dialog med fageksperter i visionsfglgegruppen (igangveerende, juni
2020)
J Dialog med lokaludvalg og andre centrale kerneinteressenter, samt

eksisterende lejere (igangvaerende, juni 2020).
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. En dben idéfase hvor alle inviteres til at byde ind med idéer til
Jernbanebyen (sensommer 2020).

o Et 3bent bydelsvaerksted i Jernbanebyen, hvor alle interesserede
kan komme pa besgg. Her kan man hgre om planer for omradet, se
forslag fra idefasen, indga i dialog med grundejerne og andre
interessenter og komme med yderligere forslag (sensommer 2020).

o Praekvalifikation af tveerfaglige teams til helhedsplankonkurrencen
efter aben annoncering.

. Opsamling af idéer og forslag i et idékatalog til konkurrencen.

o Gennemfgrelse af helhedsplankonkurrence
. Offentligggrelse af forslag og offentlig debat

Hvert skridt i processen frem mod helhedsplankonkurrencen vil pavirke
grundejernes visionsformulering.

Efter konkurrencen vil den videre proces omfatte vedtagelsen af en
helhedsplan, lokalplanlaegning, udvikling og salg mv.

O Februar 2020: |
Kommuneplan 2019 for Kebenhavns Kommune vedtages i
Borgerrepraesentationen med rammer for byudvikling 1 Jern-
banebyen

O Marts-april 2020: o |
Forberedelsesproces hos Freja ejendomnme A/S og DSB Ejen-
domsudvikling A/S - processer for udvikling af vision og dialog
med offentligeheden samt helhedsplankonkurrence mv.

© Maj-juni 2020: o
Dialog med visionsfelgegruppe samt invitation til dialog med
interessenter i omradet, herunder lokaludvalg

©Q 2. halvar 2020: | | |

Inddra?else af den brede offentlighed i en &ben idéfase, of-
fentligt arrangement i Jernbanebyen, program for konkurren-
ce, udveelgelse af teams til helhedsplankonkurrence efterfulgt
af igangsaetning af konkurrence

2021:
3 Afslutning pa helhedsplankonkurrence og videre proces frem
mod helhedsplan og lokalplanlaegning
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Visioner for Jernbanebyen
Udkast til baerende overskrifter

Et gront og aktivt faellesskab i fremtidens bydel.

Indhold
1. Byudvikling
2. Rekreation, aktivitet og byliv
3. Feellesskab
4. Grgnt omrade
5. Boliger
6. Erhverv
7. Energi og miljg
8. Trafik
1 Byudvikling

Grundejerne gnsker:

« At Jernbanebyen bliver en ny, selvsteendig bydel baseret pa
baeredygtige principper med boliger, erhverv, skole, institutioner,
sportsfaciliteter, detailhandel, kollektiv transport samt offentlig park
og begrgnnede byrum.

« At udvalgte jernbanekonstruktioner og bygninger transformeres
eller bevares og bruges aktivt til at formidle Jernbanebyens
kulturhistorie og forankre bydelens unikke identitet.

2 Rekreation, aktivitet og byliv
Grundejerne gnsker:

« At en af Jernbanebyens store attraktioner i hgj grad bliver det store,
sociale faellesskab og de muligheder der overalt eksisterer for bade
rekreation og det sociale og aktive fritidsliv.
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o At det sociale fritidsliv understgttes med etablering af blandt andet
urbane haver, legepladser og udendgrs arealer til
feellesarrangementer.

o At det aktive fritidsliv understgttes med etablering af diverse
sportsfaciliteter og boldbaner - som eksempelvis en 11-mands
fodboldbane og to 7-mands fodboldbaner.

o At udvalgte tagflader og overdaekkede arealer transformeres til
aktive flader som boldbaner, legepladser osv. som supplement til de
traditionelle former i byrummets faellesarealer.

3 Faellesskab
Grundejerne gnsker:

« At feellesskabet udggr en helt central veerdi i Jernbanebyen, hvilket
understgttes og naeres af bydelens indretning, samt de mange
tilbud rettet mod det sociale og aktive fritidsliv.

« At Jernbanebyen ikke blot far semi-private gardrum, men ogsa
abne, grenne faellesrum.

« At der langs cykel- og gangstier etableres sma enklaver af
aktiviteter til bade bgrn og voksne.

o At der etableres fzellesfaciliteter, som eksempelvis aktivitets- og
feelleshuse.

4 Grgnt omrade

Grundejerne gnsker:

« At Jernbanebyen skal vaere en grgn bydel med offentlig park,
begrgnnede byrum og grgnne, private friarealer.
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o At det grgnne og den til tider vilde natur opleves som
gennemgaende elementer der binder bydelens forskellige kvarterer
og underomrader sammen via grgnne sti- og cykelforbindelser.

« At Jernbanebyen far flere typer af grgnne arealer, bade steder til
stille fordybelse, til det aktive faellesskab og baner til boldspil.

5 Boliger
Grundejerne gnsker:

« At Jernbanebyens boliger far forskellige ejerformer og stgrrelser,
hvilket vil bidrage til bydelens vigtige diversitet.

o At nogle boliger bliver almennyttige, hvilket muligggr at flere har
mulighed for at bo centralt i Kgbenhavn.

o At nogle boliger inviterer til faellesskaber og nye,
eksperimenterende boligformer pa tveers af generationer.

6 Erhverv
Grundejerne gnsker:

« At Jernbanebyen far et spirende erhvervsmiljg, der bade rummer de
store, etablerede virksomheder, og unge virksomheder med rgdder i
start-up-miljget.

o At der skabes meningsfyldte relationer og synergieffekter mellem
det tilstedevaerende erhvervsliv og resten af bydelen - herunder
ikke mindst beboerne.
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7 Klima og miljg
Grundejerne gnsker:

« At baeredygtige lgsninger og klimatilpasning integreres allerede ved
etablering og udvikling af Jernbanebyen.

« At Jernbanebyen klassificeres som baeredygtig via en DGNB-
certificering pa bade omrade- og bygningsniveau.

8 Trafik
Grundejerne gnsker:

« At Jernbanebyen etableres med hel eller delvis bilfri omrader.

« At der rettes seerlig fokus p& moderne og grgnne transportformer
med delebilsordninger, elbiler og bycykler.

« At etablering af cykel- og gangstier prioriteres hgjt med henblik pa
at 8bne og integrere bydelen med de omkringliggende omrader.

« At parkering i overvejende grad Igses i feelles P-anlaeg, sa bilerne
ikke optager byens rum, hvilket vil skabe mere rum til byliv og
andre aktiviteter der ikke inkluderer transport.
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Kabenhavns Kommune
DSB Ejendomsudvikling A/S og Freja ejendomme A/S
06.07.2020

Jernbanebyen. Introduktion til COWIs sammenfattende notat

Freja ejendomme og DSB Ejendomsudvikling (grundejerne), har i forbindelse med den indledende udvikling
af arealerne i Jernbanebyen, faet foretaget en raekke tekniske screeninger vedrarende infrastruktur, trafikale
forhold og miljgmaessige forhold. Grundejerne har udover dette notat udarbejdet notaterne Notat vedr. un-
dersggte muligheder for Vasbygade og Notat vedr. undersggte muligheder for delvis overdaekning af Vasby-
gade, der saerskilt beskriver forhold i relation til forleegning af Vasbygade samt en delvis overdaekning af
Vasbygade. Nedenfor beskrives kort forudsaetninger for dette sammenfattende notat udarbejdet af COWI.

Notatet indeholder en sammenfatning af de i alt 17 forundersegelser COWI har udfgrt p& vegne af
grundejerne.

Forundersggelser er oplistet uprioriteret og belyser potentielle lasninger/udfordringer ved en udvik-
ling af Jernbanebyen.

Forundersggelserne er tekniske redegorelser der fremleegges uden grundejernes stillingtagen til pro-
blematikker, konklusioner og lgsninger.

Folgende emner er behandlet i tekniske screeninger:

Side 1 af 1

Forleegning/omlaegning af Vasbygade i terraen eller tunnel. Behandles seerskilt i Notatet vedr.
undersggte muligheder for Vasbygade.

Delvis overdaekning af Vasbygade: Behandles szerskidt i Notatet vedr. undersggte muligheder for
delvis overdaekning af Vasbygade.

Adgangsforhold for lette trafikanter til og fra omradet. Afsnit 5. i det sammenfattende notat be-
skriver de undersggte stiforbindelser i omradet samt til naboomraderne. Grundejerne har pa nuvee-
rende tidspunkt ikke er taget stilling til hvilke forbindelser det anskes at arbejde videre med.
Trafikale forhold: Trafikrapporten er udarbejdet i 2019 forud for vedtagelse af KP19. Trafikrappor-
ten er udarbejdet med den forudseetning, at den samlede bebyggelsesprocent for Jernbanebyen
som helhed ville ligge mellem 150-185%. Trafikscreeningen medtager ikke forhold relateret til delvis
bilfri bydel.

Miljomaessige forhold: Beskriver forhold der medtages som forudseetninger i forbindelse med udar-
bejdelse af helhedsplan for Jernbanebyen.

gkonomiske forhold: For en reekke af de gennemfarte analyser er der opstillet et anlaegsestimat
for de infrastrukturelle anlaeg. For disse estimater geelder en rackke generelle forudseetninger, herun-
der at det alene er de direkte omkostninger der estimeres, mens en reekke fglgeomkostninger ikke er
omfattet af estimaterne. Som fglge heraf, ma de reelle omkostninger i hvert enkelt tilfaelde forventes
at veere vaesentlig hgjere.
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1 Indledning

Freja Ejendomme og DSB Ejendomme forbereder en byomdannelse af et omrade
mellem Vasbygade og Ingerslevsgade pa hver side af klarggringsomradet for
Metro Cityring (CMC), se figur 1-1.

d &£ ) »’Z 2 L a

Figur 1-1 Skitse af det omr8de, der indg8r i analysen. Det samlede omr8de er mar-
keret med rad, stiplet linje. Med hvid, stiplet linje ses en inddeling i delom-
r8der. De farvede arealer angiver ejerforholdene. Gron og bl§ ejes af DSB
Ejendomme og gul ejes af Freja Ejendomme. Kilde: FREJA Ejendomme.

Siden 2017 har COWI gennemfgrt en raekke tekniske screeninger i og omkring
Jernbanebyen. De gennemfgrte screeninger har omfattet:

Infrastruktur

> Forleegning af Vasbygade enten i terreen eller i tunnel
> Omlaegning af Vasbygade i nuvaerende trace som tunnel eller overbygget
> Adgangsforhold for lette trafikanter til og fra omradet

Trafikale forhold

> Den trafikale betydning af udvikling af omrédet omfattende adgangsforhold
til og fra omradet for biltrafik og lette trafikanter samt trafikafvikling pa ad-
gangsvejene til omradet og i et stgrre vejnet omkring omradet

Miljgmaessige forhold

> Stgjkilder, der vil have betydning for mulighederne for udvikling af omradet

> Vibrationer fra banetrafikken, der kan pavirke mulighederne for bebyggelser

> Luftforurening fra H.C. @rstedsvaerket og konsekvenser for bebyggelsesmu-
lighederne

Dette notat indeholder en sammenfatning af de i alt 17 forundersggelsesnotater,
der er udarbejdet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx
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2 Forleegning af Vasbygade

Muligheden for at forleegge Vasbygade til omradet umiddelbart syd for CMC har
veeret screenet. En eventuel forlaegning kan vaere som illustreret pa figur 2-1.

2.1 Forlaegning i terraen

Linjefgringen forlgber naesten retlinet mellem krydset ved Fisketorvet og til kur-
ven der ligger mellem P. Knudsens Gade og Vester Teglgade. Straekningen ligger
naesten i samme niveau med en hgjdeforskel pa ca. 1 meter over hele linjefgrin-

gen.

<

Figur 2-1: Principskitse for en forleegning af Vasbygade. Nuvarende linjefgring er marke-

ret med red, mens en ny mulig linjeforing er markeret med bl4.

1

Forlaegningen foresl3s viderefgrt fra den nuvaerende Vasbygade som en 4-sporet
vej med midterrabat med 2x7 meter kgrebane og en 4,5 meter bred midterhelle
mulighed for beplantning med f.eks. traeer, se eksempel i figur 2-1. Den brede
midterrabat sikrer, at der ved signalkryds pa straekningen er mulighed for at
etablere szerskilte venstresvingsbaner. Langs vejsiderne foreslas cykelsti og
klassisk kgbenhavnerfortov.

Cykelsti langs den forlagte Vasbygade er hensigtsmaessig af hensyn til gennem-
kgrende pendlercyklister.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx
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Fortov Cykelsti Kerebane Midterhelle Kerebane Cykelsti  Fortov
25m 25m 2x35m 4,5m 2x3,5m 25m 25m

v .

28,5 meter

Figur 2-2: Principtveersnit for forlagt Vasbygade

Ved at forlaegge Vasbygade kan den nuveerende Vasbygade indgd i en lokal vej-
struktur i byomradet og det samlede vejprofil vil kunne indsnaevres og omdan-
nes til en lokal bygade. En omdannet Vasbygade kan f.eks. udformes som vist i
figur 2-3, hvor det samlede tvaerprofil er indsneaevret fra ca. 26 m til ca. 17 m.

i = B ol

Nyt Ny Ekslst. Ekslst. Ekslst.
fortov cykelsti kerebane cykelsti fortov
25m 25m 2x35m 2-25m 2-25m
le N
! 16-17 meter !

Figur 2-3: Principtvaersnit for omdannelse af nuveerende Vasbygade (set fra vest mod gst).

Ved indsnaevring af den nuveerende Vasbygade vil det veere muligt at friggre et
areal pd mellem ca. 7 og 12 meter langs Vasbygades udstraekning svarende til
et samlet areal i stgrrelsesordenen 10-13.000 m2, der evt. kan anvendes som

byggefelter eller udearealer i forbindelse med bebyggelsen.

2.2 Forlaegning i tunnel

Muligheden for at forleegge Vasbygade i tunnel er ligeledes screenet. En cut and
cover Igsning vil vaere den mest hensigtsmaessige lgsning og kan etableres i
samme udstraekning som en forlaegning af Vasbygade, som illustreret i figur 2-5.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx
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Tunnel
Rampe

Clityring tunneltracé

Track af eksisterende ledninger over terraen
Track af eksisterende ledninger under terraen
Belvedere kanalen

Matrikelkort

Tunnelkonstruktioner

—— Liniefering

Figur 2-4 Cut and Cover lgsning, plantegning med markering af udvalgte ledninger.

En tunnellgsning kan udfgres med to spor i hver retning og uden ngdspor og fa-
ciliteter til lette trafikanter. Frihgjden er forudsat til 4,63m, ekskl. 0,60 m til tav-
ler og skilte etc., som vist figur 2-5. Tunnellen er 22m bred og i alt 8m hgj.

23400
800 1000 9600 600 9600 1000 800

o
Q
=
(=] o
(=] (=]
[Is] uwn
=e] [(s]

i

=Y
o

Yy 9

300 300
300 1000 3500 3500 1000 1000 3500 3500 1000 300
K;tb;e‘ Kdrespor o Kerespor ?a-ntba—nle K‘;ltba—nle- Karespor o Karespor ?;ltb;‘e h
Figur 2-5: Cut and Cover lgsning, tveersnitsprofil. Fritrumsprofilet er angivet med stiplet linje.

Cut and Cover Igsning en vil bestd af et dobbelt tunnelrgr med en lzengde pd
730 m. Cut and Cover Igsningen bestdr udover selve tunnelen af tilstedende
ramper p& henholdsvis gst- og vestsiden.

P& grund af trafikmaengden bgr det overvejes naermere, hvorvidt tunnelen i gi-
vet fald bgr etableres med ngdspor.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx
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2.3 Forlagt Vasbygade med overdaekning

Som alternativ til en tunnelering kan en forlaegning af Vasbygade med en overdaekning vaere en mindre
omkostningskraevende Igsning. En overdaekning muligger bebyggelse ovenpa og langs siden taet op mod
vejen, se figur 2-6. Overdaekningen kan tillige fungere som stgjdeempning af omradet overdaekningen er

lukket. Straekningen er 730 m. Overdaekningen kan udfgres med samme tvaersnit som en tunnel som vist
i figur 2-5.

Adgangsport tll
Cltyring CMC

248
Tunnel
Cityring tunneltracé

Track af eksisterende ledninger over terren
Track af eksisterende ledninger under terraen
Belvedere kanalen

Matrikelkort

Tunnelkonstruktioner

Liniefaring

Figur 2-6:  Overdaekket tunnellgsning, plantegning med markering af udvalgte ledninger

Overdaekningens ydervaeggene kan udfgres med sgjler, hvorved tunnelen vil
dbne sig mod omgivelserne, mens den lukkede Igsning i hgjere grad vil sikre, at
stgj, udstagdning etc. ikke spredes til bebyggelsen.

Figur 2-7: Eksempel p& anleeg med sajlevaeg p8 ydersiden

CMC har adgang via Forlagt Otto Busses Vej. Hvis adgangsvejen bibeholdes, vil
det vaere ngdvendigt med et signalreguleret kryds midt p& den forlagte Vasby-
gade. Dette vil resultere i to tunnelstraekninger pd ca. 350m. Det er alternativt
muligt at etablere adgang til CMC via en forleengelse af Vestre Teglgade. Det vil
resultere i risiko for kg i tunnelen, men dog kun i tunnelens vestlige ende. Ad-
gangsforholdene til CMC skal afklares i en senere detaljering.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx
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3 Cut and Cover i nuvaerende trace

Udover muligheden for at forlaegge Vasbygade i tunnel er muligheden etablering
af en cut and cover tunnel i nuvaerende trace screenet. De to kryds ved hen-
holdsvis Otto Busses Vej/Havneholmen og ved Teglholmsgade/Scandia-
gade/Sydhavns Plads bibeholdes med nuvaerende udformning.

Mellem krydsene Otto Busses Vej/Havneholmen og Teglholmsgade/Scandia-
gade/Sydhavns Plads afvikles der en mindre andel lokal trafik til og fra omradet
ligesom den lette trafik afvikles pa terraen. Tracéet er illustreret pa figur 3-1.

[
g /
| .J:.'-.\-ﬂ‘==_)z i

Figur 3-1: Oversigtsplan over tracéet. Ramper er vist med sort skravering, tunnelen er vist med rgdt.

Det er forudsat, at tunnelen dimensioners til 60 km/t. Tunnelen etableres i Vas-
bygades nuvaerende tracé, med enkelte mindre variationer af hensyn til den de-
taljerede linjefgring. I kurven ved Kortlgb, vil det vaere ngdvendigt med en min-
dre udvidelse af traceet, da det er ngdvendigt at etablere kurven med en lidt
stgrre radius for at sikre dimensioneringshastigheden pa 60 km/t.

Som naevnt fgres vejtrafikken i tunnel, mens den lette trafik taenkes fgrt i ter-
raen. Tunnelen kan dimensioneres som vist i Figur 2-5.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx
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3.1 Udfgrelsesalternativer

Det er muligt at etablere en cut and cover tunnel i den nuvaerende trace. Udfg-
relsen kan ske efter forskellige principper, hvor der iszer vil vaere forskelle i for-
hold til trafikafvikling, arealbehov og anlaegstid.

1  Bottom-up med afspaerring af hele Vasbygade for trafik.
Bottom-up, hvor der arbejdes i én side af vejen ad gangen og trafikken af-
vikles i den anden side.

3  Top-down med etablering af topplade i 2 tempi og tunnel pa en gang.

3.1.1 Bottom-up, afspaerring af Vasbygade

Udfgrelsesprincip

Ved denne udfgrelse er det ngdvendigt at spaerre vejen af for trafik og lede tra-
fikken ad andre veje, evt. en midlertidig vej teet pa arbejdsstedet. Bottom-up
metoden fglgende faser:

1 Byggegrubeindfatning etableres pd begge sider af gruben i hele tunnelens
lengde (eks. med sekantpeele).

2 Der graves ud mellem indfatningsvaeggene og etableres internt afstivning i
ngdvendigt omfang (alternativt med jordankre),
3 Bundplade stgbes.
4  Vaegge stgbes.
5 Topdek stgbes.
6 Jordpafyldning og reetablering af terraen.
/\
Figur 3-2: Tveersnit af byggegrube med afstivning i to lag. Forhold ved afspaerring af

Vasbygade
3.1.2 Bottom-up, hvor der arbejdes i én side af vejen ad
gangen

Udfgrelsesprincip

Ved denne udfgrelse arbejdes der i én side af gangen og trafikken afvikles pa et
indsneevret areal i den anden side, se figur 3-3. Arbejdet udfgres i fglgende fa-
ser:

1 Trafik forlaegges til én side af Vasbygade.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx
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Byggegrubeindfatning etableres pa begge sider af gruben i hele tunnelens
lzengde f.

Der graves ud mellem indfatningsvaeggene og etableres internt afstivning i
for et tunnelrgr, se figur 3-3

Bundplade stgbes for et tunnelrgr.

Vaegge stgbes for et tunnelrgr.

Topdeaek stgbes for et tunnelrgr.

Tunnelrgr tilbagefyldes.

Trafik forleegges delvist til anden side af Vasbygade, ovenpa etablerede tun-
nelrgr (alternativt til den allerede byggede halvdel af tunnelen) .
Byggegrubeindfatning etableres pa den sider, der mangler at blive udfart,
se figur 3-3

Der graves ud mellem indfatningsvaegge.

Bundplade stgbes.

Vaegge stgbes.

Topdzk stgbes.

Jordpé&fyldning og reetablering af terraen.

14000 2500 2500 14000
o

l [
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Figur 3-3: Tveersnit af byggegrube ved delvis afspaerring af Vasbygade - til venstre, fase 1 og til hgjre fase 2.

3.1.3 Top-down, topplade i 2 tempi, tunnel pa en gang

Udfgrelsesprincip

Top-down udfgrelse af tunnelen har overordnet fglgende faser:

AUl WN =

Sekantpeele udfgres fra terraen i den ene side af tunnelen
Sekantpeele bores til midtervaeggen

Topdaekkets ene side stgbes

Sekantpeele i tunnelens anden side udfares

Den sidste del af topdeekket stgbes

Trafikken forlaegges til midlertidig kgrebane oven pa topdaekket
Der graves ud for ramper og i begge tunnelrgr samtidigt
Bundplade stgbes

Inderveegge stabes
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L1

Figur 3-4: Tveersnit af tunnelen under udgravning og feerdiggorelse med trafikafvik-
ling ad midlertidig kerebane p§ topdaek.

De tre udfgrelsesprincipper har fglgende fordele og ulemper:

Tabel 3-1: Oversigt over forskellige udfgrelsesmetoder for cut and cover.

Fordele > Mest rationelle anlaegs- Trafik kan opretholdes i > Trafik kan opretholdes med
arbejde halvdelen af nuvaerende fuld kapacitet ovenpa top-
Korteste byggeperiode tracé og efterfglgende i daekket, nar dette er etab-
den anden halvdel af nu- leret
veerende tracé (alterna-
tivt i forste halvdel af tun-
nelen).
Kun en enkelt fase mere i
trafikomlzegningerne end
ved fuld afspeerring
Ulemper Kreever det stgrste are- Alternativ hvor trafik for- > Har flere faser end de to

albehov

Kan kun etableres, sa-
fremt det er muligt at
forlaegge trafikken til en
midlertidig omkgrsel, da
det ikke virker sandsyn-
ligt, at de eksisterende
veje vil kunne virke som
omkgrsel og afvikle tra-
fikken under spidsbe-
lastning.

laegges til den &bne halv-
del af tunnelen, kreever
etablering af midlertidige
ngdudgange, tidligere an-
taget i andre projekter pr.
250 m.

Ved 2. fase kan afstivning
af byggegrube for vandret
jordtryk vaere szerdeles
vanskelig og omkost-
ningsfuldt.

gvrige alternativer
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4 Delvis overdaekning af Vasbygade

Muligheden for en delvis overdaekning af nuvaerende Vasbygade er screenet.
Formalet med overdaekningen skal dels vaere at benytte overdaekningen som
stgjafskeermning mod dele af udviklingsomradet, dels at overdakningen kan
indga i en forbindelse/byrum, der forbinder Jernbanebyen mod Sluseholmen.

Overdakningen er undersggt for en straekning mellem Belvederekanalen og H.C.
@rstedveerket.

Det forudsaettes, at der ikke skal afvikles let trafik i tunnelen. Cykelstier og for-
tove ledes uden om overdaekningen. Det har vaeret en forudsesetning, at over-
daekningen skal kunne holdes inden for nuvaerende vejudlaeg, af hensyn til nu-
vaerende bygninger. Det betyder, at der ikke plads til cykelstier i snittet.

Muligheden for overdaekning er screenet for et kort forlgb (325 m) fra Belvedere
kanalen og frem til nuvaerende kryds ved Kortlgb. En laengere udgave af over-

daekningen er pa ca. 400 m og forlgber frem til Témmergravsgade.

Belvedere til Kortlgb

Denne linjefgring forlgber langs H.C. @rstedvaerket og vil overdaekke Vasbygade
pa en straekning pa ca. 325 m, se figur 4-1.

Turnnal -‘A
Citynng tunneltrace /
Belvedere kanalen
Matrikefort

Figur 4-1: Overdaekket tunnellgsning, plantegning med markering af Belvedere kanalen.

Fordelen ved denne Igsning er, at ingen kryds ngdvendigvis skal sendres. Der vil
sdledes stadig vaere mulighed for indkgrsel til omradet ved Engholmene via
Kortlgb. Overdaekningen vil pdvirke 4 nuvaerende busstoppesteder. Der er ikke
vurderet pd konsekvenserne for busbetjening af omraderne.

Belvedere til Vasbygade 10

En alternativ linjefgring fremgar af figur 4-2, hvor overdsekningen har samme
startposition mod sydvest, men er forlaenget med 75 m til nuveerende Vasby-
gade 10. Leengden er 400 m.
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Turnel

Cityring tunneltrace
Belvedere kanalen
Matrikedkort

Figur 4-2: Overdaekning med slutning ved Vasbygade 10.

Denne Igsning giver mulighed for at reducere stgjbelastningen i byudviklingsom-
radet yderligere. Samtidig vil en lzengere overdaekning give bedre mulighed for
at indtaenke en stiforbindelse mellem byudviklingsomradet og den kommende
metrostation ved Fisketorvet, "Havneholmen".

Denne Igsning vil have samme pavirkning af busstoppesteder som den kortere
linjefgring.

4.1 Trafikforhold

Trafikforholdene er vurderet pd et overordnet niveau. Fokus har veeret pa tilslut-
ningen i overdaekningens nordlige ende, da der ved tilslutningen i den sydlige
ende ved Belvederekanalens udmunding ikke er nogen tilstgdende veje. I den
trafikale analyse (se afsnit 6) er der arbejdet med mulighed for en vejbetjening
mod nord ved Belvederekanalens udmunding. Denne mulighed respekteres i
begge de to alternativer.

En fremtidig forbindelse ved Belvederekanalen har ikke vaeret en del af forud-
saetningerne for notatet, men kan indarbejdes ved en eventuel detaljering af for-
slaget. I den forbindelse skal der vaere fokus pd afvikling af trafikken, i forhold

til signalregulering, tilbagestuvning i overdaekning, og flow og tilgaengelighed for
lette trafikanter skal indteenkes.

> Krydset ved Vasbygade 18-26 forudseettes nedlagt, da indkgrsel til dette
omrade bliver designet som en del af byudviklingsprojektet. Tilkgrsel til
CMC (Metroens vedligeholdelses- og kontrolcenter) forudsaettes omlagt,
f.eks. via en ny vejtilslutning mod nordvest for Belvederekanalens udlgb.

> Ved Belvedere Kaj er der ingen tilstgdende veje, hvorfor tilslutningen vur-
deres som vaerende ukompliceret. Ved Vasbygade 23 er der adgang til et
teknikrum for Belvederekanalen. Det vurderes muligt at opretholde evt. ved
at rykke overdaekningen.
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> Ved Kortlgb vil overdaekningen starte lidt sydvest for lyskrydset ved Kortlgb
Placering af tunnelportalen giver ikke umiddelbart anledning til vaesentlig
ombygning af det nuvaerende lyskryds.

> Ved Vasbygade 10 vil overdaekningen afskaere Kortlgbs forbindelse til Vas-
bygade og dermed ogsa adgang til omradet "Engholmene". Et signalkryds i
overdaekningen vil ikke umiddelbart veere realistisk, hvorfor det vil veere
ngdvendigt at sikre adgangen til Engholmene pa anden vis.

Trafiksikkerhed ved tunnelenderne

Ved etablering af signalreguleredekryds ved tunnelenderne skal der tages hen-
syn til trafiksikkerheden. Det er afggrende, at signalreguleringen er synlig for
trafikanterne i overdaekningen. For tvaergdende retninger skal det sikres, at
overdaekningen ikke slutter umiddelbart ved krydset, da der, selvom der er tale
om et signalkryds, bar sikres tilfredsstillende oversigtsforhold.

4.2 Ledningsomlaagninger

I forbindelse med screening af delvis overdaekning mellem Vasbygade 10 og Bel-
vederekanalen er det screenet i hvilket omfang der skal foretages ledningsom-
laegninger. Det er forudsat, at ingen langsgaende ledninger kan accepteres i
overdaekningen og det er forudsat, at ledningsomlaegningerne udfares i 3 tempi:

> De langsgdende ledninger etableres i en korridor nord for Vasbygade, og
alle tilslutninger til tvaergdende ledninger og fzellestracéer (FG) forberedes.

> N&r Vasbygade er forlagt mod nord, kan alle tveergdende krydsninger etab-
leres, nye ledninger og kabler tilsluttes, og gamle anlaeg afbrydes.

> Dgde ledningsleeg fiernes, nar arealet forberedes til egentligt anlaegsar-
bejde.

Der er set pa en basislgsning, hvor der skabes plads til ledningerne i en korridor
umiddelbart nord for Vasbygade. Korridoren vil efterfglgende kunne benyttes
som trafikkorridor for lette trafikanter. Korridoren skal p& det bredeste sted,
veere ca. 8 m bred. Korridoren kan evt. indsnaevres, ved at stable ledningerne
over hinanden. Dette kan dog kun ggres med ledningsejernes accept.

Alternativet til en ledningskorridor vil veere, at ledningerne omlaegges i det nye
lokale vejnet, der skal skabes nord for Vasbygade, ndr bydelen opfgres.

Projektet vil som udgangspunkt skulle afholde alle udgifter til ledningsomlaagnin-
ger, da alle ledningerne er beliggende pa vejareal. Det er kun vejmyndigheden,
der inden for rammerne af vejformal, kan paberdbe sig vejlovens gaesteprincip,
og kraeve at ledninger flyttes.
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5 Forbindelser for lette trafikanter

Der er gennemfgrt en teknisk og gkonomisk screening af mulige stiforbindelser
til Jernbanebyen, principielt placeret som vist pa figur 5-1.

Figur 5-1: Principiel placering af de undersggte mulige stiforbindelser. (Nord opad.)
Forslag 1a / 1b - forbindelse til Ingerslevgade, fx. ved Knud Lavards Vej. (Bro-/tunnellgsning er screenet)
Forslag 2 - forbindelse over CMC til at knytte arealerne nord og syd for CMC bedre sammen.

Forslag 3 - tunnel under banen ved Enghavevej. (Ny tunnel / udvidelse af nuveerende tunnel er undersggt)
Forslag 4 - forbindelse over Otto Busses Vej.

Forslag 5 - forbindelse fra Enghavevej ved Vigerslevs Allé til Jernbanebyen.

Forslag 6 - forbindelse over Otto Busses Vej og Kalvebod Brygge til Fisketorvet.

Udover de naevnte forslag, har der ogsa vaeret overordnede vurderinger af en
skratliggende stiforbindelse mellem Otto Busses Vej og Enghavevej (markeret
med rad pad figur 5-1). Denne Igsning er et alternativ til forslag 3 og er en "blan-
ding" af forslag 3 og forslag 5.

Den med rgdt markerede linjefgring vil opfylde samme funktion som forslag 3,
men den vil veere laengere og dermed dyrere at etablere end forslag 3. Samtidig
vil en laengere tunnel kunne blive opfattet som mere utryg. En konkret placering
af en evt. tunnel er ikke besluttet, og den skrdtliggende tunnel kan vaere et mu-
ligt alternativ, der kan indgd i en kommende konkretisering af stiforbindelser.
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5.1 Forslag 1a - stibro til Ingerslevgade

Muligheden for stibro over baneterraenet til Vesterbro er screenet.

Broen forudsaettes udfgrt som en let stalkonstruktion i 6 meters bredde med en
speaendvidde op til 87 meter. Det er ngdvendigt at placere understgtninger pa
brodaekket til @resundsbanen. Det forudsaettes, at det sporbaerende brodaek er
dimensioneret, sa det bgr kunne baere en gangbro, men ellers m& understgtnin-
gen undvaeres, hvorved den sidste del af broen far en spaendvidde pa 50 meter
med en forhgjet enhedspris til fglge. Broen far en samlet laengde pa 315 m og
broramper pa op til 240 m.

Der er ikke fortov langs Ingerslevgades sydlige side og kun en 2 meter bred cy-
kelsti. Hegnet mod banen star umiddelbart uden for cykelstien. Disse forhold
vanskeligggr muligheden for at skabe plads til en rampe til broen. Der er lidt
over 6 meter fra center af det nordligste spor til banehegnet. Der kan derfor
ikke skaffes plads til en rampe, medmindre det nordligste spor langs Ingerslev-
gade kan nedlaegges. Hvis ikke sporet kan nedlaegges, kan der muligvis skaffes
plads til en smal trappe og tilhgrende elevator.

‘Kﬂ" N

4 "
e N

Figur 5-2. Ingerslevgade set fra vest mod gst ved Knud Lavardsgade.

Muligheden for at forlaenge broen over Ingerslevgade er vurderet, men forka-
stet, da rampen dels vil raekke langt ind i Knud Lavardsgade, dels vil give pro-
blemer med skyggevirkning og indkig fra broen i lejlighederne neer broen.

Mod syd forventes det, at en rampe kan indarbejdes i en bebyggelsesplan.

5.2 Forslag 1b - stitunnel til Ingerslevgade

Som alternativ til en bro er muligheden for en tunnel til lette trafikanter scree-
net. Tunneler udfgres typisk, hvor terraenforskellene er sm&, og hvor de passe-
rer et minimum af spor. I det aktuelle tilfaelde er der relativt store terraenfor-
skelle og mange spor.
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Tunnelen krydser @resundsbanen, der forlgber i tunnel. Langs ramperne til @re-
sundsbanen er der spunsvaegge, der bestdr af 12 meter lange spunsjern. Spuns-
vaeggene har en udstraekning pa ca. 400 meter omkring @resundsbanen og vil
konflikte med stiforbindelsen.

Det vil vaere forbundet med store omkostninger at etablere en tunnel pa tvaers
af disse spunsvaegge og kraeve langvarige sporspaerringer.

5.3 Forslag 2 - stibro over CMC

For at skabe forbindelse mellem Jernbanebyen og omrddet mellem CMC og Vas-
bygade er muligheden for en stibro over CMC screenet. Der forudsaettes en let
stalkonstruktion i 6 meters bredde. Det er vurderet at en Igsning med en 90 me-
ter lang bro med 4 fag er mulig. Lgsningen fordrer, at der kan etableres 3 sgjler
pd& CMC-omradet.

n‘:v : i LI q" :- 4-‘_&'

Figur 5-3. Broforbindelse skitseret p8 luftfoto. Nord opad.

Det vurderes, at der béde nord og syd for CMC kan skaffes plads til en 200 me-
ter lang rampe pa begge sider. Ramperne forventes at kunne indpasses i bebyg-
gelsesplanen.

5.4 Forslag 3a - tunnel til Enghavevej

For at skabe forbindelse mellem Jernbanebyen og Baunehgjomradet vest for
Enghavevej er muligheden for at opgradere tunnelen under Enghavevej scree-
net.
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Figur 5-4. Luftfoto af Gangtunnel Otto Figur 5-5. Foto i midten af tunnelen.
Busses Vej (bro 12124).

Med tanke pa konstruktionernes alder, tilstand m.v. kan det ikke anbefales at
foretage en udvidelse. Det vil dels vaere vanskeligt at eftervise den samlede
konstruktions baereevne efter udvidelse dels vaere fordyrende og tidskraevende
at nedrive den eksisterende konstruktion og stgbe en udvidelse tilpasset den nu-
vaerende tunnel. Alternativt anbefales det at etablere en ny tunnel med samme
linjefgring som den nuveerende.

5.4.1 Rampe til Enghavevej

Tunnelen ender i den nuvaerende udmunding, der har en trappe til Enghavevej i
sydlig retning og en stejl rampe i nordgdende retning. En ny tunnel vil ligge dy-
bere end den nuvaerende for at skabe en stgrre frihgjde - ca. 3,5 m under Eng-
havevej. Mod nord vil der pa de fgrste 30 m af rampen kun vaere plads til en
rampe pa ca. 2,5 m bredde, hvis der ikke skal inddrages ekstra areal.

Da stien og en udvidelse af tunnelen er forudsat til et samlet tvaerprofil pd 6 m,
anbefales det, at der arbejdes med en 6 m bred rampe, da det er den bedste
Igsning for de lette trafikanter. Denne Igsning har konsekvenser for trafikarea-
lerne pd Enghavevej, da det er ngdvendigt at forsaette trafikarealerne i nordga-
ende retning.
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Figur 5-6. Forskellige tveersnit for rampe til tunnel og konsekvens for trafikarealerne ved Enghavevej.
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N

For at opna de bedste forhold for de feerdselshandicappede anbefales en rampe
med en hzldning pd 40%o og en laengde pa 87,5 m. I sydgdende retning er der
ikke plads til en rampe med en tilfredsstillende bredde. Rampen suppleres derfor
med en trappe i sydgdende retning. Figur 5-6 viser, at det kun er muligt at etab-
lere en rampe pa op til 3 m, hvis vejarealerne inkl. parkeringssporet bibeholdes.
Hvis rampen udvides til 4,3 m, vil det veere ngdvendigt at inddrage parkerings-
sporet, og hvis rampen udvides til 6 m, vil det veere ngdvendigt at inddrage par-
keringssporet og forseette vejen mod vest for de nordgdende feerdselsarealer.

5.5 Forslag 3b - stibro til Enghavevej

En bro over banen til Enghavevej er overvejet, men forkastet fordi Enghavevej
ligger 2 meter under sporniveauet og Otto Busses Vej 5 meter under sporni-
veauet. Broen vil dermed blive uforholdsmaessigt hgj.

5.6 Forslag 4 - gangbro over Otto Busses Vej.

Der forudsaettes en let stdlkonstruktion i 3 meters bredde over Otto Busses Vej
med trappetarne og elevatorer i begge ender. Broen forudsaettes at have en
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hgjde p& minimum 4,63 meter, svarende til Vejdirektoratets krav til overfgringer
over veje med tung trafik. Afhaengig af placering og funktion af broen, kan der
suppleres med ramper.

5.7 Forslag 5 - stitunnel fra Vigerslev Allé til
Centralvaerkstedet.

En tunnel under banen mellem Enghavevej/Vigerslev Allé og Jernbanebyen, (se
figur 5-7, er screenet. Forbindelsen bestar af en rampe fra Enghavevej til foden
af daeemningen for Kgge Bugt S-banen. Herefter en tunnel igennem damningen
for Kgge Bugt S-banen ved siden af adgangsvejen til DSB og til sidst en lzengere
tunnel under sporarealet til Centralvaerkstedet.

=)

o™

GODSDAN.

Figur 5-7. Tunnel fra Enghavevej/Vigerslev Allé til Centralvaerkstedet. (Nord opad).

Det bgr undersgges om den eksisterende adgangsvej kan anvendes til cykel- og
gangtrafik, hvorved den ekstra tunnel i deemningen kan undgas.

Figur 5-8. Rampe fra Enghavevej.
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Rampen fra Enghavevej vil blive stejl. Hgjdeforskellen er ca. 5,4 meter og da
lzengden af rampen vil blive ca. 65 meter, bliver gradienten ca. 1:12, hvilket er
stejlere end gangbesvaerede og kgrestolsbrugere kan feerdes pa. Lgsningen skal
saledes suppleres med elevatorer.

De sydligste spor teettest pa centralvaerkstedet ligger i terraenniveau, hvorfor
tunnelen under fjernbanesporene vil ligge dybt (kote -2,6 m, ca. 3 meter dybere
end tunnelen til Enghavevej). Det betyder, at der forudsaettes anlagt trapper og
elevatorer i begge ender af tunnelen. Ramper pa ca. 150 m i den sydlige ende af
tunnelen kan indpasses i fremtidigt byggeri.

o

,
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Figur 5-9. Areal ved nordlig ende af tunnel under fjernbanespor.

Udfordringen i dette forslag er rampen i den nordlige ende af tunnelen under
fiernbanesporene. Her ender tunnelen i et smalt trekantet areal, der pa alle si-
der er afgraenset af jernbanespor. Uanset at tunnelen indrettes med haeldning vil
en rampe til Enghavevej bliver meget stejl.

5.8 Forslag 6 - stibro til Fisketorvet

En samlet forbindelse fra Jernbanebyen til Fisketorvet via en bro over Otto Bus-
ses Vej og videre over Kalvebod Brygge er screenet. Broen er taenkt med en
principiel placering som vist pa Figur 5-10. Overbygningen forudsaettes udfgrt
som en let stdlkonstruktion i 6 meters bredde, der spaender over Otto Busses
Vej, Carsten Niebuhrs Gade og Vasbygade/Kalvebod Brygge. Broen far en sam-
let laengde p& ca. 265 m og en brorampe pd 240 m i den vestlige ende.
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Rampe
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Figur 5-10. Planskitse for principiel placering af bro til Fisketorvet.

5.9 Opsamling

Screeningen af de forskellige forslag er sammenfattet i Tabel 5-1.

Tabel 5-1: Sammenfatning for de undersggte alternativer for stiforbindelser.

Ved Enghavevej
(130 m)

Fra Ingerslevgade

(315 m)

Over CMC
(90 m)

Over Otto Bus-
ses Vej og Kal-
vebod Brygge

Ved Vigerslev Alle
(65 m + 130 m)

Seerlige udfor- >
dringer

Broens hgjde og > Sporspaerringer

spaend > Indpasning af

rampe ved Engha-
vevej

> Rampelaengde

> Vanskeligt for cykli-
ster

> Sporene ligger taet
> Sporspaerringer

> Rampernes
lengde

> Understgt-
ninger pa
CMC-
omradet

> Forbindelse til
Fisketorvet

> Krydsning af og
indpasning ved
Carsten Nie-
buhrs Gade

>

Sporspaerringer
Grundvand

Hgjdeforskel fra
Enghavevej til ba-
neterraenet.

Pladsen ml S-banen
og fjerntogssporene
vanskeligggr etable-
ring af rampe

> Vanskeligt for cykli-

ster og bevaegelses-
haemmede
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6 Trafik

De trafikale analyser er udarbejdet med udgangspunkt i to scenarier for bebyg-
gelsesprocent i omradet - en bebyggelsesprocent pa enten 150 eller 185. De
trafikale analyser er baseret pa en forudsaetning om, at der ikke er tale om en
bilfri bydel med saerlige tiltag for at reducere biltrafikken. Afhaengig af bebyggel-
sesprocenten (150/185%) i omradet vil trafikken til og fra omradet pa dggnbasis
veere i stgrrelsesordenen 16.000 - 20.000 kgretgjer i dggnet.

Modelberegningerne viser, at der er ca. 4.000 kgretgjer i dggnet, der benytter
Jernbanebyen til gennemkgrsel. Den stgrste andel, ca. 3.000 kgretgjer, kgrer
mellem Carsten Niebuhrs Gade til Vasbygade via den nye adgangsvej overfor
Belvederekaj, mens knap 1.000 kgretgjer kgrer igennem omradet fra Carsten
Niebuhrs Gade til Enghavevej.

Trafikmodelberegningen i OTM viser (ved bebyggelsesprocent pa 185%) et mo-
dal split pd bil 58 %, cykel og gang 28 % og kollektiv trafik 14 %. Til sammen-
ligning anvendes bilen til 37 % af turene, mens cyklen anvendes til 28% af alle
ture i Kgbenhavn i 2018, mens kollektiv trafik star for 21 % samt gang 20 %.!

OTM er det bedste veerktgj til at estimere den trafik, som en udbygning i stil
med Jernbanebyen medfgrer, men det er en makromodel, der giver visse usik-
kerheder ifm. detailvurdering af trafik i et mindre, byneert vejnet og til progno-
sticering af cykeltrafik. Beregninger med trafikmodellen viser sdledes en over-
vurdering af biltrafikken med naesten 20 % og en underestimering af cykeltrafik-
ken, i forhold til det nuveerende niveau, med mere end 10 %. Beregningerne
med OTM skal derfor tages med et vist forbehold.

6.1 Trafikafvikling

Trafikafviklingen i krydsene til og fra Jernbanebyen og omkring omradet er
screenet. Trafikafviklingen udtrykkes som serviceniveauer, der er defineret som
angivet i Tabel 6-1.

Tabel 6-1: Definition af serviceniveau for signalregulerede kryds (Kilde: HCM 2000).

B Begyndende forsinkelse 11 - 20
C Ringe forsinkelse 21 -35
D Nogen forsinkelse 36 - 55

! Kgbenhavns Kommune: Fakta, Cykelredeggrelse 2018. https://www.kk.dk/si-
tes/default/files/uploaded-files/fakta cykelredegoerelse 2018.pdf
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6.1.1 Konklusioner

Trafikvurderingerne er baseret pa en raekke byplanmaessige forudsesetninger for
hele Hovedstadsomradet (ekskl. Lynetteholmen) og stgrre nye vejanleeg som
f.eks. gstlig ringvej. Med de beskrevne forudsaetninger og det trafikale grundlag
fra beregningerne med OTM 6.1 vurderes det, at trafikken med udbygning af
Jernbanebyen kan afvikles i de enkelte kryds, der giver adgang til Jernbane-
byen. Under henvisning til afsnit 6 er det trafikale udgangspunkt fra OTM over-
estimeret i forhold til trafikfordelingen i Kgbenhavn. Kapacitetsberegningerne er
saledes baseret pa en form for "worst-case" i forhold til biltrafikken.

Adgangsveje til Jernbanebyen

For at trafikken kan afvikles, skal der vaere minimum 3 adgangsveje ind og ud af
omradet. I screeningen er der arbejdet med i alt 4 adgangsveje, se figur 6-1,

via:

>  Carsten Niebuhrs Gade/Otto Busses Vej
> Nyt kryds ved Vasbygade/Kortlgb

> Nyt kryds ved Vasbygade/Belvederekaj
>

Ny adgang fra Enghavevej/Gl. Vasbygade

© OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA

Figur 6-1 Principielt vejnet for Jernbanebyen med markering af de 4 adgangsveje til om-
rédet

I alle de kryds, der forbinder de fire adgangsveje med det omkringliggende vej-
net, er serviceniveauet D eller bedre for de trafikstramme, der svinger til/fra
Jernbanebyen. Et serviceniveau D vurderes typisk som en acceptabel trafikafvik-
ling.

Det mest kritiske kryds ved Carsten Niebuhrs Gade og Vasbygade, hvor trafikbe-
lastningen generelt er stor, og hvor der isar til og fra Havneholmen er et relativt
lavt serviceniveau.
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Et evt. nyt kryds ved Enghavevej vurderes at kunne afvikle trafikken pa et ac-
ceptabelt niveau, men den ekstra trafik til/fra dette kryds vil pavirke trafikafvik-
lingen i krydset ved P. Knudsens Gade negativt. Det bemaerkes, at trafikafviklin-
gen i dette kryds ogsa vil veere belastet uden udbygningen af Jernbanebyen.

En fglsomhedsberegning med 20% ekstra trafik bade til og fra Jernbanebyen vi-
ser, at der med enkle signaljusteringer fortsat kan sikres et serviceniveau pa D
eller bedre for disse trafikstrgmme.

Taget i betragtning, at der ligger en vis usikkerhed dels i trafikmasngderne, dels
i rutevalget, er der overskydende kapacitet helt generelt, og specifikt i de kryds
hvor der ikke er mange ture til/fra Jernbanebyen. Der er saledes en robusthed i
kapaciteten, safremt rutevalget til/fra Jernbanebyen vil zendre sig fra det forud-
satte.

@vrige kryds

I dag er der kapacitetsproblemer i flere kryds pa Centrumforbindelsen og pa
Vasbygade, som er de primaere feerdselsarer for trafik til/fra Jernbanebyen. Ka-
pacitetsberegningerne viser, at der ogsd i 2035 vil veere kryds med vaesentlige
kapacitetsproblemer. Der vil bade veere flaskehalse for den gennemkgrende tra-
fik, men ogsa for sidevejstrafikken i flere kryds, idet der forventes en vaekst i
savel boliger som erhverv. For sidevejstrafikken er problemet primaert den be-
greensede grentid, som gives i flere kryds, idet den gennemkgrende trafik pa det
overordnede vejnet naturligt nok prioriteres hgjest.

Det vurderes, at ny trafik til/fra Jernbanebyen ikke i sig selv er rsag til kapaci-
tetsproblemer i disse kryds - disse problemer vil opsta alligevel, men den ekstra
trafik som Jernbanebyen genererer, vil i et eller andet omfang bidrage til den
generelle treengsel i bade morgen- og eftermiddagsmyldretiden. Kapacitetsbe-
regningerne, illustrerer, at serviceniveauerne i de enkelte kryds kun bliver mar-
ginalt forringet ved udbygning af Jernbanebyen i forhold til basissituationen
uden Jernbanebyen.

En fglsomhedsberegning med 20% ekstra trafik bdde mod og fra Jernbanebyen
indikerer, at trafikafviklingen i flaskehalsene pd det omkringliggende vejnet vil
forveerres. De kritiske trafikstrgmme (serviceniveau E og F) ligger i forvejen pa
eller over kapacitetsgraensen, og derfor vil selv mindre trafikstigninger medfgre
en relativt stor stigning i forsinkelse. Fglsomhedsberegningen medfgrer ikke
umiddelbart nye flaskehalse, da den ekstra trafik til/fra Jernbanebyen eri en
stgrrelsesorden som godt kan handteres i trafikstramme med overskydende ka-
pacitet.

Vurdering af signalregulering pd Enghavevej ved ny adgangsvej

Der er gennemfgrt en screening af, hvorledes et nyt signalanlaeg kan etableres
ved Enghavevej, med enten en nordlig eller en sydlig placering, se figur 6-2. Fi-
gur 6-2 viser to mulige tilslutninger af en ny adgangsvej til Enghavevej.
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Ved den nordlige tilslutning vil det ikke vaere muligt for trafik fra nord pd Engha-
vevej at sving til venstre til Jernbanebyen. Ved den sydlige tilslutning vurderes
det, at der er mulighed for afvikling af krydstrafik i alle retninger.

Det er en forudsaetning for placering af et nyt kryds, at trafikken ad Enghavevej
kan afvikles hensigtsmaessigt med en samordning med de nuvaerende signalan-
lzeg ved Enghavevej/P. Knudsens Gade/Sydhavns Plads og Borgbjergvej/Syd-
havnsgade.

Figur 6-2 Princip forslag for placering af kryds p8§ Enghavevej for adgang til Jernbanebyen. Illustrationerne er alene prin-
cipielle. Det er valgt at prioritere det sydlige forslag, da placeringen her giver den bedste betjening af Jernbanebyen og
da der kan opnds en bedre samordning med krydset ved P. Knudsens Gade.

Konklusionen af screeningen er, at det er muligt at samordne et nyt signalan-
lzzg, hvad enten dette er nordligt eller sydlig placeret, med det nuvaerende sig-
nalanlaeg ved P. Knudsens Gade. En samordning vurderes bedst at kunne etab-
leres ifm. en sydlig tilslutning, men ved denne placering er der ogsa stgrre risiko
for generende tilbagestuvning pga. den manglende kapacitet i Enghavevejs
nordlige tilfart ved P. Knudsens Gade.

Med den nuvaerende signalstyring af P. Knudsens Gade, ma der i myldretiden
forventes afviklingsproblemer p& Enghavevej imellem de to kryds. Det vurderes,
at samordningen af de 3 kryds ved senere detailplanlaegning kan fastlaegges, sa-
ledes at trafikken kan afvikles pd et acceptabelt niveau.
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6.2 Cykeltrafik

Der er cykelstier pa alle vejene omkring Jernbanebyen. Der er planlagt Grgn Cy-
kelrute igennem omradet fra Enghavevej til Dybbglsbro og igennem Slusehol-
men, og stierne pa Enghavevej og Dybbglsbro er planlagt opdateret til Supercy-
kelsti. Stiforbindelser til og fra omradet skal sikre hgj tilgaengelighed for lette
trafikanter og skabe sammenhaeng til kommunens stinet. Vurdering af cykeltra-
fikken pa fremtidige forbindelser er kompliceret, fordi faktorer som vaner, nye
muligheder, tilgeengelighed, udformning, rejselaengde, antal stop etc., pavirker
cyklisternes adfzerd. Det er ikke ngdvendigvis korteste eller hurtigste rute, der
er den foretrukne forbindelse. Der er screenet for mulige stiforbindelse mellem
Jernbanebyen og omgivende omrader - se figur 5-1.

Til vurdering af cykeltrafikken er der gennemfgrt beregninger i OTM. Beregnin-
gerne indikerer, i hvilket omfang, lette trafikanter benytter stiforbindelserne.
Trafikberegningerne indikerer, at der mod Enghavevej og mod Fisketorvet/Car-
sten Niebuhrs Gade vil veaere en cykeltrafik i stgrrelsesordenen 5.000 - 7.000
cyklister i dagnet.

I lyset af, at OTM umiddelbart underestimerer andelen af cykelture med mere
end 10 %, vil cykeltrafikken pd forbindelser ind og ud af omradet vaere stgrre —
maske en stgrrelsesorden pa ca. 10.000 cyklister i dggnet.

Der er tale om overordnede beregninger, der ikke i tilstraekkeligt omfang tager
hgjde for andre faktorer end stiens laengde og kgretiden. Det antages, at den re-
elle cykeltrafik vil vaere stgrre og mere varieret mellem de enkelte forslag, end
beregningerne i OTM angiver. Beregningerne skal saledes betragtes med en vis
usikker. I OTM er der beregnet fglgende scenarier:
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e =5 I

1 Tunnel fra Enghavevej under S-banen, ny sti til Eng- 2 Tunnel fra Enghavevejunder S-banen, ny sti til Eng-

havevej ved Sydhavns Plads og adgang via Otto havevej ved Sydhavns Plads, adgang via Otto Bus-
Busses Vej. ses Vej og ny stiadgang til Enghavevej ved Ingers-
levgade.

e =4 ik

3 Tunnel fra Enghavevej under S-banen, ny stiadgang 4 Tunnel fra Enghavevej under S-banen, ny stiadgang

til Enghavevej ved Sydhavns Plads, adgang via Otto til Enghavevej ved Sydhavns Plads, adgang via Otto
Busses Vej, ny stiadgang til Enghavevej ved Ingers- Busses Vej, ny stiadgang til Enghavevej ved Ingers-
levgade og bro over CMC. levgade og forbindelse over sporene til Ingerslev-

gade ved Knud Lavardsgade.
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5 Tunnel fra Enghavevej under S-banen, ny sti til Eng-
havevej ved Sydhavns Plads, adgang via Otto Bus-
ses Vej, ny stiadgang til Enghavevej ved Ingerslev-
gade, forbindelse over sporene til Ingerslevgade ved

Knud Lavardsgade og bro over CMC.

6.2.1 Opsamling

Cykeltrafikken forventes, uanset det valgte scenarie, at vaere relativt ens pa de
enkelte forbindelser og summen af den samlede cykeltrafik ind og ud af omradet
er konstant. De enkelte alternativer tilgodeser trafik til og fra omradet. De ene-
ste forbindelser, der tillige tilgodeser gennemkgrende cykeltrafik, er forbindelsen
gennem omradet mellem Carsten Niebuhrs Gade og Enghavevej og forbindelsen
mellem Sydhavnen og Vesterbro.

I den vestlige ende af omradet vurderes det, at cykeltrafikken mod Enghave-
vej/Carlsberg vil veere samme stgrrelsesorden uanset, hvilken af de to forbindel-
ser mod Enghavevej, der veelges. En konkret placering af en evt. tunnel er ikke
besluttet, men en skratliggende tunnel vil vaere laengere, og vil, alene af den ar-
sag, opfattes som mere utryg end den direkte forbindelse.

Til at skabe gode forhold for lette trafikanter til/fra Jernbanebyen vil forbindelsen
mod Enghavevej have det stgrste potentiale, da den vil understgtte en god ad-

gang til Baunehgj og Carlsberg Station og have god sammenhaeng til et stiforigb
pd tvaers af Jernbanebyen. Sammen med en forbindelse over Otto Busses Vej og
evt. Kalvebod Brygge til Fisketorvet vil det give en god forbindelse i retning mod
centrum. Et forlgb her haeanger sammen med stien langs Carsten Niebuhrs Gade.
Umiddelbart er en Igsning via den nuvaerende tunnel ved Enghavevej mere opti-
mal end forlgbet til Vigerslev Allé -p3 grund af tekniske og gkonomiske forhold.

En forbindelse til Ingerslevgade kan vaere med til at binde Vesterbro sammen
med Jernbanebyen, men dette kan udmeerket ske via de eksisterende forbindel-
ser (Dybbglsbro / tunnelen ved Enghavevej). Derudover vil der vaere tale om en
hgj og en lang bro, der bringer brugerne ind over byen og ikke ind i byen, hvil-
ket ikke understgtter det byliv, der tilstreebes i omradet.

Forbindelsen over CMC vil understgtte sammenhang mellem den nordlige og
sydlige del af Jernbanebyen. Her vil ligeledes vaere en udfordring med lange
ramper, men de vil kunne indpasses i bebyggelsesplanen. Der er ikke nogen be-
slutning om, hvor og hvordan forbindelsen over CMC bedst kan etableres.
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7 Miljgforhold

I forhold til miljgpavirkning er der gennemfgrt screeninger af:

> Stgj fra de forskellige stgjkilder, der er i omradet
> Luftforurening fra H.C. @rstedsveerket,
> Vibrationer fra banetrafikken.

7.1  Stgj

Stgjredeggrelsen har taget udgangspunkt i allerede udfarte stgjberegninger. Dog
ikke for vejtrafik, da der er vaesentlige sndringer i trafikken som fglge af den
gnskede udvikling. Stgjen er vurderet i forhold til vejledende stgjgreensevaerdier.

Den nuveerende stgj fra Banedanmarks arbejdsarealer, beliggende op til Jernba-
nebyen, er ikke medtaget i stgjanalysen. DSB og Banedanmark vil etablere et
faelles projekt med det formal at etablere Igsninger, der bade tilgodeser arbejds-
pladser knyttet til jernbanen og byudviklingen af Jernbanebyen. Indtil resultatet
af dette analysearbejde foreligger, forudseettes det, at st@j fra Banedanmarks
arbejdspladser overholder de anbefalede stgjniveauer for boliger ved matrikel-
skel.

7.1.1 Vejtrafikstgj

Beregningen af vejtrafikstgj er baseret pa trafikberegninger med OTM-version
6.1, og er baseret pd et scenario med en bebyggelsesprocent pa 185%. Resulta-
tet af stgjberegningerne viser, at store dele af omradet, med eksisterende be-
byggelser, vil vaere pdvirket af stgj over greensevaerdien pa Lgen 58 dB.
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Stajkort for vejtrafikstgj ved en bebyggelsesprocent p8 185. Stgjen er beregnet 1,5 m over terraen.
Stgjkortet viser nuveerende bebyggelsesforhold.

Bebyggelsesplan og bygningsstruktur vil have betydning for stgjens udbredelse.
Hvis der f.eks. etableres bebyggelse langs med vejene, vil stgjniveauet bag be-
byggelsen vaere reduceret. Dette vil have stor betydning for omfanget af stgjaf-
skaermende foranstaltninger. Bebyggelse taet pa vejene skal, afhaengig af an-
vendelsen, udfgres med stgjisolerende Igsninger, udformning og indretning, der
sikrer at stgjgraenseveerdierne kan overholdes. Ved overskridelse af stgjgreense-
veerdien pa op til 10 dB findes der kommercielle facadelgsninger pd markedet,
der sikrer at indendgrs stgjgraensevaerdier kan overholdes.

Hvis reglen om "huludfyldning" benyttes, vil omréder markeret med gul og
orange, kunne udnyttes til nye boliger ved korrekt valg af vindueslgsninger og
eventuelle lokale stgjskaerme. Der bgr ikke etableres boliger i omrader, hvor der
er stgj over 68 dB (til rgd farve). I omrader med hgjere stgjniveauer kan de in-
dendgrs stgjgreenseveerdier sikres overholdt ved specielt udviklede facade/vin-
dueslgsninger til den specifikke bygning afhaengig af bygningens anvendelse.

Under alle omstaendigheder er det muligt at planlaegge kontor og erhverv.

Den raekkefglge, hvori bygningerne opfgres vil have betydning for, hvilke stgj-
daempende tiltag, der skal implementeres. Hvis der fgrst etableres en randbe-
byggelse ud til Vasbygade, vil denne skaerme for de bagvedliggende omrader,
og der vil vaere mindre behov for stgjdeempende foranstaltninger inde i omradet.
Omvendt, hvis bygninger inde i omradet bliver opfgrt uden en skaermende rand-
bebyggelse, skal disse opfgres sa stgjgraensevaerdierne kan overholdes nar de
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tages i brug. De stgjdeempende tiltag forventes derfor at veere mere omfat-
tende, grundet den hgije stgjbelastning af omradet.

7.1.2 Stgj fra jernbanetrafik

Stgj fra jernbanen er baseret pa EU stgjkortleegning fra 2017. Stgjen fra togtra-
fik, er vist pa figur 7-2.

Signaturforklaring

Storre jernbaner, 4m
over 75 dB

70-75dB
65-70dB
60-65 dB

55-60 dB e,

Figur 7-2: Stgjudbredelsen 4 m over terraen, baseret p§ Banedanmarks EU stgjkortlaegning i 2017.

Det er en lille del af omradet, der er pdvirket af jernbanestgj over graensevaer-

dien p& Laen 64 dB for boliger. Benyttes reglen om "huludfyldning", vil det i de f&
o . . . .

omrader, hvor stgjen er hgjere end graenseveerdien, veere muligt at anvende

enkle stgjdeempende vindueslgsninger og eventuelle lokale skaerme.

7.1.3 Metroens klarggringscenter (CMC)

Vurdering af stgj fra Metroens klarggringscenter er foretaget p& baggrund af be-
regninger udfgrt i forbindelse med udbygning af CMC Vasbygade?.. Stgjudbre-
delsen 4 meter over terraen for Metroens klarggringscenter for natperioden ses
af figur 7-3. Der forventes at vaere samme stgjniveau i dag- og aftenperioden,
og derved overskridelse af de vejledende stgjgreenser for etablering af boliger.

2 Dokumenteret i Rambgll's notat "CMC Vasbygade - Stgjkortlaegning ved ud-
bygning" version 2.0, d. 30-10-2019.
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Figur 7-3 Stgjudbredelse fra Metroens klarggringscenter natperioden 4 m over terraen fra et uafskaermet anleeg.

Det vil vaere ngdvendigt med stgjdeempende tiltag for at overholde stgjgraense-
vaerdierne, og for at overholde stgjgreensevaerdierne pa udendgrs opholdsarea-
ler, er det ngdvendigt at etablere stgjskserme eller at planlaegge bebyggelserne
sa de har en stgjafskaermende effekt. Kontorbyggeri eller anden ikke stgjfglsom
anvendelse kan vaere en mulighed, men graensevaerdierne indendgrs med abne
vinduer skal sikres overholdt ved facadelgsninger eller eventuelt ved mekanisk

ventilation.

7.1.4 Opstart af lokomotiver

Stgj fra aktiviteter ved opstart af DSBs lokomotiver er baseret pd beregninger
foretaget af COWI. Det forudsaettes, at lokomotiverne startes op pd Belvedere
pd trods af, at der har vaeret tale om at flytte aktiviteterne. DSB har oplyst, at
diesellokomotiverne udfases inden 2030 og erstattes af el-lokomotiver. Der er
taget udgangspunkt i, at der opstartes 13 IR4 eldrevne lokomotiver i
tidsrummet kl. 02-07. Figur 7-4 viser stgjudbredelsen i natperioden fra opstart
af eldrevne-lokomotiver pa Belvedere.
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Figur 7-4

Stgjudbredelseskort for opstart af el-lokomotiver ved Belvedere.

7.1.5 DSB-vearksteder

Vurdering af stgj fra aktiviteter ved DSB-vaerksteder tager udgangspunkt i stgj-
beregninger foretaget af COWI i marts 2018. Beregningerne viser, at der ikke vil
vaere overskridelser af stgjgraenserne i udviklingsomradet i dag- og aftenperio-
den ndr DSB-vaerkstederne er flyttet. I natperioden vil der vaere overskridelser
af graenseveerdierne i nogle omrader syd for DSB-vaerkstederne.
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Stgjgraensevaerdien pa 40 dB i natperioden er overholdt i udviklingsomradet.
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Figur 7-5 Stgjudbredelseskort 1,5 meter over terraen - vurdering af stgj ved flytning af DSB-veerksteder med en
4 meter hgj stgjskeerm/bygning mod syd.

Det ses af figur 7-5, at en 4 meter hgj stgjskaerm/bygning vil sikre at stgjgraen-
serne pa 40 dB er overholdt pd udendgrs opholdsarealer i udviklingsomradet
med undtagelse af et mindre omrade. Der vil pd evt. bygninger hgjere end 2-3
etager stadig veere overskridelser af stgjgraensevaerdiern. For facader, der ven-
der mod nord, skal der vaelges stgjdeempende vindueslgsninger for at sikre, at
de indendgrs stgjgraensevaerdier med abne vinduer kan overholdes.

7.2 Konklusion

Den indledende stgjscreening viser, at:

> Jernbanetrafikken belaster den nordlige og vestlige del af udviklingsomradet
med stgj over graensevaerdien. Der kan dog etableres boliger i omradet, da
der findes standard kommercielle vindueslgsninger til at sikre, at indendgrs
stgjgraenseveerdier overholdes.

> Opstart af lokomotiver vil ikke bidrage med stgj p& udviklingsomradet.

> DSBs veerksteder vil bidrage med stgj over stgjgraensen i et begraenset om-
rade teet pd veerkstederne. Det anbefales at etablere en form for afskeerm-
ning ved DSBs veerksted.

> Metroens klarggringscenter er en dominerende stgjkilde i omradet og bela-
ster det meste af omradet med stgj over greenseveerdien. For at overholde
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stgjgreensevaerdien pa udendgrs opholdsarealer anbefales det, at der etab-
leres en form for stgjafskarmning mod klarggringscenteret. I omrader,
hvor der er overskridelser p& mere end 10 dB anbefales det, at der ved ud-
lzegning til stgjfglsom anvendelse etableres et ikke stgjfalsomt byggeri mod
Metroens klarggringscenter som afskaermning.

Samlet set er omradet belastet med stgj fra vejtrafik over graensevaerdien.
Seerligt vil st@j fra Vasbygade veere en udfordring for udformning og place-
ring af stgjfelsom bebyggelse. Der bgr ikke etableres boligbyggeri i en af-
stand kortere end 50 meter fra vejmidten af Vasbygade. En reduktion fra
73 dB til 58 dB eller 46 dB indendgrs ggr det vanskeligt at finde nuvaerende
kommercielle stgjdeempende Igsninger.

I omrdder mere end 90 meter fra vejmidten af Vasbygade og uden mellem-
liggende byggeri kan kommercielle standard vindueslgsninger sikre, at de
indendgrs graensevaerdier med abne vinduer kan overholdes.

I omrader der ikke er velegnede til stgjfglsom anvendelse, kan der altid
planlaegges anden anvendelse sdsom kontor, parkeringshus eller lign.

Stgjgraensevaerdierne skal overholdes mens omradet udbygges. Afhaengig
af, i hvilken takt byggerierne opfgres, vil der kraeves forskellige grader af
stgjdeempende foranstaltninger. Bygges der randbebyggelse ud til de stg-
jende veje vil disse fungere som afskaermning for bagvedliggende omrader,
og dermed kan omfanget af stgjisolerende tiltag pa facaden minimeres.

Figur 7-6 viser, med lysegrgn markering, omrader hvor det er muligt at plan-
lzegge boliger forudsat, at der benyttes stgjdaempende tiltag.

Lysegron skraveret omrade markerer, hvor stgjgreenseveaerdien for jern-
banestgj er overskredet. Det vil sige, at der kan bygges boliger op til kan-
ten af dette omrade. Hvis der bygges en randbebyggelse langs sporene,
dvs. uden opholdsarealer ud mod sporet, vil der kunne bygges helt ud til
graensen af udviklingsomradet.

Det rgde skraverede omrade markerer hvor der i forhold til opstart af lo-
komotiver ikke bgr bygges boliger, da kendte facadelgsninger ikke kan sikre
overholdelse af graensevaerdier indendgrs med &bne vinduer.

Det orange omrade markerer, hvor kravet for stgj fra veerkstedet er over-
holdt. Uden for dette omrade kan der bygges boliger under forudsaetning af
at der opseettes en stgjskaerm langs skel til vaerksted. En randbebyggelse
uden opholdsarealer mod nord kan ogsd veere en Igsning her.

Det lys violet skraverede omrade markerer, hvor der i forhold til stg-
jende aktiviteter pd klarggringscenteret (CMC) ikke kan opfgre boliger, da
kendte stgjdeempende facadelgsninger ikke kan sikre overholdelse af graen-
sevaerdier indendgrs med &bne vinduer.

Gult skraverede omrade markerer, hvor der ikke kan planlaegges boliger
pga. vejtrafikstgj, da kendte stgjdeempende facadelgsninger ikke kan sikre

overholdelse af graensevaerdien indendgrs med &bne vinduer. Det anbefales
at opfere randbebyggelse mod veje i omradet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A102089/Documents/03 Project documents/Sammenfattende notat/A102089-012-001-Sammenfattende notat-ver. 3.0.docx



COWL
JERNBANEBYEN - SAMMENFATTENDE NOTAT 41

L 1 Investeringsomer&de
Opstart lokomotiver

’ Jerbane
Metroens klarggringscenter
Veijtrafik uden forlaegning
[ | Omréder egnet til boligbyggeri 4
[ Bygning ;

—

Figur 7-6: Samlet oversigt med bebyggelsesprocent pd 185. Lysegron markerede omr8der viser, hvor det er mu-
ligt at planlaegge boliger forudsat stgjdeempende tiltag benyttes. (Oversigtskortet er vedlagt i

De lysegrgnne omrader viser sammenlagningen af de ovennaevnte begraensnin-
ger/muligheder - dvs. de omréder, hvor det er muligt at planleegge boliger. Dog
forudseettes det, at der de fleste steder benyttes stgjdeempende tiltag i form af
hensigtsmaessig placering af randbebyggelse, stgjskeerme og stgjdaempende fa-
cadelgsninger. Udbredelsen af de lysegrgnne omrader kan evt. udvides af-
haengig af, hvilke bebyggelser og funktioner, der etableres i omrddet, og hvilke
stgjafskaermningslgsninger der gennemfgres.

Randbebyggelse kan opfgres som kontorer, hvis kravet til de indendgrs graense-
veerdier er sikret ved hjaelpe af mekanisk ventilation, og lydisolerende vinduer.

Etablering af randbebyggelse i form af boliger mod stgjbelastede omrader kan, i
visse situationer, realiseres ved gennemfgrelse af specielle lyddeempende tiltag
tilpasset projektet og den aktuelle stgjbelastning f.eks. ved anvendelse af opti-
merede russervinduer, lydsluser eller dobbeltfacader. En praecisering heraf vil
foregd i detaljeringsfasen i forbindelse med fastlaeggelse af bebyggelsesplan og
udformning af de konkrete byggerier.

7.3 Luftforurening fra H.C. @rstedsveaerket

I undersggelsen indgar emissioner fra H.C. @rstedsvaerket. Tidligere analyser
har vist, at emissioner herfra er dimensionsgivende for byggeri i omradet. H.C.
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@rstedsvaerkets placering i forhold til omradet ses i figur 7-7. Den naermeste af-
stand fra skorsten er knap 200 m og den laengste afstand er knap 1.200 m.

LA

Grundkort: Copyright Geodatastyrelsen

Figur 7-7: Oversigtskort over placeringen af H.C. Orstedsvaerket (HC@) inklusiv af-
stande (m) i forhold til planlagt byudviklingsareal ved Vasbygade.

7.3.1 Resultater og konklusion

Omrader mé& kun udlaegges til boliger mv., hvis lokalplanen med bestemmelser om be-
byggelsens hgjde og placering kan beskytte en fremtidig anvendelse mod foru-
rening. Luftforureningsberegningerne viser, at graensevaerdierne for NO2 er
overskredet for:

> hgjder over 50 m i en afstand af 180 m fra H.C. @rstedsvaerket,

> hgjder over 60 m i en afstand af 200-350 m fra H.C. @rstedsveerket,

> hgjder over 70 m i en afstand af 400-450 m fra H.C. @rstedsvaerket,

> hgjder over 80 m i en afstand af 500-650 m fra H.C. @rstedsvaerket,

> hgjder over 90 m i en afstand af 700-900 m fra H.C. @rstedsveerket hgjde,
> hgjder over 100 m i en afstand af 1000 m fra H.C. @rstedsvaerket.

Figur 7-8 illustrerer den maksimale bygningshgjde for given afstand fra H.C. @r-
stedsvaerket.
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Figur 7-8: Illustration af maksimal bygningshgjde for boligbebyggelse ift til afstanden
fra H.C. Orstedsveerket.

Ved hgjder, hvor graenseveerdien er overskredet vil det vaere muligt at etablere
kontorer, idet kontorbebyggelse kan etableres uden mulighed for oplukkelige
vinduer. I den forbindelse skal det dog sikres, at Iuftindtaget til bygningen/loka-
lerne placeres saledes at greenseveerdier pa indendgrs arealer overholdes.

7.4 Vibrationer

Vibrationer og strukturlyd forarsaget af trafikken pa Vasbygade anses for at
veere ubetydelig, og er vurderingen baseret alene pa togdrift. Banearealet
nord/vest for omradet bestar af op til 10 spor med gods-, regional-, intercity- og
S-tog. Togdriften pd skinnerne er anfgrt i tabel 7-1 ud fra antallet af tog, der
passerer straekningen indenfor et 10 minutters tidsinterval.

Vibrationer og strukturlyd beregnes ud fra togkombinationen med de kraftigste
vibrationer. Da kravet for vibrationer og strukturlyd er strengest om aftenen, er
kombinationen af 3 S-tog + 3 Re/IC-tog + 1 godstog dimensionsgivende. Bane-
arealet centralt pd byggegrunden er metroens vedligeholdelsescenter, CMC, der
bestar af 2 spor, der forgrener sig til 6 spor. Metrodriften indenfor et tidsinterval
pa 10 minutter pa disse spor er anfgrt i Tabel 7-1.

Tabel 7-1 Togpassager nord/vest for omr8det i et 10 minutters tidsinterval.
S-tog Regionaltog/ In- Godstog Metro
tercitytog
Dagtimer (07-18) Antal 12 8 ) 10
Midlet antal® 6 4 - 5

3 De anfgrte tog kgrer pa de forskellige spor nord/vest for byudviklingsomrddet. I en kon-
servativ betragtning anses alle togtyper at benytte sporet naermest byggeriet. Derfor er
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Aften/nat (18-07)

Antal 5 7 1 10

Midlet antal 3 3 1 5

Udvidelse af metroen med Cityringen og Sydhavnsmetroen vil pa sigt gge aktivi-
tetsniveauet pa CMC, hvorfor vibrationsniveauet kan blive anderledes, end det
nuveerende bidrag. Der er taget udgangspunkt i den nuvaerende aktivitet, da der
ikke er preaecist kendskab til, i hvilket omfang aktivitetsniveauet gges.

Mulige afveaergeforanstaltninger

Da kravet for komfortniveau og strukturlyd er lavere for erhvervsbygninger, an-
befales det, at disse placeres taettest pa banen og boliger laengere vaek fra tog-
sporene. Desuden noteres det, at der kan etableres vibrationshaemmende foran-
staltninger mellem banearealet og boliger, hvorved det bliver muligt at bygge
teettere pa banearealet. Den mest effektive og billigste deempning opnas ved
daempning af selve sporene i form af:

> enten at optimere skinne/svelle mellemlaeg (rail pads), eller
> ved etablering af sdkaldte ballastmatter under spor.

7.4.1 Resultater og konklusioner

Det hgjeste vibrationsniveau forventes pa 3. til 5 etage, hvor vibrationsniveauet
er konstant, pga. konstruktionens forstaerkning af vibrationsniveauet. Fra 5.
etage og op aftager vibrationsniveauet. Bygninger naermest sporet er mest pé—
virket. Der er mere lempelige krav til komfortniveau for erhvervsbyggeri end for
boliger. Mindsteafstanden for at opnd et acceptabelt komfortniveau for vibratio-
ner og strukturlyd for erhvervsbyggeri og bolig er anfgrt i tabel 7-2 og er tillige
vist p& Figur 7-9 og figur 7-10.

Tabel 7-2 Samlet minimumsafstand fra byggeri til togspor for at vibrationsniveau og
strukturlydsniveauet er acceptabelt.

Banestraekning nord/vest for Baneareal centralt i omradet

omradet (Metro)
Vibrationer Strukturlyd Vibrationer Strukturlyd
Bolig Op til 2 etager 36 m 40 m 8 m 32 m
Over 2 etager 43 m 47 m 8 m 40 m
Erhverv Op til 2 etager 19 m 21'm 8 m 9m
Over 2 etager 22 m 24 m 8 m 13 m

der estimeret et midlet antal tog p& sporet neermest byudviklingsomradet for at tage hgjde
for, at kun enkelte tog kgrer p8 det naermeste spor.
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Krav (Bolig)
Vibrationer (op til 2. etage)
i Strukturlyd (op til 2. etage)

Vibrationer (over 2. etage)
Strukturlyd (over 2. etage)

Spor neermest §
byggegrunden j

)

Minimumsafstand for at opn§ acceptabelt komfortniveau for vibrationer og
strukturlyd for boliger.

Figur 7-9

Krav (Erhverv)
Vibrationer (op til 2. etage)
Strukturlyd (op til 2. etage)

Vibrationer (over 2. etage)
Strukturlyd (over 2. etage

e

Spor naermest |
byggegrunden

Minimumsafstand for at opnd acceptabelt komfortniveau for vibrationer og

Figur 7-10
strukturlyd for erhvervsbyggeri.
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8

Anlaegsgkonomi

For en raekke af de gennemfgrte analyser er der opstillet et anlaegsestimat for
de infrastrukturelle anlaeg. Det drejer sig om:

© 00 N O U1 A W N

[ S e
A W N B O

[y
Ul

Forlaegning af Vasbygade i terraen

Forlaegning af Vasbygade i cut and cover tunnel

Forlaegning af Vasbygade med overdaekning pa hele straekningen
Tunnelering af nuvaerende Vasbygade som cut and cover (3 principper)
Overdaekning af dele af nuveerende Vasbygade (2 udstraekninger)
Stiforbindelse over baneterranet til Ingerslevsgade (bro og tunnel)
Stibro over CMC

Tunnel under banen til Enghavevej

Gangbro over Otto Busses Vej

Stiforbindelse fra Enghavevej/Vigerslev til Centralvaerkstederne

Stibro til Fisketorvet

Ny vejforbindelse fra Enghavevej (estimat er ikke beregnet p.t.)

Nyt kryds ved Enghavevej (estimat er ikke beregnet p.t.)

Nyt kryds ved Kortlgb/Forlagt Otto Busses Vej (estimat er ikke beregnet
p.t.)

Ombygning af kryds ved Otto Busses Vej/Havneholmen (estimat er ikke be-
regnet p.t.)

8.1 Forudsaetninger

For anlaegsestimaterne geelder en raekke generelle forudsaetninger:

Nedrivning af bygninger o.lign. er ikke medregnet

Nedbrydning af eksisterende vejarealer, f.eks. Vasbygade er ikke medreg-
net i overslaget

Det antages at afvanding sker ved gravitation og tilsluttes eksisterende af-
vandingssystem via gravitation

Trafikafvikling i anleegsfasen er ikke medregnet i overslaget

Kommende veje antages anlagt med tagprofil med 1 langsgdende draen pr.
vejside

Kantsten langs midterrabat udfgres i beton. Alle gvrige kantsten udfgres i
granit (standard i Kgbenhavns Kommune)

Aptering som baenke, skraldespande mv. er ikke indarbejdet i overslaget

I entrepriseoverslaget er forudsat, at der er tale om forurenet jord. I over-
slaget, er angivet en generel meromkostning til hdndtering af forurenet
jord, men denne skal kun betragtes som et overordnet estimat.

Vejlovens gaesteprincip antages at vaere gaeldende for ledningsomlagnin-
ger.

Signalanlaeg indgr i prisoverslagene.

Omleegning / forstaerkning af Belvederekanalen er ikke medregnet
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> Der forudsaettes 15% tillaeg for etablering, drift, rydning og fjernelse af

byggeplads med tilhgrende stationaert materiel og installationer

> Der forudsaettes 4% tillaeg for projekteringsomkostninger
> Der forudsaettes 4% tillaeg for bygherre- og byggeledelsesomkostninger
> Der forudsaettes 50% korrektionstillaeg i naervaerende indledende fase.

8.2

Oversigt

Tabel 8-1: Samleoversigt over anlaegsestimat for de vej- og stianlaeg der er screenet. (Alle belgb er i mio. kr. ekskl. moms).

Overordnede forudsaetninger er beskrevet i afsnit 8.1 De enkelte lokaliteter er illustreret p8 figur 8-1.

1D Anlaegsesti- Afledte om- @vrige om- Ialt
mat kostninger kostninger #
A Forlaegning af Vasbygade i terraen 90 31° 194 315
A Forlaegning af Vasbygade i cut and cover tunnel 389 377 766
A Forlaegning af Vasbygade med overdaekning p& hele 302 304 606
straekningen
B Tunnelering af nuvaerende Vasbygade som cut and Er ikke prissat saerskilt. Anleegsomkostning vil veere i samme
cover (3 principper) stgrrelsesorden som den forlagte tunnel, men vil vaere dyrere
som fglge af ledningsforhold, mindre areal og trafikafvikling og
anleegstid. Prisen vil variere efter konstruktionsprincip.
C Delvis overdaekning af nuvaerende Vasbygade - Bel- 88 - 136 1087 76 - 113 272 - 357
vederekaj til Kortlgb®
D Delvis overdaekning af nuvaerende Vasbygade - Bel- 113 - 174 108 ° 89 - 132 310 - 414
vederekaj til Vasbygade 108
1 Stibro over baneterraenet til Ingerslevgade 300 150 450
2 Stibro over CMC 45 22 67
3 Tunnel under banen til Enghavevej 84 1910 42 145
4 Gangbro over Otto Busses Vej 15 7 22

4 Ledningsomlaegninger, arealerhvervelser, uforudsete omkostninger, arbejdsplads, pro-

jektering

5 Omlaegning af nuveerende Vasbygade til lokal bygade

6 Intervallet viser forskellen mellem et elementbyggeri og en in-situ stgbt overdaekning.

7 Omlaegning af el- og telekabler, gvrige ledninger, samt etablering af arbejdsplads etc.

8 Intervallet viser forskellen mellem et elementbyggeri og en in-situ stgbt overdaekning.

° Omlaegning af el- og telekabler, gvrige ledninger, samt etablering af arbejdsplads etc.

10 Rampe fra tunnel til Enghavevej
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Stiforbindelse fra Enghavevej/Vigerslev til Central- 153 77 230
veerkstederne

Stibro til Fisketorvet!! 168 84 251
Ny vejforbindelse fra Enghavevej 17 11 28
Nyt kryds ved Enghavevej/Gl. Vasbygade 3.5 0.5 4.0
Nyt kryds ved Vasbygade/Kortlgb 2.5 0.5 3.0
Nyt kryds ved Vasbygade/Belvederekaj 4.0 0.5 4.5
Ombygning af kryds ved Otto Busses Vej/Carsten 2.0 0.5 2.5
Niebuhrs Gade

« Stiforbindelser

Forlzegning af Vasbygade

Tunnelering af nuvaerende Vasbygade

Overdeekning af nuveerende Vasbygade mellem Belvederekaj og Kortlab
Overdzkning af nuveerende Vasbygade mellem Belvederekaj og Vasbygade 10 i
Ny vejadgang fra Enghavevej

Adgange til Jernbanebyen

Figur 8-1: Illustrering af de enkelte tiltag naevnt i tabel 8-1.

CATTW. SF AL, S A

1 Det bemaerkes, at der i dette estimat er indeholdt omkostning til gangbro over Otto Bus-

ses Vej
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Prisen for de forskellige Igsninger er bl.a. afhaengig af det mulige sporspaerrings-
mgnster. Iszer for tunneler er det af afggrende betydning for prisen, om hele
tunnelen kan etableres i en sporspeerring i én etape af den ovenliggende jern-
bane, eller om det skal foregd i en etapeplan med midlertidige afstivninger eller
forlaegning af banen, med betydelige meromkostninger til fglge.

Derudover kan konstruktionsform, materialevalg, bzering af broerne etc. have
afggrende indflydelse pa etableringsomkostningerne
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Bilag A Notatliste

A102089-001-01 - Forlaegning af Vasbygade
A102089-001-02 - Forlaegning af Vasbygade - Anlaegsoverslag
A102089-002-03 - Trafikanalyse-slutrapportering

A102089-002-04 - Samordning af kryds pa Enghavevej - Forelgbigt arbejdsno-
tat. Er indarbejdet i A102089-002-03.

A102089-003-01 - Stiforbindelser

A102089-003-03 - Broforbindelse til Fisketorvet - Forelgbigt arbejdsnotat. Er
indarbejdet i A102089-003-01.

A102089-004-01 - Vasbygade tunnel

A102089-005-01 - Vasbygade, stgj

A102089-006-01 - Vasbygade vurdering luft

A102089-007-01 - GodsbanenVibrationer_Rev04

A102089-010-03 - Ledningsomlaegninger-Forudsaetninger
A102089-010-01 - Notat-Cut and cover af Vasbygade i nuveerende tracé
A102089-011-01 - Vasbygade overdaekning i nuvaerende. tracé

A102089 -011-02 - Ny adgangsvejs tilslutning til Enghavevej (Under udarbej-
delse)

A102089-012-01 - Sammenfattende notat
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