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Fastsaettelse af bilparkeringsdaekning i lokalplanen 2021-0008123-8
for Godsbaneterraenet

Byudviklingsomrader i Kebenhavns Kommuneplan 2019

| alle udpegede byudviklingsomrader kan parkeringsdeekningen i
lokalplanen fastseettes efter en konkret vurdering med en lavere
parkeringsnorm for alle funktioner. Den konkrete vurdering skal sikre, at
der kun er et minimum af kerende adgang til omradet.
Parkeringsnormen fastseettes pa baggrund af ejendommens/omradets
anvendelse, beliggenhed i byen, herunder naerhed til kollektiv transport
og cykelinfrastruktur mv.

Parkeringsnormen i startredegorelsen - 3 scenarier

Beregningen af scenarier tager udgangspunkt i bolig og (kontor-
)erhverv, som de to sterste anvendelser, der planleegges for.
Byudviklingsomradet indeholder en reekke andre

funktioner, sdsom skole, butikker, kultur, erhverv mv., som ikke indgar i
beregningen af scenarierne pa nuveerende tidspunkt. Herudover vil der
ogsa veere parkering tilknyttet eksisterende funktioner, som fortsat skal
veere tilgeengelige. TMF foretager en konkret vurdering

af parkeringsbehovet til disse funktioner. | lokalplanforslaget vil
parkeringsdaekningen for alle funktioner fremga.

1. Scenarie 1: Parkeringsnormen reduceres til et absolut
minimum ca. 90% ift. Kommuneplan 2019 norm

2. Scenarie 2: Parkeringsnormen reduceres med 50 % ift.
Kommuneplan 2019 norm

3. Scenarie 3: Parkeringsnormen reduceres med 20 % ift.
Kommuneplan 2019 norm (grundejernes anske)

Plan, Analyse, Ressourcer og

Opsamling CO2-reduktion

| tabellen herunder opsummeres parkeringsdeekningen for de Byplan Vest
forskellige scenarier pé baggrund af det nuveerende forslag til Njalsgade 13
helhedsplan, dog med den forenkling, at den kun omfatter boliger og 2300 Kgbenhavn S

erhvervialmindelighed og ikke de forskellige typer boliger og
erhverv med afvigende p-norm, som plejehjem og detailhandel
mv. samt skole og institutioner.

EAN-nummer
5798009809452



Byplan Vest 2/7

lAnvendelse/ scenarie KP15 [KP19 |90 % scenarie (0[50 % 20 % Scenarie
cenarie) cenarie ((Grundejernes
bud)
P-norm bolig 1:150 [1:250 [1:2.390 1:500 1:312
Antal pladser ved 2.2301.339 140 669 1.071
334.600 m?
Boliger pr. p-plads Tpl. Nplpr|1pl.pr32bolig|lpl.pr7 [1pl. pr4
pr2 [3bolig bolig bolig
bolig
P-norm erhverv 1:150 [1:214 [1:2.143 1:428 1:268
Antal pladser ved 956 (670 |67 335 536
143.400 m?
lAndel medarbejderei |ca.13 |ca.9 [ca. 1% ca. 4% |ca.7%
bil (kontor- erhverv) (% %
Samlet antal pladser [3.186 R.009 |[207 1.004 1.607

Tabel 1: Oversigt over parkeringsdaekningen i de forskellige
scenarier. Tallet er eksklusive 20% delebilparkering

Anbefaling

Teknik- og Miljgforvaltningen anbefaler, at parkeringsnormerne
nedsaettes med 50 % for alle funktioner i forhold til normerne

i Kommuneplan 2019 i det videre arbejde med lokalplanleegning af
Godsbaneterreenet. Reduktionen er begrundet ud fra kriterierne opsat i
det politisk godkendte Administrationsgrundlag for helt eller delvist
bilfrie byomrader. Forvaltningen vurderer, at neerheden til stationer,
adgangen hertil og stinettet i gvrigt, samt det forhold

at Godsbaneterreenet udvikles med en infrastruktur, som i hgj grad
tilgodeser de blgde trafikanter, giver mulighed for en reduceret
parkeringsnorm. Samtidig ligger Godsbaneterraeenet med god adgang
til det overordnede vejnet via Vasbygade. Derfor vil der veere gode
adgangsforhold for biltrafik herfra, hvilket taler i mod, at bydelen vil
kunne etableres som helt bilfri. Parkeringsnormen vurderes pa den
baggrund at kunne reduceres med 50 %.

Forvaltningen gor opmaerksom p4, at der er et bredt politisk rdderum
ift. at fastseette parkeringsnormen for omradet, som spaender fra et
absolut minimum af parkering, til kommuneplanens norm.

Grundejerne er ikke enige i forvaltningernes anbefaling, som de finder
vil medfere for fa parkeringspladser til omradets betjening.
Grundejerne foreslar en reduktion af kommuneplanens parkeringsnorm
pé 20 %. | dette notat preesenteres tre scenarier for parkeringsnorm.

Administrationsgrundlaget for bilfrie byomrader

Helhedsplanen for Godsbaneterreenet indeholder ca. 480.000 m?
eksisterende og ny bebyggelse, fordelt pa 30 % erhverv (143.400

m?2) og 70 % bolig (334.600 m?inkl. 25 % almene boliger).
Lokalplanomrédet udger byudviklingsomradet Godsbaneterreeneti byd
elen Vesterbro-Kongens Enghave.
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P& Borgerrepraesentationens mede den 8. oktober 2020 blev
administrationsgrundlaget for helt eller delvis bilfri
byudviklingsomrader vedtaget. Administrationsgrundlaget
fastsaetter hvilke kriterier, der skal vurderes efter.

Kriterierne omhandler stationsnaerhed, forbindelser til
omkringliggende infrastruktur og lokalplanomrédets placering og
indhold. Fglgende kriterier skal indga i vurderingen af, om et
byudviklingsomréade kan geres helt eller delvis bilfrit:

Stationsneerhed:

o Helt bilfrit: 1/3 af lokalplanomréadet skal ligge i det sadkaldte
stationsneere kerneomrade, dvs. indenfor et 600 meter
cirkelslag til en station.

o Delvist bilfrit: 1/3 af lokalplanomradet skal ligge i det
sakaldte stationsneere omrade, dvs. indenfor et 1000 meter
cirkelslag.

e Ej bilfrit: Hvis 2/3 af lokalplanomradet ligger udenfor det
sakaldte stationsnaere omrade, dvs. uden for 1000 meter
cirkelslaget, kan der ikke arbejdes videre med at gere
omradet helt eller delvis bilfrit.

@vrige kriterier:

¢ Opkobling og forbindelser til/fra omradet skal veere
attraktive. Hvis dette ikke findes i forvejen, skal det
etableres.

e Omréadet skal have attraktive forbindelser til den neermeste
station. Hvis dette ikke findes i forvejen, skal det etableres.

e Der skal veere restriktioner pa parkeringspladser i de
omkringliggende omréder for at sikre, at bilparkeringen
ikke blot flyttes dertil.

Rammebetingelser der skal indga i vurderingen:
¢ Byudviklingsomradets beliggenhed ift. den
omkringliggende by og den overordnede infrastruktur ift.
vejnet, cykelstinet mv.
e Byudviklingsomradets starrelse og funktioner ift. det
trafikale behov.

Scenarier

Vurdering af muligheden for bilfrihed for Godsbaneterraenet
Godsbaneterraenet ligger mellem jernbanen og Vasbygade. Ca. 2/3 af
omradet er inden for det stationsnaere kerneomrade dvs. inden for 600
meter cirkelslag til en station. Derudover kan det indarbejdes i
lokalplanen, at der skal veere gode forbindelser til stationerne og til
byens omkringliggende cykel-

og fodgaengernet. Omradet bliver med decentralt

placerede mobilitetshuse, som indeholder parkering placeret langs
Vasbygade og ved Carsten Niebuhrs Gade som ogséa fungerer som
stgjafskeermning. Der vil derfor veere et minimum af karsel internt i
omradet, og de interne veje planleegges derfor pé de gdendes og
cyklendes preemisser. Herudover vil omréderne

omkring lokalplanomradet blive omfattet af parkeringsrestriktioner, som
forventes udrulleti marts 2023.
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Lokalplanomradet ligger bade stationsneert og teet pa det overordnede
vejnet. Der er mulighed for at neerheden til Vasbygade og

det overordnede vejnet tildeles en hgjere vaegtning ift. neerheden og
adgang til stationer og stinet. Det vil sige, at det kan begrunde, at der
kommer flere parkeringspladser. Derfor

vurderer forvaltningen, at det kan indga som alternativ til det bilfrie
scenarie. Der er derfor udarbejdet to scenarier ud fra
Administrationsgrundlag for

bilfrie byomrader hhv. Parkeringsnorm, som er reduceret mest
muligt (ca. 90 %), samt en parkeringsnorm, som er reduceret med
50 %. Derudover fremgar grundejernes gnske om en reduceret norm
pé 20 % af notatet.

Der skal endvidere tages stilling til, hvordan planen skal forholde sig til
de eksisterende terreenparkeringspladser, der findes i omradet.

Scenarier for parkeringsvurdering

Delebiler og status pa evt. andring af planloven

Regeringen har spillet ud, at kommunerne i lokalplanlaegningen kan

fa mulighed for at regulere flere typer af parkering, herunder pladser til
dele- og el-biler. £ndringen af planloven kan muligvis forventes i lgbet
af 2022. Det betyder, at der kan blive mulighed for at bestemme i
lokalplanen, at en andel af parkeringspladserne skal veere til dele- og el-
biler frem mod endelig vedtagelse

af lokalplanforslaget for Godsbaneterraenet.

Herunder er der vist tre forskellige scenarier for, hvordan
parkeringsnormen for

Godsbaneterraeenet evt. kan sammenseettes. Andelen af pladser til dele-
og el-biler vil variere alt efter hvilket scenarie, der arbejdes med. Der
leegges op til en fordeling, som vist herunder i tabellen:

Scenarie Andel delebiler
1. Parkeringsnormen reduceres til et absolut 0 %*

minimum

2. Parkeringsnormen reduceres med 50% ift. 20 %
Kommuneplan 2019 norm

3. Parkeringsnormen reduceres med 20% ift. 20 %
Kommuneplan 2019 norm (bygherres gnske)

Tabel 2: Andel delebiler fordelt p& de forskellige scenarier. * i det bilfrie
scenarie leegges der ikke op til, at der etableres delebiler, da
parkeringsdeekningen er fastsat til et absolut minimum.

En andel af pladser til el-biler vil blive kvalificeret frem mod
lokalplanforslaget.

Scenarie 1: Parkeringsnormen reduceres til et absolut minimum
Kravet til antal parkeringspladser reduceres med ca. 90 % i forhold til
parkeringsnormerne i Kommuneplan 2019. Antallet af
parkeringspladser vil begreense sig til i alt 207 pladser,

hvoraf 59 pladser vil veere handicapparkering. Handicapparkeringen
udger samme antal som ved fuld parkeringsdaekning ved
kommuneplanens norm for at sikre tilstraekkelig tilgeengelighed til
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boligerne. Herudover vil der veere i alt 148 pladser til afseetning og
gaesteparkering. Parkering og standsningsforhold for varelevering
og renovation kan ligge ud over normen.

Med en reduceret norm pa ca. 90 % vil der ikke veere mulighed for at
langtidsparkere i omradet, hverken for personale til erhvery, eller
geester til boligerne.

Det er uvist, hvordan omradet vil komme til at fungere, da byomrader af
denne storrelse ikke tidligere er udviklet med sé lav en
parkeringsdeekning. Med lokalplanen kan forvaltningen ikke

forhindre beboerne i at eje en bil, og derved kan der opsté afledte
konsekvenser af en restriktiv parkeringsnorm. Af konsekvenser

kan neevnes: at parkeringsproblematikken flyttes til andre omrader, hvor
der er privat udlejning af p-pladser, samt gget trafik i den
sammenhang og @get parkeringskontrol pa offentlige veje med p-
zone.

Der leegges ikke op til, at delebiler indgar i parkeringsnormen, da
normen er fastsat efter et absolut minimum. Det vil veere en mulighed
atinkludere delebilbiler i normen. Disse pladser vil sdledes skulle
laegges til det skennede minimumsbehov.

Scenarie 2: Parkeringsnormen reduceres med 50 % ift. Kommuneplan
2019 norm (forvaltningens anbefaling)

Kravet til antal parkeringspladser reduceres med 50 % i forhold til
parkeringsnormerne i Kommuneplan 2019 for alle funktioner. Antallet af
parkeringspladser vil begreense sig til i alt 1.004 pladser,

hvoraf 59 pladser vil veere handicapparkering.

Handicapparkeringen udggr samme antal som ved fuld
parkeringsdaekning ved kommuneplanens norm for at sikre tilstraekkelig
tilgeengelighed til boligerne. Herudover vil der veere i alt 945 pladser

til bolig og erhverv. Parkering og standsningsforhold for varelevering
og renovation ligger ud over normen.

Ift. erhverv vil der med den reducerede norm veere ca. 4 %

af medarbejderne, som kan komme i bil. Ogséa her vil der veere
mulighed for at etablere en delbilsordning for de typer erhverv, som vil
finde det attraktivt.

Andelen af delebiler i det delvist bilfrie scenarie er pad nuveerende
tidspunkt ikke kvalificeret yderligere, men leener sig op ad
grundejernes intentioner om at reservere ca. 20 % af
parkeringspladserne til delebiler. Det betyder, at ca. 535 boliger kan
have tilgang til privat bil (ca.12 % af alle boliger), mens ca. 1/4 af

de gvrige boliger kan veere med i en delebilsordning. Antallet af
delebiler vil udgere ca. 134, og der vil veere ca. 7 boliger pr. delebil.

Scenarie 3: Parkeringsnormen reduceres med 20 % ift. Kommuneplan
2019 norm (grundejernes gnske)

Kravet til antal parkeringspladser reduceres med 20 % i forhold til
parkeringsnormerne i Kommuneplan 2019 for bolig og erhverv. De

20 % reduktion svarer til dobbeltudnyttelsen mellem bolig og erhverv.
Overordnet set svarer dette niveau til, at ca. hver fjerde husstand har
adgang til en p-plads. Antallet af parkeringspladser vil i alt veere ca.
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1.607 pladser, fordelt med ca. 1.071 pladser til bolig og ca. 536
til erhverv. Ca. 59 af disse pladser vil veere handicapparkering.

Grundejerne fremhaever, at Kebenhavns Kommune har de mest
restriktive parkeringsnormer sammenlignet med andre lignende
storbyer. Grundejerne gnsker at bidrage ved at reducere normen
yderligere med 20 %. Med dette niveau og placering af parkering

i periferien vil dele af omradet ifelge grundejerne opleves som helt
bilfrit, og samtidig vil der veere mulighed for at sikre adgang for

de fremtidige medarbejdere i omradet.

Grundejerne argumenterer for, at sterstedelen af omradet

ikke er stationsneerti samme grad, som forvaltningen

vurderer. Der er ikke en central station i omradet, men seks

stationer i neerheden af lokalplanomréadet. Disse stationer har forskellige
destinationer, og gangafstandene hertil sgges udover 600 meter, hvis
passagererne vil undgé uhensigtsmeaessige togskift. Forvaltningen ger
opmeaerksom p43, at der i Administrationsgrundlag for bilfri

byomrader alene ses pa cirkelslagene.

Grundejerne gnsker at reservere op til 20 % af parkeringspladserne
til delebiler. Det betyder, atca. 22 % af alle boliger vil have adgang til
privat bil, mens ca. halvdelen af de gvrige boliger kan veere med i en
delbilsordning. Antallet af delebiler vil udgere ca. 290, og der vil
veere ca. 7 boliger pr. delebil.

Endelig pointerer grundejerne, at, hvis parkeringsomfanget pé
Godsbaneterraenet bliver presset for langt ned, kan det belaste
eksisterende parkering i de omkringliggende byomrader. Der vil fx
komme et stigende behov for geesteparkering, som vil belaste iseer
terreenparkeringen pa de omliggende gader, samt i de private
parkeringshuse langs Vasbygade.

Eksisterende parkeringspladser

Der kan udover parkering til det muliggjorte byggeri vaere eksisterende
parkeringspladser, som knytter sig til eksisterende lovlige

anvendelser, der ligger ud over parkeringsnormen. Eksempelvis er derii
byggetilladelser stillet krav om samlet ca.

30 parkeringspladser til “Banegaarden” og til CPH Village. Disse
pladser skal genetableres.

Grundejerne har opgjortarealer med plads til

ca. 380 parkeringspladser, der vil kunne benyttes i

forbindelse med den eksisterende anvendelse

af “Lokomotivveerkstedet”. Grundejerne forventer, at den eksisterende
anvendelse til konferencer mv. fortseettes fremadrettet. Disse pladser er
ikke byggelovspladser, og det er derfor ikke et krav, at de skal
genetableres, men det er en mulighed. Grundejerne ansker disse
pladser fastholdt til aktiviteten. Med realisering af helhedsplanen

vil pladserne skulle flyttes fra terreen til et parkeringshus, og de vil i

sa fald ligge udover antallet, der skal etableres for opfyldelse af
parkeringsnormen.

Den eksisterende terreenparkering ved Den

Gule By forudseettes opretholdt. Det samme geelder den eksisterende
terreenparkering, der er knyttet til Banedanmarks aktiviteter i
perspektivomradet, indtil disse arealer matte komme i spil til
byudvikling.
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