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Indledning

Den 3. december 2024 vedtog Folketinget en eendring til Lov om milje-
beskyttelse. ££ndringen betyder, at alle kommuner kan indfgre én nule-
missionszone i et sammenhaengende byomréde.
Borgerrepraesentationen har pa den baggrund besluttet at sende for-
slag om en nulemissionszone pé Indre Vesterbro i otte ugers offentlig
hering og i hering hos Miljgstyrelsen.

| en nulemissionszone ma der kun kere nulemissionskeretgjer. Nule-
missionskeretgjer forstas som rent elektriske keretgjer og breendselscel-
lekegretajer. Dog er en raekke keretgjer undtaget kravene til nulemissi-
onszoner, bl.a. keretgjer tilherende beboere i zonen.

Leesevejledning

| det folgende beskrives zonens afgraensning, hvilke keretgjer der er
omfattet og undtaget kravene til nulemissionszoner samt mulighe-
derne for dispensation og kontrol af ordningen. Desuden gennemgas
den trafikale situation for den foresldede zone og de omkringliggende
omrader i dag samt de forventede trafikale og miljgmaessige effekter af
atindfere en nulemissionszone. Af Bekendtgerelse om nulemissionszo-
ner §5 (BEK nr 493 af 15/05/2025) fremgar en reekke punkter, som den
offentlige hering som minimum skal indeholde oplysninger om. Af bi-
lag 1 fremgéar en oversigt over, hvor i notatet oplysningerne kan findes.

Frist for indgivelse af heringssvar
Bemaerkninger til forslaget kan indgives via hjemmesiden blivho-
ert.kk.dk senest den 16. marts 2026.

Yderligere materiale i form af politiske indstillinger, analysemateriale og
link til bekendtgerelse om nulemissionszoner kan findes via hjemmesi-
den blivhoert.kk.dk
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Beskrivelse af zonen

Zonens afgraensning
Nulemissionszonen pé Indre Vesterbro daekker et omréde pa 1,3 km?2

og er afgraenset som vist pé kortet:
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Figur 1: Afgreensning af nulemissionszonen pd Indre Vesterbro

Halmtorvet og Skelbaekgade fra Kedboderne til Halmtorvet indgér i zo-
nen. De gvrige veje, der afgreenser zonen, indgér ikke i zonen.

Zonen har tre adgangsveje til offentligt tilgeengelige parkeringsanlaeg:

A Saga P-hus - adgang fra Vesterbrogade samt udkersel via

Sankt Jergens Allé
B DGI Byen parkering - adgang via Staldgade
C Matthaeusgade p-kaelder - adgang fra Enghavevej via Matthae-

usgade

Hvem galder zonen for?
Borgerrepraesentationen har besluttet, at nulemissionszonen skal om-

fatte al trafik, dvs. bade private keretgjer og erhvervskeretgjer. Beboeres
keretajer er dog, jf. bekendtgerelsen, undtaget kravene i zonen.

Det betyder, at falgende keretajer kun ma befinde sig zonen, nér disse
keretgjer er nulemissionskeretgjer, dvs. rent elektriske karetgjer eller

braendselscellekaretgjer:

Personbiler
Busser, som er registreret med en tilladt totalveegt p& 3.500 kg

eller derunder
Motorcykler
Knallerter
Varebiler
Traktorer
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e Lastbiler, som er registreret med en tilladt totalveegt péd 12 t eller
derunder

Undtagelser

En raekke keretgjer er, jf. Miljpbeskyttelsesloven §15 h og Bekendtge-
relse om nulemissionszoner §14, undtaget kravene til nulemissionszo-
ner. Det drejer sig om:

e Koretgjer, hvor den registrerede ejer eller bruger af keretgjet er
en fysisk person med fast bopeel i den padgeeldende nulemissi-
onszone

e Handicapkeretgjer

e Taxier med lift

e Keretgjer, der anvendes til sygetransport og flextrafik

e Koretgjer, ndr de anvendes til akut erhvervsmaessig kersel med
henblik pé at afveerge eller begraense en neerliggende risiko for
vaesentlig materiel skade pa privat eller offentlig ejendom

e Koretgjer, der benyttes af politiet, redningsberedskabet eller lig-
nende ngdtjenester, forsvaret eller fremmede militeere styrker,
som opholder sig i Danmark efter aftale med Danmark eller som
led i Danmarks internationale forpligtelser

Hvornar traeeder zonen i kraft?

Klima-, Miljg- og Teknikudvalget skal efter den offentlige hering tage
stilling til at sende forslaget til afgerelse hos Miljestyrelsen, inkl. hg-
ringsnotat og eventuelle eendringer, som hgringen har givet anledning
til (2. kvartal af 2026). Farst efter Miljestyrelsens frist for indsigelser pa
10 uger kan Borgerrepraesentationen traeffe endelig afgerelse om etab-
lering af en nulemissionszone (ultimo 2026).

Zonen vil, under forudsaetning af at Miljgstyrelsen ikke har opseettende
indsigelser og at Borgerrepraesentationen vedtager zonen, kunne treede
i kraft for private kegretojer primo 2028 og for erhvervskeretgjer medio
2029.

Kommunalbestyrelsens beslutning efter Miljgbeskyttelseslovens §15
stk. 1 og 2 kan jf. miljgbeskyttelseslovens § 15 f, stk. 4 ikke paklages til an-
den administrativ myndighed.

Muligheder for dispensation

Lovgivningen giver mulighed for, at Kebenhavns Kommune kan give
midlertidige tilladelser til brug af et keretwj, der ikke er et nulemissions-
keretwj i en afgreenset periode.

Dispensationer vil f.eks. kunne gives:
o til erhvervskeretgjer i seerlige tilfeelde, herunder hvis det vurde-
res, at en opgave ikke vil kunne lgses med et nulemissionskere-
t@j, og det skannes ngdvendigt, at opgaven udfgres i nulemissi-
onszonen.
e hvis en person med fast bopeel i nulemissionszonen skal an-
vende et erhvervskgretgj i forbindelse med opgavevaretagelse
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pé ansggers bopael. Dispensationer til privatpersoner kan med-
deles for en periode pé op til tre maneder ad gangen.

o til et keretwj, der anvendes privat i saerlige tilfaelde og i en tids-
begraenset periode pé op til tre maneder ad gangen.

¢ hvis nulemissionszonen rammer en ejer eller bruger af en fossil-
bil pd en sddan made, at opfyldelse af kravene vil udgere ek-
spropriation.

Inden nulemissionszonen treeder i kraft, skal forvaltningen, blandt andet
pé baggrund af hgringssvarene, udarbejde forslag til vilkar for eventu-
elle dispensationer, der efterfalgende skal vedtages af Borgerrepraesen-
tationen.

Kontrol

Jf. Miljgbeskyttelsesloven er det kommunen, der skal fore det generelle
administrative tilsyn med overholdelse af nulemissionszonen i form af
at monitorere efterlevelsen. Hidndheevelse af overholdelse af nulemissi-
onszonens regler varetages af politiet.
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Trafikken i og omkring nulemissionszonen i dag

Biltrafik i og omkring zonen i dag

Omradet indenfor den foresldede nulemissionszone pé Indre Vesterbro

omfattede i 2025 ca. 30.500 indbyggere, og der er ca. 6.500 indregi-
strerede keretgjer, hvor ejer/bruger har fast bopeel i zonen. Heraf er

5.350 ikke nulemissionskeretgjer.

Beregninger af trafikken foretaget med trafikmodellen COMPASS viser,

atderi 2025 pé et hverdagsdegn foretages ca. 40.500 ture til og fra

nulemissionszonen i bil, varebil og lastbil. | denne opgerelse er ture
med personbil gennemfert af beboere i zonen udeladt, da beboere er
undtaget reglerne for zonen.

Der kgres dagligt ca. 278.000 km i bil, varebil og lastbil indenfor zonen.

Her er beboernes kgrsel ogsa udeladt.

Turene og de kerte kilometer fordeler sig pé keretgjer sdledes:

Kersel til og fra nule- | Antal Andel Tilbage- Andel
missionszonen (eks. | ture til ture for- | lagte km km for-
beboerkorsel) og fra delt pa indenfor delt pa
zonen koretojs- | zonen kore-
(ture) typer (km) tojsty-
per
Personbiler 26.980 67% 197170 71%
Varebiler 8.072 20% 54116 19%
Lastbiler 5.480 14% 26.344 9%
1 alt 40.532 100% 277.630 100%

Tabel 1 Trafikarbejder pr. hverdagsdegn for nulemissionszonen pd In-
dre Vesterbro. Ekskl. beboernes karsel i personbiler. Kilde: COMPASS,

Basis 2025

Teellinger og gennemkgrende trafik

Kommunens egne taellinger viser, at de mest trafikerede straekninger i
zonen er Vesterbrogade, Istedgade, Gasveerksvej og Skelbaekgade (se

figur 2).
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Figur 2: Teellinger for de starre veje i og omkring zonen (Kilde: tsellinger
fra Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune).

Det er forvaltningens vurdering, at gennemkgrende trafik i zonen pri-
meert kerer via Vesterbrogade. Seneste teelling viser, at der pa et hver-
dagsdegn kerer ca. 12.600 keretgjer via Vesterbrogade. Taellingerne vi-
ser, at 72 % af keretgjerne er personbiler, 19 % er varebiler, og 8 % er
tung transport (inkl. busser). Det vurderes, at ca. 50 % af trafikken pa
Vesterbrogade er gennemkgrende.

Parkeringsforhold i og omkring zonen i dag

Der er ca. 20.000 offentlige parkeringspladser i randomraderne om-
kring zonen og ca. 5.000 inde i zonen. Der er tre offentlige parkerings-
huse i zonen: Saga P-hus, DGI Byen parkering og Matthaeusgade p-kael-
der. Der vil fortsat veere adgang til de offentlige parkeringshuse for fos-
sildrevne keretojer.

Parkeringsbelaegningen i dagtimerne pé Indre Vesterbro og i omré-
derne omkring Indre Vesterbro (herunder Frederiksberg) fremgar af fi-
gur 3 nedenfor.
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Muligheder for offentlig transport i og omkring nulemissionszonen
Zonen er omkranset af bade S-togs- og metrostationer. Desuden karer
der hgjfrekvente A-busser pa vejene omkring zonen, og linje 23 betje-
ner Istedgade centralt i zonen med halvtimesdrift.

| hele zonen geelder det, at er der mindre end 500 m til en metro- eller
S-togsstation eller en hgjfrekvent buslinje. 75% af boligerne i zonen har
mindre end 260 meter til en station eller en hgjfrekvent buslinje (se fi-
gur 4).
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Figur 4: Afstand til hgjfrekvent kollektiv trafik i zonen
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Nulemissionszonens effekter

Centrale forudsaetninger

En forudsaetning for beregningerne af effekterne ved indfersel af en
nulemissionszone péa Indre Vesterbro er, at zonen vil medfere en ad-
feerdseendring for borgere bosat udenfor zonen med ture til/fra zonen,
som ville have foretaget turen i en fossilbil, hvis nulemissionszonen ikke
var indfert.

Beregningerne tager udgangspunkt i fremskrivninger af elbilsandelen i
hovedstadsomradet for ar 2027 fra Klima- og Energiministeriets Klima-
status og -fremskrivning 2025. Det er i beregningerne forudsat, at el-
bilsandelen i hovedstadsomradet i 2027 udger 23 % af den samlede
bilfldade. Det er sdledes forudsat, at fossilbiler udger 77 % af bilfladen.
For ture foretaget med fossilbiler i 2027 er felgende adfeerdssendring
forudsat:

- 10% af turene til/fra zonen vil blive overflyttet fra fossilbil til elbil.

- 31% af turene vil blive overflyttet fra fossilbil til andre transport-
midler (gang, cykel eller kollektiv trafik)

- 50 % af turene vil skifte til andre destinationer i randomréaderne

- 9% af turene vil ikke blive foretaget.

Beboernes karsel til og fra zonen vil vaere uaendret.

| 2028 forventes elbiler at udgere 28 % af den samlede bilfldde. Da zo-
nen forst forventes indfert i 2028, vil effekten derfor veere ca. seks pro-
cent lavere, end beregningerne viser.

Effekter pa parkering

Med en nulemissionszone vil det forventeligt blive lettere at finde en le-
dig parkeringsplads péa Indre Vesterbro i dagtimerne. Beregninger vi-
ser, at nulemissionszonen forventes at medfere et ekstra parkeringsbe-
hov pa 5.200 biler i randomraderne pr. hverdagsdegn. Heraf viser be-
regninger, at mellem 1.200 og 3.000 vil have et behov for at parkere i
randzonerne i dagtimerne (klokken 12). De ekstra biler, der skal parkere
i randomraderne i dagtimerne, udger dermed ca. 6-15 % af den sam-
lede kapacitet i umiddelbar neerhed af nulemissionszonen. Da belaeg-
ningsprocenten i omrédderne omkring nulemissionszonen i dagtimerne
ligger mellem 75-100 % vurderes det, at der vil kunne veere tidspunkter,
hvor beleegningsprocenten i randomréderne kan komme over 100%.
Ved Kalvebod Brygge og i Carlsberg Byen er beleegningsgraden lavere,
og der findes offentligt tilgeengelige parkeringsanlaeg som kan benyt-
tes. Disse omrader ligger dog sé langt fra nulemissionszonen, at det
vurderes, at parkering i disse omrader ikke vil blive betragtet som en at-
traktiv parkeringsmulighed af besggende til zonen.

Det er vurderet, at de 5.200 biler, der pr. hverdagsdegn vil skulle par-
kere i randomréderne, vil give en gget karsel pa ca. 1 km pr. tur. Den
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ogede trafik som folge af at bilerne skal finde en p-plads i randomra-
derne er dermed beregnet til at udgere ca. 5.200 km pr. hverdagsdegn.

Behovet for parkering i randomraderne vil veere stgrst i de forste ar efter
zonens indfgrelse og vil falde i takt med, at flere omstiller til elkeretgjer.

Effekt af omvejskersel fra den gennemkearende trafik

For at fastleegge omfanget af omvejskarsel er Vesterbrogade benyttet
som grundlag, da det er den mest trafikerede straekning i den foresla-
ede zone, og det er her, hvor langt sterstedelen af den gennemkegrende
trafik i zonen vurderes at forega. Det vurderes, at ca. 50 % af trafikken pa
Vesterbrogade er gennemkgrende. P4 den baggrund er det beregnet,
hvor mange ture, der dagligt vil foregé ad andre ruter, og hvor mange
ekstra karte kilometer det &ndrede rutevalg vil medfere.

Seneste taellinger viser, at der kerer ca. 12.600 keretgjer pé Vesterbro-
gade pa et hverdagsdegn, hvoraf ca. 9.000 er personbiler, og knap
2.500 er varebiler. Heraf antages det, at 23% i 2027 vil veere elbiler.

Det er antaget, at 50 % af turene i fossilbiler, dvs. ca. 4.430 ture, vil blive
flyttet til de omkringliggende veje. Det er vurderet, at hver gennemka-
rende tur, der keres uden om zonen giver en gget omvejskersel pé ca.
0,3 km. Det betyder, at der vil blive kert omkring 1.330 kilometers om-
vejskersel pr. hverdagsdegn som felge af indfgrelsen af en nulemissi-
onszone pa Indre Vesterbro.

Den gennemkgrende trafik med fossile biler, der ikke leengere kan kere
via Vesterbrogade, vil formentlig veelge alternative ruter hovedsageligt
via Gl. Kongevej eller ruter, der forlaber leengere nordpa. Enkelte vil
veelge ruter via Kalvebod Brygge i stedet, men nogle vil ogsa benytte ru-
ter pd den anden side af havnesnittet. Indre Vesterbro har desuden del-
vist greense mod Frederiksberg Kommune, og nogle af de alternative
ruter vil foregd gennem Frederiksberg Kommune.

Det er vurderingen, at den sterste stigning i trafikken p& de omkringlig-
gende veje vil ske pd Gammel Kongevej. Det er dog vurderingen, at en
stor del af trafikken fra Vesterbrogade vil veelge alternative ruter laen-
gere veek fra zonen. Trafikteellinger viser, at der i dag kerer ca. 9.000 kg-
retgjer pr. hverdagsdegn pd Gammel Kongevej. Maengden af omvejs-
kersel vil aftage i takt med, at flere omstiller til el, og faerre dermed vil
skulle kere uden om zonen.

Seerligt for de naermeste ruter vil flytningen af trafik fere til mere treeng-
sel, men samtidig opnas ogsé en markant reduktion i trafik og treengsel
pé Vesterbrogade og en mindre, men ogsé maerkbar reduktion pa de
ovrige veje i zonen. Effekten vil aftage i takt med at flere omstiller til el,
og feerre dermed vil skulle kere uden om zonen.
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Miljegevinster (klima, luftforurening og trafikstgj) ved etablering af
zonen

Klima

Nulemissionszonen er beregnet til at kunne reducere COz-udledningen
med omkring 14.000 ton arligt i Hovedstadsomréadet (beregning for
2027). For Kebenhavns Kommune som geografi er CO2-reduktionen
beregnet til at vaere mellem 3.000-4.650 ton pr ar. Reduktionen skyldes
primeaert udskiftningen af fossilbiler med el-biler, hvilket betyder, at der
keres feerre kilometer i fossildrevne personbiler. Derudover omlaegges
ogsé fossile varebiler og lastbiler under 12 tons til el. Ca. 15 % af COz-re-
duktionen kommer fra skift til alternative transportmidler eller ture, der
ikke foretages som felge af zonens indfgrelse.

For hele hovedstadsomradet vurderes det, at andelen af fossilbiler, der
udskiftes med el-biler, som folge af at der indferes en nulemissionszone
pé Indre Vesterbro, vil udgere ca. 0,8 % af den samlede bilbestand.

Beregningerne viser, at deri 2027, som effekt af at zonen indfares, vil

blive kert 105 mio. feerre km i fossilbil pa landsplan. | den samlede re-

duktion af kerte km i fossilbil er der taget hgjde for den ekstra omvejs-
kersel for gennemkegrende trafik og parkeringssegende trafik, som zo-
nen medferer.

Effekten vil gradvist aftage i takt med, at bilparken udskiftes til elbiler. Da
zonen farst forventes indfart i 2028, forventes effekten at veere 94 % af
den beregnede effekti 2027. 12030 forventes effekten at vaere ca. 80%
af effekten i 2027 og i 2035 ca. 40% af effekten i 2027.

Luftforurening

Nulemissionszonen bidrager til en reduktion af luftforurening fra vej-

transporten. Reduktionen sker over et stort omrade, fordi der generelt
keres feerre fossilbiler i hele Hovedstadsomradet.

Inden for selve nulemissionszonen er reduktionen mindre end 0,1% af
de samlede reduktioner, fordi de elbiler, der erstatter fossile personbi-
ler, ogsé kerer til mange andre destinationer end nulemissionszonen.

Reduktionen i emissionerne afspejler ikke nedvendigvis koncentratio-

nen af emissioner i de enkelte gaderum.

Selvom fossile biler erstattes af elbiler, vil der stadig veere udledning af
fine partikler, som stammer fra bremser og daek.

Trafikstaej

Nulemissionszonen kan potentielt reducere stgjen, da flere skifter til el-
biler, og trafikken i zonen mindskes. Stgjreduktionen vil dog veere be-
greenset, og formentlig vil den have en meget begraenset effekt pa an-
tallet af boliger, der er udsat for stgj.

Den storste stgjreduktion forventes inden for selve nulemissionszonen,
hvor andelen af elbiler stiger mest, samtidig med at den samlede
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trafikmeengde falder. Uden for zonen forventes der ikke vaesentlige aen-
dringer i stgjniveauet, bortset fra pa nogle fa veje, hvor omvejskarsel kan
fore til en lille stigning i stegjniveauet. | et scenarie, hvor alle ture i fossile
biler overflyttes fra Vesterbrogade til Gammel Kongevej (hvilket ikke
vurderes at veere realistisk), vil en eget trafikmeengde pa 50 % medfere
en stigning pé op til 3 dB, hvilket er en lille, men harbar eendring.

Konsekvenser for erhvervslivet i nulemissionszonen
| det felgende beskrives konsekvenserne for erhvervslivet i nulemissi-
onszonen péa felgende omrader:

- medarbejdernes pendling til zonen,

- medarbejdernes erhvervskegrsel,

- godstransport til og fra zonen, samt

- kundernes adgang til virksomheder i zonen.

Medarbejdernes pendling

P& Indre Vesterbro arbejder ca. 23.000 personer. De stgrste erhverv i
omradet omfatter kategorierne Kontor og Fadevarer (restauranter, bio-
grafer, fritidsaktiviteter, forlystelser mv.) med hhv. 7.100 og 5.800 med-
arbejdere.

Sterstedelen af pendlingen til job og uddannelse i Kebenhavn foregar i
dag med gang, cykel eller kollektiv transport. Det er sdledes kun 23% af
alle ture til job og uddannelse i Kebenhavn, der foretages med bil.

Medarbejdernes erhvervskersel

Erhvervskersel bestar bade af medarbejdere, der rejser i arbejdstiden,
f.eks. i forbindelse med transport til og fra meder, og servicekarsel, hvor
der ofte er behov for transport af materialer eller veerktg;j.

Nulemissionszonen vil betyde, at erhverv i zonen ikke leengere kan be-
nytte fossildrevne erhvervskgretgjer under 12 tons til erhvervskersel.
Zonen vil medfere, at virksomhederne enten skal erstatte de fossil-
drevne varebiler med nye el-keretgjer, afvikle bilerne uden at de erstat-
tes af nye koretgjer eller flytte de fossile karetgjer til andre omréder.

Der er i dag indregistreret 800 varebiler pa Indre Vesterbro, hvoraf godt
110 er elbiler. Der er altsa ca. 700 varebiler i zonen, som skal afvikles, flyt-
tes eller erstattes af et andet karetgj.

Ejere/brugere af keretgjer, der er registreret til delvis privat anvendelse
(keretgjer med sadkaldte papegejeplader) ma gerne kere i nulemissions-
zonen, hvis ejeren/brugeren er en fysisk person og har fast bopeel i den
pédgeeldende nulemissionszone.

Sterstedelen af varebilerne i zonen vurderes at veere sldre og have et
begraenset kerselsomfang. Disse vil typisk blive udskiftet med brugte
varebiler. Da udbuddet af brugte el-varebiler er begraenset, vil mange
vaere ngdt til at erstatte deres fossilvarebil med en nyere el-varebil.
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Selvom el-varebiler ofte er billigere i drift, er kebsprisen stadig hgjere. |
den situation kan leasing af el-varebiler pé kort sigt vaere en lgsning.

Samlet set vurderes det, at dele af erhvervslivet péa kort sigt vil fa egede
omkostninger til erhvervskersel i egne elektriske varebiler.

Godstransport til og fra virksomheder i zonen

Nulemissionszonen omfatter vare- og lastbiler med en tilladt totalveegt
under 12 tons. For lastbiler over 12 tons vil der dermed ikke veere nogen
aendringer.

For godstransport beerer leverandgren den direkte udgift til omstilling
til el-keretgjer. Sterre leveranderer, der allerede har el-keretgjer i fladen,
kan veelge at anvende disse til karsel i nulemissionszonen og dermed
undga yderligere udgifter til omstilling.

Nogle leverandgrer vil muligvis videresende de ggede udgifter til de
virksomheder i nulemissionszonen, der modtager godset. Da nulemis-
sionszonen er et afgraenset omréde, og en del leverandgrer allerede har
el-keretgjer i fldden, forventes det, at dette vil ske i mindre grad.

Flere undersggelser peger p4, at totalomkostningen ved godskgrsel i
elektriske lastbiler fremadrettet vil blive lavere end med diesellastbiler.
Det kan pé sigt reducere erhvervslivets omkostninger og gere nulemis-
sionzonen til en fordel for virksomhederne.

Kun et mindre antal virksomheder forventes at blive vaesentligt berart
og vil f& hgjere omkostninger ifm. leverancer til Indre Vesterbro, hvis
der indfares en nulemissionszone. Konsekvensen kan veere, at disse
virksomheder stopper leverancer til nulemissionszonen, hvorefter de-
res leverancer sandsynligvis overtages af andre leveranderer med el-kg-
retgjer. Det vurderes, at prisstigningen for modtagerne i zonen vil veere
begreenset.

Kundernes adgang til virksomheder

For de fleste butikker i zonen vurderes tilgeengelighed med bil at have
mindre betydning for kundegrundlaget. Det skyldes blandt andet sti-
gende brug af direkte levering til kunderne, at fa butikker seelger tunge
eller store varer direkte fra butikken, og at langt sterstedelen af kun-
derne ikke kommeri bil.

Erhverv, som er direkte afhaengige af karsel med fossildrevne biler, ek-
sempelvis autoveerksteder, autoforhandlere og offentligt tilgeengelige
private parkeringshuse pavirkes ikke af den foreslaede nulemissions-
zone, da der er oprettet adgangskorridorer til de virksomheder af denne
type, som findes i zonen.
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Andre erhverv, som kan blive pavirket, fordi kunderne i hgjere grad be-
nytter fossilbil, kan veere dele af detailhandelen samt f.eks. hoteller og li-
berale erhverv.

Derfor er den samlede vurdering, at nulemissionszonen kun forventes
at pdvirke kundernes adgang til virksomheder i nulemissionszonen i be-
grenset omfang.
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Kilder
Indholdet i notatet er baseret pé folgende analyser og notater:
Rapporten "Nulemissionszoner - sammenligning af forslag”, udarbej-

det for Kebenhavns Kommune af COWI og Impact Economics juni
2025.

Notatet “Orientering om héndtering og konsekvenser af eendringsfor-
slag til forslag til nulemissionszone pé Indre Vesterbro” med justerede
beregninger udfert af COWI.

Samlet materiale til politisk behandling (Borgerrepraesentationen 21.
august 2025): Resultat af foranalyse om forslag til nulemissionszone |
Kgbenhavns Kommune

Der er foretaget enkelte mindre opdateringer og justeringer i forbin-
delse med udarbejdelsen af dette hgringsmateriale.
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Oversigt over bilag

Bilag 1 Oversigt over imgdekommelse af oplysningskrav

Bilag 2 Kort over zonen



