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KGBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

Byens Udvikling

Konkret vurdering af behovet for parkering i forbindelse med
forslag til tilleeg nr. 2 til lokalplan 398-1 @restad Syd

Ved behandlingen af forslag til tilleg nr. 2 til lokalplan 398-1 pa
Teknik- og Miljgudvalgets mgde den 22. juni 2015 afgav SF og
Enhedslisten fglgende protokolbemarkning:

"Enhedslisten og SF gnsker forud for behandlingen i
Borgerrepreesentationen at fa forelagt forvaltningens konkrete
vurdering af behovet for parkering, herunder om der er mulighed for
at endre parkeringsnormen til 1:200."

Forslag til tilleeg nr. 2 til lokalplan 398-1, Qrestad Syd
Udgangspunktet for lokalplantillegget er resultatet af en
planleegningskonkurrence atholdt af By og Havn i efteraret 2014 samt
et gnske fra Bgrne- og Ungeforvaltningen om mulighed for at realisere
et &ndret projekt til den planlagte skole fastlagt i planen for
’Arenakvarteret’ (tilleg nr. 1).

Da lokalplantillegget fastlegger en ny anvendelse af underomraderne
IIIA, TIIB, XA og XB fastlegges parkeringsnormen for
underomraderne i overensstemmelse med forslag til Kommuneplan
2015 til 1 plads pr. 150 m?* for boliger og serviceerhverv. Anvendelsen
af underomrade ITIIC @&ndres ikke, hvorfor ogsa parkeringsnormen for
omradet er uendret 1 plads pr. 200 m’.

Kommuneplan 2015

I forslag til Kommuneplan 2015 er lagt op til en ny parkeringsnorm i
C-omraderne, saledes at den faste norm i teetbyen og
byudviklingsomraderne (som @restad Syd) er 1 plads pr. 150 m” i
lighed med S-omraderne. Parkeringsnormen kan dog maksimeres til 1
plads pr. 100 m” eller minimeres til 1 plads pr. 200 m?, safremt der
efter en konkret vurdering kan pavises et andet parkeringsbehov. I
vurderingen af det konkrete antal pladser indgar blandt andet
lokalisering 1 forhold til kollektiv trafik, vejnet samt projektets
karakteristika i forhold til boligstgrrelser, bebyggelsesplan, boligtyper,
feelles parkeringsanl@g - herunder muligheder for dobbeltudnyttelse af
parkeringsanleg.

Kommuneplanens bestemmelser leegger saledes op til, at der skal ske
en konkret vurdering, som paviser et andet behov, fgrend
udgangspunktet pa 1 plads pr. 150 m’ fraviges. Det er derfor ikke
muligt at lade generelle betragtninger om parkering danne baggrund
for en fravigelse, og der vil 1 sagen skulle redeggres for
behovsvurderingen. Udgangspunktet er, at det primert er grundejerens
forpligtelse at pavise et andet behov, men kommunen vil dog ogsa
selv have denne mulighed.
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Kalvebagd Fezlled
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B Ctyeetawe med aktiv funktion lanes minimum 75 procent af facadel=ngden
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m— Ctyeetage med mufighed for sktiv- eller udadvendt funktion. | omrade X8 galder det alie stueetager

I Ctyeetage ma ikke anvendes tif boliger
Hllustrationen viser lokalplantilleeggets underomrdder og fastlagte anvendelser.
Underomraderne IlIA, IIIB og 1IIC er underomrdder oprindeligt fastlagt i lokalplan
398-1, mens underomrdderne IX, XA og XB er nye underomrade fastlagt med tilleeg
nr. 2.
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Konkret vurdering

Lokalisering i forhold til kollektiv trafik

Lokalplanomradet er relativt stort, hvorfor afstanden til kollektiv
trafik varierer. Serligt ved de gstlige byggefelter (sarligt
underomrade IIIC) er der let adgang til metro og bus, hvilket
appellerer til brug af kollektiv transport. Dette taler for et behov for
feerre parkeringspladser.

Adgang til overordnet vejnet — herunder motorvej

Omradet har let adgang til overordnede veje - serligt motorve;.
Boliger lokaliseret nar overordnede veje og motorvej forventes at
appellere til beboere med en stor grad af bilejerskab og et stort
transportbehov, hvilket taler for flere parkeringspladser.

Adgang til cykelsti

Omradet har let adgang til det overordnede cykelstinet, herunder
"PLUSnettet’ der forleber via Orestads Boulevard og det Grenne
cykelrutenet, der forlgber umiddelbart @st for metroen. Naerheden til
det centrale Kgbenhavn og bade arbejdspladser og andre destinationer
i Drestad gor det attraktivt at cykle bade korte og laengere ture med
bade arbejdsrelateret og rekreativt sigte.

Boligstgrrelser og boligtyper

Lokalplantillegget giver mulighed for rekkehuse, etageboliger og kun
en mindre del erhverv. Sarligt de store rekkehustypologier forventes
at appellere til beboere med en stor grad af bilejerskab, hvilket taler
for flere parkeringspladser.

Erhvervstype
Planen rummer mulighed for, at der kan placeres serviceerhverv i

omradet. Men da typen af erhverv ikke er kendt og omfanget
begraenset tillegges det pa nuvarende tidspunkt ikke nogen @ndring i
behovet for parkeringsdekning.

Bebyggelsesplan og parkeringsprincipper

Bebyggelsesplan og parkeringsprincipper for omrade IIIA, I1IB og
IIIC fastholdes som 1 lokalplan 398-1 som stgrre byggefelter og
bredde byrum med parkering i fastlagte parkeringshuse.
Bebyggelsesplan og parkeringsprincipper for underomraderne XA og
XB justeres, sa tidligere fastlagte parkeringshuse udgar til fordel for
decentral parkering individuelt i forbindelse med de enkelte byggerier
og med mulighed for ét stgrre parkeringshus. Dette taler for flere
parkeringspladser, da man forventer mindre dobbeltudnyttelse.

Omradets anvendelse

Anvendelsen af omraderne IIIA, IIIB og IX, XA og XB @ndres, sa der
kan opfgres overvejende boliger, hvor der tidligere var fastlagt en
blandet bolig/-erhvervsanvendelse med mulighed for en vis grad af

Side 3 af 4



dobbeltudnyttelse af omradets centrale parkeringsanleeg. Den @ndrede
anvendelse til en hgjere grad af boliger taler for flere
parkeringspladser. Anvendelsen af omrade IIIC fastholdes overordnet
som fastlagt i lokalplan 398-1 til blandet boliger og erhverv.

Konklusion

Mange beboere ma forventes at bruge den kollektive transport eller
cyklen i hverdagen. Alligevel forventes relativt mange husstande at
have bil, som ofte kun vil blive brugt til fritids- eller weekendkgrsel,
hvorfor parkeringspladserne kun i begranset grad vil kunne
dobbeltudnyttes i hverdagen. Tilsvarende vil der vare begraenset
dobbeltudnyttelse af parkeringspladser til husstande, hvor bilen bruges
til og fra arbejde, og hvor parkeringspladsen i arbejdstiden er ledig, da
det forventes, at der i overvejende grad vil blive tale om individuelle
(private) parkeringslgsninger tilknyttet de enkelte boliger.

Forvaltningens faglige vurdering er, at selvom omradet har let adgang
til kollektiv transport, skal omradets parkeringsnorm fastsettes til 1
plads pr. 150 m?, og at der ikke er basis for en parkeringsnorm p4 1
plads pr. 200 m” bortset fra underomradet nrmest metroen
(underomrade IIIC), hvor den tidligere parkeringsnorm pa 1 plads til
200 m® er uzndret.

Det, som taler imod at seenke parkeringsnormen for underomrader
IIIA, IIB, IX, XA og XB, er fglgende konkrete forhold:

- omraderne er lokaliseret ner de overordnede veje og motorvej,
hvilket appeller til beboere med stort bilejerskab og
transportbehov.

- raekkehusene forventes generelt at appellere til beboere med
stort bilejerskab.

- mange boliger far en decentral og individuel
parkeringslgsning, som er sver at dobbeltudnytte.

- omradets parkering kan kun i begrenset omfang forventes
dobbeltudnyttet grundet omradets anvendelse primert til
boligformal.
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