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1.INDLEDNING

Dette afsnit giver en kort introduktion til baggrunden for analysen.

KKR Hovedstaden, Kgbenhavns Kommune og Region | analysen er der gjort brug af Kgbenhavns Kommu-

Hovedstaden er gdet sammen om at udarbejde en +dc‘'tEg..8Ed RAO‘'I@#v «<|'TdE‘dE‘d+'E EEd*
mobilitetsanalyse pa tveers af hovedstadsomra- kerheder forbundet med en modelberegnet frem-

det. Formalet med analysen er at skabe en feelles CEE§n+8+S‘g..‘tEg ... SEEd+|'dd+'1@#Vv <<'dE";
strategisk ramme for en fremtidig udveelgelse af nye velegnede redskab til fremskrivninger og iseer til at

prioriterede infrastrukturprojekter og mobilitetslgs- regne pa effekterne af forskellige scenarier, som

ninger i hovedstadsregionen. Analysen skal bidrage dE'fRS@+Sc;f+Et*... E‘;E AdEtdte'...gcd’ |'Td
med viden om, hvilke indsatser, der kan skabe bedre seetninger, der er lagt til grund for fremskrivningen,

mobilitet, age fremkommelighed og styrke sammen- er beskrevet i bilag 1. Derudover er beregningerne

heeng pa tveers af regionen. Parterne har en feelles suppleret af andre tilgaengelige analyser, der hvor

vision og centrale pejlemaerker, der saetter retningen RAt‘SEEd'"gE'Ef++d'E EtO SSdc'g... l@#Vv «<|

for, hvordan mobiliteten skal bidrage til at sikre et
gttEgEt§ot'” ndRctgRc 8E Rd';cd‘...8SBERHE|?d+Rd‘'0dR‘fREE?dARdOcd+~'@g...'Eg;; |
gionale og kommunale politikker og planer kortlagt.

Mobilitetsanalysen bestar overordnet af to faser: Ligesom alle involverede kommuner samt en reekke
interessenter er blevet inddraget, for at drgfte udfor-
> %@cd’ €'<tgtfc'§’ © S ‘... E*d ?sddigyed bd po@ntialer og udpege relevante indsat-
hovedstadsomradet, samt udpegning af udfor- ser. Indsatserne skal bidrage til katalog for greb og
dringer og potentialer. indsatser, der sammen med resultaterne fra denne
> %@cd €@;ct§008+S ... cFd+ gE §dEJPRYBY JeroVHgs Inputskal indgd i analysens )
af greb og af indsatser, der kan imgdekomme ..ocd’ |'v ‘?6SSEf+R'g...'Rdttd's§0°'RAE'?0§

og effektberegnet pa en raekke scenarier for fremti-
dens mobilitet, der skal kortleegge hvordan og med
hvilke greb de centrale punkter i visionen kan opnas.

parternes vision

Denne rapport er en del af afrundingen pa arbej-
det med fase 1. | rapporten praesenteres en aktuel
status og en opdateret fremskrivning af mobiliteten,
treengsel og kapacitet pa veje og i den kollektive
tE@..8E'codt - udddn|idem for trafikken i
hovedstadsomradet. Desuden udpeges de potentia-
ler og udfordringer, der skal veere i fokus for at opna
parternes vision.

Projektets samlede analysearbejde forventes prae-
cd+tdEdt‘;E80 ° * S'cEgO‘8§+RS :§‘Rdt'...Ed
tede samarbejde omkring infrastrukturprojekter og

d ?2808tdtcO c+8+SdE‘; ‘ta Ec‘g..'Rd* 'E 801
Region Hovedstaden.



VISION

Sikre bedre mobilitet og mindske traengsel og stgj

> 68 IRON NDQ NRPPH WLO RJ IUD DUE
tidsspild

> For at sikre vaekst og udvikling

Styrke en sammenhaengende hovedstadsregion
og et integreret arbejdsmarked
> Sader er gode kollektive transportmuligheder

> )J)RU DW VLNUH QHP WLOJ"QJHOLJKH(
PRELO DUEHMGVVW\UNH RJ IULHUH

Sikre baeredygtige, klimavenlige lgsninger
> )J)RU DW UHGXFHUH X6 OHGQLQJ DI &2
> /°VQLQJHU GHU HU FLUNXO"UH RJ UH

Sikre, at hovedstaden fortsat er et godt sted at bo,
leve og drive virksomhed
> +YRU WUDGNVW°M EO D ODQJV GH

> Sa der er gode muligheder for aktiv transport
VEVRP FA\NOLQJ

PEJLEMARKER

Feelles og tveergdende relevans

i hovedstadsomradet
> %UHG NRPPXQDO RJ UHJLRQDO +

SURMHNWHU VRP NRPPHU PDQJF
DUEHMGVSODGVHU RJ JHRJUDCYV

L >

Styrke sammenhgeng
og fremkommelighed

> OLQGVNHW UHMVHWLG S8 YHOGH
hovedstadsomradet

> Nye transportformer og teknologisk innovation

Nedbringe CO, XGOHGQLQJ IUD WUD

RJ WUDCNLQYHVWHULQJHU

@ge folkesundhed
> 2PVWLOOLQJ WLO F\NOLVPH RJ DQGUH

@)
(\ fremmende transportformer

' > OLQGVNH VW°M RJ SDUWLNHOIRUXUHQL:
Bidrage til en mere attraktiv
kollektiv transport

MGH BHEVHWLWGIDQJ RJ K°M NYDOLWHW VDP

UHMVHRSOHYHOVH
> Styrket sammenhaeng mellem transportformer

@konomisk beaeredygtighed
> 6DPIXQGV°NRQRPLVN UHQWDELOLWHW

> 2PVWLOOLQJ WLO JU°QQHUH-GUL¢ > *HQQHPVNXHOLJ SURMHNWC°NRQRPL

former

> Valg af mindre CO ,-belastende infrastruktur-
E\JJHSURMHNWHU

Figur 1.1

Visionen er politisk vedtaget i KKR Hovedstaden den 8. februar 2023, og i Region Hovedstaden.



2.SAMMENFATNING AF
ANALYSENS RESULTATER

Beregning af mobilitetens udvikling + E‘'fRo8EO8+S5d-'8'0 2808tdtd+‘~..Eg"  ‘t§(
| denne rapport beskrives den forventede trafikale CEE8§ndc’'§'E@;§tdO" * ;RdOdc’” adRctoRc OE
udvikling i hovedstadsomradet over en tidrig perio- ordnet i tre geografiske omrader Centralkommuner,
de. Ringbykommuner, og det @vrige hovedstadsomrade.

+ E'Rd‘... End+tdRd'EdAcdctE 88d'§" ‘2080
For at kunne beregne denne udvikling er der gjort bet i kapitel 4, tilfgjes de fem Byfingre for at kunne
2EfS'g... ?2d:"gn-c’ 88f+dc‘tEg...§E SURGHR piEpget. Derudover vil trafikken til og fra
V|'# RAOOd=tgSdE fRSg+Scif+Et" gomréget udenfor hovedstadsomradet beskrives med
CEd+gESdEs' Edt" & Edt |‘#d=c .udgangspunkt i sékaldte ’portzoner’, som er der, hvor
?dcEESndE‘Rd+'+fu Ed+Rd c§tfots -{YYRELLLVgie og jernbaner krydser grensen til
den forventede mobilitet p& baggrund af adskillige " mdRctgRc 0E Rdt;cd"..8§SfE" | E|’

Ecd+t+8+Sc.. EfRc t+8§+SdE‘;cd'?80@8S" E|*
Udover beregningerne for mobilitetens udvikling er

|@#Vv <<‘tEg..8Ed RdO‘?gcdEdJE‘c§S-; 52 s FEEECEHEOA d... .. d E tddsligogs&ct A° S'1@

lige data, som f.eks. Transportvaneundersggelsen, beregnet, dette beskrives i rapportens afsluttende

rejsekortdata og passagerteellinger, og beregninger- kapitel. Alle resultaEer og ’beskrivelser af udviklingen 5 5
ne viser trafikkens udvikling i  hovedstadsomrédet . ?gcdEdE'c8S'c OdRdc’; "1@#v ««Q?dEdS+8+S
Hovedstadsomradet deekker b&de over hele Region der er ogsa suppleret med andre tilgengelige analy-

Hovedstaden samt et starre hovedstadsrelateret ser, hvor det er fundet ngdvendigt.

omrade, som omfatte kommunerne Roskilde, Lejre,
« OE R{**Eded{* 8d' §'d+'RdO‘g.. <tda=c|

CENTRALKOMMUNER,
CENTRALKOMMUNER, RINGBYKOMMUNER, DE FEM
RINGBYKOMMUNER OG DET @VRIGE BYFINGRE OG DET @VRIGE HOVEDSTADSOMRADE 0OG
HOVEDSTADSOMRADE HOVEDSTADSOMRADE PORTZONER

Figur 2.1
i sdRctgRc 8E Rdt* ;RdOt'§8" E‘lId+tEgOE 08f+dE{'~§+S?7E 88f+dE{'Rdt‘CeE§Sd'” ndRctgRc dE Rd
?9E 00f+dE{'Td'...dd'AY..8+SEd'Rdt'CoE8§Sd'” adRctgRc 8E Rd' S* E'” sndRctgRc 8E Rdt' S*; Eti +d



Resultater

Flere daglige ture i 2035 i hovedstadsomradet
<« 8'd+'Rd0O‘g...
ger, forventes befolkningen i hovedstadsomradet
gt'n Ecd‘'6dR* \'...Eg"’ ‘t§0° | ‘v

ggede befolkning samt den gkonomiske udvikling og

udbygningen af infrastrukturen forventes antallet af
ture i hovedstadsomradet at gges med 8%. Andelen

‘tfEd‘.. Ead+tdc‘gt' Sdc*O0§Sd" 6det{ é

transportmlddel og transportmiddelfordelingen vil
derfor forblive den samme. Men stigningen i antallet

‘l@#v <<1'?dEdS+8+Sc...

ctgRc 8E Rdt|‘'« EO8St'; ‘ctE E<8§+SdE‘c 8'ad
en over havnesnittet, fiern- og regionaltog mellem

f2d=e" ={ 8 At 2de + g

Ef&?QR d qn {#QO'ES A 2d an S

t?@+d=+ {craat‘ .OdEd'RdOd‘g... <Qt Sc+dttc

‘SE ?engalkomwr&erng vil der samtidig veere udfordrin-

ger med passagerkapaciteten i myldretiden.

ORELOLWHWHQ S8YLUNHV RJVE DI WUDCGCN
vedstadsomradet e
tdtd— Ed6 0 R’ ‘a8§0'SEEd'Ef+*; nt
den ﬂgede trafik mdenfor hovedstadsomradet, men

CtfEd':E|'tEg+c; Et3§RRAO'0§0 ' n £Psa aitialiksey 6%@{“‘1\"’“‘ hovedstadsomrédet.

u§O‘RdE‘c OdRdc‘RgS08§8St‘m Ed*
| *...OdEd‘'FYEdOtfEd{" |
S|

Fritidsture udggr en stor andel

A ‘ac§0‘Rd=+'ct Ectd'e+RdO‘g..
cogEd+Rd't§0'E+g;' \{*S
"g0a'08008 +'g.
sture er en samlet betegnelse for ture med formal
som indkgb, hente/bringe, fritidsaktiviteter og
sociale aktiviteter, og de adskiller sig fra pendlertu-
re til og fra arbejde og uddannelse, ved at en lang
starre del sker i bil og til fods. Andelen af fritidsture
pa cykel og seerligt kollektiv transport er markant
lavere. Fritidsturenes laengde er generelt kortere end
pendlerturene, hvorfor der ogsé vil ses mange korte
bilture. Uanset turformal forventes andelen af korte
?280tfEd'... E?O8uad'” A|'A"

“...OdEd"

. OdEd'?§O0tfEd'S§" ‘§c . E” lalﬁra{lglﬁn pa 1|L%| ovedstadsomradet. Andelen

Heré)avgrgessbé,a &n ? igning i lastbiltrafikken pa
\bouo§|20t§gh6[ EaZEEdE ‘t§0‘d+'Sd+dEdO‘ct§

af lastbiler forventes dog fortsat at udggre 8% af

Rd+‘cgd0OdRd'adAtEg..8E'S§" |'@Sc ‘8§t Sd-

‘tf Ed]‘lkk ce{endtrg%gg]g 0(% qiaJ ovedstadsomradet.
Rd'o§0" RdE%er rvf?z

.'Rd‘dEctEg‘RgS08Sd g

en’st gn|n i togpassagerer over
5‘ I\‘%oégcg'?ﬂ d+‘'o8g'~§+SetdR*; '"d

Rejsemgnstre i 2035

«<dOo 3';dEc +tfEd+dc‘tEg+c; Etd§RRdO... ER
hovedstadsomradet ikke forventes aendret, forven-
tdc' +RE§+SdE‘§8'EdAcdd +ctEd+d"...
tEd'fR'g..'..8Ed‘;dEc +tfEd‘ng§0O"‘§"
'interne ture’ i henholdsvis Centralkommunerne,
Ringbykommunerne, de fem Byfingre og det @vrige

Edd'd R
‘m Ed'c

Ead- tlaogeds{ag’somré%eorp?q:s ger samtidig ses flere ture

+d'§" ndRctgRc 6E Rdt'gt'o Ed'f+Rd Eul (Eggra gentr‘sdkommunerne Bilen vil i alle geogra-

f+RAE' ‘E3|

fier med undtagelse af Centralkommunerne udggre
den stgrste andel af ture, mens den kollektive trafik

7U"QJVOHQ S§ YHMHQH RJ L GHQ NR'BAFIENESYR4 tyamsien Gepteglkommunerne

fortsat stige
Antallet af karte kilometer i motorkgretgjer vil stige

stige. Pa flere motorvejsstraekninger vil kapacitets-
fR+TttdOcd+*§" ‘ odEcCEES§Rd®

og de gvrige geografier.

5AR' \{"o§OEdt 2dtIRAE{ ot (E +3&c0d D00 iMmg P/ kesaludvikiingen

Den forventede udvikling af mobiliteten vil ogsa

V{2 d‘l”‘}ﬁ effe‘k(t:e[r@aémljzet Pa trods af det stigende

:§+8dE‘c 8'# t EE§+8" ' §'# t EE§+3&" fang@}gtgrooggqje[nevn den forventede omstilling til

Ead+tdc'RAJE‘gt'?08ud'?EfSt"
tE +ScdO*§"
cgddd+08S+dt'ddR"
gkonomisk tidstab svarende til 1,1 mia. kr. om aret.
Traengslen forventes ogsa at pavirke bustrafikken.

Antal cyklede kilometer forventes ogsa at stige be-
tydeligt i Centralkommunerne, mens cyklen vil tabe
terreen til bilen i de andre geografier.

Ligesom pa vejnettet vil den kollektive transport op-
leve kapacitetsudfordringer. Antallet af ture forven-

tdc'ot'ct§Sd{'c EO§St'§'8dtE {'<Qt S*

mens udvalgte starre kollektive trafikknudepunkter,

[‘Tdt'dE‘d+‘ct§5+8+3";
S 4t RAEOSSEPESBE FLI{I OdR Fo| \{""s E'E 88f+dE'Cc

{ 6§qq5§0d€ § tEg¢ §i Etd 8RO dEMRBiph&d{'at' | @

{ﬂ*@?ﬁﬁg%dd% \|'™M80'Sd+S OR'080‘g+tg 00

Brondby, Ballerup og Furesg forventes at opleve
ct§S5+8+SdE* ;*t§0" " \]|

Udviklingen frem mod 2035 set i forhold
til den feelles vision

<dE‘dg+'; ‘n§c§ +d+‘ndRtgSdt'§" ~'”
og i Region Hovedstaden, s& udger resultaterne

fra analysen bade udfordringer og potentialer. | det
falgende oplistes hovedresultaterne fra analysen i

odRctgF

dorppletty dereg bqjygr_qu{for visionens fire punkter.

A‘gE?dARdt'RdE'... OSdE‘d..tdE‘Rd++d‘'Eg;;

c 3 2d="go="i[{'+O CtEf: <t|{~ CE§ORvdjd4§5|eu§fordr|ngerogpotentlalervaeremedtilat

Kagbenhavns Lufthavn vil opleve veekst i antallet af

kvalificere opstillingen af scenarier, samt udpegning

. ct§SdEd|'«<ES8-+dEg;gF8§tdtd+ 5dO Od& Mgk pg [pdsgiser, gom skal indgd i scenariebe-

@sterport ("Rgret”) forventes derfor fuldt udnyttet,
hvilket pavirker store dele af togdriften i hoved-

regningerne for at imgdekomme parternes vision.



Vision

Sikre bedre mobilitet og
mindske treengsel og stgj
>S4 folk kan komme til
RJ IUD DUEHMGH
XQ°GLIJW WLGVVSL

For at sikre veekst
0g udvikling

Styrke en

sammenhgengende

hovedstadsregion og et

integreret arbejdsmarked

> Sa der er gode kollektive
transportmuligheder

> For at sikre nem tilgeenge-
OLJKHG WLO DUEH
HQ PRELO DUEHMGQ
friere beveegelighed

Sikre baeredygtige,

klimavenlige lgsninger

> )JRU DW UHGXFHUH
af COe

> 'HU HU FLUNXO"UH
UHGXFHUHU EUXJ

Sikre at hovedstaden
fortsat er et godt sted
at bo, leve og drive
virksomhed

> +YRU WUDCNVW®°M
VWRUH YHMH UHG

> Sa der er gode muligheder
for aktiv transport
VEVRP F\NOLQJ

8GYLNOLQJHQ IUHP PRG

VHW L

e

~N
>'H IRUYHQWHGH EHUH GDJOLJH SHUVRQ
P"UNEDUW ES§GH S§ YHMH EDQHU RJ VWLHU

HNVWUD ELOWXUH SU G°JQ Y'UH HQ XG
PLQGVNH WU"QJVHO RJ VW°M NDS

>'HW HU HQ XGIRUGULQJ DW ELOWUDGCNNHQ V
RP S8UHW L WU"QJVHO L '"HW HU HQ VWLJQ
OLJQHW PHG RJ HW \GHUOLJHUH VDPIXQG
WLO PLD NU RP 8UHW 7U"QJVOHQ IRUYHQ
(kap. 3.6).

>18U PDQ VHU S§ PRELOLWHW L HU GHW B
YLO XGJ°UH VWPUVWHGHOHQ DI WXUHQH XGH
S§ GH LQWHUQH WXUH L 5LQJE\NRPPXQHUQH
KRYHGVWDGVRPUSGH VDPW L DOOH UHMVHUH
(kap. 4)

IRUKROG WLO

WXUH L
5"UOLJW Y
RUGULQJ

DPOHW VF
LQJ S§

VONRQRPL
WHV RJVS§

HP UNHO\
D IRU &HQ
%\CQJIUHC
ODWLRQH

J

~N
>'HU IRUYHQWHYV V'UOLJW EHUH WXUH WLO R

NDQ XGIRUGUH WLOJ"QJHOLJKHGHQ WLO DUE
gode kollektive transportmuligheder. (kap. 3.2)

>(Q IRUYHQWHW °JHW Y'"NVW L GHQ NROOHNW
6 WRJ RJ S§ ORNDOEDQHU VDPW HW °JHW DQ
KRYHGVWDGVRPUSEGHWY VWPUUH NQXGHSXQN
den frie beveegelighed. (kap. 3.7)

>'HU IRUYHQWHY EHUH NDSDFLWHWVXGIRUGU
seerligt pa straekninger i Centralkommunerne, som vil pavirke store dele
af togdriften i hovedstadsomradet. (kap. 3.8)

IUD &HQV
HMGVSODC

LYH WUDQ
WDO S§VW
WHU NDQ

LQJHU L G

J

~
>'HU IRUYHQWHY HQ KDOY PLOOLRQ EHUH GD
VWeUVWH DQGHO DI GLVVH WXUH YLO Y"UH P}
SHUVRQELOWU M@sNpNHilReyvikvZere en udfordring, nar der

VNDO CQGHV E"UHG\JWLJH RJ NOLPDYHQOLJH

>| bestreebelserne pa at mindske CO, XGVOLSSHW VDPW VW,
NHOIRUXUHQLQJ NDQ GHQ IRUYHQWHGH VWLJ
hovedstadsomradet blive en udfordring. (kap. 3.9)

>P4 grund af omstilling til eldrevne transportmidler forventes det, at
CO-udsplippet vil falde med 10%. En positiv udvikling som dog ikke
bidrager tilstraekkelig til klimalovens generelle malsaetning om en 70%
UHGXNWLRQ L NDS

JOLJH UL\
1G ELO R
0°VQLQJF

°M RJ SDU
QLQJ L OD

J

~N
>'HW IRUYHQWHY DW GHU RJVS§ L YLO YU

GHU NDQ Y'UH HW SRWHQWLDOH IRU DW RYHLU
transport. (kap. 3.4)

>$QWDOOHW DI N°UWH NLORPHWHU IRU PRWR
QHWWHW KYLONHW IRUYHQWHY DW 1§ HQ QH
, &HQWUDONRPPXQHUQH YLO DQWDOOHW DI F
PDUNDQW KYLONHW NDQ IRUEHGUH IRONHVX
°JHW I\WVLVN DNWLYLWHW NDS

>'HW HU HQ XGIRUGULQJ DW DQWDOOHW DI V
PHG FD S§ JUXQG DI HQ VWLIJHQGH DQWDO

H PDQJH N
E\WWH EF

UNOUHW®OM
IDWLY S§Y
\NOHGH N
NDGKHGHQ

V°MUDPWF
ELOWXUH

J
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3. UDVIKLING |
MOBILITETEN FRA 2025

TIL 2035

'HQ GHPRJUDGCVNH LQIUDVWUXNWXUHOOH RJ °NRQRPLYV
YLO V'"WWH VLW SU"J S§ PRELOLWHWHQ , GHW I1°0Jt

en raekke udviklingstendenser suppleret af en overordnet vurdering af,

KYRUGDQ GLVVH S8§YLUNHU GH EHVNUHYQH YLVLRQHU F

EHUH GDJOLJH WXUH 8dc'ddR‘ | {‘cogEd=Rd‘t8§O0' \‘..OdEd tfEc
v ‘dt'8d=-+d8c+8t08§3t"ocdEReScR $+-:§° RAFEE RgeRPSO8SE ... EdtgSdc'Fo|" { 08
o Ed* { ‘68§ |*;dEc =tfEd‘; ‘" adRctgRc¥E€ Rdtc

cdAQ{‘ct8§Q*' S‘?@g+d+dt|'Tdt'dE‘d+'ct§5S+8+S"; * |

RgSO8Sd tfEA'§ ... E” OR't8§0"  {:-cooMRlet @l PErd den koljekiyve trafik forventesi

ningen skyldes hovedsageligt den forventede ‘ReSO8Stigt'e Ed' { ‘68 [{""28OEdt'dE"d+
2d.. OE+§+8ct§0n Ect'; * \{'"o E'0§'S E', Eg'FGIEI""9dERISCR S+{'cagEd=-Rd"t8
6§ |x§_R9ﬂéédEdn§x xt§ox { ra§ |i§r ?xq'%(i‘tthd‘§t|‘ |l__RdO§S‘ End+tdC‘R
resterende vaekst i antallet af ture skyldes andre for- flere bilture pr. hverdagsdegn, svarende til 7% flere

hold, fx den gkonomiske udvikling og udbygningen tfEd'§" {"o8§OEdt'csd30dt'S§adE‘Fa|" { ‘38
af infrastrukturen. pr. hverdagsdagn. Der kommer altsd samlet flere

ture, men transportmiddelfordelingen (ogsa kaldet
#dEd'd+R'"odE‘tEdRAd‘tfE‘'§* ‘dE'ts§@ RIRCcE  @8gyg*REdc'ct Et'cdt’'SEEd"...Eg" E’
Eod-tdc'd+‘ct§5+8§+8; * | {‘cogEfIRdEROENI I
..0OdEd‘'Sg+StfEd ;E|'"adER@®SCcR S+|‘*g+StfEd+d‘dE‘tT
pisk korte og daekker bade rene gangture, men ogsa Transportmiddelfordelingen er ogsa vist uden gang,
en stor del af tilbringerturene (til/fra stoppested og da gangture typisk er s korte, at de kun har en min-
station) til den kollektive transport. Cykeltrafikken dre betydning for de regionale rejsestramme.

MODAL SPLIT | 2025 MODAL SPLIT | 2025 UDEN GANG
10% 0,
15% 229
m Gang
35%
m Cykel
Bil %
m Kollektiv
transport o
14% 63%
MODAL SPLIT | 2035 MODAL SPLIT | 2035 UDEN GANG
10% 15%

22%

vs. 2035 med og
uden gang

35%
Figur 3.1
Modal split 2025 41%

14% 63%
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O M gang

/

290.000 ture

%

o1 cykel

O'O

110.000 ture

%

™ befolkning

(o]
Yo
80.000 ture

puuby
O—~0

T kollektiv transport

Figur 3.2

%

Nggletal for befolkningsudvikling samt stigning i antal ture fordelt pa transportmidler.

Vision: Sikre bedre mobilitet samt
mindske traengsel og stgj

'H IRUYHQWHGH
SHUVRQWXUH L
EEGH S§ YHMH EDQHU RJ VWLHU
GH IRUYHQWHGH HNVWUD E

HQ XGIRUGULQJ IRU ° QVNHW RP D
RJ VW°M

Pejlemeerker: Attraktiv kollektiv

transport; omstilling til cyklisme og andre
sundhedsfremmende transportformer

Det er veerd at bemaerke, at den generelle andel af

WXUH PHG NROOHNWLY WUDQVSR
men de forventes ikke at vinde markedsandele.

@ﬁ bil

310.000 ture
Befolkningstal 2025 2035 Vaekst
Centralkommunerne 771.822 824.682 7%
Ringbykommunerne 515.792 553.111 7%
@vrigt
hovadstadsomrade 876.375 918.858 5%
Takel 3.2

Ac.. OE+8+G3co cEi'§"”

Personture

Basis 2025 Basis 2035 /Andring

Gang 3,79 4,08 0,29

Cykel 1,48 1,59 0,11

Bil 4,36 4,67 0,31

Kollektiv transport 1,03 1,11 0,08

lalt 10,65 11,45 0,80
Tabel 3.2

+tgO';dEc +tfEd';E|'""0odER®ScR S+'§"
tEg+c; Et68RRAO'D#8§ |'tfEd<

%
8%
8%
7%
8 %
8%

cdRctgRc 0E RdAt'§"’
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@ Flere ture til/fra Centralkommunerne

12

I en opdeling af hovedstadsomradet mellem Cen-
tralkommunerne, Ringbykommunerne og det gvrige

Cyklingen forventes at opleve de stgrste stigninger
internt i Centralkommunerne, mens den ligesom den
kollektive transport vil st& svagere sammenlignet

» adRctgRc 8E Rd'cdc‘Rd=‘ct Ectd‘a E &ed bifeg udenfor Centralkommunerne. De interne

t§O"
nerne.

For bilturene er de stgrste veekstrater i relationen
mellem Centralkommunerne og det gvrige hoved-
cteRc 8E Rd{'"a E‘n Ectd+‘dE"
ture er mgnsteret det samme, men der ses ogsa
en starre vaekst internt for omraderne i det @vrige
hovedstadsomrade.

Udviklingen i biltrafik fglger nogenlunde befolk-
ningsveeksten, mens den kollektive trafik har lavere
vaekstrater i de fleste geografiske relationer.

Den forventede udvikling peger pd, at den kollektive
transport kommer til at st& svagere uden for Central
kommunerne, hvor den forventes at miste markeds-

\|'% E°

‘§tfEd+d{'RAE‘"gE‘EdOgt§ =+t 84P Pf oHel) Rngbykpmmunerne og i det Dvrige
hovedstadsomrade forventes at stige med hen-

" ORco§c' \' §'\|

Vision: Styrket sammenhaengende

hovedstadsregion og et integreret

arbejdsmarked

'HU IRUYHQWHYV V'UOLJW E
Centralkommunerne, hvorfor et fokus pa
WLOJ"QIJHOLJKHG WLO DUEHMGVS(
WUDQVSRUWPXOLJKHGHU L GLVVH
veere seerligt relevant at se nsermere pa.

Pejlemeerker: Sammenhaeng og
fremkommelighed; attraktiv kollektiv
transport; omstilling til cyklisme og andre
sundhedsfremmende transportformer

+YLV UHMVHWLGHQ VNDO PLQGVN
UHMVHU L KRYHGVWDGVRPUSGHW

andele til bilen.

ture til og fra Centralkommunerne veere et vigtigt

fokusomrade. Samtidig er det veerd at bemaerke,

For ture internt i Ringbykommunerne er vaeksten i
kollektive ture 1% mod 6% for bilture. Det er i be-
EdS+8§+SdE+d'.. EfRcogt'gt'Odt?g+d="
§+R..gcdt'§" |

for bilture.

Bilture Til Til
Centralkommunerne Ringbykommunerne

Til Ovrige
hovedstadsomrade
Fra Centralkommunerne

Fra Ringbykommunerne

Fra @vrige
hovedstadsomrade
Tabel 3.3
¥Ru8EO8§+S'8'9+tgO';dEc +tfEd'd8dR'?80';E|'"0edER@ScR S+‘...Eg" ‘t80 * ;RdOt'; ' 8E RdE
Kollektive ture Til Til Til @vrige
Centralkommunerne Ringbykommunerne hovedstadsomrade
Fra Centralkommunerne 7% 4% 9%
Fra Ringbykommunerne 5% 1% 5%
Fra @vrige o 0 9
hovedstadsomrade 9% S% 8%
Tabel 3.4
¥Ro§EO§+S'§'g+tg0';dEc +tfEd‘§'E OOdEt§n‘'tEg..8E‘;E|'""adER@®SCR S+ '..Eg" ‘t§ 0" “ S RdOt'; ¢
Cykelture Til Til Til @vrige
Centralkommunerne Ringbykommunerne hovedstadsomrade
Fra Centralkommunerne 10% 4% 7%
Fra Ringbykommunerne 4% 5% 5%
Fra @Qvrige o o o
hovedstadsomrade 7% 4% 2%
Tabel 3.5
¥Ru8EO§+S'8'g+tgO‘;dEc +tfEd'ddR'FTEdO‘;E|*"edER®SCcR S+'..Eg" ‘180" “;RdOt"; ' 8E RdE

DW GHQ NROOHNWLYH WUDQVSRU
std svagere uden for Centralkommunerne, hvor
veekstraten er lavere sammenlignet med vaekstraten



TOTAL ANTAL
TURE
11,5 mio. ture

Gilleleje

Hellebaek

HOVEDSTADS-
OMRADE

2,8 mio.

interne ture

(25% af alle ture)

Humlebaek

v

WS Kokkedal

elborg

tHcaholin Lapdskfona

g D00

e 1 CENTRAL-

) KOMMUNERNE
"" 4,5 mio.
" v g

interne ture
(40% af alle ture)

Holbaek

Kastrup

' 7

éve Strand
yyyyy

A RINGBYKOMMUNERNE
/ 2,1 mio. interne ture
/ (18% af alle ture)

Ringsted Skandr med Falsterbo

Stroby Egede

Haslev

Store Heddinge
Dafbv

Figur 3.3

+tgO'tfEd';E|'"odER@ScR S+'8° $'86d0O0Odd'Rd' ndE ER+dRd'Sd SEg..8dE‘§'” sndRctgRc 0E Rdt'§"
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(Q KDOY PLOOLRQ EHUH TdE'... Ead+tdc’ | *..OdEd‘..E§tS§RctfEd';E

daglige fritidsture i 2035 {(‘6d+c‘g+tgO00dt'e.. ;d+ROJEtfEd .. End=

| mobilitetsplanlzegningen er der ofte fokus pa pend- ct§Sd'8dR* | |*~dOpt§nt'dE‘ct§S+§+Sd+";

ling til arbejde og uddannelse, selvom fritidsture pendlingsture og 7% for fritidsture.

udger langt starstedelen af alle ture. Fritidsture er

her en samlet betegnelse for ture med formal som Desuden viser resultaterne for modal split, at an-

indkab, hente/bringe, fritidsaktiviteter og besgg/ delen af ture’i bilver markant hgjere for,fritidsfure 5

c F§oOd'gEt§ustdtdE|'A* ‘ct E'...E§t$ROFELESEdt\8dR";d+RO&§=-5{'cd"...§SfE" | |
o00d'Rd‘ReSO8Sd tfEd|'A* fR Pidrager til rafjkarbpiget pa vejnettet og betyder, at

?dEdS+dRd‘..E§t§RCctfEd .. '§+RE ?clftidsiyrena sigr forcaghglvdelen af personbiltrafik- o

3dR‘?dc Sc.. ES O{ \‘g..‘tfEd+d‘8dREATEI#PERIRQA@cOS;|'|{dE'fRS E';d+RO8§+S"
Ed O{'8d+c'Rd‘EdctdEd+Rd"... E§t§R 09 pHverysiuse H%. Detiepr neermere beskrevet i

L8SfE" | | g..ct8t" |

Personture Basis 2025 Basis 2035 /Endring %
Fritidsture 7%

Tabel 3.6
+tgO‘;dEc =tfEd';E|-"adERgSc

I alt 10,65 11,45 ,80 8% dagni2025 og 2035 opdelt pa
tfE.. E6 O'D#§ |‘tfEd<

TURMALSFORDELING 2035 TURMALSFORDELING FOR

FRITIDSTURE 2035
5%

12%

44%

29%
mPendling mFritidsture = Erhvervsture u Indkgbsture m Besggsformal
Hente/bringe m Jvrige fritidsformal
Figur 3.4

% E8t8RCctfEd'dE‘"dE‘d+'cedOdt'?2dtdS+dOcd'... E‘tfEd'8dR*... Ed O'c 8'§+RE ?{'"d-tdM?E§+Sd
sociale aktiviteter. | 2035 udggres 44% af de beregnede fritidsture af indkagbsture, 29% af ture med besggsfor-
8 O{" \'g.."tfEd+d‘d8dR""d+tdM?E&§+Sd'... Ed O{'dd+c'Rd‘EdctdEd+Rd‘'...E§t§RctfEd'fRS E* \]|



% 8SfFE' | ‘a8§cdE* Sc {‘gt'tfEd‘t§0O"...

andel af fritidsrejserne, mens cyklen udggr en min-
dre andel af fritidsrejser sammenlignet med pend-
ling. Dette geelder ogsa for den kollektive transport,
der star for 7% af fritidsrejser, men 16% af pendler-
rejserne.

Den mindre andel af fritidsture med kollektiv trans-
port kan bl.a. skyldes et begraenset kollektivt
transportudbud i weekenden eller i aften og natte-

t§3dE+d*'§'+ SOd'Sd SEg..8dE|'«<gdt&R

en prisstruktur, som ikke er konkurrencedygtig med

andre transportvalg, da man pa fritidsture ofte rejser
..0dEd‘'cgddd+|'_E‘'6g+'...0dEd'§'?800
ningen den samme, som hvis man rejser alene, men

rejser man med kollektiv transport betales fuld pris
E‘'e0O0d' adE* ‘' E|

MODAL SPLIT FOR
FRITIDSREJSER 2035
7%

38%

43%

12%

mGang mCykel

Figur 3.5

# RgO‘c;08t ;tEg+c; Etd08§RRAO.. ERAO&§+Sd+<"...

2035.

Vision: Sikre beeredygtige,

klimavenlige lgsninger

'HU IRUYHQWHY HQ KDOY
GDJOLJH IULWLGVWXUH L

andel af disse ture vil vaere med bil, og

GH YLO VW8 IRU KDOYGHOHQ DI S
-udslip, hvilket vil veere en udfordring, nar der skal
CQGHV E"UHG\JWLJH RJ NOLPDYH

Pejlemeerker: Attraktiv kollektiv transport;
en omstilling til cyklisme og andre
sundhedsfremmende transportformer

Selvom fritidsturne generelt er kortere end
pendlerturene foretages feerre af disse ture med
F\NHO RJ NROOHNWLYH WUDQVSR
V'UOLJW HQ XGIRUGULQJ LIW DW,
attraktive at kombinere med den kollektive og
sundhedsfremmende transport.

MODAL SPLIT FOR
PENDLERREJSER 2035

16%

31%

33%

20%

m Kollektiv transport

E‘..E8§tS§RcEdAcdE' S*;d+ROdE
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@ Fortsat mange korte bilture i 2035

De gennemsnitlige turleengder er stort set uaen-
REdRd'S§" ‘cdt‘'g‘... E” OR‘'t§0O"
typisk kortere end pendlingsture. Hvor den gen-
+ddc+8t0O8Sd'...E§t§RCctfE‘'§'?280 'dE" {
c+8t08Sd';d+RO8§+SctfE‘'§'?80'E+g;"

| * %o

Visionen: At hovedstaden fortsat

er et godt sted at bo, leve og drive
virksomhed
, YLO GHU IRUVDW Y "UH

korte bilture. Det kan have en negativ
EHW\GQLQJ IRU WUDCNVW°MHQ R

Fritidsturene med kollektiv trafik er markant kortere IRU DW RYHUE\WWH EHUH WXUH

end de kollektive pendlingsture med hhv. 8 km og 17
E6'§Sd-+ddc=-8§t§" | Pejlemeerke: Omstilling til cyklisme og andre
sundhedsfremmende transportformer

DI DOOH ELOWXUH HU XQGHU
NP 'LVVH WXUH NDQ SRWHQWLHO
transportformer.

Nar transportmiddelvalg opggres efter turleengder,
c;800dE‘'Sg+S‘d+‘ct E'E OOd*; ‘Rd‘"d{
g..'800d'Sg+StfEd'dE'f+RdE" "E&{'cd

ITEOd+ "gE‘c§+';E§d Ed'E OOd‘; ‘tfEd'; ' ;'t§O' ‘'Ea{'
S \'g..'FTEdOtfEd=d'dE'f+RdE' ‘E3' S'Ef+' \'dE®

O +SdEd‘d+R* ‘EJ|
Figur 3.6
ed++ddc+8§t08§Sd'tfEO +SRAE‘'§*...E§t§R* S';d+RO§+S"
:RdOt'; ‘tEg+c; Etd68§RRAO"'§" ¢S G Ed<
Km
20TURL/CENGDE FOR FRITIDSTURE
18
16
14
12
10 9,3 95 -
8 7,5
6
4 32 3,2
2 1,2 1,2 ..
o I .
Gang Cykel Bil Kollektiv trafik
m 2025 m2035
Km

20TURL/CENGDE FOR PENDLERTURE

18,4
18 17,0
16
14 12,5 12,8
12
10
8
33 34
11 1,1 ..
I N

Gang Cykel Bil Kollektiv trafik
m2025 w2035

o N O
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For alle ture uanset afstande spiller bilen en betyde-

O08S'E O0Od|'+ ctd+'"odE‘tEdRAd'?80tfE‘dE‘8d0OOda* * S*
Ed|* \'g..'?80tfEd+d‘dE‘'f+RdE* 'E&d{" S'Ef+' \'g..
?280tfEd+d‘'dE* sdE* ‘E&|‘Td+‘'Sd++ddc+8t0O8§Sd ' ?8§0OtfE"
dE‘Fg|* ‘Ed|

Den kollektive transport spiller en starre rolle pa de

korte og mellemlange ture end pé de helt lange ture
odE* ‘Ed|* \'g..'Rd'E OOdEt§ed'tfEd'dE'ddOOds" * S
‘Ed{'dd+c'Ef+' \"'g.. tfEd+d'dE‘'8dOOds' ~ ‘Ed|

16+ 45

under 2 km under 5 km
L 1 |
| | 1
2km
Turlaengde Gang Cykel Bil Kollektiv
—————
18% 39% 29% 21%
_____
10-15 0% 1% 16%
_____
0% 1% 14% 17%
_____

Turlaengde Gang Cykel Bil Kollektiv

13% 24% 53% 9% 100%

0

10-15 0% 5% 70% 25% 100%
0% 2% 78% 21% 100%

Tabel 3.7

+RdOd+'g..";dEc +tfEd';E|""adER@ScR S+'§" ‘;RdOt; ¢

tfEO +SRAE* S‘tEg+c; Etd8RRdAO]|"
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@ Flere kgrte km i bil 0og pécyke| IDVWELOWUDCNNHQ IRUYHQWHYV IRUW

18

Den forventede veekst i de daglige ture vil ge pres- Lastbiltrafikken udger omkring 8% af den samlede
cdt'; ‘odA+dttdt|*@;SA Et'§'E Etd'E & §dogntpfik og yakebifraftiken udger 11%. Udviklingen
"E|'’odER@ScR S+‘cdc'd+‘nm Ect*; ‘8dO0 dlagbiltiafiken viser en forventet stigning pa 11% i

\‘'... E'Rd‘... ECEdOO8§3d'Sd $Ep..S5dE!BEF-REFOEESP LR |'_+'RdO‘g..'m Ectd=+"
ne, Ringbykommunerne og det @vrige hovedstads- af udviklingen i oplandstrafikken til hovedstadsomra -
8E Rd<{‘cd‘..8SfE" | | det og transittrafikken, herunder ture via Femern og
@resundsbroen, hvor der er hgje forventede vaekst-
At veeksten i bilens trafikarbejde er starst i Central- EgtdE‘... E'Rd="tf+Sd'tEg..8E{'cd'Eg;|' | |
kommunerne er formentlig udlgst af byudviklingen,
og den deraf falgende betydelige vaekst i befolk- Lastbiltrafikken belaster det overordnede vejnet og i
+§+S' S'gE?dARc;0OpRcdE';cd'?2§08S" E|Eq§o'i§%'-=dﬂ$e@ t EadAc+dttdt|'_Ecdd;dOngc’
bilejerskab i Kebenhavn er en anden medvirkende § I .OdEd'RgSO§S5d Opct?§0dE"; * S
EEOpES+S|'A§OdAdECEB?dt';E|" | 6§£FE?}¢§§JE~“Q%CEE“}” idE'Ct8SAE ' Opct?80tl
procentvis lidt mere i Kgbenhavn end den generelle | ‘E Edt AdE'§'R S+dt’'S'd+~‘ct§S+8§+5"; ' \
a Ect{‘cd'?8008S" | andet eksempel er Amagermotorvejen ved Kalve-
? R?E d={""o E'RAE‘?dEdS~dc‘ | ‘..OdEd‘R¢
% E'600d'Sd SEg..§dE'n§O0'RAE'S’ QRBOGFOIF 168 d§S ¢ Opct?80tEs .. SEEd~"
‘88 |'?80E8"; ‘odA+dttdt'§'” ndRctgRAGE Rt 'S+dt'S'd+'ct§S+§+5"; * \|*

et hverdagsdggn.

m Personbil = Varebiler Lastbiler
Mio karte km pr
hverdagsdggn

35

TRAFIKARBEJDE | BIL

30 275
2,3

25

20

15 1,3

10

~- 9
Ol

‘,h-
~J O

Ringbyen
Ringbyen

Centralkommunerne E o

Centralkommunerne
@vrige hovedstadsomrade
@vrige hovedstadsomrade

2025 2035 2025 2035 2025 2035

Figur 3.7
¥Ro8§EO§+S'§'tEg..8EGE?dARd' ddR‘?80° ;RdOt‘; ‘'Sd SEw..8§cEd' 8E RAE‘D#8§ |'E Etd'E&8';E|'"adERg



3.5.2 Cyklen mister terreen i Ringbykommuner og

@vrig hovedstadsomrade Vision: At hovedstadsregionen %

A“...8SfE'| ‘cdc'Rdt{'gt'Rd‘E Etd'Ed&"; fortsat er et godt sted at bo, leve

at stige med 11% pa vej- og stinettet i Centralkom- og drive virksomhed

: I 3§ YHMQHWWHW YLO DQWD®S

mune‘rne. Pfan tllsvaren.devaeksttfor b||tra’f|I_<_k(_an e_rv ) NLORPHWHU IRU PRWRUNCUHW®M

LG L LA RGO L ALY GH IRUVNHOOLJH JHRJUDGHU KY

E 88f+dE+d‘'dE‘; ‘Fg|* | ‘;dEc +dE"‘c{EEeMeIZNIbAARAEERANUN oY No NN,

7%. , 8HQWUDONRPPXQHUQH YLO DQ
kilometer dog ogsa stige, hvilket kan forbedre
IRONHVXQGKHGHQ E§GH LIW PLQ

I Ringbykommunerne forventes cykeltrafikken at fysisk aktivitet.

ct§Sd‘8dR* \‘; ‘tE Rc'@g..'d+'?d... OE+§

7%, og i resten af hovedstadsomradet er stigningen Pejlemaerke: Omistilling til cyklisme og andre
Ef+'; " \'§Rd'E Etd'FJTEdOES§O &6dtdE" sundhedsfremmende transportformer

?2d... OE+8§+Sct§0n Ect'; * \|" Det er veerd at bemeerke, at den forventede
Y"NVW L N°UWH NLORPHWHU S8 F
befolkningsveeksten i Centralkommunerne,

hvilket vil spille positivt ind pa folkesundheden.

7LO JHQJ"OG HU GHW HQ XGIRUG
taber terraen i forhold til befolkningsveeksten i
Ringbykommunerne og kommunerne i det

@vrige hovedstadsomrade.

Mio kerte km pr

hverdagsdagn
TRAFIKARBEJDE PA CYKEL
4,00
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00 1,12
0,84 0,86
0,50
0,00
) () c c [0) ()
£ E g g @ ®
() [0} Ke) e — —
S S > 2 5 5
e € 12 12 7] %)
E € o §>
2 2 » ®
© © 3 3
o o] 2 2
& (@) " o
=) 2
S S
Q Q

2025 2035 2025 2035 2025 2035

Figur 3.8
¥Ro§EO§+S'§'tEw..§EPE?dARd'8dR‘FTEdO* ;RdOt‘; ‘Sd SEg..§cEd* 8E RAJE‘D#§ |‘E Etd'Ed';E|‘"adE
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@ Traengslen stiger frem mod 2035

20

Pa trods af investeringer i udvidelser af vejkapacite-
td+'080tE +ScOd+‘ct§Sd‘...Edd‘d R*
bilture samt veeksten i vare- og lastbiltrafikken.

Traengsel er grundlaeggende et udtryk for en uba-
lance mellem efterspgrgsel (trafikmaengde) og
fR?fR';Eg;oF8tdt<‘g.. 8+ ..
rene forventes at veere starst i forblndelserne til og
fra Centralkommunerne til det gvrige hovedstads-
omrade, men ogsa pa tveers af hovedstadsomradet
ses en veekst. At vaeksten er stgrst i korridorer ind
mod Kgbenhavn, betyder ogs4, at der kan forventes
stigende treengsel her, selvom der flere steder fore-
tages udbygninger af vejkapaciteten.

Kortlaegningen af kapacitetsudnyttelsen, som er

et udtryk for treengslen pa vejnettet, viser hvilke
korridorer eller omrader, som forventes at blive mere
presset end dagens situation, og hvilke omrader
hvor investeringer i vejinfrastrukturen giver gget
kapacitet og dermed mindre traengsel. Traengsel pa
vejnettet medfarer tidstab for trafikanterne.

For det samlede vejnet er det beregnet, hvor mange
timer trafikanterne tilbringer i treengsel og hvordan
Rdt' +REdJE‘c§S‘'...Ed&d'd R" |

@;EdS+dt‘t§0° Ec+
brugt i treengsel for personbiler, varebiler og lastbiler
cgd0dt:...
E|' E|'_+'ct§S+8§+S'...Eg"
;dEc +t80dE';E|* E'8" |

{08 |'§"

Andring
Mio. timer i traeengsel pr ar

Personbiler 1,10

Varebiler 0,67

Lastbiler 0,47
Tabel 3.8

=+RE§+S‘§‘t§Rctg?'§'tE +ScdO"‘...Eg"
‘E Edt Actf;dE*;88 |‘t83dE<"

Eod+tdc‘gt'ct§Sd'8dR* { ‘88§ |°

‘t§0"

Personbilisterne vil samlet opleve en stigning fra

‘t§0" *{'58 |'t§0dE‘;E|' E‘'t§0'8'gOt"
t§§3@F RAE %‘a‘t‘& § |'Td't§0crgEd+Rd'teC
OdE' $°Opct?80dE‘o§cdE‘d='ct§5+8+3"; *"d=

58 |'t§8dE' S* { ‘08 |'t§6dE‘'t§0‘8'gOt' { ‘88 |
tE +ScdO*§" |
EgctEfEtféﬂdA EchS%R%k?t ScdOct§R'.. E'* "~ 'fR!
0dR‘d=+" E SdOcd" ‘le \‘§‘... E” OR‘t¢
caéOde ?dEdS+dRd‘tE +ScdO*; ‘sdA+dttdt*§
Det samfundsgkonomiske tab som falge af stig-
+8§+Sd+'8tE +ScdO'; ‘ndA+dttdt'...Eg" ‘t8§0

hovedstadsomradet, kan opgares til et arligt tab pa
1,1 mia. kr. Det samlede samfundsgkonomiske tab
som falge af treengsel pa vejnettet vil dermed veeret
ctdSdt't§0'8'gOt* { ‘082 |'EE|*;E|' E

Treengslen pa vejnettet pavirker ogsa fremkomme-

ligheden for bustrafikken i hovedstadsomradet, til

Sd+d‘... E'09+Sd'g...'Rd‘'ReSO8Sd'S Rt' { ‘88§
sagerer i hovedstadsomradets geografi. Da busser-

ne falger trafikken, vil treengslen reducere rejseha-

stigheden for busserne og udfordre rettidigheden,

iseer pa de centrale streekninger i centralkommuner-

ne og pa ringvejene rundt om dem.

§odpgf'u8§cdE'EdcfOtgtdE+~d{'gt't§Rd+"

;dEc +t8ddE"

‘t8§0‘ { ‘88 |

Vision: Sikre bedre mobilitet samt
mindske stgj og treengsel

OHG °QVNHW RP DW PLQGY

HU GHW Y"UG DW EHP"UNH

VWU NQLQJHU S8 PRWRUYHMVQH
NDSDFLWHWVXGQ\WWHOVHQ RYH
Det geelder f.eks. straekninger pa Motorring 3 og
Motorring 4. Der forventes en stigning pa 1,1 mio.
WLPHU L WU'QJVHO RP S§UHW L
PHG '"HW VYDUHU WLO FD
WLGVIRUEUXJ GHU EUXJHV L wul

Pejlemeerker: Sammenhaeng og
fremkommelighed; folkesundhed; attraktiv
kollektiv transport

OHG °QVNHW RP DW PLQGVNH UH

YHOGHCQHUHGH UHMVHU L +RYHQ(Q
veere relevant at se pa de belastede straekninger,

samt at styrke alternative transportmuligheder

PHG F\NHO RJ NROOHNWLY WUDQ
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Figur 3.9
o;0F8tdtcfR=ttdOcd*; ‘edA+dttdt'§'d ESd+3TJOREdt§Rd =" |‘TdE‘s§cdc'Ef+‘ctE E+§+SdE{'"a E‘tE
timen.
Der er flere straeekninger pa motorvejsnettet, hvor udvidelsen af Amagermotorvejen, at kapacitetsud-
kapacitetsudnyttelsen i morgenmyldretiden over- +qttdOcd+* S'RAEJdIR‘'tE +ScOd+"‘§" ‘EAdRfF
cEESRJE* \'§" ['Tdt*S ORdE"‘dEcdd gir@knfgeRmellem Avedgre Holme og Centrum-
indre del af Frederikssundsmotorvejen, Motorring forbindelsen. Forleengelsen af Hillergdmotorvejen
‘8d00ds* 1008+SdodA* S'+OgRcogxd{' IMREEESS{“gt'tE +ScOd+'§" ‘EdRfFdEdc

mellem Albertslund og Ballerup. Til gengeeld betyder straekningen mellem Lillergd og Hillergd.



bad

Belastningsgrader 2035 - Morgenmyldretid

— < 50
50-75
75-100

= 100 <

Figur 3.10

g,8F8tdtcfR+TttdOcd*; ‘adA+dttdt‘'§'d8 ESd=+

timen.

Til gengeeld kan der forventes hgjere belastnings-
grader pa dele af Hilleradmotorvejen syd for udvi-
delsen.

Forleengelse af Nordhavnsvej fra Nordhavn til Refs-

\ e | gl 7 .‘ ) Kgbenhavn
s A\ tPRT

3TOREdt8§Rd =" |‘TdE‘w8§cdc'Ef+'ctE E+8§+SdE{'"8 E‘tE
ikke en egentlig ringvejsforbindelse, der vil kunne
aflaste trafikken igennem Centralkommunerne.

For det @vrige vejnet tegner der sig et billede af, at
tE +ScdOcfR.. ERE§+SdE+d*‘§" ‘dE‘8dSdt

"g0d d+‘'DCctO8§S'~8§+SudA* |'dteg;d<'fRSIE‘§" f[d+R=+f"
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UDCN Y UW S§ PHMWUR\|'RJIs=Sd='o...c+ft'j c;§t60'§'+ ER
S-togsnettet land ved Favrholm bidrager til det zgede
TdE‘... Ead=tdc* \'...OdEd‘E OOdE1t§~rd passgdibsamgnen med forbedringer af lokalbane-
§.. E” OR't§0O" |‘Tdttd'cEﬂoRde‘;E§6’c\3{\‘dfé?éde§éEE§+S‘i§OOdE R'<tgt§ =+|
Sd+‘'g...'ddtE O§+Ad'# * S'§+R... EdOcd+‘'w...'0ft dgt§cEd
<Qt $;8dtE RE§...t<| Passagerveekst og udbygning af flere af togsyste-

merne giver sendrede rejsestrgmme, og der vil der-

Det skal bemaerkes, at der grundet trafikmodeltekni- med veere stationer og kollektive trafikknudepunkter,
ske forhold for letbanens passagertal, forudszettes hvor der ses stgrre aendringer i passagerbelastnin-
.fOR';@ccoSdEd... ... dEt'gOOdEdRd ‘§'9emp:Tdt'ag§0'c§Sd'gt"
Rd+* +RE§+S{'RdE‘dE‘'...Eg‘'§8'R8S'D E‘t§0'+ E‘Odt?g
sd+* ?+dE‘8* ‘SEEd'dE‘g..c;dAOdt s DR@starseyeekst autaliet af pastigere er
A Ectd='8‘; ct§SdEtgOOdt ; ‘Odt? g+ d=paKeleshagrd., hvor det daglige pastigertal sges
skyldes dermed primaert forventet byvaekst i kom- 8dR* | ‘EdAcd+Rd|‘A Ectd+‘cETORdCc‘;E§d
munerne i letbanekorridoren, og at der etableres dtg?OdE§+Sd+‘'p..'d++'8dtE O§+Ad'# '8dR"
EdSs +o0t Sct ;*; ‘+O CtEf;‘<tots +{'c 3'SsxrEwn+"{|'#dR' ?2+§+Sd+'p..'6dtE O§+Ad

E?dREJRd'CES...tdofO8§3"dRAE't§0 6 di0gE¢=Td ctot§EtdE‘p.0' 00SAE?E SgRd «fF
?2fct80;8c+8+SAE't§0" Odt?ﬂ.dv‘§-RSFEa9$Q0U|§VQfdQ§@dFetl|,atfaenStﬂffebe-
c o | tTR+8+S{'dEcdod;dOr8c'T~"Afd=+|" ?2d+"gr+c"«
t§RO8SAEd‘+7*_OOd?AdES<‘E 00d‘c 68°E OO
Rd;f+Et'?08cdE‘'YRJEO8SdEd ... Ect EEdt'§"
cdc‘d+‘ct E‘ct§S+8§+S'8'g+tg00dt'g...'<Qt Sc;

Servicetype Basis 2025 Basis 2035 /Andring B ~ . <
te?dO* | E|'Td'?dEdS+dRd';gccoSAdEtgO‘Eg~+
Metro 393 440 47 12 % i ;
modelberegninger foretaget med andre trafikmodel-
____ . .
S-tog 12 % ler bl.a. som falge af forskelle i beregningsforudseet-
Lokalbaner 12 %
___-
Tabel 3.9
v ct§SdEd‘;E|*"edER®SCcR S+‘§" <S¢ ‘-;RdOt'; ‘E OOdE
t§od‘tEg+c; Etd68§ROJE‘'D | *; ct§SdEd<"

Knudepunkter med storst vaekst pr. hverdagsdegn i antal pastigere i 2035 ift. 2025

Fjern ¢ Re-tog LOKaItog m“

Glostrup St. 9.500 1.700 -4.700 7.300 36%
Roskilde St. -2.900 10 6.800 4.200 15%
Kebenhavn Syd -100 3.100 4.200 17%
Lergravsparken 3.400 3.400 1%
(metro M2/M5) i
Nerrebro St. 1.600 2.700

Tabel 3.10

+fRd;f+EtdE{'""o E‘RdJE‘cEdE‘Rd‘'ct Ectd* +RE§+SdE‘§‘g+tgO‘; ct§SdEd';E|'"cdER®SCcR S+'..Eg"



Figur 3.11
=+RE§+SdE'§'9+tgO"; ct§SdEd';E|'RgS '..Eg"

xt§(’)x

|'TdE'g+S8odc Ef+'E+fRdA;f+EtdE'8dR ¥
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«O CtEf;'<tgt§ +'v8§0' Sc * ;0ded'ct E'3.EGang og eykel spiller en veesentlig rolle i
g..'dt'...0O0R‘§g+tg00dt'g....<Qt §; ctsNSRBRELRPYI RRQEHYPIPHG GHQ NROOHNWLYH
EdSs =00t Sct ;*6dR... Ed'd+‘csd0dt'cP83038+8; « |
_+'t];8cE‘tfE‘8dR‘Rd+‘E OOdEt§od'tEg...8E"!
Sc ‘t§O0Q‘ §' ... E@?E§+SdEtfEd| % E'? Rd"

f..t’ga+c'<t|{'RAE*... E?§+RdE‘'«0O ctES ORRBORIuf'@t:Se+S fRS E' ~ \'g..'Rd‘cegd
u§g' ?d+"gu+'«JR* S'Rd+‘'cTRO§Sd*Adaxaptg—-od FaleiBgRUrE {il den kollektive trafik,

flere pastigere pr. hverdagsdagn. Dette kan ogsa
haenge sammen med udbygning af Kebenhavns

Der er ogsa knudepunkter, hvor der forventes et fald
i antallet af pastigere. Det geelder szerligt Hgje-Ta-
gCtEf; <t|{""a E'Rd+";08+0pStd"...
til Roskilde betyder, at der er faerre som skifter til
<Qt S'; ‘i AdQ™ggctEf;]|

pastigere dagligt.

med den hgjeste andel i Centralkommunerne og den
laveste andel i det @vrige hovedstadsomrade (se ta-

?2d0* | E|'"M8§O?E§+SdEtfEd"a E'FJEOd=+"'?d-

EO ergdé afdurene tivipatstdtibnen og gang benyttes
; 'Rd+'g+RdO‘RdO‘fRS E‘'6d0OOds* \* S
den hgjeste andel i det @vrige hovedstadsomrade.

Vi

_+RdO8S‘fRS E‘Fg|' \'g..'EdAcdE+d‘d+'EdAc
v '..8SfE' | ‘cdc‘'Rd‘'ct EEd'E OOdEt§mediagnim iltoghEarcc@den bruges til bade til- og
8" ndRctgRc 8E Rdt{‘"e E‘RdE"‘dE"‘dd EMtahkfingerturen. Det betyder, at kun ca. 4% af turene

i den kollektive trafik inkluderer en kobling med en
biltur, hvor procentdelen er nogenlunde lige stor pa
tveers af de tre geografier.

Tallene indikerer, at der er en tendens til, at de

rejsende i den kollektive trafik i de helt teette byom-
rader i hgjere grad gar til station/stoppested, mens
cyklen bruges mere uden for Centralkommunerne.

Tabel 3.11

Kombinerede ture med kol-

lektiv trafik

Vision: Styrke en sammenhaengende
hovedstadsregion og et

integreret arbejdsmarked

Den forventede vaekst i den kollektive

transport, primeert i Metro, S-tog

RJ S8 ORNDOEDQHU VDPW HW °J
S§ HQ U'NNH DI +tRYHGVWDGVRPU

NQXGHSXQNWHU VRP | HNV .°EH(
6W .°EHQKDYQV /XIWKDYQ 5RVN

%\HQ NDQ XGIRUGUH NDSDFLWH

Pejlemeerke: Attraktiv kollektiv transport

OHG °QVNHW RP DW VLNUH EHGU
kollektive transport og styrke sammenhaengen

PHOOHP WUDQVSRUWIRUPHUQH H

antal pastigere pa nogle knudepunkter samt den
°JHGH SDVVDJHUY"NVW L V'UOLJ
lokalbanerneveerd at have in mente.




Figur 3.12
OOdEtgod'E+fRd;f+EtdE';tdE68§+9OdE<'8dR'ddEd‘d+R" |

[

: ct§SdEd‘R8S0O8St
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Tabel 3.12
+tgO*; ct§SdEd';E|*""edER@SCcR S+'§"
med mere end 1.000 dagligere pastigere kan findes i bilag 6.

. ‘E+fRd;f+EtdE‘6dR‘8dEd‘d+R"

‘RSO8Sd'; ct§SdEd|"
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Fortsat kapacitetsudfordringer i % E‘«Qt Sd+d'dE'g+RdOd+'g.." 8dE?dOeStd".

den kollektive transport pa treengte myldretiden isaer koncentreret pa de dele af nettet,
streekninger der ligger inden for Centralkommunerne og i Ringby-
A‘RgS* S‘... Eod+tdO8St° Sc ‘§* - d E * RanEtunern® kaag & kapaciteten pa den centrale
te streekninger udfordringer med kapaciteten i den CtE E+§+5'6d00dd'AdctdE; Et* S'CctdE; Et*;,
kollektive trafik, bade ift. meengden af passagerer, fuldt udnyttet, og der kan ikke indszettes flere tog i
og mulighederne for at indszette flere tog i myld- 0fOREdt§RAE=+d|'«Q?g+d+'"gE'RAESdR'+ dt'c
retiderne. Metroen over havnesnittet, togdriften simumskapacitet i myldretiden og dette begreenser
mellem Dybbglsbro og @sterport samt busdriften pa mulighederne for at lgse kapacitetsudfordringerne
Ngrrebrogade og Frederikssundsvej er eksempler p& pé store dele af tognettet i hovedstadsomrédet.
dette.
A ‘a80'RAJE‘'0dR‘'Rd*gOOdEdRd‘?dcOfttdR«

Den starste del af den forventede passagervaekst veere sket eendringer, som kan medvirke til at lgse
..Ed®‘d R* {‘cEg?dc‘§‘t ScYctdddE - kpasitatsifgndringerne. Indfarelsen af automati-
sker en kapacitetsudvidelse. Det gaelder metroen, cEd‘«<Qt S'n§0'S Ed'RAt'6f0O8§St'gt'E Ed't Sd-
"o E‘Rd‘.. Ectd‘dte;dE‘s..# ‘dE‘... EfRedarmed:nged gn hgjefe frekvens. Det betyder at

§¢Qt ScQ-dttdt'c 8'8° ‘?dtAd-dc'o. U fSIpfisRAE+d'Eg+'cd'...Edd't§0O'6dtE O§S-
ske tog, og som derudover forlaenges til Roskilde. med flere tog i timen end i dag.
Passagervaeksten p& Fjern- og Regionaltog er min- #dtE O§+Ad'# ' SdE'Eg;gF§tdtd+' adE'"go+dc
dre, men her kan kapaciteten i togsystemet stadig men belastningsgraden p& den centrale straekning
2080d fR.. EREdt| %SSfE' | ‘o§cdE A Ng-oPOEetoR§S 0 Ed' ndE* \*§'3 ESd=3T
forventning til kapacitetsudnyttelse pé fiern- og retiden, hvis man tager et gennemsnit af alle ret-
EdS§ +gOt S=dttdt'§' |'idEg..‘'cdc{ otSRHUE BOOSOUALEO|" * S |'v ‘d+EdOtd Edt=§
den centrale straekning mellem Hovedbanegéarden dette derfor veere hgjere. Kapacitetsudfordringerne
og Dsterport samt Lufthavnsbanen, hvor banekapa- vil derfor fortsat pavirke passagererne i metroen,
citeten i dagens situation er staerkt udnyttet. hvoraf stgrstedelen er lokale rejser i Centralkommu-

+dE+d|'T S'dE‘'Rdt‘§... OSd‘'#dtE cdOcEg?dt’

« 8'Rdt‘cdc‘; ‘E Etd=d‘§'...8§SfE* | * S‘af pgsspgerredi-retroen, som har start eller rejsemal
ct Ectd';occoSdErm Ect'...Edd‘'d R* - *; udarsfoErregleriksberg og Kagbenhavns kommuner,
SdE+d‘...Eg‘'~ cESORd'_* ?2d+"guo=+{‘..Dgwy épmetorejsgindgar som etledidensamle -
havn og pa Kystbanen. Det skyldes bl.a. &bning af de kollektive rejse. Derfor har metronettet ogsa en

% dddE+Q.. E?§+RdOcd+"‘§" {*c &‘n§ Oreslarr betygningi@krggionalt perspektiv.
S Rc'; ‘AdE+?g=+d* S*...OdEd'...AdE+t S'8d00dd'<Eg+RE&+g

vien via @resundsforbindelsen og Femern til Tysk-

land.

Vision: Styrke en sammenhaengende
hovedstadsregion og et integreret
arbejdsmarked

'"HU IRUYHQWHY EHUH NDSD
udfordringer i den kollektive transport

seerligt pa streekninger i Centralkommunerne.

) HNV HU VNLQQHNDSDFLWHWHQ
9HVWHUSRUW RJ SVWHUSRUW &5
hvilket pavirker store dele af togdriften i
+RYHGVWDGVRPU8SGHW

Pejlemeerke: Attraktiv kollektiv transport

Spidsbelastninger i passagertal som f.eks. i

PHWURHQ RYHU KDYQHVQLWWHW

RJ UHJLRQDOWRJ IUD 5RVNLOGH
°EHQKDYQ RJ S§ \WVWEDQHQ V0

S- togsnettet inden for Centralkommunerne, kan

ogsa pavirke oplevelsen af den kollektiv transport

QHIJDWLYW SQVNHU PDQ DW J°UH

transport mere attraktiv er spidsbelastede

straekninger et relevant fokusomrade.




KAPACITETSUDNYTTELSE 2025

Figur 3.13
% Evd+t+8§+S't§0'Eg;gF8tdtcfR=TttdOcd’; ‘?g+d+dttdt" {*+dtEdRdS EdOcd" {*‘Ag+dR@g+dBEE"
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2025

Figur 3.14
Passagerbelastning mellem klokken 07 og 08 pa tognettet i 2025



2035

Figur 3.15
Passagerbelastning mellem klokken 07 og 08 pa tognettet i 2035.
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ODUNDQW VWLJQLQJ L WRJ tRIIOIDVIWEIIBWWY' D@ EIAVRLEEO | ‘Op

og fra Hovedstadsomradet dognet. P& Gresundsbroen gges lasthiltrafikken med
Trafikken til/fra og igennem hovedstadsomra- \{‘cepgEd+Rd't80" | “fRAEO8SdEd'Opct?80
det kaldes her for portzonetrafik. | trafikmodellen gct?80tEg. . 8EEd+'6 R'AdctRg+30EE".. End
|@#v ««'dE‘Rdttd ' ?dEdS+dt'; ‘SEf-ROeF8P d EALRAOSSt'0dR" | “O@ct?>80dE'S'R S
totdE'...Eg‘'Rd+'c EgORtd' g+RctEg.. SEIRRAGEG AEP+" SdRA'Opct?8§0tEr.. . 8§E S+
der indeholder en prognose for trafikken p& en fast hovedstadsomradet vil pavirke trafikafviklingen pa
%d3dE+Q.. E?8§+RdOcd'...Eg’ |'_+'gVeingtietd hpypdstgigamradet.
RdO‘'g...*; Eti +dtEp..§EEd+~‘dE‘tEg...§EEd+t§0* S' .. Eg‘'«<ndE§Sd’ o
via @resundsbroen - her indgar ogsa trafik til og fra @sc *; "?g+dc8Rd+"dE'RAE'd="?dtfRdO8S a |
Bornholm. tEg...8EEd+'t8§0"' S'...Eg"''"” adRctgRc O0E Rdt|’
\‘'...O0OdEd‘t SEdAcd+Rd* sdE‘'CEdcf+Rc?E d=+
For personbilturene forventes samlet set en vaekst gt'Rd='E OOdEt§ned tEg...SE'CtTEEdE 'c§+"; c¢
p& samme niveau som for den samlede trafik i ho- Copenhagen, nar det kommer til at binde regionerne
vedstadsomr&det. | portzonerne udggr lastbiltrafik- sammen med steerke kollektive forbindelser.

Ed+* \'g..'Rd+‘ced0OdRd‘?§0OtEg..S§E‘§" |
Der ses ogsa veekst i baneforbindelserne til Ringsted
TdE‘cdc'd+‘ct§3+8+5'8'0pct?80tEg.. PPHbEK - \« Edst§0"
|* ?+8+Sd+'g...'Rd+‘...gctd % dddE+Q... E?8§+RdOcd'"@gE"
?dtfR+8+S'... E‘'RdAttd{'8§Rdt'Ogct?80tEg..S8EEd+'u8g'<TRd

Figur 3.16
v Etl +dtEg..SE'§"

PORTZONETRAFIK

Vision: Sikre beeredygtige,
klimavenlige lgsninger

OHG °QVNHW RP DW PL

CO, XGVOLSSHW V8YHO
partikelforurening er det veerd at

bemeerke, at der forventes en stor stigning i
ODVWELOWUDCNNHQ WLO RJ I
6DPOHW HU Y'"NVWHQ L ODVWE
YHMQHWWHW L +RYHGVWDGVR

Pejlemeerker: Sammenhaeng og

fremkommelighed; attraktiv kollektiv
transport; folkesundhed

'H IRUYHQWHGH VWRUH VWLJQ
over @resund og pa Vestbanen fra Ringsted

er relevante opmeaerksomhedspunkter i
IRUELQGHOVH PHG °QVNHW RP
kollektiv transport samt sammenhaeng

og fremkommelighed i et integreret
DUEHMGVPDUNHG /LJHVRP VW,
ODVWELOWUDCNNHQ NDQ KDY
IRONHVXQGKHGHQ LIW VW°M




JRUWVDW Y"NVW L WUDCNNHQ W%OE% Rt RKEROUR* SO ctEg8§OdEd ... Ead+tdc"¢
Faergeruterne til henholdsvis det gvrige Danmark ‘d+‘m Ect'; * \{'8d+c‘RJE‘§';dE§ Rd=+" n
S'«ndE§Sd'tEg+c; EtdEdE‘Op+St'ct EctdRdOB=dgtdRd+‘n Ect'; ‘'TRAEOSSAEd" \|
rejsende til og fra Bornholm, ligesom de udggr de
E§3 Ed'..EgStEftdE‘t§0" S'..Eg"' d+|'Mefem Bdrhalns Luftbaya g Kebenhavns Luft-
2§00dt;E§cdE{'c 8'?0duo‘§+R... Et'§* "pepEHRARIRI.QtHd'ReSOESd'g...Sg+Sd|* +o

re ar veeret en vaekst i antallet af personbiler og last- passagererne pa flyruten er patienter, som transpor-
?280dE‘; ‘... ESdE+d|‘A Ectd+"... End-=+tdeep il rdegsagelerod behandlinger p4 hoved-
afdeempet fremover, men Trafikstyrelsens prognose stadens hospitaler.
..Eg"’ ‘c8cdE{'gt'RdE‘§';dE§ Rd=+"* A ‘... E
ventes en veekst i antallet af personbiler pa samlet Kilde:
AN\{'0d+c‘'RJE‘8';dE&§ Rd=+" n {**o P'deAEEF" O0dEg+8O0fcd+"""_+'f+RdEc SdOcd
mende faergekontrakt vil veere gaeldende, forventes betjeningen af Bornholm og evaluering af den nu-
d+'o Ect'; 'cod0dt'TRAEOS§SAEd" ~ \| veerende samfundsbegrundede feergekontrakt”,

™MEg..8§EctJEdOcd=+"

Tabel 3.13
v Eti +dtEg..8E‘ ‘™ StfEd‘;E|"
"oadERGSCcR $+'§" ¢S

Tabel 3.14

v Eti +dtEg...8§E‘ ‘vdEc +?280Q‘ $S'Opct?8§OtfEd';E|*"cdER@®SCcR S$+'§" © S

35



4. REJSESTROMME |
2035

Den i kapitel 3 beskrevne forventede udvikling i mobiliteten i hoved-

VWDGVRPUSGHW IUD WLO JLYHU HW Q\W PRELOL
GHWWH NDSLWHO EHVNULYHV GH FHQWUDOH WHQGHQV
WY"UJE8HQGH UHMVHU PHOOHP KRYHGVWDGVRPUSGHWYV

| dette kapitel opdeles geografien "det @vrige ho- geografier, som hovedstadsomradet i analysen, er
vedstadsomrade" yderligere, sa der i det fglgende opdelt i. Dette svarer til ca. 66% af alle ture.
undersgges trafikstramme i radialerne mod Central-

kommunerne og pa tveers mellem byfingrene, samt | de interne ture i Centralkommunerne udfylder cyk-

t§0' S'...Eg'Rdt'CoE8§Sd'” ndRctgRc JEOR&‘DAdg...8tEfeE'c; Et?d” ndt{'dd+c'Rd+‘E OO
| E|'Tdt'?dd EEdc{'gt'mRdt'CoE§Sd'" d&RCtERccOE" ... E' \‘g..'tfEd+d|'A*~8§+S?(E ¢
de" i denne sammenhgaeng udggr et stort geografisk falder den kollektive trafiks andel markant til kun 6%.
omrade med feelles karakteristika, men ikke afspejler ITEOd+'fRS E‘*"dE* \‘g..‘tfEd=d|*
en sammenhangende geografi.
Pa ture internt i de fem byfingre er den kollektive

I modal split mellem de forskellige geografier i ho- g+RdO' " \{" S'FJEdOg+RdOd+'8d00Ods* \* §
vedstadsomradet ses bort fra gangture, som typisk %. De hgjeste kollektive trafik- og cykelandele ses i

er sa korte, at de kun har en mindre betydning for Roskildefingeren.

regionale rejsestrammene pa tveers. Dog er det vig-

tigt at bemaerke, at gang indgar som en veesentlig | alle geografier bortset fra Centralkommunerne er
tilbringertransportform til den kollektive transport. bilen det dominerende transportmiddel pa de inter-

Modal split viser dermed fordelingen af ture i bil, pa ne ture.

cykel og i kollektiv trafik.

| de fglgende afsnit illustreres trafikstremmene og Vision: Sikre beaeredygtige

konkurrenceforholdet mellem transportformerne pa og klimavenlige Igsninger;

ture p& kryds og tveers i hovedstadsomrédet. Sammenhzengende hovedstadsregion
0g integreret arbejdsmarked; at
hovedstaden fortsat er et godt sted at bo,

@ QWHUQH W X UH Y ELOHQ GF leve og drive virksomhed

2 OHG °QVNHW RP DW VNDEH JRGH
ogsa stor andel af Cykelture kollektiv og aktiv transport, nem tilgeengelighed

TAdE'dE‘cgdOdt { ‘88 |'RgSO8§Sd ;dEc WLO DUEHMGVSODGVHUudglig DW U

stadsomradet, nar der ses bort fra gangture. Ud af R I T
pa de interne ture i Ringbykommunerne,

R8ccd{'fRS E'Rd'8+tdE+d'tfEd'Fo|' { AR N R LA IR
VDPW L DOOH UHMVHUHODWLRQH
opmaerksomhedspunkter.

Pejlemzerker: Folkesundhed; Attraktiv kollektiv
transport

Bilture mellem Centralkommunerne og
Ringbykommunerne kan f.eks. veere relevante at se

naermere pa, da disse ture potentielt bade kunne

RYHUE\WWHV WLO NROOHNWLY W

HU L °YULJW Y"UG DW EHP"UNH D

PHG HQ VWRU UHMVHYROXPHQ RJ
Tabel 4.1 K°MHUH PDUNHGVDQGHOH DI NRO
™Eg+c; Etd8RRAO.. ERdO§+S'... E‘§+tdE+d"t
grafier i 2035
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INTERNE TURE | FORSKELLIGE GEOGRAFIER

Figur 4.1
AOOfctEgts +d+'v8§cdE'"a E'0+Sd'§+tdE+d'tfEd'RAE‘'cEdE‘§'Rd'... ECEd0O0O8§8Sd'Sd SEg..-§dE*‘§" :
08+S|'%|dEc|'... End+tdc'RdE‘gt's Ed* | ‘RgSO8§Sd‘'tfEd'§8'Rdt‘'CaE§Sd'” sdRctgRc dE-Rd* S* \'g

E 68f+dE+d'... Ead+tdc'+ ctd+"' ‘08§ |'§+tdE+~d‘'tfEd‘'R8S08St' $*"gO0eRdOd+'a§0‘n Ed'; ‘FJEdO|
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7XUHQH L UDGLDOHUQH Y KeWkoNKRE: @eHaNuW/ rhelém De@ir@kbin®u-

til og fra Centralkommunerne nerne og det @vrige hovedstadsomréde uden for

P& ture mellem Centralkommunerne og byfingrene er ?7..8+SEd+d'dE'Fg|® \|' t'6+RdOd+'8§EEd'dE
RAE‘d=‘" A‘E OOdEt§n'g+RdO*: ‘8d0O O &an skyldes; atden kollektive trafik mélt pa rejsetid,

starst i relationerne mod Roskildefingeren, hvor ba- ikke er konkurrencedygtig Sammenlignet med bilgn.

nebetjeningen gar den kollektive transport konkur- Lavere frekvens og behov for skift pa den kollektive

rencedygtig til bilen. rejse er andre medvirkende forklaringer.

At den kollektive andel i relationer mellem Central-

E 06f+dE+d* S'~8§+S?7E 68f+dE+d‘'dE‘Ogu‘D \E*
kan skyldes, at afstandene er kortere, og at cyklen
"dE‘c;800dE‘d+‘ct EEd'E OOd‘'D \E|

Tabel 4.2
™Eg+c; Etd8RRdO.. ERdAO§+S'... E'tfEd'ddR'EdOgt§ +'t§0'Id+tEgOE 88f+dE=d"



TURE MED RELATION TIL CENTRALKOMMUNER

Figur 4.2

™MEg+c; Etd6§RRAO ..

ERAJOg§+S" ..

E‘tfEd'0dR'EdOgts8 +'t§0'Id+tEgOE 88f+dE+d"
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Bilen dominerer i ture til og fra
Ringbykommunerne
Der er generelt store rejsevolumener mellem mal i
Ringbykommunerne og de fem byfingre. | modseet-
ning til ture mellem Centralkommunerne og byfing-
rene, er den kollektive andel af ture mellem Ringby-
kommunerne og byfingrene vaesentlig lavere, mellem

\* §* \*;cd‘tg?dO* | + S*..8SfE' | E|

Tabel 4.3

™MEg+c; Etd0§RRAO... ERdAO&§=S" ...

Det kan skyldes, at rejser til mal i Ringbykommu-
nerne kan indebaere skift i den kollektive rejse,
ligesom leengere til- og frabringertransport til starre
arbejdspladser, som ikke er stationsnaere, kan have

d+'?dtfR+8+S|'@Sc ‘?dREd‘;0EEdE§+ScdfOE

spille ind nar bilen vaelges til.

Den stagrste andel af kollektive ture er i relationer til
Roskilde- og Frederikssundsfingrene.

E‘tfEd'ddR'EdOgt§ +'t§0'~8§+S?9E 8df+dE=d"



TURE MED RELATION TIL RINGBYKOMMUNERNE

Figur 4.3

™MEg+c; Etd6§RRAO ..

ERAJOg§+S" ..

E‘tfEd'ddR'EdOgt§ +'t§0'~8+S?9E 8df+dE=d"
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Relationer pa tveers af det @vrige Ed+‘dE‘RJE‘ReS0O8§St° | ‘tfEd‘§"adE‘Edt+§
KRYHGVWDGVRPUSGH RJ PHOQ@HKBJIEAG QIR ; « \|

@:tdS+8+Sd+‘g..'EdOgts8 ~dE‘; ‘te Ec‘g...' Rdt‘'CoE§Sd*"

vedstadsomréade og mellem byfingrene hjaelper til at Trafikstrammene til og fra det @vrige hovedstads-

identificere, hvilke tvaergdende forbindelser, som har omrade gér i hej grad til de fem byfingre og Ring-

et stort rejsebehov og hvilke transportformer, der bykommunerne og i mindre grad til Centralkom-

benyttes. Rejsebehovene er typisk starst i relationer munerne. Det er gennemgaende, at bade cyklen,
3d00d3'?27..8+SEd "0 E‘g...cto+Rd=+d’ dENIE4 dgn katieigive andel er lav fra det @vrige
:dOo§c'dE'RAE‘Ef+" ‘Rggo§gd‘tfEd‘goveggtgdqg@lfédgt;ilgle?ndregeografier.Irt?lati- )
3d00ds’ SdQ' $'id0c§+S E..§+SAEd+{*8F 8P 7} B SEd+d'dE'?80d~+"8dR 6+ RdO
i hver retning mellem Kage og Roskildefingeren. af turene det dominerende transportmiddel. Det

geelder ogsa pa ture til og fra Ringbyen, mens ture
t§O0‘1d+tEgOE 86f+dE+d‘... ERAOdE‘c§S‘6dR"

Pa tveers af det @vrige hovedstadsomrade og mel- 3L 1a i |
E OOdEt8n'tEg...8E* S' M ‘6dR'?80]|*

lem fingrene er bilen meget dominerende. For rej-
sestramme mellem Helsinggrfingeren og de gvrige
?7..8+SEd'dE‘?§05+RdOd+'3d00da* \bilgget{ioryraning af rejsetider og modalsplit for

i relationen til Hilleradfingeren, hvor der er en paen fRegOStd'EdAcdd Oo';cd'?80@S'-E‘dE‘RdE‘=m
cykelandel pd 7%. Det tilsvarende billede af meget ke eksempler pa rejsetider med henholdsvis bil og

hgje bilandele ses for rejsestramme med relation til kollektiv trafik til sterre regionale rejsemal, eksem-

Hillergdfingeren og til Frederikssundfingeren. Der pelvis erhvervsomrader, uddannelsesinstitutioner og

cdc'?0]8|'d+?808+Rd0O"; * \'.. E£'tfE0SR@G digr gpEtydeligt at nér rejsemalene ikke
derikssund og Kagefingeren. Her er der tale om en _d E‘?d_0§53d+ Rd‘ctgt§ +c+ Et‘S_‘d+td+'§‘?ﬂ e §
relation, hvor den kollektive trafik ikke er konkurren- i det @vrige hovedstadsomrade, kan den kollektive

transport ikke konkurrere med bilen pa rejsetid. Det

cedygtig ift. bl.a. rejsetid.
udmgnter sig i disse eksempler i en transportmiddel-

De hgjeste kollektive trafikandele i ture er til og fra fordeling, hvor bilen er dominerende. | bilag 4 er der
Roskildefingeren sammenlignet med ture mellem vist en kortleegning af hvordan indbyggere, arbejds-
de gvrige byfingre. Bade gode togforbindelser og pladser og uddannelsespladser fordeler sig i hoved-
<Q?fcO8-AdE'd ‘... End=tdc'ot "gad"?diggsanyadsts geqorafig ¢

te. | rejserelationen mellem Kage- og Roskildefinge-

Figur 4.4 Figur 4.5
™fFEd'dd00dsidOc8§+S E...§+SdEd+' S'Rd' g+ REAEAUTI.dD-GEat | SOOWESR ... §+SdEd+* S'Rd‘g+REd‘?Y...
Sd'” sdRctgRc 3E Rd* " odRctgRc 3E Rd*



Figur 4.6 Figur4.7 . i i
™fEd'6dOOd3’ $d..§+SdEd+' $'Rd'e+REd 2., FYEYI FOEAPGEYJRAESECCf+R...§+5dEd+" S'Rd'g+R!
" adRctgRc 8E Rd® CoE8Sd'” sdRctgRc 0E Rd

Figur 4.8
™MfEd‘0dOO0dd ‘'~ cES§ORd...§-SdEd+* S'Rd‘'g+REd‘?7..§+SEd* S‘CeE§Sd"
"odRctgRc O0E Rd°
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Figur 4.9 5 5 ; ‘
™fEd'ddOOdd‘Rdt'CaES§Sd'” sdRctgRc 8E Rd* S'Rd'g+REd'Sd SEg...8§dE
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5. TRAFIKKENS
MILIOEFFEKTER

ORELOLWHWHQV XGYLNOLQJ IUHP PRG KDU HQ U "NNI
EDJJUXQG DI WUDCNEHUHJQLQJHUQH L &203%66 EHO\VH
XGYLNOLQJ L VW°MEHQ—DdlB\M@Q.e@dW@fo‘WEBﬁiWe@iZ
hovedstadsomradet.

@ Stﬂj | stgjberegningerne er der ikke taget hensyn til

Med afseet i trafikmodelberegningerne er de stgj- terreenforhold, topografiske og vejrmeessige for-
maessige konsekvenser beregnet med det indbyg- hold, ligesom der alene indgar data om eksisterende
SdRd‘d ... ... dEtS RFO‘§'1@#v <<|'Td‘ct Aséﬂjél@g@glangs statsvejnettet. Det betyder, at der
effekter i form af eendringer i antal stgjbelastede seerligt i det teette storbyomréade med komplicerede
? 0§SdE* S'ct A2dO0gct+8=SctoOOdt{ KAPgs- oggfligkgionsigehold kan veere stor-

det samlede hovedstadsomrade og opdelt p& kom- re afvigelser, bade af positiv og negativ karakter,
3f+dE‘:cd'?§085" E| mellem det modelberegnede og det faktiske antal

stgjbelastede boliger.
<t Ad+‘'dE‘?dcEEdodt'ddR'ct A§sdR§Egt Ed~

sammenvejer stgjen over dag-, aften- og nat-perio- N

EHUH VW°MEHODVWHGH EROLJHU
den med et genetilleeg for aften- og natstgjen pa dE 2dE de'd='ct§8-§+8": \'8ig it O ot
"d+" ORco§c' ‘RA‘ &° ‘RA‘§<REdS+dt| ThHEgEdRndg d-'c R

de bollger i hovedstadsomradet over den vejledende
hastighed skal fordeles pa& dag, aften og natperioden ERS': ' ‘RAD E|'«t§3-§-8d='dE": *
fR-fttdc'RAt{‘ot' |@#v <06 RAOOd+ 2dEdS SR . | aidemgase o
tEg.. SEEd=‘'.. E‘ ‘tSRc:dE§ RAE'"d=" nd%&ﬁd §tzjbelfil$tede boliger med et stgjniveau

. . . © "RA|'«<t A?2dOgct+8+SctgOO0dt'<A™{‘c &

Dermed afspejles bl.a. ogsa traengselsforholdene i . .
. . . . udtryk for den sammenvejede stgjgene beregnes at

myldretiderne i stgjberegningerne, hvor den faktiske (§Sd'8dR" { \
hastighed vil veere markant lavere end den skiltede ¢ M
hastighed. K ¢
<t A2dEdS+§+SdE+d ?2gcdEdt; ‘1@#vV <<|§“5d'?§d§”
gerne viser, hvad udviklingen i vejtrafikken og dens
fordeling pa lette og tunge karetajer samt deres
hastighed, alt andet lige vil betyde for stgjbelastnin-
gen.

%WLJQLQJ L ELOWUDCN °JHU VW°MEHO

stﬂjbelastede boliger opdelt pa
.EddS E‘'9..'?2808S" |

Tabel 5.1
AdEdS+dt* +RE§+SdE‘§'g+tgO‘ct A2dOgctdRd'? O8§SdE* S'<A™‘ . E‘Rdt'cgd0dRd‘” sdRctgRc 8E Rd
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CO,-emissioner og luftforurening

| @-udslip og luftforurening er beregnet som de
samlede emissioner af en raekke luftforureningskom-
ponenter opgjort i tons pr. ar og opdelt pa karetgjs-
typer, vejtyper og geografi.

De benyttede emissionsfaktorer i g/km er opstillet
0dR‘fRS@+Sc;f+Et'§ ;E§+~F§;;dE+d"§"

8 RdO'... E‘'dd8cc§ +dE'...Eg‘ndAtEg...

emissionsberegningen af et scenarie er de samlede
emissioner fra vejtrafikken for en reekke luftforure-

ningskomponenter angivet i tons pr. hverdagsdagn.
Indfasningen af elbiler i vognparken er helt afggren-
Rd"...

E‘'fRo8EO8§+Sd+'§ tHdspcBaEtd+c'l @

Hvis indfasningen af eldrevne vare- og lastbiler sker
"fEt§SdEd‘'d+'... EfRcot'§'1@#v <<j'd
Rdt‘?dtJRd‘dt'8§-~@RERICITE;‘§" |'# ©§@c' O
stilling af busdriften til el, vil ogsa bidrage til et fald i

| @-udslippet som ikke fremgar af beregningerne.

_d8cc§ +c?dEdS+8§+Sd+'§+R8EJEJE' Sc ‘dt‘'d

4@Q S @RFEIHP - EfEd=§+ Sulsiperd .. E'l@

§igt§gn+s|tig@1flq ’apg?[jqf‘e_l_bi@bixvognparken, som

er afggrende for reduktionerne. Faldet i emissioner
vil alt andet lige bidrage til en forbedret luftkvalitet
langs vejene.

%DQHWUDCMNBsHQV &2

cdEdt'; ‘d+dES§ctTEdOcd+c EO88p... EASLEEIAIBBEODGIES .. §FAES+Sd+-m-.."?g+d+d
Eod+tdc'g+RdOd+‘g..'dO?80dE ‘gt ' uCOE;\dg"... Ex'§ - StEg...8EEd+'...6ORd+Rd|'<Qt

Vs

% E'0t'§+REdS+d'Rdt' SudsigfEadvBgrd ‘| @
'gEEd+*‘§" ¢ 8¢
§' +dESSctfEdOcd=c"..
..Eg'dO;E RfEt§ +d+* E"...
ledninger forventes at aftage over perioden, da de
afspejler en elproduktion, hvor der indgar en stigen-
de andel af vedvarende energikilder.

9H M W U D C Nudilddpikg &aller 10% pa
grund af omstilling til el
_88cc8 +c?dEdS+8+SdE+dudsfupeti{ ' at"
‘dE'EdRfFdEdt‘'0dR* ‘'t +c‘';E|'"ad
cogEd+Rd't§O0O'd+'EdRfEt8 +*; * \|'%o
t§OCcEE8odc{'gt';dEc +?80;0EEd+"'§"
dE* 86¢ct§00dt't§0'dO|'A'l@#v <<'d
andelen af eldrevne vare- og lastbiler i emissions-
beregningen baseret pa vognparkprognoser fra
‘fROE?dARdt‘'g.. ' T™¥|' f+'d+'08§+
tunge karetgjer forventes i disse prognoser at veere
dOREda+d{' o mdsligpét f@rtsat forventes at
o Ed‘'ct§Sd+Rd'...Edd‘'d R"* |

Tabel 5.2
AdEdS+dRd* +RE§+SdE‘'...Eg"
E Edt Act]:dE

Metro og Letbane er eldrevne banesystemer, mens
O EgOt S'... Etcgt'dE‘'R §duddlip ReBage ~d|'1 @
trafikken indgar ikke beregningerne, men bidrager til

{*dE‘RJE‘tgSdt' f R 3B dE e o0:Gd R-USI@i hovedstadsomradet.
E f RaudstifpetS dE " ...
E‘ E'-..Ed0‘'0 R

E'l@
|'¥R

Vision: Sikre baeredygtige og
klimavenlige lgsninger; bedre mobilitet
samt mindske stgj og treengsel

Det er veerd at bemaerke, at antallet af

VW MUDPWH EROLJHU IRUYHQWH
JUXQG DI GHW VWLJHQGH DQWDO
RJ PHG GH HNVLVWHUHQGH VW°M
omstilling til eldrevne transportmidler forventes
CO-udsplippet at falde med 10%.

Pejlemeerker: CO -udslip; Folkesundhed

Det er en en positiv udvikling at CO _-udslippet
falder, men det bidrager dog ikke tilstreekkelig
til klimalovens generelle malsaetning om en 70%

UHGXNWLRQ L OHG °QVNH RP
folkesundheden, kan den forventede stigning i
IRUKROG WLO VW°MUDPWH EROLJ
IRUVNHOOH L IRUKROG WLO F\NO
relevante fokusomrader.

z—udsﬁm'b‘g emisSioh@ fore vejtrafikken opdelt pa
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@ Fysisk aktive transportformer har

48

betydning for folkesundheden

fysisk aktive transportformer som gang og cykling,

spiller en central rolle for folkesundheden. Fysisk ak-

tivitet for voksne forebygger tidlig ded og en raekke

#dR'... Eod=+tdt' { ‘68 |'E Etd'Ed';-"FTEdO';E|"
RgScR S=+'§" ‘dE‘RJE‘d+‘'8gEE@g+t‘'cf+R"dR

=8 ?2808tdt‘'c 5°§"” AddegEgR:?ngEe&@/kgrggn,;sorﬁgermedogsébidragerpositivttil

cgd..f+Rc E + 88d=+|'«<f+R"dRcSde§+ctd+";E|
Ed'; ‘FIEdO‘dE‘S§" “:SA Et't§O' { ‘EE|' S* |
hvis der er tale om en elcykel.

cTSR 88d'?0|g|'"AJEtdEgECTSR 88d{'tf;d* QR&§g?d

tes, brystkreeft og visse psykiske sygdomme. Det er

sygdomme, som er hyppige i den danske befolkning.

Fysisk aktivitet fremmer desuden mental sundhed
samt bidrager til vedligeholdelsen af sund veegt.

Cykeltrafikken spiller en seerlig rolle i de kortere ture
i byerne, men har ogsa en vaesentlig betydning for
de noget leengere ture i hovedstadsomradet, szerligt
i den daglige pendling til arbejde og uddannelse. |
bilag er der vist kort med trafikstramme for cykeltra-
fikken i hele hovedstadsomradet.

| det videre arbejde med opstilling og effektvurde-
ring af scenarier vil effekterne for folkesundheden
indga i vurderingerne.

Kilde:
> 0% 9fNc8cE‘'gEt§n8tdt'... E‘'oc Ec+d'D ~ ‘' E<‘/
Ed?715Sd0Ocd' S‘cf+R”dRo{‘<f+R”dRcctfE
I
> "Transportgkonomiske enhedspriser til brug for
samfundsgkonomiske analyser", Transportmini-
ctdESdt{"
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6.DEN VIDERE PROCES

KKR Hovedstaden, Kgbenhavns Kommune og Region Ligesom alle involverede kommuner samt en reekke

Hovedstadens feelles tvaergaende analyse af mobi- interessenter er blevet inddraget, for at drgfte udfor-
liteten i hovedstadsomradet bestar overordnet af to dringer og potentialer og udpege relevante indsat-
faser. | figur 6.1 fremgar aktiviteterne i de to faser. ser. Indsatserne skal bidrage til katalog for greb og
indsatser, der sammen med resultaterne fra denne
Denne rapport er en del af afrundingen pa arbejdet rapport og de gvrige input, skal indg& i analysens
med fase 1. Rapporten har preesenteret den for- ..ocd' |'v ‘?6SSEf+R‘g...'Rdttd'e§0*'RAE‘?20§
od+tdRd'fRe8EO8§+S‘g...'0 ?2808tdtd+" ogeficktberegBed p& en‘reckke scenarier for fremti-
i hovedstadsomradet baseret pa beregninger med dens mobilitet, der skal kortleegge hvordan og med

?d+"gu+c' d6f+dc'tEg..8Ed RdAO'I@ #vilke gréb'de centrale punkter i visionen kan opnés.
supplerende analyser er ogséa inddraget. Resultater-
ne peger bade p& potentialer sével udfordringer, hvis Projektets samlede analysearbejde forventes prae-
den feelles vision skal opnas. cd+tdEdt*;E§d * {* S'cEgO0'8§+RS “§'Rdt"...E
tede samarbejde omkring infrastrukturprojekter og
<8RdO ?d+Rd‘'0dR'fREE?dARdOcd+~'g...0E®8 O Ettditc'd ' E8+ SAE*; ‘ta Ec'e..'Rd' ‘E 88/
gionale og kommunale politikker og planer kortlagt. Region Hovedstaden.

Figur 6.1
+g09fcd+c'gEt§agtdtdE"
og faser
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/. BILAG 1:
FORUDSATNINGER

9XUGHULQJHUQH DI GHQ WUDCNDOH XGYLNOLQJ L KRYH
S§ WUDCNPRGHOEHUHJQLQJHU VRP EDVHUHV S8 HQ U"I
GHWWH DIVQLW EHVNULYHVY GHQ EHQ\WWHGH WUDCNPR
U'"NNH DI GH PHVW FHQWUDOH IRUXGV"WQLQJHU

@ TUDCNPRGHOOHQ &203%$66 togtrafikken samt nuveerende og fremtidige kapaci-

52

For at kunne beskrive den forventede trafikale ud- tetsbegraensninger i de kollektive transportmidler.
vikling i hovedstadsomradet bade i en basissituation ' . .
E' ‘cpot'§'dt'..EdSt§RESt ;dEc;dEYgdrflen delkeydrafikken i hovedstadsomradet,

...? d+"go+c' 83f+dc'tEg..8Ed RAO'I@ ﬁgm(lg?de deekker over hele Region Hovedstaden
codt'E 80f+dE+d‘'~ cESORI{' dAEd{'<« OE R{'«
|@#V ««'dE'd+'CtEgtdS§cE tEp..§E6 RAOIL §Ag:RAO @ .. <tdoxc|'Ded'.~8SfE" | E|'A
tes af Kgbenhavns Kommune til beregning af trafi- len indgar ogsa den eksterne trafik som omfatter
kale effekter af alle starre trafik- og infrastrukturpro- ture fra, til og igennem hovedstadsomradet for bil
jekter i Kebenhavn. Modellen ger det bl.a. muligt at og kollektiv trafik. Denne trafik kobles til modellen
foretage detaljerede og sammenhaengende analyser via en reekke portzoner, som er placeret, hvor de

pa tveers af transportmidler. overordnede veje og jernbaner krydser graensen til
hovedstadsomradet.

_+'3 RdO‘'S8ndE‘SEEd‘+ Rad+R§Suo§c'Rdt‘'cg+Rd'?28§00dRd{"

men er et nyttigt vaerktej som pa systematisk vis kan SAMLET GEOGRAFISK OMRADE

belyse effekterne af trafikale scenarier. Det betyder
at modellen er velegnet til vurdering af scenarierne
c 0 ;ct§00dc 8§ %ocd" |

Modellen er bl.a. opstillet pa baggrund af data fra

Transportvaneundersggelsen, som gar den velegnet

til at belyse nuveerende og fremtidige trafikstram-

me hen over dagen opgjort pa pendler- og fritid-

CtfEd|' «<odt§R8§S‘?gcdEJdE‘Rd+‘c§S‘... E‘'‘Rd+‘'E OOdEt§eod"
trafik ogsa pa rejsekortdata og passagertzellinger.

l@#v «<<'Ef83dE'RJE8dR* Sc ‘Rd++d‘tEg..8EgOd'gR"
feerdsviden, som ligger i disse datakilder.

Modellen er i forhold til tidligere modeller seerligt vel -
egnet til at belyse sendringer i den kollektive trafik-
betjening, da den kan handtere kombinerede rejser
med kollektiv trafik, herunder cykelmedtagning i

Figur 7.1

«<g30dt'Sd SEg..§cE' 8E Rd'S§’

l@#v <<Q8 RAOOd+‘8dR‘g+S58§adOcd"
g..'tEg...8Ed RAOI +dE+d‘cgdt'; Eti
nerne for trafik ind, ud og igennem

" adRctgRc O0E Rdt



Beregningsforudsaetninger for Arbejde

fremskrivning mod 2035 Udviklingen i antallet af arbejdspladser er fremskre-

Til beregningerne i denne rapport er der benyttet en vet pa grundlag af den senest foreliggende bran-

reekke forudsaetninger i trafikmodelleringen. Disse er cheopdelte fremskrivning, som opstilles til brug for )
afstemt og godkendt af Kgbenhavns Kommune og *E +'# ?808tdtcd RAO'D##E|'*##'dE'd~"Og~]|
beskrevet i et separat forudsaetningsbilag, hvori der kende trafikmodel udviklet til at belyse de overord-

bl.a. indgér en liste over alle infrastrukturprojekter nede trafikstramme pa vej og bane i Danmark samt

c 3'§8-RS E'§'000d 1@#v <<'?gc§c E|'AMRIgM Danmay aguglandet.
afsnit beskrives de forudsaetninger, som er blevet
2d+ttdt 8§ 1@#v ««Q?dEdS+§+SdE+d"§ Uddamnglsg- rg-

rapport. A:ntallet af grundskoleelever er frem§krevet pévbag-
SEf+R'g..'n Ectd+'8*0ORIECSE(f;;d+" ~ * E*!

7.2.1 Beregningsar de respektive kommuner, mens antallet af studie-

Til brug for kortlaegningen af udviklingen af mobilite- pladser p& ungdf)ms- °g videregée?dve uddannelser .

td+‘2d=qttdc't * Eso X | dE‘...EdO6cEEdrdt’; ‘"?6SSEf+R'g...'T~_ #dc'O
kende fremskrivninger.

Agc8ccFd+gES8dt’ ‘?dcEE§ndE‘Rd+‘+fun Ed+Rd‘c§

tfots +|° ‘dE‘agOSt .. E‘zt‘Ef++d‘§+€'8lpfl5a§t€”'(l§t“5"EO§§t‘ 3

de to starre kollektive infrastrukturprojekter i hoved- A+ . E@CtEfEtfE.. EfRc t+§+SdE+d ... E ‘C

CtoRCEdSS ~d+{* dt?g+d+‘'§~§+S-" gqqt@égq,udgygainger, gndringer og forbedringer,

troen, som er teet p& at &bne. For disse to kollektive der er politisk besluttede og finansierede, og som

infrastrukturprojekter skal det bemaerkes, at der ... Eod+tdc'8?EfStgSdt'8';dE§ Rd+" ~ |'T

EfRc ttdc‘...fOR‘;occoSdEd... ... d E t - #Ofdtgpgmagrtdelgende:s 4 | -
af beregningstekniske arsager.
Infrastrukturplan vejprojekter

Agc8ccFd+gES8dt® ‘?dcEE§mdE‘Rd=".7 E*:Qrwlﬁ%afé'”@ﬂdmomrvejen frem til Iste-

litet i et tidrigt fremtidsperspektiv og er valgt da det redvejen

dermed er koblet til den statslige Infratrukturplan > ¥Ro§RdOcd'g.. i§0OOdE Rd t EadAd+'8d0OO
* S'Rd‘'§+...EgctEfEtfE;E AdEtdE‘'c 0'84RS E'"dE§|*

A'?pc8ccFd+gESdt’  '§+RS E'd+'E EBM 'G4léK afHifefsdmotorvejen fra Farum til Ring

forudseetninger, herunder befolkningsfremskrivnin- 4

ger og starre byudviklingsplaner, omkostningerne
ved bil- og kollektive rejser, prognoser for andelen
af elbiler og de besluttede og finansierede infra-

> Udvidelse af Amagermotorvejen

> Udvidelse af @resundsmotorvejen

strukturprojekter, der forventes at veere ibrugtaget > Udvidelse af sydlig del af Motorring 4 mellem

§:dE§ Rd+‘...Ed8‘t§0° |‘@Sc ‘"dE‘S O Kege Bugtnoiprveienog Holbaekmotorvejen

§+...EQCtEfEtfE;E AdEtdE'RJE'dE'd+~'RdQRIm§RdOQRALLSCc# t EE§+S* * ‘=~ ERO8SdA'R¢

scenariet alle antages at have fuld udnyttelsesef- I* *i§OO0dE R6 t EadAd=+<

fekt. > % EO +SdOcd's.. % EJdRJE8Eccf+Rcd t Ea
etape)

7.2.2 Planforudseetninger . L ~ .
> % EO +SdOcd'g...'+ ER"ga+codA‘'t§0‘+ ER”

Befolkning havnstunnel)

Befolkningsudviklingen er baseret pa kommunernes
seneste befolkningsprognoser for perioden frem til ) o _ B

{('8§6fO08S5t 8...0+S* ;SA Et'; ‘0oORdAEcSHf:6dgO& d~'DCctO8S'~§+SndA’ |‘dteg;d<
RECtESEtdEM?Y 8E RAJE‘'§'Rd‘'d+EdOtd‘'E 88f+dE|‘<gd0dt

> Forleengelse af Nordhavnsvej fra Nordhavn til

set forventes en befolkningstilvaekst i hovedstads- Udbygninger og forbedringer af
8E Rdt; “\*..Eg* { ‘08 |";dEc +dE‘§"‘ den k8lBKtivle trafik
08 |'§" |'DTdt§0cogEd+Rd‘'tg0'~. E‘y oidR¢EFRERISSEGRIES+SAE ; ‘<Q?g+d~

+d+'dE'"d+” ORcom§c' { ‘38 |'idEc +dE e 'RES .1, «Q20-d=
personer).. Dererstorevaorlatlpner|vaekstenkom- > % EO +SdOcd‘g...'8dtE O8+d‘# ‘§+ ER"guo=
munerne imellem, men bade i Centralkommunerne

S . stationer)
og i Ringbykommunerne under ét, er den forventede . . ) B
befolkningsveekst knap 7%. For kommunerne i det > _tg?0dE8§+S'g.."dte;d" 'g.."0dtE O§=~Ad'#
@vrige hovedstadsomrade er den forventede befolk- "easti|tht~d...c"e0d d+<
+§+écg Ect‘; Y > _tﬂ?OdE§+g‘ﬂ...‘<Qt é‘t§O‘~ cESORd
> ~dS8§ =80t Scct ;'8'+0 ctEf; 53
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(NVWHUQ WUDCN Parkeringsudbud- og takster

Den eksterne trafik omfatter ture fra, til og igen- =+RE§+SdE'§';pEEdE§+ScfR?fRRdt'§" ‘g
nem hovedstadsomradet for bil og kollektiv trafik er fastlagt af Kebenhavns Kommune, mens det for-
med start eller slutdestination i geografier uden for udseettes uaendret i perioden for gvrige kommuner.
hovedstadsomradet. Denne trafik er fremskrevet til Parkeringstaksterne forudseettes som geeldende i

- 'SEf+ROpS'0..'8 RAO?dEdS+8§+ScEdcf GtotadO Egc 8° *;§ ..octd ;E§cdE<]|
*E +‘# ?808tdtcd RAO|‘*{dE§'§+RS E' Sc ‘;E S+ cdE"
for udviklingen i trafikken pa vej og bane til og fra Stej
<adE§Sd' S*™MIcEOB+R|'A‘Rd g +od+Rtdedasesiirgfikdedebergghingerne er de stgj-
tater indgar en fast Femern-forbindelse i infrastruk- meessige konsekvenser beregnet med det indbyg-
tfEd=‘... E* | SdRd'd... ... dEtd RfO'§8'1@#vV <<
7.2.5 @vrige forudsaetninger CO, og luftforurening
Andel af elbiler | @-udslip qg Igftforurenlng er beregnet som de
Udviklingen i andelen af elbiler i vognparken er samlede emissioner af en Eaekke qutforur?nlngsk(?m-
EQScEEdndt't80° *; ‘SEf-ROgS g POICTIE CPGIRRY [ONRPL fn g opdelt p koretsjs

E0860 . EAOCEESn+8+5 % ['A' de WELVVRYRREPIYy N
\'g..";dEc +?§O;zEEd+‘dE‘dO?§OdE|‘A—‘6§C‘9.§. E‘qucth§cT‘§_TSdT §_I@#V «<'tgSdE's..c
at andelen er steget til 41% de beregne.de tr'af|ll<tal og traflklfens hastighed, og
kobler det til emissionsfaktorer i g/km for de forskel-

08Sd'Of..t... EfEd+8+ScE 8; +d=tdE|'_d8cc§

Bilejerskab ) R
ASO:gEEd=+'.. End:+tdc'st's Ecd 8dR* [6Me55aPgier med yidgangspunkti principperne o
| ;§‘ ‘t§o‘ | :§; {IHQ§OEdt‘dE§(‘jI_'dEtQ6 RdOOd—{‘C 6‘dE‘_¥Cl ...... §F§dOOd

o Ect': * \|'Tdt'?dtIRAE{'st' 28§ OdAdEC Eegﬂ_;,ai?ngéfrg \fejtrafikken. De benyttede emissions-

§<R?1SSdEd ;cp30dt 2d... OFE=§=$< ctBEYY APRACEANe pdslippet under karsel med
varm motor og der tages ikke hensyn til koldstarter,

perioden. ) ] ) )

motorslid, partikelforurening som fglge af deekslid
@konomiske forhold my.
Den"rakonomiskve udvikling og udviklingen i karsels- SHRJUDCVNH LQGGHOLQJIHU

0E ct+8+SdE‘dE'...EdOcEEdadt'...Eg" ‘'t§0O" o

basis af fremskrivningerne i Transportministeriets | rapporten benyttes forskellige inddelinger af geo-
™MEg+c; Et E + 38cEd'_+"dRc;ES8cdE|' TG 2§ D<d"...8SfE" | E
der at karselsomkostningerne med bil i faste priser
falder med 18,4%. Dette fald kan delvis tilskrives Centralkommunerne, Ringbykommunerne
stigningen i andelen af elbiler gennem perioden, da og @vrige hovedstadsomrade
omkostningerne pr. kart km i elbiler er lavere end for
benzin- og dieselbiler. Den overordnede inddeling af hovedstadsomradet

har tre overordnede geografier:
Kollektive trafiktakster > |d+tEgOE 00f+dE+d'r ?2d+"gn=+- S‘%EdRd
De kollektive trafiktakster er fremskrevet ud fra en berg
forudseetning om, at det lovbestemte takststignings- > ~8§+S?9E 80f+dE+d'_* 80f+dE+d‘'§+Rd=+"..
loft udnyttes fuldt ud. Dette medfarer, at de kollek- ~8§+S* ‘DTE@S E{*™ E+?29{'ia§R osEd{'Ac” A;
t§odtgEctdE' ;OdadE‘d+'cgd0dt'Edeg On [eosbeeK, Brandby,Radovre, Albertslund, Haje
;dE§ Rd=+* A |‘~deOo Ectd+'dOOdE 'n FotalctBf;{'+O ctEf;{'idEOda{*AgOOdEf;{
faste priser skal forstas som vaeksten fraregnet pris- ed+t ...td<
udviklingen (inflationen) i perioden. De gkonomiske > CoE8§S8d'” sdRctgRc 8E Rd‘A* 88f+dE+d‘fR
f?rudsaetninger herfor er basere.t. pa fremsk.r.ivnin- ... E‘~8+8" ‘D 1+S?21Q™ggE? E{‘| Ec” O8{‘¥%
SAdE+d'§"™Eg+c; Et E + 88cEd’'_+"dRCc;ESRdEt? ES{*{dOc§+S E{'*E§?cE o{'_SdRgO{

OOdE R{'~fRAEcCRgO{" % EdRJAESEccf+R{‘"

Varebiler igOc+ c{'« OE R{'~ cESORd{ % fEdc {'<tduo=

Arl@#v ««'?dEdS+dc‘8EEd' +RE§+SdE '8 wielg 48O CctEg... §E
ken som falge af seerlige adfeerdseendringer, eksem-
pelvis gget nethandel og dagligvarelevering, der kan

Denne opdeling benyttes til at beskrive den over-
pavirke omfanget af distributionskarsel.

ordnede udvikling i antal ture og karte km pa vej- og
ct§+dttdt'...Eg* ‘180" |



Centralkommunerne, Ringbykommunerne, Byfing-

re og @vrige hovedstadsomrade

For at kunne tegne et mere nuanceret billede af

rejsestrammene pa tveers af hovedstadsomrédet i CENTRALKOMMUNER, RINGBYKOMMUNER OG DET
{*dE‘RJE'... EdtgSdt‘d+‘ ;RdO§+3" g OVRIGRHOVERRADSOMRADE

omradet udenfor Ringbykommunerne, hvor der

skelnes mellem de fem byfingre mod henholdsvis

Helsinggr, Hillerad, Frederikssund, Roskilde, Kage

og det gvrige hovedstadsomrade. Afgreensningen af

byfingrene falger trafikmodellens zoneinddeling og

deekker byomrader langs banekorridorerne.

Hovedstadsomradet og Portzoner

| modellen indgar ogsa den eksterne trafik som om

fatter ture fra/til og igennem hovedstadsomradet for

bil og kollektiv trafik. Denne trafik kobles til modellen

via en reekke portzoner, som er placeret, hvor de

overordnede veje og jernbaner krydser graensen til

hovedstadsomradet. Trafikken til og fra Bornholm

indgar i portzonen ved @resundsbroen og dermed

c 8'd+'RdO'g..'tEg...8EEd+'t§0' S*..Eg'«<ndE§Sd]|"

CENTRALKOMMUNER, RINGBYKOMMUNER, DE FEM HOVEDSTADSOMRADE OG PORTZONER
BYFINGRE OG DET @VRIGE HOVEDSTADSOMRADE

Figur 7.2
i edRctgRc 8E Rdt' ;RdOt'§* E‘Id-tEgOE 88f+dE{'~8§+S?7E 88f+dE{'Rdt'CrE§Sd'” adRctgRc 3E Rd"
?9E 06f+dE{'Td'...d3'AY..8+SEd'Rdt‘'CoE8§Sd'” adRctgRc 8E Rd' S' E'” sdRctgRc 8E Rdt* S'; Eti +dl
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BILAG 2: BEFOLKNING
OG BILEJERSKAB 2025
OG 2035

Kommunernes befolkningsfremskrivning er suppleret

8dR'To+d0@EEcC <tgt§ct8Ec‘'...EdOCEE80+8+S‘ ... E'E 80f
ner, hvor der ikke foreligger officielle befolknings-

fremskrivninger. Bilejerskabet i scenariearene er

?2dEdS+dt'§' 1@#V <<
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BILAG 3: ANTAL
ARBEJDSPLADSER 2025
OG 2035

A'Rdttd'?8§0@S‘agcdc‘... EfRc t+8§+SdE+d‘'§'1@#V <<*
vedr. antal arbejdspladser i de enkelte kommuner i
‘ éx
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BILAG 4: BEFOLKNING,
ARBEJDSPLADS OG
STUDIEPLADS PA
COMPASS ZONER 2035

| dette bilag vises den geografiske fordeling af be-

folkning, arbejdspladser og studiepladser i hoved-

ctoRc 0E RdAt'§" |'MgOOd+d'dEdg;SA Et';E|'Ed
a§ct'; ‘1@#v «<'d RAOI +dE|
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BILAG 5: BEREGNEDE
ANDRINGER | ANTAL
STOIBELASTEDE BOLIGER
| KOMMUNERNE

#dR‘'fRS@+Sc;f+Et'§'1@#v «<«<Q?dEdS+§+SdE+d‘a§cdE"
tabellen, hvad udviklingen i vejtrafikken og dens

fordeling pa lette og tunge karetajer samt deres ha-

stighed, alt andet lige vil betyde for stgjbelastningen

i de enkelte kommuner.
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BILAG 6: ANTAL PASTIGERE
PR. HYERDAGSD@GN |
2035 PA STATIONER OG
@VRIGE KOLLEKTIVE
TRAFIKKNUDEPUNKTER

2d00d+ °§cdE RS 1@ #V « ?2dEd$+dRd‘'g+tgO"
: §SdEd 'E|'"adER@ScR $+'8° ‘.. E‘ctot § dE 3
E§SdEOOdE§ ad' E+fRd;f+EtdE‘GdR'GdEd‘d+R* |

daglige pastigere.
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BILAG 7: KORTLZAGNING

AF REJSETIDER OG
75$1632570,"''(/)25¢
DELING FOR UDVALGTE
REJSEMAL

| dette bilag vises rejsetidskort og transportmid-

delfordelinger for 8 udvalgte regionale rejsemal.

Kortene viser forskellen i rejsetid (i minutter) mellem

kollektiv transport og bil pa en tur i morgenmyldre-
t§Rd+‘t§0O‘'Rd‘'d+EdOtd'EdAcdd O|* ‘6dEd‘'d EEdSE +{‘A
mere konkurrencedygtig er den kollektive transport i

forhold til bil.

For hvert rejsemal er transportmiddelfordelingen
pa ture til rejsemalet opgjort og vist.

Uddannelsesinstitutioner

> Campus Frederikssund

> ¥'<« +RdE‘lgd;fc

> ¢E8§7?CE u'ef8+@cCc8f9

Erhvervsomrader

> Lautrupgard

> ™E OOdcd§+Rd'_E”"odEnc;gEE
> «Op+SdEf;'_E”’odEnc 8E Rd

Hospitaler
> Rigshospitalet
> Hvidovre Hospital



Forskel i rejsetid (minutter)
A OO0dEtgn'dg+fc'?280
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Forskel i rejsetid (minutter)
At OOdEtgn'a8+fc'?80



Forskel i rejsetid (minutter) )
~ OO0dEt§n'68+fc'?280
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Forskel i rejsetid (minutter)
~ OOdEtgn'd8+fc'?8¢C



Forskel i rejsetid (minutter) *
A OOdEtgn'88+fc?80

79
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Forskel i rejsetid (minutter) ]
r OOdEt§n‘58+fc'?80



Forskel i rejsetid (minutter) )
rt OO0dEt8n'd8+fc'?280

81



82

Forskel i rejsetid (minutter) )
rt OO0dEt8§n'd8+fc'?280
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BILAG 8: STROMKORT
FOR BILTRAFIK OG
CYKELTRAFIK

| dette bilag viser kort med hverdagsdggntrafik for

henholdsvis biltrafik og cykeltrafik pa modelvejnet-

tdt*§* |'TAEfR odE‘o8cdc‘E Et'8dR‘'Rd+‘EdOgt8§ad’
+RE§+S'8'?2d0Ogct+8§+Sd+"'...Eg* ‘180" |
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