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1. Indledning
En samlet analyse for hovedstadsomrŒdet 
==4&>(")*+,-*)1?&=@2)1'-"1+&=(..81)&(%&4)%$(1&>(")*+,-*)1&)#&
%/),&+-..)1&(.&-,&8*-#2):*)&)1&.(2$6$,),+-1-63+)&A/&,"B#+&-;&
'(")*+,-*+(.#/*),C&

!"#$%&-
0(#./6),&.)*&-1-63+)1&)#&-,&+7-2)&)1&;B66)+&+,#-,)%$+7&#-..)&;(#& )1&
;#).,$*$%&8*"B6%)6+)&-;&13)&A#$(#$,)#)*)&$1;#-+,#87,8#A#(:)7,)#&(%&
.(2$6$,),+6@+1$1%)#&$&'(")*+,-*+#)%$(1)1&A/&,"B#+&-;&*)&DE&7(..81)#&$&
==4&>(")*+,-*)1&(%&4)%$(1&>(")*+,-*)1 C&F1-63+)1&+7-6&2$*#-%)&.)*&
"$*)1&(.?&'"$67)&$1*+-,+)#?&*)#&7-1&+7-2)&2)*#)&.(2$6$,),?&@%)&
;#).7(..)6$%')*&(%&+,3#7)&+-..)1'B1%&A/&,"B#+&-;&#)%$(1)1C&

'()&*+,(+-."-/)+,#-
! 0-+)&G<&H,-,8+&$&DIDJ&(%&DIKJ&;(#&.(2$6$,),)1&$&'(")*+,-*+(.#/*),?

+-.,&8*A)%1$1%&-;&8*;(#*#$1%)#&(%&A(,)1,$-6)#C

! 0-+)&D<&LA+,$66$1%&-;&+M)1-#$)#?&+-.,&8*A)%1$1%&-;&%#)2&(%&-;&$1*+-,+)#?
*)#&.)*&8*%-1%+A817,&$&*)1&;B66)+&"$+$(1&")*,-%),&$&==4
>(")*+,-*)1&(%&4)%$(1&>(")*+,-*)1?&7-1&6@+)
.(2$6$,),+8*;(#*#$1%)#1)&$&'(")*+,-*+(.#/*),C

N#(:)7,),+&+-.6)*)&-1-63+)-#2):*)&;(#")1,)+&A#B+)1,)#),&A #$.(&DIDJC&

O)11)&#-AA(#,&)#&),&#)+8.P&-;&*)1&,)71$+7)&#-AA(#,&;(#&;-+)&GC&4-AA(#,)1&
A#B+)1,)#)#&)1&-7,8)6&+,-,8+&(%&)1&(A*-,)#),&;#).+7#$"1$1%&-;&
.(2$6$,),)1&;(#&'(")*+,-*+(.#/*),&$&DIDJ&(%&DIKJ?&+-.,&#)+86, -,)#1)&;#-&
7(#,6B%1$1%)1&-;&7(..81)#1)+&A6-1)#&(%&A(6$,$77)#C&O)+8*)1&$1*%/#&*)&
8*;(#*#$1%)#?&+(.&)#&8*A)%),&-;&,#-;$7+)6+7-2)#1)C&
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"  

Kortlægning og 
beskrivelse af 

udfordringer og 
potentialer 

• Opdatering af trafikmodellen COMPASS med befolk­
ningsprognoser, væsentlige besluttede og finansiere­
de infrastruktur- og byudviklingsprojekter mm. 

• Kortlægning af regionale og kommunale politikker og 
ønsker på mobilitetsområdet og inddragelse af andre 
analyser. 

• Inddragelse af interessenter og trafikselskaber. 

• Udarbejdelse af udkast til indsatskatalog til fase 2 

• Afholdelse af fællesmøde og workshop for alle 
kommunerne i regionen, hvor kortlægning, udfordrin­
ger, potentialer og relevante indsatser blev drøftet. 

• Kortlægning og beskrivelse af trafik og trafikstrømme i 
hovedstadsområdet nu og i 2035, samt overordnede 
udfordringer og potentialer. 

• Offentliggørelse og afrapportering for KKR Hovedsta­
den, samt Region Hovedstaden og Københavns 
Kommune. 
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2. En f¾lles vision og
pejlem¾rker

Skaber en retning for valg af 
indsatser 
==4&>(")*+,-*)1&(%&4)%$(1&>(")*+,-*)1
'-#&$&DIDK&")*,-%),&)1&;B66)+&"$+$(1&(%
M)1,#-6)&A):6).B#7)#?&*)#&+B,,)#&#),1$1%)1
;(#?&'"(#*-1&.(2$6$,),)1&+7-6&2$*#-%)&,$6&-,
+$7#)&),&-,,#-7,$",&'(")*+,-*+(.#/*)C&

VISION 

Sikre bedre mobilitet og mindske trængsel og støj 

> Så folk kan komme til og fra arbejde uden 
unødigt tidsspild 

> For at sikre vækst og udvikling 

Styrke en sammenhængende hovedstadsregion 
og et integreret arbejdsmarked 

Så der er gode kollektive transportmuligheder 

For at sikre nem tilgængelighed til arbejdspladser, en 
mobil arbejdsstyrke og friere bevægelighed 

Sikre bæredygtige, klimavenlige løsninger 

> For at reducere udledning af CO2e 

> Løsninger der er cirkulære og reducerer brug af råstoffer 

Sikre, at hovedstaden fortsat er et godt sted at bo, 
leve og drive virksomhed 

Hvor trafikstøj, bl.a. langs de store veje, reduceres 

Så der er gode muligheder for aktiv transport 
- såsom cykling 

Fælles og tværgående relevans 
i hovedstadsområdet 

Bred kommunal og regional effekt 

Projekter, som kommer mange indbyggere, 
arbejdspladser og geografiske områder til gavn 

Styrke sammenhæng 
og fremkommelighed 

Mindsket rejsetid på veldefinerede rejser i 
hovedstadsområdet 

Nye transportformer og teknologisk innovation 

Nedbringe CO 2-udledning fra trafik 
og trafikinvesteringer 

Omstilling til grønnere drivmidler og transport­
former 

Valg af mindre CO 2-belastende infrastruktur­
byggeprojekter 

Øge folkesundhed 

Omstilling til cyklisme og andre sundheds­
fremmende transportformer 

Mindske støj og partikelforurening 

Bidrage til en mere attraktiv 
kollektiv transport 

> Bedre adgang og høj kvalitet, samt en god 
rejseoplevelse 

Styrket sammenhæng mellem transportformer 

Økonomisk bæredygtighed 
Samfundsøkonomisk rentabilitet 

Gennemskuelig projektøkonomi 

PEJLEMÆRKER 
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• 8% 
I 8% o 1' gang • I • n I . 

0 t cykel • I 
0~ 

290.000 ture 

6% I 110.000 ture ,, 1' befolkning 

I • I • I • • 8% I I ,, 
7% • ,, 

i S0.000 ture 

t bil �~� • ~oJ 0 0 I 
310.000 ture 1' kollektiv transport 

3. Flere daglige ture i 2035
...800.000 flere ture heraf 310.000 bilture 

N/&%#81*&-;&2);(671$1%+"B7+,)1?&*)1&@7(1(.$+7)&8*"$76$1%&(%&
8*23%1$1%)1&-;&$1;#-+,#87,8#)1&;(#")1,)+&-1,-66),&-;&,8#)&$&
'(")*+,-*+(.#/*),&-,&+,$%)&.)*&QRC&S);(671$1%+"B7+,)1&;(#")1,)+&
-,&"B#)&TR&$&5)1,#-67(..81)#1)?&TR&$&4$1%23)1&(%&J&R&$&*),&!"#$%)&
'(")*+,-*+(.#/*)C&

O)#&;(#")1,)+&)1&+,$%1$1%&A/&DEICIII&%-1%,8#)&A#C&'")#*-%+*@%1&
UQRVC&W-1%,8#)1)&)#&,3A$+7&7(#,)&(%&*B77)#&2/*)&#)1)&%-1%,8#)?&.)1&
(%+/&)1&+,(#&*)6&-;&,$62#$1%)#,8#)1)&U,$6X;#-&+,(AA)+,)*&(%&+,-,$(1V&,$6&
*)1&7(66)7,$")&,#-1+A(#,C&537)6,#-;$77)1&+,$%)#&.)*&GGICIII&UQRV&(%&
*)1&7(66)7,$")&,#-;$7&+,$%)#&.)*&QICIII&,8#)&A#C&'")#*-%+*@%1&UQRVC&
Y1*)6$%&;(#")1,)+&*)#&KGICIII&;6)#)&2$6,8#)&A#C&'")#*-%+*@%1&UTRV&$&
DIKJ&+-..)16$%1),&.)*&DIDJC&

!"#"$%&%$'()#*+',-%&%$"#.()#.(#"/'0#&1%&%$"%.&.2345677./)+.89: ;.

!"#$%&$'()'*+,*-./$&$0)0)'*$*1.#)"20+"2.-34")0*)3*,3)-2%3)#)0*,3 )-*-."*5657*
.(*5687*#)"*-.")&/)3)('$'()3*$*9:/)'1+#'2*9.--;')2*03+,$%-.")&*
<=>?@AAB*5657*)3*/+2$243*,.3*+'+&C2)'B*D)0*/)0C")3E*+0*F3.G)%0)3*")3*0+()2*$*
/3;(*0$&*.(*-)"*5657E*)3*$'%&;")3)0*$*0+&&)')*,.3*/+2$243)0E*1)3;'")3* ,B)%2B*
H.#)"20+")'2*I)0/+')*$*J$'(*8*.(*4/'$'(*+,*-)03.&$'G)*>K*AC"1+ #'2-)03.)'B*L*
,3)-2%3$#'$'()'*0$&*5687*)3*/)2&;00)")*.(*,$'+'2$)3)")*$',3+203;%0 ;3F3.G)%0)3*
,3)-*-."*5687*0+()0*-)"*$*-.")&&)'B*

L*,3)-2%3$#'$'()'*$'"(43*M3+'2F.30-$'$20)3$)02*,.3#)'0'$'(*.-E* +0*
%:32)&2.-%.20'$'()3*-)"*/$&*#$&*,+&")*-)"*NOEKP*,3)-*-."*5687E*-)'2* ")*
%.&&)%0$#)*0+%20)3*,.3#)'0)2*+0*20$()*-)"*KE7PB*Q),.&%'$'(2;"#$%&$'()'*,3)-*-."*
5687*)3*/+2)3)0*F4*%.--;')3')2*2)')20)*/),.&%'$'(2F3.('.2)3*. (*,.3#)'0)2*
2+-&)0*,.3*1)&)*1.#)"20+"2.-34")0*+0*#R3)*F4*SPB*

# 



4. Samme  modal  split
...biltrafik udg¿r 41% af alle ture 

F1*)6)1&&-;&&,8#)&;(#")1,)+&&-,&&+,$%)&6$%)&.)%),&&;(#&&'")#,&&
,#-1+A(#,.$**)6?&+/&.(*-6&+A6$,&U,#-1+A(#,.$**)6;(#*)6$1%)1V&;(#26$")#&&
*)1&&+-..)C& &

Z&DIKJ&+,/#&;#$,$*+,8#)&;(#&[E&R&-;&-66)&*)&*-%6$%)&,8#)C&F1*)6)1&-;&&
;#$,$*+,8#)&&A/&&M37)6&&(%&&+B#6$%,&&7(66)7,$"&&,#-1+A(#,&&)#&&.-#7-1,& &6-")#)&&
)1*&&A)1*6)#,8#)C&&

0#$,$*+,8#)1)&&)#&&%)1)#)6,&&7(#,)#)&&)1*&&A)1*6)#,8#)1)?&&'"(#;(#& &*)#&&(%+/&&
"$6&&+)+&&.-1%)& &7(#,)&&2$6,8#)!"O),,)&&2$*#-%)#&&,$6&&*),&&+-.6)*)& &-1,-6&&7@#,)&&
7$6(.),)#&&A/&&"):1),,),& &(%&&2),3*)#?&&-,&&;#$,$*+,8#)1)&&+,/#&&;(#&&M-C&&
'-6"*)6)1& &-;&&A)#+(12$6,#-;$77)1+&&+-.6)*)& &5L ! \ 8*6)*1$1%C&
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5. Stigende bilejerskab
...stadig mange korte bilture i 2035 

F1,-66),&-;&2$6)#&$&'(")*+,-*+(.#/*),&;(#")1,)+&-,&+,$%)&.)*&ER&;#).&
.(*&DIKJ?&'"$67),&)#&'@:)#)&)1*&2);(671$1%+"B7+,)1C&O),&2),3*)#?&-,&
2$6):)#+7-2),&U-1,-66),&-;&2$6)#&A#C&GCIII&$1*23%%)#)V&+,$%)#&.)*&KR&$&
A)#$(*)1C&F1,-6&7@#,)&7$6(.),)#&$&2$6\ (%&6-+,2$6,#-;$77)1&+,$%)#&.)*&
GIR&;#).&.(*&DIKJC&H-.,$*$%&;(#")1,)+&-1*)6)1&-;&7(#,)&2$6,8#) &-,&
"B#)&+,(#,&+),&8;(#-1*#),C&]JR&-;&2$6,8#)1)&$&'(")*+,-*+(.#/* ),&
;(#")1,)+&-,&"B#)&81*)#&J&7.&(%&G[R&81*)#&D&7.C&

O)1&;(#")1,)*)&"B7+,&$&*)&*-%6$%)&,8#)&"$6&@%)&A#)++),&A/&"):1),,),C&
LA%:(#,&$&7@#,)&7.&$&2$6&A/&"):1),,),&A#C&'")#*-%+*@%1&+)+&)1&"B7+,&A/&
.)66).&ER&(%&GDR&;(#&*)&;(#+7)66$%)&%)(%#-;$)#&U5)1,#-67(..81)#1)?&
4$1%237(..81)#1)&(%&*),&!"#$%)&'(")*+,-*+(.#/*)VC&

45 !  6#'%)((1*&7$%#1/&
F@'#,/3)'$('3&#')#01&"3&'$"#$%'.0%&,':@'2&+&"&'20%'3&"'
(/,2&"#&3&'/-)#0%%0"1'#0%'&%3,&2"&'#,$"):/,#-03%&,'.&#G3&6'$#'
HI ! <93):%0::&#'($%3&,'-&3'BJ5>'

+,*$%&'*-./$0*1&2"%)31/&'*)31/&
!"#$%%&#'$(')#*+,$-#&'./%01&,'(/,2&"#&)'$#')#01&'-&3'456'72/,'
"/1%&'8/--9"&,'20%'/:%&2&')#01"0"1&,'/:'#0%'; <=5>'?#01"0"1&"'
&,':@'A6B5'(/,'3&')#C,8#')#*+.&%$)#&3&'./%01&,'-&3'&#'
)#*+"02&$9'/2&,'D;'3E>'

% 
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6. Tr¾ngslen stiger pŒ vejene
...dette pŒvirker ogsŒ bustrafikken 

N/&,#(*+&-;&$1")+,)#$1%)#&$&8*"$*)6+)#&-;&"):7-A-M$,),)1&"$6&,#B1%+6)1&
+,$%)&;#).&.(*&DIKJ&%#81*),&;6)#)&2$6,8#)&(%&"B7+,&$&"-#)\(%&
6-+,2$6,#-;$77)1C&O)#&)#&;6)#)&+,#B71$1%)#&A/&.(,(#"):+1),,),?&'"(#&
7-A-M$,),+8*13,,)6+)1&$&.(#%)1.36*#),$*)1&(")#+7#$*)#&G IIR&$&DIKJC&
O),&%B6*)#&)7+).A)6"$+&*)1&$1*#)&*)6&-;&0#)*)#$7++81*+.(,(#" ):)1?&
^(,(##$1%&K&.)66).&_366$1%)"):&(%&W6-*+-`)?&(%&^(,(##$1%&]&.)66).&
F62)#,+681*&(%&S-66)#8AC&

a#B1%+6)1&.)*;@#)#&),&+-.;81*+@7(1(.$+7&,$*+,-2&A/&"):1),,),&A/&T ?G&
.$-C&7#C&A#C&/#&$&DIKJC&O),&)#&)1&+,$%1$1%&A/&G?G&.$-C&7#C&A#C&/#C&a#B1%+6)1&
A/&"):1),,),&A/"$#7)#&(%+/&;#).7(..)6$%')*)1&;(#&28+,#-;$77)1& $&
'(")*+,-*+(.#/*), C&

!"#$%&'()%*'&+,%

G?G&.$(C&;6)#)&,$.)#&$&,#B1%+)6&

!"!#

!"$#

89:;&0)"<&*)01/& -#.%&'()%*'&+,%

898;.
:<=./&)>.
-&/"#?.

89:;. G?D&.$(C&;6)#)&,$.)#&$&,#B1%+)6b&

KL$%%&"&'&,'$(,9"3&3&
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tog 2035 

< 1000 

- lO00- 2500 

2500 - 5000 

- 5000 - 10000 

- 10000 < 

'

7. Banenettets
kapacitetsudfordringer
Z&*-%&(%&;(#")1,)6$%,&(%+/&$&DIKJ&)#&*)#&A/&8*"-6%,)&+,#B71$1%)#&
8*;(#*#$1%)#&.)*&7-A-M$,),)1&$&*)1&7(66)7,$")&,#-;$7C&O),&%B6*)#&2/*)&
$;,C&.B1%*)1&-;&A-++-%)#)#?&(%&.86$%')*)#1)&;(#&-,&$1*+B,,)&;6)#)&
,(%&$&.36*#),$*)#1)C&a#(*+&7-A-M$,),+8*"$*)6+)#&$&2-1)1),,),&$&;(#.&-;&
;C)7+&;@#+,)&),-A)&-;&^J&(%&-8,(.-,$+7)&H\,(%&"$6&*)#&;(#,+-,&"B#)
7-A-M$,),+8*;(#*#$1%)#&;6)#)&+,)*)#&$&*)1&7(66)7,$")&,#-1+A(#,&$&DIKJC

F66)#)*)&$&*-%&)#&2-1)7-A-M$,),)1&A/&*)1&M)1,#-6)&+,#B71$1%&.)66).&
c)+,)#A(#,&(%&!+,)#A(#,&Ud4@#),dV?&;86*,&8*13,,),?&(%&*)#&7-1&$77)&
$1*+B,,)+&;6)#)&,(%&$&.36*#),$*)#1)C&O),,)&2)%#B1+)#&.86$%')*)#1)&
;(#&-,&6@+)&7-A-M$,),+8*;(#*#$1%)#1)&A/&+,(#)&*)6)&-;&,(%1),,),&U2/*)&
#)%$(1-6\ (%&H\ ,(%V&$&'(")*+,-*+(.#/*),C&

HB#6$%,&A/&+,#B71$1%)#&+(.&.),#()1&(")#&'-"1)+1$,,),?&;:)#1\ (%&
#)%$(1-6,(%&.)66).&4(+7$6*)&e&=@2)1'-"1?&^-6.@& \ =@2)1'-"1&(%&A/&
=3+,2-1)1& +-.,& ;6)#)&*)6)&-;&H\ ,(%+1),,),&$1*)1;(#&
5)1,#-67(..81)#1)&(%&$&4$1%23)1&"$6&*)#&+-.,$*$%&"B#)&8*;(#*#$1%)#&
.)*&A-++-%)#7-A-M$,),)1&$&.36*#),$*)#1)C& Z1*;@#)6+)1&-;&-8,(.-,$+7)&
H\,(%&"$6&%@#)&*),&.86$%,&-,&7@#)&,(%)1)&,B,,)#)&(%&*)#.)*&.)*&)1
'@:)#)&;#)7")1+C&O),&2),3*)#&-,&H\ ,(%+781*)#1)&7-1&+)&;#).&,$6
.),#(6$%1)1*)&*#$;,&.)*&;6)#)&,(%&$&,$.)1&)1*&$&*-%C

GXK&-;&A-++-%)#1)&$&.),#()1&+,-#,)#&)66)#&+68,,)#&*)#)+&#):+)&8*)1;(#&
5)1,#-67(..81)#1)C&O)#;(#&'-#&.),#(1),,),&(%+/&)1&2#)*)#)&
2),3*1$1%&$&),&#)%$(1-6,&A)#+A)7,$"C&^),#(6$1:)&^J&@%)#&7-A-M$,),)1&
(")#&'-"1)+1$,,),?&.)1&2)6-+,1$1%+%#-*)1&A/&*)1&M)1,#-6)&+, #B71$1%&
A/&^GX^D&"$6&+,-*$%&"B#)&(")#&TJ&R&$&.(#%)1.36*#),$*)1&$&DIKJC&
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8. Den kollektive transport
...stŒr svagere uden for Centralkommunerne 
f/#&.-1&+)#&A/&.(2$6$,),)1&$&DIKJ?&"$6&2$6)1&"B#)&*)1&*(.$1)#)1*)&
,#-1+A(#,;(#.&8*)1&;(#&5)1,#-67(..81)#1)C&

=1&),*1/,1&*6/1&
N/&*)&$1,)#1)&,8#)&$&5)1,#-67(..81)#1)&)#&'")#&JC&,8#&.)*&7(66)7,$"&
,#-1+A(#,C&>)#&*(.$1)#)#&M376)1C&N/&*)&$1,)#1)&,8#)&$&4$1%237(..81)#1)?&
S3;$1%#)1)&(%&*),&!"#$%)&'(")*+,-*+(.#/*)&)#&*)1& 7(66)7,$")&,#-1+A(#,+&
.-#7)*+-1*)6&.-#7-1,&6-")#)&U] \ TR&-;&,8#)1)VC&

>-.&?"%%1?*)@&$,#1%&(A&*6/1&01%%10&41,*/$%?"006,1/,1&"3&BC7),3/1,1&"3&
D@/)31&E"@1#'*$#'"0/A#1&
L.7#$1%&'")#&DC&,8#&.)66).&5)1,#-67(..81)#1)&(%&*)&J&S3;$1%#)&)#&.)*&
7(66)7,$"&,#-1+A(#,C&>)#&%@#&2-1)2),:)1$1%)1&$&S3;$1%#)1)&*)1&7(66)7,$")&
,#-1+A(#,&7(178##)1M)*3%,$%&$;,C&2$6)1C&a8#)&.)66).&*),&!"#$%)&
'(")*+,-*+(.#/*)&(%&5)1,#-67(..81)#1)&;(#*)6)#&*)&+$%&.)*&GXK&.)*&
7(66)7,$"&,#-;$7&(%&DXK&.)*&2$6C&F,&*)1&7(66)7,$")&-1*)6&$77)&)#&'@:)#)?&7-1&
+736*)+?&-,&*)1&./6,&A/&#):+),$*&$77)&)#&7(178##)1M)*3%,$%&$;,C&2$6)1C&g-")#)&
;#)7")1+&(%&2)'("&;(#&+7$;,&A/&*)1&7(66)7,$")&#):+)&7-1&"B#)&-1*#)&
.)*"$#7)1*)&;(#76-#$1%)#C&

B)%1,&#"0),1/1/&)&*6/1&*)%&"3&7/$&F),32C?"006,1/,1&
O)#&)#&.-1%)&#):+)#&.)66).&./6&$&4$1%237(..81)#1)&(%&*)&;).&S3; $1%#)C&Z&
.(*+B,1$1%&,$6&,8#)&.)66).&5)1,#-67(..81)#1)&(%& S3;$1%#)1)&)#&*)1&
7(66)7,$")&-1*)6&-;&,8#)&.)66).&4$1%237(..81)#1)&(%&S3;$1%#)1 )&"B+)1,6$%&
6-")#)?&.)66).&GIR&(%&G]RC&

B)%1,&#"0),1/1/&(A&*@G/'&01%%10&BC7),3/1&"3&D@/)31&E"@1#'*$#'"0/A#1&
N/&,"B#+&-;&*),&!"#$%)&'(")*+,-*+(.#/*)&(%&.)66).&S3;$1%#)1)&)#&2 $6)1&
*)1&*(.$1)#)1*)&,#-1+A(#,;(#.&(%&+,/#&;(#&QJ \ EKR&-;&,8#)1)C&

Kollektiv andel for interne ture i de forskellige geografier 
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9. Cykeltrafikken mister terr¾n
...uden for Centralkommunerne 

Z&DIKJ&"$6&*)#&*-%6$%,&26$")&7@#,&M-C&J?K&.$(C&7.&A/&M37)6&A/&"):\(%&
+,$1),,),&$&'(")*+,-*+(.#/*),C&

Z&5)1,#-67(..81)#1)&"$6&-1,-66),&-;&M376)*)&7$6(.),)#&+,$%)&
.-#7-1,?&.)1&$&4$1%23)1&(%&*),&!"#$%)&'(")*+,-*+(.#/*)&.$+,)#&
M37)6,#-;$77)1&,)##B1&,$6&@"#$%)&,#-1+A(#,.$*6)#C&

O)&7@#,)&7$6(.),)#&A/&M37)6&;(#")1,)+&-,&+,$%)&.)*&GGR&$&
5)1,#-67(..81)#1)C&O)1&,$6+"-#)1*)&"B7+,&;(#&2$6,#-;$77)1&)#&GDRC&

Z&4$1%237(..81)#1)&;(#")1,)+&M37)6,#-;$77)1&-,&+,$%)&.)*&J R?&(%&$&
#)+,)1&-;&'(")*+,-*+(.#/*),&)#&+,$%1$1%)1&781&A/&DR&A/&,#(*+&-;&)1&
'@:)#)&2);(671$1%+,$6"B7+,C&
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10. Der kommer flere lastbiler
pŒ vejnettet
...en del er ture til- og fra hovedstadsomrŒdet 

g-+,2$6,#-;$77)1&8*%@#&(.7#$1%&QR&-;&,#-;$77)1&A/&"):1),,),&$&
'(")*+,-*+(.#/*),C&9*"$76$1%)1&$&6-+,2$6,#-;$77)1&"$+)#&)1&;(#")1,),&
+,$%1$1%&A/&GGR&$&A)#$(*)1&;#).&,$6&DIKJC&Y1&*)6&-;&"B7+,)1&)#&*#)"),&
-;&8*"$76$1%)1&$&(A6-1*+,#-;$77)1&,$6&'(")*+,-*+(.#/*),&(%&
,#-1+$,,#-;$77)1?&')#81*)#&,8#)&"$-&0).)#1&(%&!#)+81*+2#()1& '"(#&
*)#&)#&'@:)&;(#")1,)*)&"B7+,#-,)#&;(#&*)1&,81%)&,#-;$7C&
g-+,2$6,#-;$77)1&2)6-+,)#&*),&(")#(#*1)*)&"):1),&(%&$&+B#6$%&%#-*&
.(,(#"):+1),,),C&

Y7+).A)6"$+&2)#)%1)+&6-+,2$6+,#-;$77)1&$&DIKJ&,$6&-,&+,$%)&.)*<&
! KTR&$&*@%1),&A/&H3*.(,(#"):)1
! [GR&A/&!#)+81*+2#()1
! GER&.(*&c)+,*-1.-#7
! DQR&A/&=@%)&S8%,&.(,(#"):)1&")*&W#)")
! KIR&A/&F.-%)#.(,(#"):)1&")*&=-6")2(*2#()1

>(62B7.(,(#"):)1&
HKII&%$'*2)%1/

c)+,.(,(#"):)1&
H8LII&%$'*2)%1/

H3*.(,(#"):)1&
HJKII&%$'*2)%1/

>)6+$1%@#\ >)6+$1%2(#%&
H8II

F.-%)#.(,(#"):)1&
HJ<LII&%$'*2)%1/

!#)+81*+2#()1=@%)&S8%,&^(,(#"):)1&
H8III&%$'*2)%1/HM<LII&%$'*2)%1/
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11. 
Opsamling pŒ 
udfordringer 
i de enkelte 
geografier 

41,*/$%?"006,1/,1&

! ['*TC%)&X.(*(+'(03+,$%*$
#R%20*;",.3"3)3*,+T$&$0)0)3*.(
$',3+203;%0;3B

! VR%20)'*$*/$&)G)32%+/
F3)22)3*#)G')00)0*.(*:()3
03R'(2)&B

! A0.3*#R%20*$*+'0+&&)0*+,
F420$()3)*$*>)03.*.(*A X0.(
%+'*;",.3"3)*%+F+T$0)0)'B

! Q;203+,$%%)'2
,3)-%.--)&$(1)"*#$&*/&$#)
,.33$'()0*2.-*,:&()*+,
20$()'")* 03R'(2)&B

F),32C1,&

! VR%20)'*$*#)G03+,$%*($#)3*)'
:()0*20:G/)&+20'$'(*.(*,&)3)
20:G/)&+20)")* /.&$()3B

! M3R'(2&)'*F4*#)G')00)0
/)(3R'2)3
,3)-%.--)&$(1)")'*.(*:()3
0$"20+/)0B

! <C%)&03+,$%%)'*,C&")3*&$"0*$*")
$'0)3')* 0;3)B

! I+#* -+3%)"2+'")&* ,.3*%.&&)%0$#
03+'2F.30*F4*")*$'0)3')* 0;3)B

BC7),3/1,1&

! >)()0*1:G* /$&+'")&*WO7PX
Y7PZ*F4*0;3)*-)&&)-
QC,$'(3)')B

! <C%)&+'")&)'*+,*")*$'0)3')
0;3)*)3*&+#B

! ['*1:G* +'")&*+,*%.&&)%0$#
03+'2F.30*F4*0;3)*-)&&)-
QC,$'(3)')* .(
<)'03+&%.--;')3')*2%+&
;'")320:00)2*+,*(.")
%';")F;'%0)3B

! H:G)3)*%.&&)%0$#*03+'2F.30
+'")&*'43*")3*)3*1:G%&+22)")
%.&&)%0$#)*,.3/$'")&2)3
-)&&)-*/C,$'(3)')*WM.(E*A X
Q;2 ZB

D@/)3&E"@1#'*$#'"0/A#1&

! Q4")*TC%&)'2*.(*")'
%.&&)%0$#)*03+'2F.302*+'")&*+,
0;3)*)3*&+#*,3+*")0*U#3$()
1.#)"20+"2.-34")*0$&*")
+'"3)* ().(3+,$)3B

! <C%)&03+,$%%)'*0+/)3
-+3%)"2+'")&*0$&*/$&)'B

! ?4*0;3)*0$&*$%%)*20+0$.'2'R3)
3)G2)-4&*%+'*")'*%.&&)%0$#)
03+'2F.30*0$"2-R22$(0*$%%)
%.'%;33)3)*-)"* /$&)'B
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Sikre bedre mobilitet og 
mindske trængsel og støj 

Så folk kan komme til 
og fra arbejde uden 
unødigt tidsspild 

For at sikre vækst 
og udvikling 

> De forventede 800.000 flere daglige personture i 2035 vil være 
mærkbart både på veje, baner og stier. Særligt vil de forventede 
310.000 ekstra bilture pr. døgn være en udfordring for ønsket om at 
mindske trængsel og støj. 

> Det er en udfordring at biltrafikken samlet set vil bruge 21,1 mio. timer 
om året i trængsel i 2035. Det er en stigning på 2,3 mio. timer sammen­
lignet med 2025 og et yderligere samfundsøkonomisk tidstab svarende 
til 1,1 mia. kr. om året. Trængslen forventes også at påvirke bustrafikken. 

> Når man ser på mobilitet i 2035, er det bemærkelsesværdigt, at bilen 
vil udgøre størstedelen af turene uden for Centralkommunerne. Både 
på de interne ture i Ringbykommunerne, Byfingrene og det Øvrige 
hovedstadsområde samt i alle rejserelationer mellem disse geografier. 

Styrke en 
sammenhængende 
hovedstadsregion og et 
integreret arbejdsmarked 

Så der er gode kollektive 
transportmuligheder 

For at sikre nem tilgænge­
lighed til arbejdspladser, 
en mobil arbejdsstyrke og 
friere bevægelighed 

> Der forventes særligt flere ture til og fra Centralkommunerne, hvilket 
kan udfordre tilgængeligheden til arbejdspladser og øge behovet for 
gode kollektive transportmuligheder. 

> En forventet øget vækst i den kollektive transport, primært i Metro, 
S-tog og på lokalbaner, samt et øget antal påstigere på en række af 
hovedstadsområdets større knudepunkter, kan udfordre kapaciteten og 
den frie bevægelighed. 

> Der forventes flere kapacitetsudfordringer i den kollektive transport 
særligt på strækninger i Centralkommunerne, som vil påvirke store dele 
af togdriften i hovedstadsområdet. 

12. Udfordringer
og potentialer ift.
at nŒ visionen

H)#&.-1&A/&"$+$(1)1&")*,-%),&$&==4&
>(")*+,-*)1& (%&4)%$(1&
>(")*+,-*)1?&+/&8*%@#&#)+86,-,)#1)&
;#-&-1-63+)1&2/*)&8*;(#*#$1%)#&(%&
A(,)1,$-6)#C&

Z&;$%8#)1&(A6$+,)+&'(")*#)+86,-,)#1)&
;#-&-1-63+)1&$&;(#'(6*&,$6&*)#)+&
2),3*1$1%&;(#&"$+$(1)1+&;$#)&A817,)#C&
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13. Kortl¾gning af planer og
politikker
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Emner der fylder mest i kommunerne og regionens 
planer og politikker 
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14. Udfordringer set fra
trafikselskaberne
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Kollektiv rejse med og uden cyklen som til- og frabringer transport 

Hvilke emner peger trafikselskaberne pŒ? 
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1 
Kortlægning og 
beskrivelse af 

udfordringer og 
potentialer 

Opdatering af trafikmodellen COMPASS med befolk­
ningsprognoser, væsentlige besluttede og finansiere­
de infrastruktur- og byudviklingsprojekter mm. 

Kortlægning af regionale og kommunale politikker og 
ønsker på mobilitetsområdet og inddragelse af andre 
analyser. 

Inddragelse af interessenter og trafikselskaber. 

Udarbejdelse af udkast til indsatskatalog til fase 2 

Afholdelse af fællesmøde og workshop for alle 
kommunerne i regionen, hvor kortlægning, udfordrin­
ger, potentialer og relevante indsatser blev drøftet. 

Kortlægning og beskrivelse af trafik og trafikstrømme i 
hovedstadsområdet nu og i 2035, samt overordnede 
udfordringer og potentialer. 

Offentliggørelse og afrapportering for KKR Hovedsta­
den, samt Region Hovedstaden og Københavns 
Kommune. 

Fase2 
Opstilling af 

løsningsmuligheder 
og scenarier 

Afholdelse af fælles scenarie-workshop for alle 
kommunerne i regionen samt andre relevante interes­
senter, hvor forskellige greb og indsatser drøftes. 

Færdiggørelse af indsatskatalog. 

Udvælgelse og opstilling af scenarier, som skal 
beregnes og effektvurderes på baggrund af vision og 
pejlemærker. 

Beskrivelse og beregning af scenarier udvalgt. 

Præsentation og møder om resultaterne fra analysen. 

15. Den videre proces
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