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Indledning

En samlet analyse for hovedstadsomrEdet
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Kortleegning og
beskrivelse af

Fa Sé 1 udfordringer og

potentialer

Opdatering af trafikmodellen COMPASS med befolk-
ningsprognoser, vasentlige besluttede og finansiere-
de infrastruktur- og byudviklingsprojekter mm.

Kortlaegning af regionale og kommunale politikker og
gnsker pa mobilitetsomradet og inddragelse af andre
analyser.

Inddragelse af interessenter og trafikselskaber.
Udarbejdelse af udkast til indsatskatalog til fase 2

Afholdelse af faellesmgde og workshop for alle
kommunerne i regionen, hvor kortlaagning, udfordrin-
ger, potentialer og relevante indsatser blev drgftet.

Kortleegning og beskrivelse af trafik og trafikstreamme i
hovedstadsomradet nu og i 2035, samt overordnede
udfordringer og potentialer.

Offentliggerelse og afrapportering for KKR Hovedsta-
den, samt Region Hovedstaden og Kebenhavns
Kommune.



2. En f%lles vision og
pejlem3arker

Skaber en retning for valg af
indsatser
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VISION

Sikre bedre mobilitet og mindske traengsel og stgj

> Sa folk kan komme til og fra arbejde uden
ungdigt tidsspild
>  For at sikre vaekst og udvikling

Styrke en sammenhangende hovedstadsregion
og et integreret arbejdsmarked

> Séder er gode kollektive transportmuligheder

>  For at sikre nem tilgeengelighed til arbejdspladser, en
mobil arbejdsstyrke og friere beveegelighed

Sikre bzeredygtige, klimavenlige lgsninger
> For at reducere udledning af CO,e

> Lesninger der er cirkulzere og reducerer brug af rastoffer

Sikre, at hovedstaden fortsat er et godt sted at bo,
leve og drive virksomhed

> Huvor trafikstgj, bl.a. langs de store veje, reduceres

> Sader er gode muligheder for aktiv transport
- sdsom cykling

PEJLEMAZARKER

Falles og tvaergdende relevans

- i hovedstadsomradet
? > Bred kommunal og regional effekt

> Projekter, som kommer mange indbyggere,
arbejdspladser og geografiske omrader til gavn

Styrke sammenhang
og fremkommelighed

> Mindsket rejsetid pa veldefinerede rejser i
hovedstadsomradet

> Nye transportformer og teknologisk innovation

Nedbringe CO,-udledning fra trafik
og trafikinvesteringer

> Omstilling til grennere drivmidler og transport-
‘ former

> Valg af mindre CO,-belastende infrastruktur-
byggeprojekter

Bge folkesundhed

@) > Omstilling til cyklisme og andre sundheds-
Q fremmende transportformer

> Mindske stgj og partikelforurening

Bidrage til en mere attraktiv
kollektiv transport

> Bedre adgang og hgj kvalitet, samt en god
rejseoplevelse

Eo—o5
> Styrket sammenhaeng mellem transportformer

@konomisk bzeredygtighed
> Samfundsgkonomisk rentabilitet
5/45 > Gennemskuelig projektgkonomi



3. Flere daglige ture 1 2035
...800.000 flere ture heraf 310.000 bilture
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4. Samme modal split
...biltrafik udg¢r 41% af alle ture
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5. Stigende bilejerskab
...Stadig mange korte bilture i 2035
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6. Tr3angslen stiger p(E vejene
...dette pEvirker ogs(E bustrafikken
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/. Banenettets
kapacitetsudfordringer
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Belastninger tog 2035
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fom 1
{l\Helsingborg /'/\ N
1 \ //
8. Den kollektive transport N
...StEr svagere uden for Centralkommunerne L s
fI#&.-18+)H&AI&.(2$6$,),) 1&$DIKI?&$6&2$6)1&"BH#)&*) 1&*(.$1)#)1)& - Ny S
H-1+A#,,(#.&8%)1&;(#&5)1,#-67(..81)#1)C& - ... \

=1&),*1/,1&*6/1& o "o
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H-1+AH,C&>)H&*(S1)H)HEM3T76)1C&N/&X) &S, }#1)&, 8#)&$8&AS1%237)#L) ?& 4 , <«
S3;$1%6#)1)&(%6&*), &I"HSY6)&! ")+, +(#F)&)HEX)1&  T(66)7,$")& #-1+AH#, +&
HT)+-1%)68&.#7-1,86-)#)&U]  \ TR&-:&,8#)1)VC&
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H-1+AM,&7(178##)1M)*3%,$%&S$;, C&2HHBR)66).8%),&!"#$%)& \ . i ) o
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9. Cykeltrafikken mister terr3an
...uden for Centralkommunerne

Z&DIKJI&"$6&*)H&*-%6$%,826$")87 @#,&M-C&I?K&.$(C&T.&AI&MBBEEAI&"):\
+,$1),,), 888" (") +,-*+(#/*),C&
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10. Der kommer flere lastbiler
PE vejnettet

...en del er ture til- og fra hovedstadsomr(Edet
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12. Udfordringer
0g potentialer Ift.
at n(E visionen

H)H#&.-1&A/&"$+$(1)1&")*,-%),&$&==4&
SCYVHN1& (%&A)%S(1&
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13. Kortl34gning af planer og
politikker

H$Y)B@2)1%)&.)*&8*-#2):*)6+) 1&-:&#-AAH, ) 1&)HEH)%$(1-6)&(%&
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Emner der fylder mest i kommunerne og regionens
planer og politikker
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14. Udfordringer set fra
trafikselskaberne

H$*)B@2)1%)&.)*&8*-#2):*)6+) 1&-:&H#-AA(H, ) L& -HE&*)HE BH) &*$-6  (%&
V& - $T+)B+T-2)#1) 28N ("S- 28 OHS&(%&N) #(+)6+7-2), X>(")*  +-*)1+&
9),2-1)&(. 28" $67)&8*: (H*#$1%6)#8*)&+)H8$E*-%68(%& #).&.(*&DIKI?&H6&
"(#*-18%)& DE&T(..BL)H&S&==48&>(")*+,*)1&(%&4)%S(1&>(")*+,-*)1&
7-1&%@#)&*)1&7(66)7,$")& #-1+A#, & J#) &, #-7,$"&:#).&.(*&DIK JC&

Z1+ASH- $(1&:#-&*$-6(%)18&26$")H82#-%,&"$*)#) & $1*&$&+M) BHEIEYH) 18$&
0-+)&DC&
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JH)&T(178##)1M)*3%,$%&$;,C&)182$6#):+)?&"'$+&M376) 1 &L26B00#488 (.&
36 (%&;#-2#$1%)#&, #-1+A(#,C&

Kollektiv rejse med og uden cyklen som til- og frabringer transport

Hvilke emner peger trafikselskaberne p&E?
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15. Den videre proces

==4&>(")*+,-*)1?2&=@2)1"-"1+&=(..81)&(%&4)%$(1&>(")*+,-*)1+&
;B66)+&,"B#%/)1*)&-1-63+)&-;&.(2$63$,),) L&P&' (") *+,-*+(.#/*),&
2)+,[#&("H#*L),&;&,(&;-+)HC&
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7(..81-6)&A(6$,$77)#&(%&AG-1)#&7 (#,6-%,CE&Y$Y)+(.&-66)&$1"(6"))*
7(..8L)#&+-. &) 1&HBTT)&S$L, ) H)++)1,JH&)H&26)"),&  $1**#-%) & (H#&,
H@;,)&B* (HHS1%)H&(%&A(,)1,$-6)H#E&(%&8*A)%)&#)6)"-1,)&$1*+-,+)H#C
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-1-63+)1+&;-+)&DCAN/&2-%%HB1*&-;&*), ) &"$6&*)#&26$")&8*-#2):*),&(%&
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