RINGSTI i KOBENHAVNS FASTNINGSPARK - MUSEUMSPARK

Sti i det grgnne: Gren streg

Gangbro: Read streg
Fortov: Bla streg
Havnebus: gulbrun streg
Tunnel: sort streg

CPH’s O bevaret som promenade, ringsstien og stregen Kbh. Hovedbanen til
Langelinie.

Henning Lyhne C.
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Kebenhavns Faestningspark — Museumspark

Forbind parkerne med Gangbroer
Til én befaestet bilfri PARK-RING.

Frederik den 3s voldanlzeg samlet med Christian den 4’s
Norrevold og Vestervold der genopstir som sveevende Rambla.

I Feestningen sikkerhed vil mennesker sd kunne ga en rundtur pé ca. 10 km i grenne omgivelser,
udenfor og ovenfor bilernes reekkevidde.

At man er i sikkerhed hele vejen rundt, mé veere en selvfolgelighed for en faestningspark.
Princippet mé vaere gennemfort hvis ideen skal have appel, vaeekke begejstring og fra at vere en
utopi, et luftkastel, blive en REALITET !

Som Babylons Hengende Haver var et af oldtidens underveerker,
kan Kebenhavns Haengende Stier blive et af nutidens vidundere.
”Lad os vaere store i slaget”, som Dronningen sagde ved &bningen af Kulturbyaret.

Bilerne har faet et motorvejsnet, fri for giende mennesker.

Giv nu mennesker, i barnevogn, pd egne ben og i kerestol, deres egen ringsti, hvor man ikke skal
stoppe op for biler.

Byggelegepladsen og Gagaden faodtes i Kebenhavn. Kebenhavn kan endnu engang blive
foregangsby med Korestolenes Ringvej.

Da jeg var 7 &r, flyttede vores familie til Rerholmsgade ved Sglvtorvet. I min barndom — jeg var 14
ar da den tyske besattelse sluttede 1 1945 - gik, leb og cyklede vi unger rundt ad byens stort set
bilfri gader til parker, skove, stranden og havnen og besggte alle museerne. Vore foreldre kunne
trygt lade os farte rundt, for bilemne havde endnu ikke frataget barnenes deres bevagelsesfrihed og
de legepladser, som gaderne var. '

P4 min barndoms gade kunne vi spille bold, lgbe ettagfat, lege med vindhjul og kaste faldskerme
ned fra vinduer. I dag kan bern ikke lege i Rerholmsgade, for der er skraparkering i den ene side
og kantstensparkering i den anden side i den ensrettede gade — altsa ingen boldspil osv !

Bilerne har okkuperet gaderne, men parkerne, brudstykkerne af den gamle faestningsvold, giver
stadig mennesker trygge fristeder.

19.02.1996 presenterede daveerende kulturminister Jytte Hilden Fzestningspark-Museumspark.
Ideen om at forbinde parkerne sa feestningsringen kan fornemmes. Den vision at kunne bevage sig
fra park til park, trygt over de steerkt trafikerede gader som har brudt sig vej igennem
feestningsvolden.

Kernen af middelalderbyen har gdende mennesker generobret, Stroget og de andre gégader.

Nu gezlder det Den Greonne Ring omkring Kongens(Frederik d.3.s) Kebenhavn.

Kobenhavns Kommune, Stadsingeniorens Direktorat, Parkafdeling har i det fine heefte, hvor ideen
presenteres, vist nogle lesninger: Sglvgade kan krydses under i en dal. Eksisterende tunneller under
Oslo Plads forbedres.

Tunneller kan ingen mennesker lide at gd ned i- s& de m4 afskrives som lgsninger. Da de ikke er
attraktive, stemmer de darlig overens med en gétur der skal veere rekreativ. I gvrigt er luften 1
tunnellerne nedsunken bilos. Med alle de rer og ledninger som ligger under gaderne vil tunneller
nok ogsé vere dyre.
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Alle af treeer foreslés som forbindelse mellem Botanisk Have og @rstedsparken. Ligeledes foreslds
Orstedsparken - Christianshavns Vold forbindelsen som en alle af trzer pA H.C. Andersens
Boulevard.

Alleerne vil visuelt give et parkmassigt forleb mellem parkerne, men fysisk vil det ikke lose
problemet for gdende mennesker, med at komme fra park til park pa de steerkt trafikerede gader.

Broer. Fremfor at dykke ned under gaden og den voldsomme trafik, giver det en hel anden folelse at
g4 oppe pa en bro, hevet over den farlige trafikstrem og at kunne se ned pé bilerne og vidt omkring.
At kunne se langt kan vi godt lide — vi maser op pé bakketoppe og op i tirne, for at fa en vid udsigt.
Seerne er verdifulde for Kebenhavn, bl.a. fordi gjet der kan fa lov at reekke langt.
Feestningparkringens ringsti skal vare tryg hele vejen rundt, s man kan rette sin opmarksom mod
det skenne, det man har lyst til at sanse, frem for at vaere tvunget til at rette sin opmeerksomhed mod
det man frygter: Den farlige trafik.

Det vil veere en veesentlig kvalitet, en frihed ikke mindst for bernene. De sma kan tulle rundt i sterre
afstand fra de voksne og de sterre bern kan, nér de er bragt indenfor i den befaestede park-ring, farte
vidt omkring. Bern pa @sterbro kan ledsages til @stre Anleg og sé selv gé til Glyptoteket. Bern pa
Vesterbro kan ledsages til Tivoli og selv gi til Hirschsprungs Museum.

Altsé, nér bilerne har okkuperet gaderne med keren og parkering, nér vi ikke kan gé trygt pa jorden,
maé vi g i luften, haeve os op over bilerne, gé pa gangbroerne over bilernes malmstrom.

Gangbroer over gader bliver ikke brugt ret meget, motion i hverdagslivet er ikke in.

Motion er adskilt fra det almindelige liv. Motion er noget der foregd pd forcromede maskiner i dyre
institutter hvortil man korer i bil.

Hvis man vil have mennesker i almindelighed til at krydse en gade pd en gangbro, tror jeg man skal
lade korestolsmennesker veere toneangivende, forsyne gangbroen med svagt stigende ramper som
man uden stort besveer kan slentre op ad. P& Kobenhavns Feestningsparkringsti skal man, ndr man
gar i luften fra den ene park, kunne blive oppe til man skal ned i den neeste park.

Broer: Tekniske krav.

Geografi: Hvor kan der findes plads til dem?

Aistetik: Kan broerne placeres uden at genere smukke bygninger og bypartier ?
Malgrupper: Hvem far gleede og gavn af broerne ?

Okonomi: Hvad vil det koste ?

Broer: Hvor hejt oppe skal de vere? 4,5 meter.

Frihgjden under en bro over en motorvej skal vaere 4,5 meter, s& det mé kunne klare den
almindelige trafik. Hvor heje ualmindelige transporter kan vare ved jeg ikke, men det mé vare nok,
at man eet sted kan komme under ringstien ind i den indre by med hejt laes. Det rigtige sted for den
ekstra hgje gangbro tror jeg vil vaere ved Jarmers Plads, henover H. C. Andersens Boulevard som
kommer fra motorvejsnettet.

For at kerestole skal kunne komme op, ber stigningen hejjst vaere 1:20 =5 % (max. 1:16).

For at komme op i 4,5 meters hgjde bliver rampen 90 meter + hvilesteder for hver 10 meter, altsa 8
stk a’ 1,8 meter, 1 alt 104,4 meter.

Hvert hvilested skal forsynes med 3 sperrebomme med gitter, for at bremse skateboards og
rulleskgiter.

Geografi. Se ogsa kort og fotoserie pd CD-R, power point, fotos.
Fotoserien starter ved Ved Langebro ind 1 Kalvebod Bastion.

Ga ind i stre Anlaeg frem til Selvgade. Parkafdelingens forslag om en dal under Selvgade som sa
fores over p& en bro. Med en dal vil det blive muligt at reetablere nye og bedre kalkebakker til
erstatning for keelkebakken Kunstmuseets udvidelse har edelagt.



Indgang til Botanisk Have mellem Geologisk Museum og det der var Polyteknisk Leereanstalt. Der
var indgangen ogsé i min barndom.
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Igennem Botanisk Have hen til hjernet af Gothersgade og Nerrevoldgade.
Nar Botanisk Have er lukket kan man gi i Hundeanlegget langs Selvgade og op pa den svevende
Rambla over midten af Gster Voldgade..

Overfor Linne’sgade ligger inde i Botanisk Have en bunker fra 2. verdenskrig. Her kunne afgitteret
fra Botanisk Have opfores en tdrnrampe op til broen henover Gothersgade til Ramblaen.

Sidebro hen ad Frederiksborggade, henover metrostationen, henover Nerreport Station og
Nerrevolds bilbaner. Rampe ned i Middelalderbyen ad Frederiksborggade landende pa Kultorvet.
Fra Metroen og S-togsstationen elevatorer/rulletrapper op til Gangbroen.

Lige rampe ned pé Israels Legeplads. Torvehallerne. Gé pa pladsen hen til Orstedsparken
Stier i Orstedsparken frem til hjernet Norre Farimagsgade - H. C. Andersens Boulevard.

Lige Rampe starter herfra og gér inde i parken langs med Kreditforeningsbygningen. Vil veere oppe
i hgjden ved Nerrevold bro over til Rambla/C4’s vold.

Ramblaen drejer over til parkeringen, gar hen til H. C. Andersens Boulevard som den drejer henad,
Henover parkering og Busterminal og videre til Langebro. Beskrevet 1 : Nerreport og
Rédhuspladsen —genrejs Christian den 4°s volde.

Ga pé Langebro pa fortovet.

Bro over gaden Ved Langebro til Kalvebod Bastion.

G4 i Christianshavns Volds Park hen til Torvegade.

Bro over Torvegade, som foreslaet af Parkafdelingen.

G4 pa Torvegades fortov til Christmas Mgllers Plads.

G4 ind pa den gronne sti pd ydersiden af voldgraven 6. Redan til bro efter 2. Redan.
Bro over Voldgraven til Fredriks Bastion.

Ga pa Refshalevej, Nyholm til Nyholm bro

i{avnebus over til Toldboden.



1. Gangsti forbi Gefionspringvandet og den Engelske Kirke, gennem Churchillparken og
Sjellands Ravelin over Hovedbro og gennem Kongeport ind pd Kasteller.
Gangsti op ad Grevens Bastion reguleres s korestole kan komme op.
Gangsti ned fra Prinsessens Bastion til Norges Port ligedan.
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2. Gangsti forbi Den Lille Havfrue og ind i Lystbadehavnen.
Gangtunnel fra Lystbadehavnen ind under vejen til Voldgraven.
Gangsti langs Voldgraven hen til Norges Port.

Gangsti pa ydersiden af voldgraven op til hjernet med monumentet, ved Grenningen.
Den ma kunne reguleres kerestolsvenligt.

Bro over Gronningen til Nyboder.
Gangbro hen over anleegget langs Oster Voldgade.
Rampe ned ved P-pladsen ned til Nyboders stille gader.

Bro tvars over Uster Voldgade og boldbanen mellem Nyboder Skole og Den Fries
udstillingsbygning. :

Lige Rampe ned pé sti mellem Den Frie og Hotel Osterport.
Ga pa fortov pa Oslo Plads hen til Ostre Anlag.
Ga ind i Ustre Anleeg frem til Selvgade..

Ringen er sluttet.

Feestningspark-ringstien har 2 forbindelser ind i Middelalderbyen: Over Rédhuspladsen til
Straget og over Narreport til Kultorvet.

Faestningspark-ringstien har kontakt med Hovedbanegérden og med Langelinie.
Mennesker der kommer til byen med tog, fly eller skib, er gdende mennesker.

Byens gaster vil kunne komme rundt til de fleste museer, rundt i de forskellige parker, til
den indre by og til Langelinie/havnen, uden at skulle ned i trafikstremmen.

Det vil blive en lettelse, ikke mindst for lerere og peedagoger pé tur med ikke-byvante bern.

Aistetik.

Gangbroer tveers over gaderne, hvordan vil det se ud ?

Nér bilerne har brug for det, rejses der broer hen over gaderne med bla skilte med pile, tal og
bogstaver. Broerne tvars over gaderne med mennesker pé er vel ikke mere uzstetiske.

I gvrigt vil man ofte kunne opleve det som om menneskene gér pa tagbagagebarere pa
lastbilernes tage. Eller som om menneskene gér oppe pa en s der er i bevagelse. Lastbiler
og busser er som store klippestykker der hvirvles af sted i den malmstrem som gaden er.
Synet mé kunne skabes i en computer animation.
Udover store biler til at fylde i gadebilledet, er der tankstationer som rager op, og en skov af
informationskilte og reklameskilte. Luftrummet over kerebanerne er aldeles ikke uberert.

Nogle broer skal forsvinde mest muligt.
Andre broer skal maske gores meget synlige i en funktion som byporte ind til Frederik den
Tredjes Kobenhavn.
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Da broerne kun skal baere mennesker pa egne ben og de for det meste kun skal have korte
speend, kan arkitekter f3 lejlighed til at lave mere fantasifulde broer, til afveksling frade
igangvzarende store broer, hvor styrke er meget bestemmende for formen.

Gangbroer hen ad gader. Serieproducerede lette stalelementer (Kan méaske blive en
eksportvare). Fores hen over reekken af parkerede biler. Sa slipper beboerne af husene at
skulle se ned pa dem. Forsynet med lodrette persienner s& de gaende kun kan se skrat frem 1
gaden og ikke ind ad vinduer. Der plantes alle’er af trazer, som gangbroen gér inde i. Mens
vi venter p4 at treeerne vokser op kan de bekleedes med arkitektens trest, humle, kaprifol
eller mere egnede slyngplanter, siledes at der dannes en lovgang eller pergola.

Malgrupper.

Blode vaerdier kan give hovedstaden vakst, skriver Mandag Morgen. Museumspark-
Feestningspark-Ringen er en sidan bled veerdi, si erhvervslivet er en mélgruppe.
Museumspark-Feestningspark-Ringen mé ogsa tiltreekke flere turister.
Museumspark-Faestningspark.Ringen mé ogsé fa Kebenhavns befolkning til at ga flere og
leengere ture og komme rundt i parker og p& havnen hvor de ellers aldrig ville nd hen.
Museerne ville méske ogsa friste, iseer hvis der kom en byge.

Per Mikkelsen fra Forskningsinstituttet for Human Erncering har skrevet (Politiken 25.2.96)
om, at en lang spadseretur i slowmotion, helst over 45 minutter er den bedste motion.
Gaturen hele parken rundt, de 10 km vil tage 2 timer, men ndr man synes, man har géet nok,
kan man jo tage en bus hjem. Det vil veere oplagt at man naste gang tager bussen og starter
hvor man slap og fortsetter videre rundt. F& opbygget en vane med at ga ture og det skulle
Ringstien med dens mangeartede oplevelser og fredelige stier fremme.

Alle de gature vil blive en gave til folkesundheden og til Sundhedsstyrelsen, som sa kan
regne ud hvor meget samfundet sparer.

Det vil spare byen for mange korte bilture, mange koldstarter og dermed nedscerte
Sforureningen og give feerre trafikulykker.

Bygningen af gangbroer og ramper vil give arbejde. Med Kobenhavn som showroom vil vi
maske ogsa kunne fa en eksport af bro - og rampeelementer.

Danske korestolsfabrikanter vil fa en fantastisk PR.

Bornene vil fa storre bevaegelsesfrihed.

Okonomi.
Denne utopi, dette stykke kultur vil ikke blive en udgift, men tveertimod en investering, som
vil tjene sig hjem mange gange.

Hvad vil gangbroer med ramper for kerestole koste?

Vejdirektoratet oplyser (1996), at en gang- og cykelbro over en motorvej koster 4 millioner
kroner. Med ramper op og ned er den ca. 100 meter lang. Prisen er for en bro stebt i beton.
Broer i stilkonstruktion, standardelementer, som man kan fremstille pa en fabrik og kere ud
og stille op, vil vare billigere. Skal vi vove at sige 3 millioner kr. for 100 meter gangbro, for
at f4 en ide’ om, hvad prisen pa projektet er?

Udmalt pa ikke for godt kortmateriale skal der bruges 2.500 meter bro. 25 x 3 bliver 75
millioner.



Dertil kommer sideramper, elevatorer og maske rullende fortove, trapper og for barnlige
sjele: Rutsjebaner. Setter vi det til andre 75 millioner, drejer det sig om 150 millioner, som
vel kan skaffes fra flere steder.
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Det er ikke meget dyrere end ideen om at flytte bilbanerne pa Norrevold, men jeg tror nok
noget mere interessant.

Det svarer f.eks. til hvad Arken pa Ishej Strand har kostet.

Et forsemt omréde fik et museum — Kobenhavns indre by er forsemt med gangbroer.

Nar man fjemt fra Kebenhavn anlagger motorveje til sa fa biler som 3.000 i dognet, bygges
der gangbroer, selv om der maske ikke kommer 50 mennesker over i degnet.

Fordi bilerne skal have deres motorveje absolut fri for gdende og cyklende mennesker, er
der ingen diskussion — adskillelsen skal vare total.

Inde i Kebenhavn kerer der virkelig biler: P4 H. C. Andersens Boulevard ved Jarmers Plads
korer der 43.000 biler mellem kl. 6 og kl. 18.

P& Oslo Plads ved Osterport Station kerer der 16.200.

P4 Frederiksborggade ved Israels plads kerer der 7.300, hvortil skal leegges bilerne 1
Gothersgade og Vendersgade. (Tallene er fra 1996).

Hvor mange giende mennesker, der krydser gaderne er der ikke tal pa. Hvor mange naturligt
gaende mennesker der bliver generet af biltrafikken er der gjensynlig ingen interesse for at
opgere. Det er bilernes tarv som har interesse.

Der er blevet sat en greense for, hvor mange penge fra Tips og Lotto, der skal tilflyde det
frivillige arbejde, idraet, kunst natur m.m.

Efter at det fastsatte belegb op til maximumgraensen var spredt, var der s1dste gang 1994-95
104,9 millioner kr. tilbage.

Frem for at lade dem forsvinde i statskassen, kunne de ga til én stor ide’ som
Museumspark-Festningspark-Ringen, hvor Tips- og Lottomidlerne stadig ville tjene de
samme formal, som de ellers gér til.

Museumspark-Fastningpark-Ringen vil fremme kropskulturen, bringe mennesker rundt 1
natur inde midt i storbyen, give historisk forstelse, fore frem til indgange til museer, forbi
skulpturer og sevaerdig arkitektur, ud til Havnen og over pd Holmen med alt det nye, der
sker der.

Hvis gangbroeme over indfaldsgaderne far byportkarakter, vil de vaere oplagte
sponsoremner. Kebenhavn kan maske ogsa blive Byen med de smukke gangbroer.

Det ma veere muligt, at
UTOPIEN BLIVER VIRKELIGHED.

H. Lyhne C. Almagerbakke 18, Ganlose, 3660 Stenlose
TIf.- 48 19 57 57. 24 65 68 31
henninglyhnec@hotmail.dk

1994.10.03 1996.03.19. 30.08.2014

Andringer I linjeforing og tekst i 1998, 2003 og 2008.
Sammenkoblet med Rambla p& Nerrevoldgade og H. C. Andersens Boulevard. 18.5.2009



Dal udgraves til forbindelse mellem Ostre Anleg og Botanisk Have.

Tegning taget fra: KOBENHAVN MUSEUMSPARK FASTNINGSPARK
udarbejdet af Arkitektfirmaet Frederiksen & Knudsen
udgivet af Stadsingenierens Direktorat Parkafdelingen, november 1995



Hengende sti i Paris
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BYKULTUR - et spergsmal om stil

Redigeret af Bjarne Schla™ger

Foreningen til Hovedstadens Forskennelse 2002

Kebenhavns Feestningsparkring.

75 % af de gamle volde ligger her stadig som parker.

Det som mangler, er Vestvolden fra Orstedsparken til Langebro, samt Nerrevold mellem Botanisk
Have og Orstedsparken, Linnegade, og Israels Plads. Botanisk Have lukkes

om aftenen.

Faestningsparkringen kan sluttes sammen med en svaevende promenade som den pariske.

Fra Selvgade til Jarmers Plads og videre til Langebro.

@ster Voldgade og Nerrevoldgade har brede midterfelter. For har der ket sporvogne. Nu er der
bilparkering og torv om Nerreport station. Langs H.C.Andersens Buldrevard er der parkering.
Hvis promenaden er 5 meter oppe kan biler kerer under og parkere.

Stationen leftes op, ligesom trapper og elevatorer ogsé gér op i Sm’s hejde. S4 kan man ad broer
komme fredeligt ind i middelalderbyen og til markedet p4 Israels Plads.

www.henninglyhnec.dk
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En virkelig utopi for
en gammel feestning

Kpbenhavns middelalderby skal omsluttes af en gron ring

Af Hanne Fall Nielsen

En feestning behpver ikke at
lukke sig. Slet ikke i freds-
tid. Der kan den bruges til
at dbne sind og gje.

Det er tanken bag at gen-
bruge Kobenhavns gamle
frestning og med den sli en
gren ring af parker, seveer-
digheder og museer i byen.
Planen - eller utopien, som
kulturminister Jytte Hilden
15) kaldte den - blev pree-
senteret i gdr. Omtrent
midt pd feestningen, nemlig
i Den Hirschspurngske
Samling.

- Det lyder som en utopi.
Men det er en virkelig utopi,
for den ligger lige derude og
kan realiseres lidt efter lidt,
sagde  kulturministeren,
som ogs3 tilfgjede, at hun
meget gerne engang i frem-
tiden vil veere kustode i den
utopi.

Den gronne ring omkring
middelalderbyen = Kpgben-
havn skal forbindes, og i
ringen ligger i forvejen den
ene perle efter hinanden -
bare uden forbindelse med
hinanden.

For at starte et sted -
akkurat som planen gor —er
Jarmers T&rn p& hjgrnet af
Norre Voldgade og Vester
Voldgade en af de sidste re-
ster af middelalderens faest-
ningsmur. De neeste perler i
keden er Orstedsparken,
Israels Plads, Botanisk Ha-
ve, @ster Voldgade med Ro-
senborg og et tidligere ob-
servatorium, Kongens Ha-
ve, Solvgade, som lgher oven
pd den gamle voldgrav,
Ostre Anleg, Oslo Plads
med Den Frie, Kastellet,

Toldboden, Holmen; Chri- .

stianshavns Vold og sidste
perle er dels Tivoliseen, dels
H. C. Andersens Boulevard.

- Ringen kreever nogle
steder ganske f3 forandrin-
ger, for forbindelsen ti]
nmste: trin. er der. Andre
steder dyrere og mere gen-

Kobenhavns granne ring

Indre by omkranses af en ring af
grenne omrader anlagt pa resterne

af Kebenhavns gamie
festningsvaerk

e
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nemgribende fornyelser -
for eksempel en pendulfeer-
ge over havnelubet eller en
gangbro over Torvegade.
Men det er vigtigt at have en
vision og en plan at lzene sig
op af, hver gang vi @ndrer
noget i gadebilledet, siger
trafikborgmester i Kgben-
bavns Kommune Bente
Frost (V). Som i gvrigt ople-
vede det sjeldne at blive
forelsket ved forste gjekast,
da hun blev prasenteret for
planen.

Ud over fysiske forandrin-
ger har planen ogs3 en rack-
ke forslag til, hvordan Ko-
benhavn via information og
skiltning kan gore det lette-
re for byens brugere og-
gxster at opleve ringen.

Pangene?

~ Dem har vi ikke nogen

Kastelles

af, og vi har ikke noget over-
slag over, hvor meget pla-
nen vil koste at realisere.
Men sddan er den heller
ikke teenkt. Her medvirker
mange instanser og hver
iszer skal bidrage, ligesom vi
er pd private sponsorer.
Her kan for eksempel alle de
virksomheder, som har bi-
draget til Kulturby 96, kom-
me af med penge efter 1996.
sagde kulturministeren. Og
tilfajede polemisk: .
- Jeg tor darligt nok sige
det: Men vi udliciterer det.
Leder af Rosenborg-sam-
lingen, Mogens Bencard.
der selv bor pa frestningsru-
ten. er steerkr begejstret
over udspillet:
~ Planen fremhaver Ko-
benhavns Iykkelige tilstand
som gammel] middelalderby.

Det erjen vidunderli Dlanl
siger han, der kan ﬁae sig’
over, at Rosenborg ifslge
planen skal have indgangen
flyttet og ikke leengere skal
vende ryggen til Kongens
Have

De store parker skal i prin-
cippet ikke 2ndres, men de
skal udstyres med hvert sit
tema. Drstedsparken bliver
naturligvis musikkens plet,
og det skal ifplge forslags-
stillerne understreges med
en flydende tribune til kon-
certer.

Botanisk Have f3r etiket-
ten ’'Naturvidenskabernes
Park’, og her skal publikum
have lettere adgang fra par-
ken ind til selve haven. Ind-
gangen ligger i dag noget
bagvendt i Selvgade.

Kongens Have er den hi-
storiske park med Rosen-
borg Slot i den ene ende. og
Ostre Anleg fir med Sta-
tens Museum for Kunst,
Den Hirschsprungske Sam-
ling og i den modsatte ende
Den Frie Udstillingsbyg-
ning naturligvis tilnavnet
"Billedkunstens Parle’.

Planen har som selvstzn-
digt mdl at f2 Holmen ind-
draget i byen — gerne med en
pendulfeerge og gerne med
en anlebsbro og to moderne
pavilloner som pendant til
Toldboden. |

~ Et af de vmsentligste
afsnit { den gronne ring er.
at den tydeliggor, hvor teet
Holmen ligger p4 byen. Vi
har altid troet, den 14 s3
langt vzek. Men det har kun
veeret i vores bevidsthed,
fordi den indtil for nylig har
vaeret lukket. siger Jytte
Hilden.

Bag planen stdr udover
Kobenhavns Kommune og
Kulturministeriet ogsa Un-
dervisningsministeriet, som
via Kobenhavns Universitet
er herre over Botanisk Ha-
ve.




