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Kebenhavns Kommune er ved at udarbejde en helhedsplan for Nerrebrogade.
Som led i arbejdet startede kommunen den 1. oktober 2008 et forseg, hvor man
med midlertidige skilte, anden afmaerkning og fysiske @ndringer ville afprove
et projekt, der s& godt som muligt skulle illustrere en forste etape af den endeli-

ge helhedsplan.

Forseget blev evalueret i december 2008, herunder en trafikal evaluering, der
blev dokumenteret i rapporten "Helhedsplan for Norrebrogade, Evaluering af
forsagsprojekts trafikale konsekvenser". Rapporten blev udarbejdet at COWI
pa baggrund af en lang reekke teellinger og ovrige registreringer hhv. for den 1.
oktober og i perioden oktober-november i forsegsperioden.

Kommunen besluttede ved arsskiftet at lade forseget fortsaette. Samtidig blev
igangsat en justeringsproces, hvor evalueringens resultater og yderligere ind-
dragelse af lokale interessenter indgik. Pa den baggrund blev forsegets udform-
ning justeret 1 maj 2009. Kommunen ensker nu, inden projektforslag til den 1.
etape godkendes, at vurdere konsekvenserne af justeringer i maj méaned.

Formal
Notatets formal er at beskrive:

»  Udvikling i trafikken fra oktober-november 2008 frem til maj 2009.
*  Eventuelle @ndringer i trafikken som felge af de justeringer, der blev gen-

nemfort 1 slutningen af maj 2009.
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Kommunen har bedt COWI om at laegge vaegt pa en evaluering af biltrafikken
pa selve Norrebrogade. Kommunen gennemforer sidelobende en evaluering af
trafikale og andre effekter i de ovrige gader pa Norrebro berert af de foretagne
justeringer i maj 2009.

Justeringer af forseget i maj 2009
Kommunen gennemforte folgende @ndringer den 25. maj 2009:

Andringer af Nerrebrogade forsegsprojektet:

*  Oph@vning af forbud mod ligeudkersel pa Nerrebrogade gennem krydset
med Jagtvej.

*  /ZEndring af skiltet hastighedsgranse fra 50 km/t til 40 km/t.

Andringer pa andre veje pa Nerrebro:

»  Etablering af sparring pd Mimersgade lige ost for Hamletsgade.

* Ensretning af Elmegade mod Nerrebrogade og samtidig etablering af cy-
kelbane 1 modsat retning pa Elmegade.

2 Metode

COWTI og kommunen gennemferte manuelle tellinger af alle trafikantgrupper 1
henholdsvis september 2008 og oktober-november 2008. Resultaterne belv an-
vendt til evalueringen, som blev afrapporteret i december 2008 jf. overfor. Til
evalueringen blev anvendt telleresultater for tidsrummene kl. 8.00- 10.00 og kl.
16.00-18.00.

Til brug for denne nye evaluering har kommunen gennemfort manuelle tellin-
ger pa ugedagene tirsdage, onsdage og torsdage i felgende perioder:

*  For justeringer af forseg: Tirsdag 21. april - tirsdag 19. maj
»  Efter justeringer af forseg: Tirsdag 9. juni - torsdag 18. juni.

For at kunne s@tte de nye resultater 1 forhold til situationen for den 1. oktober
2008, har COWI behandlet kommunens nye tellinger pa samme made som ved
den tidligere evaluering.

Ved sammenligninger af telledata fra forskellige tidspunkter pa aret skal de to
tidsperioder generelt vurderes i forhold til arstidsvariation. For biltrafik geelder,
at telledata fra de anvendte telleperioder normalt multipliceres med faktorer
mellem 0,93 og 0,98 for at omregne til rsdogntrafik. I denne opgave er det
valgt at undlade omregning, da usikkerhederne pa de enkelte tellinger er storre
end arstidsvariationerne, jf. erfaringerne fra evalueringen afrapporteret i de-
cember 2008. Her blev det vurderet, at forskelle i talte biltrafikmangder pa
mindre end +/- 10 procent var meget usikre.

Kommunen gennemforte for og efter @ndringen af hastighedsgransen i maj

maned 2009 desuden malinger af bilers hastighed ud for Assistens Kirkegard.
Malingerne blev foretaget med en laserpistol og gennemfort om eftermiddagen.
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For en nermere beskrivelse af metode og tidligere resultater henvises i ovrigt
til den tidligere udarbejdede trafikale evalueringsrapport.

3 Trafikmangder

Tellingerne 1 2009 har fokuseret pa @ndringer pd Nerrebrogade. Imidlertid er
der ogsd gennemfort teellinger pd enkelte af de omgivende storre trafikveje.
Telleresultater for hhv. Fredensbro, @ster Segade og Aboulevarden viser me-
get smé forskelle, op til 5 procent, mellem trafikmangder for og efter justerin-
ger i forsgget pa Nerrebrogade i slutningen af maj 2009. En oversigt over alle
kommunens gennemforte tellinger ses i Bilag 1.

Ydre Nerrebro

Figur 3.1 viser udviklingen 1 trafikmangder udvalgte steder pa Nerrebrogade
og enkelte andre gader pa Ydre Nerrebro siden for forsegets start i oktober
2008.
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Mellem krydset ved Fasanvej-Lygten og Nerrebro Station faldt trafikken efter
den 1. oktober 2008 med ca. 29 procent. Resultaterne fra maj og juni 2009 viser
et fald 1 samme storrelsesorden.

For strekningen mellem Norrebro Station og busgaden ved Aksel Larsens
Plads er variationen lidt sterre. I oktober-november 2008 var trafikken faldet
med knap 50 procent, mens faldet i maj 2009 blev registreret med ca. 63 pro-
cent. Med etableringen af sparringen i Mimersgade 1 slutningen af maj er tra-
fikmaengderne pa ydersiden af busgaden tilsyneladende steget en smule igen,
saledes at faldet nu er pa ca. 53 procent. Pa den ostlige side af busgaden viser
tallene en variation fra et fald pa 64 procent i oktober-november til et fald pa
kun 38 procent i juni maned.

Den nye spaerring i Mimersgade har uden tvivl betydning for de seneste &n-
dringer beskrevet ovenfor, men samtidig skal det huskes, at &ndringen var un-
der 3 uger gammel pd telletidspunktet i juni maned. Sandsynligvis var der 1
starten af juni stadig en del bilister, som ikke havde vaennet sig til sparringen
og derfor kom taet pa stedet forend de blev klar over forbuddet. Disse bilister
har sa varet nadt til at lave en "omkersel" ad f.eks. Ole Jorgensens Gade-
Norrebrogade eller ad en af de tre tveergader Agirsgade, Baldersgade eller Bra-
gesgade. Tellinger pa Bragesgade viser en stigning pa over 150 procent i juni
méned. Endnu er det for tidligt at konkludere om ekstrakerslen skyldes tilven-
ningsproblemer eller om den er permanent. Det vil kreve opfelgende tellinger
og registreringer pa gaderne i omradet. En beskrivelse af sparringens betydning
1 ovrigt kan findes i bilaget "Evaluering af trafikforseget i Mimersgade".

Tallene for ulovlige gennemkersler af busgaden viser et fald fra oktober-
november 2008 til maj 2009, men tilsyneladende ingen @ndringer fra maj til
juni 2009, se Figur 3.2. Det skal bemerkes, at der i en to timers periode i myl-
dretiderne hhv. morgen og eftermiddag desuden kerer 130-140 busser i rute
gennem busgaden.

Talt biltrafik ekskl. busser AEndring
Morgen Eftermiddag
For den 1. oktober 2008* 1.700 1.900
Oktober-november 2008* 400 650 -71 %
April-maj 2009 - 370 -
Juni 2009 270 360 -83 %

* Skannet ud fra teelling ved Ngrrebrogade/Hilleradgade. Teelling for busgaden eksisterer
ikke
** Teelling fra om morgenen eksisterer ikke

Figur 3.2 Biltrafikmeengder ekskl. busser i rute i busgaden ved Aksel Larsens
Plads pa Norrebrogade og cendringer udtrykt som summen af trafik i
tidsrummene kl. 8-10 og kl. 16-18.
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Trafik pa Nerrebrogade pa tveers af Jagtvej

Trafikken pa Nerrebrogade faldt med hhv. 44 og 46 procent pd hver side af
Jagtvej efter etablering af forseget i oktober 2008, som inkluderede et forbud
mod gennemkersel pa tvers af Jagtvej. I slutningen af maj 2009 blev gennem-
karselsforbuddet ophavet, hvilket har medfert en lille stigning i trafikken, som
dog stadig er reduceret til hhv. 38 og 44 procent i forhold til for forsegsperio-

dens start.
Ydre Ngrrebro Indre Ngrrebro
Talt trafik Samlet Talt trafik Samlet
endring endring
Mor- Efter- Morgen | Efter-
gen middag middag
Fer den 1. oktober 2008 1.600 | 2.100 1.500 1.900
Oktober-november 2008 900 | 1.100 -46 % 800 1.100 -44 %
April-maj 2009 900 | 1.200 -43 % 700 1.000 -50 %
Juni 2009 1.000 | 1.300 -38 % 800 1.100 -44 %

Figur 3.3 Biltrafikmeengder pd Norrebrogade teet pad krydset med Jagtvej og cen-
dringer udtrykt som summen af trafik i tidsrummene kl. 8-10 og ki. 16-
18.

For og efter forsegets start er der gennemfort tellinger af ligeudkerende og
svingende biler i krydset mellem Neorrebrogade og Jagtvej (Nerrebros Rund-
del). For forsegets start udgjorde de ligeudkerende pé tvers af Jagtvej lidt mere
end to tredjedele af trafikken pd Nerrebrogade tet pd Runddelen. Den sidste
tredjedel var svinget ind pa Nerrebrogade fra Jagtvej. Efter forsagets start har
der ikke veret nogen entydig @ndring i antallet af svigende biler, hvorimod an-
tallet af ligeudkerende er faldet markant. Umiddelbart efter forsegets start (som
medfoerte forbud mod ligeudkersel pad Nerrebrogade i Runddelen) faldt andelen
af ligeudkerende til en tredjedel. I juni 2009, hvor det igen blev lovligt at kere
ligeud, steg andelen til at udgere ca. halvdelen af trafikken.

Resultatet indikerer, at &bningen for ligeudkersel i slutningen af maj 2009 har
fort til lidt mere lokal trafik pé tvars af Jagtvej, men uden en vaesentlig pavirk-
ning af forsegets generelle effekt pd fald i trafikmaengden pé Nerrebrogade.

Indre Neorrebro

Trafikmengder for Indre Norrebro er vist 1 Figur 3.4. Trafikken teet pa Jagtvej
er som beskrevet ovenfor faldet 44 - 50 procent og trafikken er forelabig kun
steget en smule efter abningen for ligeudkersel pa tvars af Jagtve;.

Pé den inderste del af Norrebrogade blev 1 oktober-november registreret et fald
1 biltrafikken pa henholdsvis 54 og 65 procent pa hver side af busgaden. For
maj 2009 er der registreret et lidt sterre fald, hvilket som for Ydre Nerrebro
maske skyldes mere striks handhavelse af restriktionen.
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Figur 3.4 Talt biltrafik om morgenen ki. 8-10 og eftermiddag kl. 16-18 i udvalgte snit pa Norrebrogade pa
Indre Norrebro (afvigelser mindre end +/- 10 % er meget usikre).

For kersel gennem busgaden gelder, at faldet i oktober-november var pa 77
procent, og at faldet er blevet sterre i 2009, hvor det bade i maj og juni er regi-
streret til ca. 85 procent, se Figur 3.5. Det skal bemerkes, at der i en to timers
periode i myldretiderne hhv. morgen og eftermiddag desuden kerer 130-140

busser i rute gennem busgaden.
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Talt biltrafik ekskl. busser AEndring
Morgen Eftermiddag
For den 1. oktober 2008 1.400 1.700
Oktober-november 2008 300 400 -77 %
April-maj 2009 210/ 220 - 86 %
Juni 2009 230 240 -85 %

Figur 3.5 Biltrafikmeengder ekskl. busser i rute i busgaden vest for Feelledvej pd
Norrebrogade og cendringer udtrykt som summe af trafik i tidsrummene
kl. 8-10 og kl. 16-18.

Ensretningen af Elmegade mod Nerrebrogade fra slutningen af maj 2009 har
fort til, at Elmegade har fiet et fald i trafikken i forhold til tidligere i forsegs-
projektet, hvor gaden fik mere end en fordobling af biltrafikken. Det betyder, at
trafikmaengden nu er registreret til at vare ca. som for forseget blev igangsat i
oktober 2008. Ensretningen har tilsyneladende kun haft lille betydning for den
totale trafikmangde pd Norrebrogade. Pa Stengade er trafikken stort set uend-
ret, maske med en lille tendens til en stigning vk fra Nerrebrogade efter ens-
retningen af Elmegade. En beskrivelse af ovrige effekter af @ndringen kan fin-
des 1 bilaget "Evaluering af trafikforseget i Elmegade".

En samlet vurdering af de seneste trafikale @ndringer i alle ben i krydset Nor-
rebrogde-Elmegade-Stengade kan kun baseres pa forelebige indikationer. Der
tegner sig et forelabigt billede af, at nogle trafikanter tilsyneladende benytter
Elmegade-Stengade strekningen som gennemkorselsvej. Det hanger utvivl-
somt sammen med, at busslusen i1 Stengade ikke virker. Cyklistmangderne pa
streekningen er sa store og krydset sa uoverskueligt, at det vil vaere enskeligt at
mindske denne gennemfartstrafik mest muligt.

4 Hastigheder pa Norrebrogade

Kommunen gennemforte 1 hhv. maj og juni 2009 hastighedsmélinger med en
radarpistol for at belyse eventuelle effekter af den @ndrede skiltede hastigheds-
graense fra 50 til 40 km/t, som blev gennemfort 25. maj 2009. Mélingerne blev
gennemfort i tidsrum mellem kl. ca. 15.45 og 17.30 pa to tirsdage.

I alt blev der foretaget mellem 53 og 124 malinger pr. retning pr. dag. Malin-
gerne omfattede alle biler inkl. busser. Resultaterne viser i hovedtrek felgende
(se ogsa Figur 4.1):

*  Kun marginale forskelle i gennemsnitshastigheder for og efter &ndring 1
skiltet hastighed, fra 40 til 42 km/t mod byen og fra 42 til 44 km/t fra byen.

» 85 procent af keretgjerne mod byen kerte bade for og efter endringen un-
der 47 km/t, mens de tilsvarende tal 1 retning fra byen skiftede fra 52 til 50
km/t.

*  Minimums- og maksimumshastighederne varierer en del, og har tilsynela-

dende ingen sammenhang med den skiltede hastighed.

P:\66794A\3_Pdoc\DATA\Trafik\Evaluering_2009\Notat\Trafikal_evaluering_juni 09_rev03.DOC C()WI




Evaluering af forsegsprojekts trafikale konsekvenser - 2009

8/11

Mod byen Fra byen
(km/t) Minimum Gennem- 85- Maksimum | Minimum Gennem- 85- Maksi-
snit percentil snit percentil mum.
19. maj 24 40 47 51 27 42 52 59
16.juni 28 42 47 63 25 44 50 71
Forskel 17% 5% 0% 24% -7% 3% -4% 20%
Figur 4.1 Resultatet af kommunens snithastighedsmdlinger pa Norrebrogade foretaget i tidsrum mellem ki.
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15.45 og 1730 pd to tirsdage i 2009.

Resultaterne viser kun et gjebliksbillede i et bestemt tidsrum af dagen, og kan
derfor ikke benyttes til for eksempel at vurdere om den samlede rejsetid over en
leengere straekning for busser har @ndret sig. Resultaterne indikerer dog, at be-
tydningen er meget lille i eftermiddagsmyldretiderne.

5 Samlet vurdering

ZEndringer i biltrafikmaengder pa Norrebrogade i lebet af forsegsperioden
frem til maj 2009

Biltrafikken faldt pa de enkelte delstreekninger med mellem ca. 30 procent og
ca. 80 procent pa Norrebrogade i oktober-november 2008. Frem til maj 2009
tyder teellingerne p4, at trafikken faldt yderligere fa procent, i hvert fald pa In-
dre Nerrebro. P4 Ydre Nerrebro er variationerne ikke entydige.

Generelt viser resultaterne kun mindre variationer i biltrafikmangder pd Norre-
brogade fra starten af forsegsperioden i oktober 2008 til fordret 2009. Umid-
delbart tyder det p4, at trafikanterne 1 perioden har vaennet sig til restriktionerne
og, at politiet har skeerpet kontrollen, hvilket viser sig i en tendens i retning af
et yderligere lille fald i trafikmangder i lobet af perioden.

De trafikale @ndringer frem til maj 2009 giver derfor ikke i sig selv anledning
til at foresld @ndringer af forsegsprojektets udformning.

ZEndringer i biltrafikmaengder pa Norrebrogade i juni 2009 efter justerin-
ger af forsegsprojekt i slutningen af maj

De foretagne justeringer i slutningen af maj 2009 har fort til, at biltrafikkens
omfang pa Nerrebrogade nu mere ligner situationen fra oktober-november 2008
end lige for justeringerne i maj 2009.

De trafikale forskelle fra maj til juni 2009 er dog relativt sma og giver derfor
ikke umiddelbart anledning til at foresla @ndringer af forsegsprojektets ud-
formning.

Det skal imidlertid understreges, at tellingerne i juni 2009 er foretaget sa kort
tid efter etablering af @ndringerne, at der kan komme andre trafikale effekter,

ndr trafikanterne vanner sig til situationen.

Det vurderes derfor, at der fortsat skal holdes gje med eventuel uhensigtsmaes-
sig karsel til og fra mindre lokalveje taet pA Mimersgade. Lige s er situationen
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tet pd krydset med Elmegade-Stengade sver at bedemme. For det forste funge-
rer busslusen i Stengade ikke, og for det andet kan der ske trafikale endringer,
ndr trafikanter har vennet sig til den nye situation.

Resultaterne af kommunens hastighedsmalinger indikerer ikke, at den @endrede
skiltning har fort til @ndringer i1 hastighedsniveauer. Malingerne er dog ikke
repraesentative for hele Norrebrogade eller for alle tidspunkter. Eventuelle vur-
deringer af om bussers rejsetid pa hele straekningen har @ndret sig vil kraeve
serskilte registreringer.
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Bilag 1: Oversigt over gennemfgrte trafiktaellinger
Sted Far okt. Okt-nov 2008 | Samlet | Apr.-maj Samlet | Juni 2009 Samlet
2008 (mor- s’.ug- 2009 stigning (mor- stigning
. ning /fald . /fald
(mor- gen/eftermid- /fald (mor- gen/eftermid
gen/eftermid- | dag) gen/eftermid dag)
dag) dag)
Baggesensgade - - - 160/170 - 220/240 -
Baldersgade 360/310 290/220 -24 % | 210/200 -39% | 250/170 -37 %
Blegdamsvej - - - 1.040/1.020 | - 1.020/960 -
Bragesgade 80/100 50/110 -1 % |- - 170/280 +150 %
Dronning Louises 1.900/2.300 1.100/1.100 -48 % | 1.020/1.100 | -50 % 1.010/1.100 | -50 %
Bro
Elmegade 70/210 90/220 +11 % | 370/360 +161% | 100/210 +11%
Esromgade 160/150 170/200 +19 % | 110/230 +10% | 170/260 +39 %
Fredensbro 6.900/7.400 | 7.600/8.000 +9% 6.900/7.050 | -2% 6.910/7.270 | -1%
Faelledvej 770/950 680/700 -20% | 670/670 -22% | 650/630 -26 %
Guldbergsgade 420/520 430/560 +5% 460/830 +30 % | 520/540 +13 %
Gyldenlgvesgade 7.700/9.200 8.300/9.200 +4 % - - 8.020/9.600 +4 %
Hamletsgade 1.590/1.730 1.590/1.630 -3% 1.690/1.910 | +8% 1.990/2.010 | +20 %
Hillergdgade 820/530 630/750 +2% 710/820 +13 % | 640/1.100 +29 %
Lundtoftegade 1.140/1.530 1.380/1.730 +16 % | 1.370/1620 +12% | 1.530/1.830 | +26 %
Mimersgade v.f. 2.070/2.360 | 2.390/2.620 +13% | 1.860/2.530 | -1% 1.480/1.720 | -28 %
Hamletsgade
Mimersgade @.f. 680/770 850/1.020 +29% | 810/840 +14 % | 420/480 -38 %
Jagtvej
Mgllegade, n.f. 200/230 120/180 -30% | 160/160 -26 % 190/180 -14 %
Ngrrebrogade
Mgllegade s.f. Ner- | - - - 310/380 - 210/300 -
re Sidealle
Nannasgade - - - 200/230 - 410/510 -
Ngrrebrogade bag 3.100/4.100 2.300/2.800 -29% | 2.500/2.800 -26 % 2.500/2.800 -26 %
stationen
Ngrrebrogade ved - - - 640/950 - - -
Sjeellandsgade
Ngrrebrogade v.f. 1.800/2.100 | 600/800 -64 % | 410/410 -79 % | 500/540 -73%
Baldersgade
Ngrrebrogade v.f. - - - -/370 - 270/360 -
Bragesgade
Ngrrebrogade v.f. 1.400/1.700 | 300/400 -77 % | 210/220 -86 % | 230/240 -85%
Feelledvej
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Sted For okt. Okt-nov 2008 | Samlet | Apr.-maj Samlet | Juni 2009 Samlet
2008 (mor- spg- 2009 stigning (mor- stigning
. ning /fald . /fald
(mor- gen/eftermid- ffald (mor- gen/eftermid
genl/eftermid- | dag) gen/eftermid dag)
dag) dag)
Narrebrogade v.f. 1.300/1.700 | 600/900 -50 % | 400/700 -63 % | 500/600 -63 %
Hyltebro
Narrebrogade v.f. 1.600/2.100 | 900/1.100 -46 % | 900/1.200 -43 % 1.000/1.300 | -38 %
Jagtvej
Ngrrebrogade v.f. 1.500/1.600 | 500/600 -65% | 430/430 -72% | 340/730 -65%
Stengade
Narrebrogade @.f. 1.900/2.200 | 900/1.000 -54 % | 740/760 -63 % | 700/840 -62 %
Feelledvej
Narrebrogade @.f. 1.300/1.700 | 600/1.000 -47 % | 400/700 -63 % | 600/800 -53 %
Hyltebro
Narrebrogade @.f. 1.500/1.900 | 800/1.100 -44 % | 700/1.000 -50 % | 800/1.100 -44 %
Jagtvej
Ngrrebrogade @.f. 1.800/2.100 | 600/800 -64 % | 840/1.010 -53 % 1.010/1.410 | -38%
AEgirsgade
Peter Fabers Gade | 110/160 100/170 0% 100/160 -4 % 120/160 +4 %
Prinsesse Charlotte | - - - 180/250 - 170/250 -
Gade
Radmandsgade - - - 250/210 - 200/230 -
Sortedam Dosse- 320/460 220/240 -41 % | 190/270 -41 % 180/260 -44 %
ring
Stefansgade - - - 450/560 - 500/700 -
Stengade 200/280 240/330 +19 % | 260/380 +33 % | 340/300 +33 %
Agirsgade 150/210 170/180 -3% 120/160 -22% 130/210 -6 %
Jster Sggade 3.700/3.900 | 3.900/4.000 +4% | 4.160/4.030 | +8% 4.190/3.710 | +4 %
Aboulevard - - - 6.890/7.570 | - 6.020/7.720 | -
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