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Oplaegget er udarbejdet af Christianshavns lokaludvalg i 2017.



Dokumenter/lokaludvalg/havnevisionLU SAS 24.0 kt . 2017

Notat udarbejdet i Christianshavns lokaludvalgsregi vedrgrende Kgbenhavns havn
og dens kanaler, samt i mindre grad Stadsgraven og Sgerne.

Dette notat er udarbejdet som et debatoplaeg til brug for den vigtige opgave med at
felge op pa havnens Igbende udvikling samt at redeggre for problemstillinger, der bgr
drogftes og s@ges Igsninger pa, inden det bliver for sent. Derudover vil vi fremlaegge nye
forslag og ideer, der skal indga i det fremtidige strategiske arbejde med Kgbenhavns
havn.

Arbejdet er gennemfgrt i en undergruppe under Christianhavns Lokaludvalg for
”Byplan, trafik og havn”, som vi kalder Havnefglgegruppen.

Vi behandler i dette notat de havnearealer, der ligger inden for det gamle havneomrade, og
som er specificeret pa nedenstaende kort omhandlende Inderhavnen, Sydhavnen samt
Kanalerne. Et omrade, der straekker sig fra Slusen i syd til Toldboden i nord, samt i mindre grad
om Yderhavnen, Stadsgraven og Sgerne.
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Slusen

| dette omrader er det i dag ikke tilladt at sejle med sejl eller med sejlerhastigheder over den
lokale hastighedsbegraensning. Det er i gvrigt heller ikke tilladt at opankre i havnen, og der er
en raekke restriktioner om, hvor man ma fortgje.

Vi har ikke mindst fokuseret pa, at havheomradet skal fgles attraktivt hele aret rundt, og der er
derfor lagt vaegt pa udbygninger og events, der kan tiltreekke borgerne uden for selve sommer-
perioden, hvor havnen allerede er velbesggt.

Derudover har vi haft for gje, at havnen skal vaere tiltreekkende for alle aldersgrupper og for
hgj som lav. Det geelder savel indbyggere som tilrejsende.



Der er tidligere udarbejdet en raekke forskellige notater om havnen m.v., som det ogsa fremgar
af kildematerialet, der er naevnt nedenfor. Kommunen har fgrt an i dette arbejde og er
fremkommet med detaljerede og konstruktive ideer. Da kommunen har de forngdne
ressourcer hertil og et intens samarbejde med vasentlige aktgrer omkring havnespgrgsmal,
synes vi, at denne arbejdsfordeling bgr fortsaette. Samtidig ggres der dog opmaerksom pa3, at vi
nok synes, at den helt overordnede myndighedsfordeling med fordel kan forenkles, saledes at
koordinering og ivaerksaettelse af initiativer kan forbedres og speedes op.

Samarbejdet med de lokale organisationer og foreninger bgr viderefgres, og fra lokaludvalgets
arbejdsgruppe vil vi ogsa koncentrere os om at fremkomme med nye elementer og forslag. Vi
vil saledes forsgge at fremhaeve enkeltomrader eller emner, hvor udviklingen kunne forega pa
en bedre made, eller hvor der er behov for egentlig indgriben.

Havnens udvikling, dens problemer i dag og Igsninger herpa samt en
vision for havnens og dens tilgraensende arealer i fremtiden.

Hvordan var det nu i gamle dage?

Ogsa dengang har der vaeret behov for transport af varer og personer, og det kunne dengang
kun ske pa land eller til vands. Da der verden over var store havarealer og floder og kraften til
at drive godset frem var mere effektivt pa vand, har denne metode fra tidernes morgen vaeret
mest anvendt. Fra begyndelsen fra fri strandkant, men hurtigt fra en enkel bro ud i vandet.
Senere kom der nyskabelser som egentlige havne, der beskyttede badene og kajanlaeg, hvor
man kunne fortgje og laesse og lodse skibene. Senest kom der ogsa kajkraner og store
magasinbygninger til opbevaring af varerne. Visse steder indrettedes ligeledes veerfter, hvor
man kunne bygge og vedligeholde skibene, ikke mindst nationens flade. Kgbenhavns havn har
gennemlevet det hele.

| Igbet af 1900 tallets sidste halvdel, er en stor del af tranport pa vand blevet ungdvendigt pa
grund af andre transportformer og moderniseringer, og her i 2000 tallet er stort set alle de
tidligere aktiviteter i Kgbenhavns indre havn ophgrt og kranerne og jernbanesporene derfor
fiernet, og magasinerne anvendes i dag til andre formal herunder attraktive boliger.
Bolveerkerne og kajgaderne, der tidligere anvendtes til fortgjning og varehandtering, bruges nu
for det meste til rekreative formal. |1 1900 tallet var havnen og kanalerne ikke attraktive pa
grund af st@j og forurening og derfor kun sjeeldent brugt til boligformal og rekreation.

Den travle trafik pa vandet af store fragtskibe og feerger samt slaebebade og pramme er derfor
stort set forsvundet og giver nu plads for turistbade, fritidssejlere, roere og kajakker,
vandsports-udgvere og andre.

Hvordan bruges havnen i dag:

Selvom selve havnearealet er blevet stadig mindre i den indre havn pa grund af opfyldninger,
er trafiktaetheden ret beskeden sammenlignet med dengang, hvor mange store fragtskibe og



faerger, lagde meget beslag pa vandarealet og kajomraderne. Derfor er det ikke “plads-
problemer” vi har, men snarere brug for mere aktivitet savel pa vandet som pa kajomraderne,
selvom der faktisk er mange forskellige brugere.

Vi vil i det fglgende beskaftige os med forskellige grupper:

Forslag til gruppering af havnestoffet.

1. Badfart med motor- eller muskelkraft;
* Erhvervsbadfart (hovedsagelig motordrevne).
Krydstogtskibe, faerger, havnebusser, turbade, taxibade, udlejningsmotorbade) og

* Private fritidsbad,(bade motor- og muskeldrevne).
Fritidsmotorbade, roklubbade, private robade, kanoer og kajakker samt andet sports-
og fritidsudstyr) f.eks. SUP.

2. Fastliggende objekter; (Husbade, pontoner til erhvervsformal herunder hotel- og
restaurationsbade, badeanstalter, flader til havebrug eller dyrkning af skaldyr, samt

pramme til bygge- og reparationsentreprengrgrej)
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3. Fritidsforngjelser : (Badende, dykkere, idraetsudgvere og opvisninger eller borgere og
turister, der blot nyder livet ved kajkanten.)

4. Anvendelse af kajer, arealer og bygninger langs vandet; (Lokalhavne,
vandkolonihavehuse med badplads, kortidsparkering for bade med mulighed for
indkgb og evt. toiletbesgg, restaurationer, havnekroer, cafeer, musikudfoldelse/idraet
og leg, solbadning og andet driverliv.)



Hvilke nye brugere kan forventes, og hvem forventes at falde fra i arene
fremover:

Nye anvendelser kunne teenkes at blive mere sports- og legudgvelse til vands. (Vandpolo,
havnesvgmning, vandskisport, modelbadssejlads, droneflyvning, dykkerlejeplads,
oplevelsesstrand for bgrn. Pa landsiden kunne man forvente bog- og antikvitetskasser pa selve
kajen, og hvorfor kunne man ikke have et fredeligt hjgrne, beregnet til at brudepar kan blive
viet, og ceremonien blive filmet i smukke maritime omgivelser. Turister sgger ofte mod s@ og
havnearealer, og der kunne saledes etableres noget szerligt for visse fremmede nationer,
saledes som vi har gjort pa Langelinie med de japanske kirsebaertraeer. Det kunne maske
samles inden for omradet bestaende af Kastellet, Langelinie og Nyholmen, som nogen har
foreslaet benaevnt Kgbenhavns ”Central Park”, og som kunne bruges til en stor vifte af stgrre
events.

Pa vandet ma vi ogsa forudse, at der vil blive behov for pendlerfaerger med korte ruter og
hyppige afgange som supplement til de eksisterende broer og derfor om muligt betalingsfrie.

Langs kajkanterne kan der muligvis blive plads til flere husbade, men det ma ske med omtanke
og begr helst besta af rigtige skibe/bade, eller noget der ligner disse meget. Hgjde og leengde af
sadanne husbade ma begranses, saledes at de ikke vaesentligt tager udsigten fra stueetager i
eksisterende beboelse og besggende i kajgaderne. Forskellige typer husbade ma indpasses
individuelt i havnemiljget. Vi vil foresla, at der ikke ligger husbade i de indre, smalle kanaler.

Pa stgrre landarealer langs havnen, der ikke anvende for nuvaerende, kunne man ogsa tillade
midlertidige mindre boliger organiseret som landsbysamfund, f.eks. opbygget af containere
eller andre mindre bygninger, der senere kan flyttes andetsteds hen, og evt. indrettes pa
anden made. De kunne forbeholdes uddannelsessggende, hjemlgse og mindre bemidlede. Der
ma gerne ske en blanding af alle slags borgere, saledes at der ikke opstar Ghetto-lignende
forhold og hermed heller ikke en opdeling mellem rige og fattige.



Hvilke anvendelser kan forventes at ophgre ad are:
Erhvervsfiskeri, men fritidsfiskeri ser vi gerne fremmet.
Formidling ved brug af digitale kort.

Pa side 5 og fremefter vil vi komme med mere detaljerede kommentarer for dermed at
klarlaegge behovene og pa skitsekort vise, hvor disse kan tilgodeses ved yderligere udbygning
eller &endret anvendelse.

| gennemgangen vil der blive lagt vaegt pa de omrader, hvor der i dag synes at vaere voksende
problemer, og pa omrader hvor vi i dag kan forudse store problemer i fremtiden eller hvor
muligheder vil veere spildt, hvis der ikke gribes ind eller planlaegges i tide.

Pa nogle omrader, hvor der allerede i dag er tilgeengelig information (se kildeangivelse senere),
hovedsagelig fra Kgbenhavns kommune, vil der blive henvist til udredningen eller omtalen der.

Vi har intentioner om lgbende, lokalt at holde vores data og information ajour, ved taet at fglge
udviklingen og tilbagemeldinger fra mgder og presse og ved egen registrering af
problematikker og iagttagelser i havnen.

Pa kort over Kgbenhavns havn vil vi forsgge at angive, hvor de forskellige aktiver forekommer,
og forslag til hvor nye initiativer bgr iveerksaettes. De medtages som bilag.

Kildeangivelser:

e Kgbenhavns kommuneplan 2015

e Lokaludvalgets bydelsplan 2017.

o Kgbenhavns kommunes: Udviklingsplan 2015.

o Kgbenhavns kommunes: En havn af muligheder.

o Kgbenhavns kommunes: Kaj-Kant —Katalog.

e Kgbenhavns kommunes: Basisanalyse af Kgbenhavns havn 2011.

e Kgbenhavns kommuneProjektkatalog for havnen 2016.

e Kim Faber og Hanne Fall Nielsen: ”"bade og”

e Frank Allan Rasmussen: HOLMEN, fra flade til folk

e Christianhavns LU’s arbejdsgruppe B.T.H: Vision for Kgbenhavns centrale del,
Fingerringsplan.

Mere detaljerede kommentarer:

Ad. Pkt. 1 Skibs- og badfart med motor- eller muskelkraft, men ikke sejl.

Krydstogtskibe er der ikke plads til i de omrader vi taler om, og de bliver ogsa tilfredsstillende
serviceret i yderhavnen, dog har enkelte mindre faergeforbindelser anlaegsplads i Nyhavn og
Havnegadeomradet, hvilket vi synes kan vaere med til at understgtte havnemiljget.



Havnebusserne er effektive og populaere, og et godt supplement til havnebroerne, og de har
et stigende passagertal og benyttes ogsa meget af turisterne. De sejler i dag en leengere
straekning end tidligere og har derfor indfgrt et tidsinterval pa omkring % time. Det er nok et
for langt tidsinterval. Havnebusserne bgr nok pa sigt, nogle steder, suppleres med
pendlerfartgjer, der sejler kortere ture f.eks. ruten Nyhavn, Papirgen, Dokgen og
Kvaesthusbroen. Her bgr tidsintervallerne vaere sa korte som muligt f.eks. 5-10 minutter, og
overfarten bgr tilbydes gratis, hvilket ogsa vil seenke spildtiden ved billetudstedelse og kontrol.
Vi kunne ogsa pa laengere sigt gnske en pendlerfaerge ved Toldboden- Nyholm, et omrade der
snart kan blive et nyt byudviklingsomrade eller snarere park- og eventomrade. Af

miljgmaessige grunde gnsker vi en omlaegning fra braendstof til eldrevne havnebusser.

Turbadene er meget populare og transporterer arligt ca. 1 million kunder. Man ma dog
overveje om ikke det visse stede i havnen og kanalerne kan blive for meget. Maske kunne man
gnske sig et maksimum for ture pr. time pa visse straekninger i havnen og isaer pa kanalerne.
Maske kunne operatgrerne ogsa udnytte stgrre omrader af havnen, der ogsa fortjener at blive
bespgt. Det kunne vaere Nordhavnen, Amager Strandpark og gerne uden for havnen samt
omradet ved slusen evt. ogsa uden for ved Kalvebod Strand. Det er muligt, at det saetter
specielle krav til sddanne badture fra myndighederne, men det kan sikkert ogsa opfyldes hen
ad vejen, nar man alligevel skal forny og elektrificere badene. | begyndelsen af forrige
arhundrede kunne man sejle fra Kgbenhavn til Helsinggr med en faerge, der lagde til ved alle
fiskerlejerne.

Citybadene er midlertidigt flyttet fra Gl.Strand til "Ved Stranden”, hvor der er etableret nye
anlaegsbrygger. Vi foreslar at man undlader at flytte anleegspladsen tilbage til Gl. Strand, nar
metro-anlaegsarbejderne der er tilendebragt, men i stedet finde en ny terminalplads teettere
pa havnelgbet, f.eks. ud for Nationalbanken ved Havnegade. Pa den made kunne man ogsa
formindske turbadstraengslen i kanalerne ved at alene visse afgange kommer til at indeholde
turen gennem kanalerne, medens andre udggr lengere ture i havnens udkantsomrader eller
helt uden for havnen uden kanalbesgg. Langs ”Gl.Strand” kunne man indrette
anlaegsmulighed for joller, herunder forskellige og gerne gamle jolletyper, saledes som de har
forekommet tilbage i tiden.

Man kan ogsa spgrge sig selv om ikke tiden er Igbet fra, at turbadene skal sejle helt ind i
bunden af Nyhavn. Det giver trafikkaos savel i havnen som pa land med de mange turistbusser.

Af miljgmaessige grunde gnsker vi gerne, at omlagningen fra braendstof til eldrevne turbade
sker hurtigere end tilfaeldet er for at formindske forureningen og for at vise vore gaester, at vi
er en grgn by i mange henseender.



De to nuvaerende udbydere af udflugtsture, Stromma og Nettobadene har ikke meget
konkurrence pa segmentet for faste havnerundfarter. Det kunne vaere gnskeligt med
alternative muligheder. Her kan f.eks. naevnes Hey Captain og Flyvefisken, der har startet
havnerundfart i mindre bade med flere valgmuligheder for at tilbyde en mere intim og
individuel oplevelse. Sadanne initiativer mener vi ogsa vil bidrage til mangfoldigheden i

havnen, og der ma selvfglgelig tilstraebes lige vilkar mellem de store turbade og de mindre .

og de passer godt ind i havnebilledet. Dog mangler der landgangssteder mange steder i
havnen.

Udlejningsbade. Det udggres af smabade med braendstofs pahaengsmotorbade eller eldrevne
smabade. Som for turbadene, ser vi gerne, at udlejningsbade alene udggres af eldrevne bade.

Antallet af udlejningsbade er steget gevaldigt de seneste ar sammen med antallet af
badfgrere, der ikke har erfaring med at fgre et fartgj. Det har efterhanden vist sig at give
stigende gener for de gvrige trafikanter til sgs og medfgrer usikkerhed, kollisioner og af og til
ogsa alvorligere uheld. Der m& maske ske en regulering og normalisering pa dette omrade. De
fleste andre sejlere har en oplaering eller uddannelse af en og anden art f.eks. en
duelighedsprgve, medens de der lejer sjeeldent har nogen form for sejlererfaring, og nar det sa
blandes op med til tider darlig gruppeopfgrsel med bl.a. spiritusindtag, er der lagt op til
uhensigtsmaessigheder af en uacceptabel stgrrelse. Det ma anbefales, at udlejerne far mere
styr pa denne del af deres virksomhed, og det er allerede gennemfgrt af flere udlejere.
Udlejning til bestemte formal som polterabend og lignende der har det med at ga over gevind,
burde ikke accepteres. Samtidig ma antallet af udlejningsfartgjer nok holdes pa et rimeligt
niveau. Dette ma drgftes mellem myndighederne , udlejningsfirmaerne og andre
brugergrupper og det ma de fleste brugere af havnen vaere interesseret i.

Men man ma ikke glemme, at det for mange der ikke kender til sejlads, er en meget stor
oplevelse selv at kunne fgre et fartgj, og det ma vi ogsa have med i overvejelserne.



Vi ser ogsa gerne, at udlejningsbade tilbydes inklusiv en kaptajn eller styrmand, saledes at
udflugt kan ske pa mere betryggende vis, og pa den made kan alle passagererne samtidigt
have det festligt ombord.

Private fritidsbade . Et meget stort problem, der har vaeret tiltagende de senere ar, er at man
sejler med for stor hastighed, uden at der bliver grebet ind. Senest har “banditter” haerget med
deres vandscootere i havnen, selvom det er forbudt at sejle med disse i havneomradet. Oven i
kgbet er det sket med stor fart, og med ukendskab til fartgjet, hvilket afstedkom en alvorlig
ulykke med flere dgdsfald til fglge. Noget sddan ma ikke kunne ske i vores havn.

Der synes at blive rettet op herp3, ved politiets mellemkomst, idet en hurtigsejlende bad er
indkgbt til formalet. Samtidig kunne man benytte politiets tilstedevaerelse, til at sikre at de
lovpligtige redningsveste er til stede pa hvert enkelt fartgj, og at styrmanden har gyldig
speedbadsfgrekort, hvis badtypen kraever det. Indgriben over for tydeligt berusede skibsfgrere
er ligeledes en selvfglge. Ved denne patruljering kunne politiet maske ogsa overvage
kajkanterne og sikre ro og orden her.
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Det ville veere gnskeligt, at smabade kunne sejle gennem broerne i yderfagene, saledes at de
ikke generer de stgrre bade i selve havnelgbet, og at det pabydes at bruge brofagene mod
styrbord. Ligeledes burde det vaere en regel, at man holder ind til styrbord side, nar man sejler
ind i kanalerne og ud derfra.

Antallet af private motordrevne bade i havnen er beskedent i forhold til udlejningsbadene og
kapaciteten i det hele taget, og kendskab til sejlerregler er i denne gruppe ret udbredt og synes
tilfredsstillende. Dog er det, ligesom det er med biler, hastigoverholdelsen der er et stort
problem for bade med stor motorkraft og unge skibsfgrere.

Det forholdsvis lille antal private fritidsbade skyldes ikke manglende interessen for at eje en
bad eller rad til at anskaffe sig en, men snarere mangel pa smahavne og faste pladser langs



kajerne. Det bgr vi sgge at @ndre ved at forbedre disse forhold. Hvad med en jollehavn for
fortrinsvis gamle fiskejoller inde ved Gl. Strand?

Det kunne foreslas, at der anlagdes havne eller broer for smabade pa arealer i havne, hvor
vanddybden i dag er for lav til at bade kan og ma sejle der. Derudover kunne flere opna
glaeden ved at sejle, hvis der oprettes bade- og liggepladser pa delebasis, hvilket er meget lidt
udbredt i Kgbenhavn. Det kunne evt. organiseres i en og anden form for klubber. Det er jo et
faktum, at mange privatbade meget sjeeldent sejler laengere ture, og selv korte ture foretages
ikke sa tit. Badejere bliver ofte liggende i havn og nyder kaffen eller slapper af pa daekket uden
at sejle ud. Det er i virkeligheden snarere en form for kolonihavehus, og der behgvede egentlig

ikke vand under kglen for denne form for fritidsaktivitet.

Der er for de helt sma fartgjer uden motor skabt forskellige faciliteter for at servicere disse
sasom ophaler-pontoner, gennemsejlingsmuligheder (Den bla rute) og velbeliggende
udlejningssteder. For private motordrevne smabdade burde man ligeledes daekke nogle af deres
basale krav. Der mangler steder i havnen, hvor man kan ankre op eller fortgje for en
midlertidig pause, f.eks. til spisning, eftersyn af motor, indkgb, ophaling, og af- og pasaetning af
gaester. Desuden er der meget fa steder, hvor man kan tanke braendstof eller el. |
lokaludvalgsregi vil vi forsgge at udrede, hvor sadant faciliteter mangler, og hvor der kan findes
muligheder herfor og derefter fremsaette gnske om sadanne forbedringer. Der skal ved
tidsbegraensninger sikres, at der hele tiden sker skifte mellem de bade, der bruger disse
faciliteter, og det ma evt. handhaeves af den vagtmands funktion, som tidligere er blevet
naevnt.

Midlertidig opankring i omrader i havnen, der ikke er meget trafikeret og hvor man ikke er til
gene, burde veere tilladt, og man kunne satte midlertidigheden til 1 time.

Kajakker og andre fritids/sports-fartgjer. Sadanne, fremdrevet med muskelkraft er staerkt
stigende og udgves dels som en sport og traening, men ligesa meget som rekreativt
befordringsmiddel. Et problem disse har er, at stgrre fartgjer og for hurtig motorsejlads szetter
dgnninger ind mod disse smafartgjer, som man som kajakfgrer skal vaere kyndig for at kunne
takle. Ligeledes skaber hgj s@ og staende bglger fra kajerne problemer. Derfor kunne vi stgtte
dem ved at szette lavere hastighedsbegraensninger, og ved at indrette visse havneafsnit til dem
f.eks. ”"Den bla ruter”; (se kildeangivelsesoversigten), hvor betingelserne for dem er gunstigere.
En form for deempning af bglger kunne etableres i forbindelse med udbygning med nye



brygger. Man kunne ogsa overveje, om disse mindre fartgjer ikke kunne tilbydes yderligere
sejlomrader. Det kunne maske komme pa tale, at man tillod dem at sejle i “Stadsgraven” pa
visse betingelser, og i sa fald skulle der etableres adgangsforbindelser hertil flere steder i
havnen. Pa et vandomrade uden for havnen f.eks. sgerne kunne man forestille sig, at der
kunne etableres andre retningslinjer for sejlads og badning, der kunne skabe liv og rekreation.
Det vil nok ikke falde i god jord hos alle, men vi mener ikke at nytaenkning kan skade, nar vi
taler om havnens og vandomradernes udvikling, men det skal selvfglgelig ske velovervejet og

antagelig som en prgveordning, sa man kan justere, hvis det bliver ngdvendigt.

Roklubberne i Kgbenhavns havn og dets naeromrade har mange medlemmer, der nyder denne
form for jeevnlig traening og naturoplevelse. Men andre medlemmer traener intenst med
henblik pa at deltage i kraevende konkurrencer, og de har gennem arene opnaet meget fine
resultater. Derfor er der ogsa behov for, at der fastholdes nogle baner, hvor disse sportsfolk
kan fa bedre traeningsforhold. Maske er der behov for nogle treeningsbaner, der f.eks. kunne
udleegges med midlertidig afspaerring pa fastlagte tidspunkter f.eks. i
Sydhavnen/Teglvaerkshavnen. Lad os kontakte foreningerne for at hgre om deres problemer
og lgsningsforslag.

Det er pt. forbudt at udgve Stand Up Paddleboards (SUP) i havnen pa naer i omradet bag
operaen. Dog er det en hurtigt stigende sportsgren med rigtige mange nye udgvere hvert ar.
Det er rimeligt billigt udstyr, og derfor er SUP meget populaert blandt unge. Maske ma der
udpeges flere afgraeensede omrader, hvor der kan gives tilladelse til dette. Det burde vel geelde
pa hele den planlagte bla rute. Ogsa Teglveerkshavnen kunne komme pa tale, og her kunne
man maske ogsa have tilladelse til sejlads med sejl pa smabade som piratjoller og smakkejoller.
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Ad. Pkt. 2. Fastliggende objekter, herunder husbade.

Husbade. Betegnelsen husbade bruges om boliger, der kan flyde pa vandet og normalt er
fortgjet ved en kajkant i en by, og de findes i mange iderige udformninger.

| Kebenhavns havn findes der mange eksempler pa husbade, som det fremgar af vedlagte
fotos. Nogle ligger fortgjet langs kajkanten, medens det andre steder er mere
hensigtsmaessigt, at de ligger fortgjet med den ene ende mod kaj, medens anden fortgjning
udggres af anker eller pael i en vis afstand fra kajkanten. Det har den fordel, at de ikke tager sa
meget af udsigten inde fra kajgaden.

Vi mener, at malsaetningen skal vaere, at vi bibeholder eller nyskaber noget af det historiske
havnemiljg ved bl.a. at tillade at fartgjer, der tidligere har tjent som transportfartgjer af gods
og mennesker eller udstyr, eller som har vaeret brugt til at servicere skibe og
havnekonstruktioner, far mulighed for at opankre/eller fortgje spredt over hele det
oprindelige havneomrade, og ikke ngdvendigvis som en enkelt koloni i havnens udkant, som

det ses i dag, bl.a. ude ved Refshalegen og inde i Nyhavn.

Flere af sadanne fartgjer vil veere egnede til at indrette som bolig, og det bgr vi tillade. Det er
ogsa ngdvendigt, for at der kan vaere gkonomisk fornuft i det for alle parter.

Vi gnsker ikke at husbade, som fremstar som nye huse udstyret med en underdel, der kan
sikre at huset kan flyde pa vandet, skal tildeles husbadsplads centralt i Kgbenhavns havn.
Lokaludvalgene bgr sikres stgrre indflydelse til at forhindre noget sadan.

Derfor bgr vi maske hellere bruge betegnelsen ”Boligskibe” eller “Boligfartgjer” i stedet for
"husbade”; altsa skibe der tidligere har haft en funktion, men som nu er blevet overflgdige
f.eks. pa grund af alder, nar vi drgfter og traeffer beslutninger om dette omrade. Samtidig ma
det veere et ufravigeligt krav, at forbrug af el, fiernvarme m.v. samt afskaffelse af bade det
sorte og det gra spildevand og husholdningsaffald sker ved godkendte installationer eller
afhentningsentreprengrer. Dette krav ma handhaeves med gjeblikkelig virkning, sa
vandkvaliteten i havnen ikke fortsat trues.
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Kommunen har i dag fastlagt standarder for, hvad der kan accepteres, og det gzelder ikke
mindst fartgjshgjden, saledes at andre beboere langs havnen ikke generes ungdigt. Det vil bl.a.
kunne tilgodeses ved, at man ngje overvejer, hvor i havnen og foran hvem eller hvad man
tillader, at de enkelte fartgjer kan fa anvist plads. D.v.s. at man ogsa omkring boligfartgjer
fremover vil foretage en egentlig ”byggesagsbehandling”, hvor beliggenhed, adgang til skibet,
skibets udseende og dimensioner etc. kontrolleres, samt at ovennaevnte forbrugsinstallationer
skal kunne tilvejebringes. Afstanden mellem husbadene skal vaere passende stor og hgjden sa
lav som muligt, saledes at man fra kajgaderne fortsat skal kunne nyde udsigten over havnen.

Myndighederne og private, der stiller liggepladser til radighed, bar laegge stor veegt p3, at de
skibe der udvaelges, har en positiv indflydelse pa havnen, ved at de f.eks. repraesenterer aldre
og sjxldne skibstyper og fartgjer, som forbipasserende kan glaede sig over at tage i gjesyn.
Grimme og store “husbade” bgr vi ikke acceptere i vore indre havn. Hvis det ikke kan opnas pa
markedsmaessige vilkar, kunne det overvejes, om man ved at give husfartgjsstilskud til de
udsggte husbade og flydende havneudstyr, der kan forskgnne havnen eller fortaelle om dens
historie. Pengene hertil kunne komme fra sponsorer, Kgbenhavns kommune, By og Havn og
indsamling blandt byens indbyggere.

Pontoner. Fartgjer og flader, der ikke anvendes til boligformal, men som alene tjener
privatformal, d.v.s. enkeltpersoner, ejerforeninger eller andre sammenslutninger, der ikke har
et bredt, offentligt formal bgr ikke tillades pa havnens arealer. Derimod kan det godt tjene
havnemiljget, at der etableres visse former for erhvervsvirksomhed pa flader, specielt nar det
tjener almenveldet, ved at alle har adgang hertil f.eks. restaurationsvirksomhed, indkgb af
madvarer, udstillinger eller rekreativt formal i bred forstand herunder badning. Ligeledes vil
det styrke karakteren af et havnemiljg, hvis der ligger flader med byggegrej, kraner eller
uddybningsmateriel langs kajer eller opankret ude i havnelgbet, som ogsa kunne tjene som
kortvarige fortgjningspladser for mindre motorbade, kajakker m.v.

Man bgr have i baghovedet at det, der ligesa godt kan placeres pa land, ikke legges ud i
havnen!
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Ad pkt. 3 Fritidsforngjelser.

At man kan bade i Kgbenhavns havn, fordi vandkvaliteten er hertil, er en lykke, som ikke
mange storbyer kan hamle op med. Vi far ogsa snart et stort svpmmestadion og friluftsbad pa
Papirgen med internationale mal, sa vi kan afholde store arrangementer der.

Men vi skal ogsa kunne bade mange andre steder. Pa billedet herunder kan vi se at nogen
endog har indtaget tarnpillen pa Knippelsbro som bademiljg.

Kommunen er opmaerksom p3a, at vandet ikke er lige rent alle steder, som fglge af store
overlgbsbygveerker, der leder forurenet regnvand direkte ud i havnen, nar vi har kraftige
regnskyl. Derfor anbefales bademuligheder ikke i naerheden af disse udlgb.

Det er opfindsomt, at Christianitterne har etableret en lille sandstrand, men den er anlagt
uden godkendelse fra myndighederne. Nu hvor man har planer om at tilbagefgre
Refshalevejen til dets oprindelige brolagte udseende og samtidig anvende den som en
overordnet cykelsti, som supplement til Marguerittecykelstien, som netop er gennemfgrt pa
tveers af Christiania, vil det veere rigtigere at retablere den oprindelige kystbeplantning og
vaerne om det dyr- og fugleliv, som tidligere har floreret her.

Der spilles vandpolo flere steder i havnen, og det kan vaere interessant at veere tilskuer til.
Man har imidlertid udlagt en bane i Erdkehlgraven mellem Arsenalgen og Christiania, pa en
made der synes uhensigtsmaessig. Da banen spaerrer hele den meget naturskgnne
kanalstraekning, forhindrer det stort set andre sejlende at besejle dette afsnit, og hvis de ggr
det, bliver det patalt af sportsudgverne. Man kan i gvrigt ogsa opleve at fa deres
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fortgjningsliner i skruen. Det foreslas at tildele dem en stgrre og mere velegnet bane leengere
mod nordgst, hvor der i dag er opankret et antal ulovlige fartgjer (“Fredens Havn”).

Ad Pkt. 4. Anvendelse af kajer, arealer og bygninger langs vandet.

Der er bred enighed om, at arealerne langs havnen gerne ma bruges meget mere og ikke
mindst til rekreative formal. Det sker jo ogsa i stigende grad, men dog hovedsageligt i godt vejr
og om sommeren. Var det ikke en ide at skabe forgget brug ogsa resten af aret, for de der
gerne vil nyde synet af f.eks. is i havnen og sne pa kajgaderne eller opleve miljger i silende regn
eller tordenvejr. Hvis det skal fremmes, ma man skabe nogle flere steder, hvor der er ly for
vejret, sa man kan opleve smukke udsigter eller spaendende oplevelser, og gerne uden at det
koster noget. Derfor foreslas det, at der etableres sma opholdssteder med overdaekning. Det
kunne vaere en form for venteskurer som ved busstoppesteder, eller fremkomme ved at kraner
og andet udstyr forsynes med en glasoverdakning, eller ved at dele af havnebygninger stilles
til offentlighedens disposition for kortere besgg i alt fald i dagtimerne.

Bogkasse eller antikvitetskasser langs kajkanter er brugt meget i udlandet, men ses slet ikke i
Kgbenhavn. Kunne man ikke i.f.m. loppemarkeder, give tilladelse til midlertidig opsaetning af
sadanne kasser?

Maske kunne en idekonkurrence om noget standardudstyr til dette formal fa kreative sjle
pa banen.

Parkeringspladser ogsa pa vandet!

Alt for mange steder mangler der midlertidige liggepladser for sma motorbade, kanoer og
kajakker etc.. Det skyldes, at mange af kajerne er privatejede og gnskes benyttet af ejerne selv.
De steder hvor man kan ligge er ofte op til kajer, der er lodrette i op til 2 meters hgjde, og
derfor ikke kan anvendes af sma fartgjer. Mange flere steder end i dag skal vi have forsynet
kajen med lave brygger, som dels kan bruges af smafartgjerne for korte ophold og dels som
badebro, saledes at vi ogsa kan sprede badeaktiviteterne pa flere lokaliteter i havnen og over
hele aret. Der er f.eks. stor mangel pa vinterbadepladser. Det er et problem at sa fa steder
ejes af det offentlige, og samtidigt er det forstaeligt, at private er mindre interesserede i
sadanne lgsninger, hvis det kun giver dem problemer og udgifter, men gode Igsninger ma
kunne findes i den forbindelse.

Vi har taenkt over at bruge tegningsillustrationer til at angive steder i havnen, hvor vi gnsker at
foretage andringer m.v. Som bilag er vist sddanne standardkort med eksempel pd hvorledes,
det kan anvendes til at give overblik og sammenhang i hvad man kunne gnske sig i fremtiden.

Kgbenhavns Kommune anvender sadanne GISsystemer, og vi vil gerne udveksle informationer
med dem. Vi kunne godt gnske os, at sddanne informationer pa kort kunne stilles til radighed
for offentligheden.
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Tilgaengelighed til vandet for dem pa land. Det er en tidligere beslutning i Kgbenhavns
kommune, at man vil have fri adgang og bevaegelsesfrihed langs alle vores mange kajer og
kanalkanter, men det er ikke gennemfgrt alle steder endnu. Derimod er der bevaegelser i gang,
hvor grundejere prgver at fratage folks allerede erhvervede rettigheder. Det er sket i
Strandgade ud for det ”Hvide Snit”, hvor man pa det seneste har indhegnet kajomradet og
indskraenket bevaegeligheden ved at pabyde, at man ikke ma tage ophold, bade eller cykle ud
for deres bebyggelse.. Det er et uvaesen, man straks ma komme til livs, inden noget saddant
breder sig til andre havneafsnit. Der er ogsa opsat generende smalle cykelgennemfgringer ud
for lejlighedskomplekset, der er nabo til arkitektskolen. Det virker ikke gennemtaenkt.
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Sikkerhed. Langs kajkanterne er der risiko for ulykker ved fald pa kajkanten eller ved at falde i
vandet. Der er i de seneste ar gjort meget for at sikre, at folk kan redde sig op af vandet ved de
etablerede stiger og andet udstyr, men man skal veere opmaerksom pa, at noget sadan Igbende
skal vedligeholdes. Darlig brolaegning og forkert placerede trodser kan ogsa medfgre fare og
bar Igbende kontrolleres.

Iseer om sommeren bliver mange forstyrret af geester, der spiller alt for hgj medbragt musik
eller opfgrer sig upassende og smider rundt med deres affald. Man kunne godt gnske sig en
kommunal opsynsmand, der, ikke mindst i sommermanederne, patruljerer langs havnen og pa
hgflig, men bestemt made giver anvisninger og henstillinger pa god opf@rsel og maske i szerlige
tilfeelde kunne opkraeve en afgift for upassende opfgrsel. En sadan opsynsmand/betjent har
tidligere vaeret anvendt, men findes ikke mere. Det vil vi gerne have indfgrt igen. Det kan
vaere et problem, at visse arealer der er tilgeengelige, ikke er offentligt ejede, sa det er de
privates ordensregler, der galder, og i dag ma handhaeves af beboerne pa stedet. Et
samarbejde med lokalpolitibetjenten ma kunne sikre en god Igsning.

Dykkere. Man kunne maske supplere mulighederne for at kunne dykke ved at indrette et
mindre omrade hertil, med skibsvrag (f.eks. hentet fra Fredens havn ved Christiania) og
udlagte gamle bygningsdele og vraggods m.v. Her taenkes ikke alene pa dykkere med
professionelt dykkerudstyr, men ogsa snorkeludstyr og undervandskameraer, som mange unge
har i dag.
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Idraetsudg@vere. Der skal ogsa veere plads til at afholde store arrangementer pa vandet eller
kajkanten, men her behgves der muligvis ikke at investeres sa meget for at indrette noget
permanent, men man kan blot stgtte arranggrerne ved at tildele dem kortvarig brug pa
betingelse af, at de selv indretter sig og rydder op efter arrangementet. Sadanne events har
stor spgning af udgvere og deres familie som tilskuere, men det traekker ogsa mange til fra
udlandet.

Rekreative formal, for sdvel voksne som bgrn. Her er et utal af muligheder, og vi synes, at
man i stor udstraekning skal lade det veere op til de interesserede, at komme med gode ideer
og selv medvirke til deres gennemfgrelse. P4 eet omrade ma vi traede til. Det drejer sig om
bgrnene, der maske har sveert ved at formulere deres gnsker, og fa dem gennemfgrt. Men sa
ma vi vaere behjaelpelige med at fa indret forskelligartede legepladser og oplevelsespladser
langs havnen. De skal udstyres med sikre lejeredskaber, og med muligheder for at folde sig ud i
netop dette vandnaere miljg.

Vi kan her. henvise til et forslag, der blev stillet i.f.m. idekonkurrencen for Papirgen om at
indrette en strandkant, som den var i gamle dage mange steder, med lavvande, leret bund og
alegraes, og indrette som en oplevelsesstrand for bgrn, hvor de kunne boltre sig med
rejefiskeri, kravle rundt pa broer og maske ombord pa en lille fiskekutter. Det kunne dog ikke
imgdekommes pa papirgen, men | kommunens projektkatalog, er der omtalt noget lignende
ude pa Nokken i Sydhavnen.

Lokalhavne. Hvis vi vil have flere privatbade og delebade til at sejle rundt i vores havn og
kanaler, ma vi ogsa se pa, om der ikke mangler flere smahavne eller badebroer, som folk har
mulighed for at betale. De kunne passende etableres pa meget lavvandede omrader i havnen,
hvor man alligevel ikke kan sejle.

Mange, der har deres bade, joller eller lignende liggende pa land, fordi de ikke har faet en
havneplads, har et stort gnske om, at der etableres sleebesteder rundt omkring i havnen, hvor
de kan saette deres fartgj i vandet og op igen efter en oplevelsestur til vands.

Badefaciliteter. Vi har flere fuldt udbyggede friluftsbadeanstalter fordelt rundt i havnen, men
med den efterspgrgsel der er pa bademuligheder ikke mindst i sommermanederne, er der
behov for flere. Men der er ogsa en staerk interesse for vinterbadning, og disse badeanlaeg skal
derfor udstyres med lidt andre faciliteter. Vinterbademuligheder behgver ikke at vaere naer sa
store, men gerne indrettet med mulighed for sauna. | vedlagte tegningsbilag nr.1 er vist steder
hvor forskellige badefaciliteter gnskes placeret. Som naevnt skal man holde sig pa passende
afstand af de store overlgbsbygvaerker.

| omradet i Sydhavnen f.eks. “Nokken” kunne der etableres kolonihavehuse eller
sommerhusomrader, der kunne have individuelle eller fzelles badpladser, samt plads til
gaestesejlere.
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Kajakker og andre mindre fartgjer ville ogsa elske at have sadanne valgmuligheder for kortere
ophold.

Bespisning og vaeskeintagelse

Man bgr som sejler have mulighed for at hente mad og drikke fra naerliggende bevartninger
eller handlende.

Idrzaet og leg. Pa havnekajen og pa lavvandede omrader ville vi gerne have nogle lege- og
motionsredskaber. Pa billedet er det trampoliner til alle.

Solbadning og andet driverliv. Der er bred enighed om, at arealerne langs havnen skal bruges
til bl.a. rekreative formal, og sa meget som muligt. Det sker jo ogsa i stigende grad, men dog
hovedsagelig i godt vejr og om sommeren.

Pa de straekninger, hvor der er en hgj kajkant, foreslar vi, at der pa udvalgte straekninger
anlagges brygger, der er sa lave, at man kan have fgdderne nede i vandet. Nogen steder kan
man alternativt lave flader, der har den fordel at de fglger med vandstandsudsvingene, saledes
at de er lettere at komme op pa og lettere at fortpje ved i al slags vejr. Vi har nedenfor valgt
nogle straekninger i vores omrade, hvor det med fordel kan realiseres.

e T R TR e Ry

Papirgen
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Ved Brox

Pa kajkanterne skal der ogsa vaere servicetilbud i form af toiletter, strem og vandforsyning,

samt enkelte steder indkgbsmuligheder.

Selvom selve havnen og de tilstedende kanaler fysisk er meget forskellige, er brug og behov
alligevel ret ens. Derimod er andre vandomrader som Stadsgravene og Sgerne helt anderledes,
hvilket ogsa fremgar af deres udseende og deres brug. Men noget af forskellen kommer nok af,
at de administreres af andre myndigheder og vedligeholdere. Vi kunne dog godt taenke os at se
det under et og vurdere om noget kunne vare anderledes. Pa Sgerne ma der ikke sejles med
motor, men gerne med fartgjer, der bruger muskelkraft eller sejl, blot det ikke er privatejede
kajakker. | Stadsgraven ma der slet ikke sejles, men der er dog badebroer og kajakker i
Christiania. Hvor ma der fiskes og hvor ma der ikke. Disse emner vil vi godt have lov til at
komme tilbage til senere, nar emnerne har veeret til debat.
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Forslagsbilag:

Badefaciliteter.

- 12
i

. Havnebadeanstalter og Helgoland for vinterbadere.

* Nye sommer/vinterbade muligheder.

. Stor ny badestadion pa Papirgen

@vrige bilag vedrgrende brygger, badebroer, sportsudgvelse, ophold- og toiletfaciliteter m.v.
er under udarbejdelse.
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Forslagsbilag nr 2.

Parkeringsfaciliteter

==
18
L

Badparkeringsforslag.

Parkeringsfaciliteterne kan bruges til midlertidig fortgjning eller
opankring, for at kunne spise, hvile eller reparerer fartgjet.
Tiden hertil er begraenset og ma ikke overstige ca. 1 time.
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