Hgringssvar fra Indre By Lokaludvalg om Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen

1. Overordnet

Indre By Lokaludvalg kvitterer for det store arbmjder er lagt i Byrums- og Trafikplanen
for Middelalderbyen, men aergrer sig over, at malgeskun at anvende ét greb til at
reducere trafikken: At fijerne parkeringspladser.

Det kan givetvis betyde, at faerre rationelle lisiegiver sig ind i Middelalderbyen i hab
om at finde parkering, men ogsd, at den enkeltgemtigvis kommer til at sgge laengere
efter en parkeringsplads, altsa mere sggetrafiktirdage.

Der mangler saledes trafikteellinger som grundlagfoanalyse af parkeringsbehovet i
Middelalderbyen; bade om dagen og om natten. Degleai gvrigt ogsar data pa antallet
af private parkeringspladser i garde i Middelalgerb

Desveerre er Middelalderbyens starste trafikalerddfrger ikke biler i dagtimerne, men
snarere den noget kaotiske trafik i aften- og tiategne, hvilket de falgende svar vil
uddybe.

Det er lokaludvalgets opfattelse, at Byrums- odiKjpganen for Middelalderbyen ikke
tilgodeser beboernes interesser.

Lokaludvalget mangler saledes svar pa, hvad kommuihened Byrums- og trafikplan for
Middelalderbyen ud over at nedlsegge parkeringsptads

Derudover mangler lokaludvalget svar pa, hvor pamgen og trafikken rykker hen, nar
der nedleegges parkeringspladser i Middelalderbgenlokaludvalget har en formodning
om, at parkeringen og trafikken rykker til og villaste dels omraderne rundt om
Middelalderbyen, dels gennemkgrselsgaderne i IBgre

Endelig mangler lokaludvalget svar pa, hvordan sanireengen er mellem Byrunusy
trafikplan for Middelalderbyen og andre planer, dammunen har vedtaget eller arbejder
med i gjeblikket, fx trafikplaner og klimaplanen.

Flagskibsprojekter

| planen er der beskrevet en raekke flagskibspmjektnange af flagskibsprojekter
foreslas det at gare fortovene bredere. Safrewgjlaanen skal veere fire meter bred, hvor
meget kan fortovene reelt udvides, og hvilke byograktiviteter skal bredere fortov
understgtte?



A Ngrregade, Dyrkgbg Bispetorvet

Ngrregade: Man gnsker at gare Narregade til enl@sdte hvor biler kan kare pa
cyklernes preemisser. Fortovene skal udvides mdgjtrog karebanen skal indsnaevres.
Bemeerkning: Her skal man veere opmeerksom pa, atddate i dag er en gade, som
mange bruger til f.eks. varelevering til butikkéiddelalderbyen. Dette skal der findes en
lgsning pa, f.eks. ved at have varelevering i eti§it tidsrum.

Dyrkab: Her vil man nedleegge parkeringspladsdoriilel for et bl.a. et grgnt anleeg og et
milja til ikke-kommercielt ophold. Der kommer erapgkbelaegning i granit over Ngrregade
og Studiestreede. Dele af Bispetorvet vil blive lpetza

Bemaerkning: Dyrkab ligger i skyggen og derfor ikitev brugt til ophold under
byrumsforsgget i 2021. Lokalt er der en bekymrng &t Dyrkab vil tiltraekke natteliv,

hvis omradet indrettes til ophold. Der er beboemmiadet. Parkeringspladserne pa Dyrkgb
bar opretholdes, eventuelt som el-bilpladser didebilpladser. P4 Dyrkgb kan der
anleegges et sorteringspunk.

B Skindergade, Gammeltoog Vestergade
Skindergade: Skindergade skal veere en blandetttrag$handelsgade. Der er gnske om
bredere fortov i Skindergade.

Gammeltorv: Skal anvendes til ikke-kommercielt ddho

Bemeerkning: Her skal man huske pa at Gammeltogetdigmiddelbart i forleengelse af
Vestergade og har pa lige fod med Vestergade iet aktteliv. Hvilken konsekvens har
det, at der en plads til ikke- kommercielt indhedl et nattelivsomrade?

Vestergade: Gaden skal vaere en transit- og cykeldramitovene skal udvides, sa gaden er
et godt alternativ til Stragget.

Bemaerkning: Her er skal man overveje om gadendraridtige erhvervssammensaetning.
Om folk veelger Strgget ,fordi Vestergade virker daddagen pga. de mange barer. Om et
bredere fortov vil give mere fest i gaden, fordi debedre plads til personer udendars pa
fortovene.

Bemaerkning: Planen mangler en beskrivelse af Kattkd. Kattesundet er i dag er en lidt
kedelig gade, som reelt gar, at personer blive3tpgget og ikke opdager byrummet syd
for Strgget.

C Lille Kongensgade, Nikolaj Plads, Store Kirkestessg Hgjbro Plads

Lille Kongensgade og Store Kirkestreede: Begge gadleegges som gagader med cykler,
beboerkarsel og varekgrsel tilladt. Denne gadsddnet beleegning fra facade til facade.
Cyklister prioriteres hgijt og der vil veere pladsitieservering og varelevering naer
facaden.




Bemeerkning: Man skal veere opmaerksom pa, at restaeragaden vil anmode om mere
plads til udeservering og at der i denne gade kgpér en natklub og steder, som har
abent sent; noget, der kan skabe en fest i gaden.

Nikolaj Plads: Denne plads skal bruges til ikke-koancielt ophold. Cykelparkeringen pa
pladsen vil blive fiernet og inventaret vil blivatop pa en ny made.

Hgjbro Plads: Pladsen skal bade bruges til komel@cktiviteter og ikke-kommercielt
ophold. Pladsen vil i hgjere grad fremsta somegt, $tvor man kan ga, og beleegningen
aendres, sa cyklisterne anspores til at tage heihg@ende. Beboer- og varekgarsel tilladt.
Enkelte steder pa pladsen nedlaegges cykelparkaringe

D Knabrostreede, Klosterstreede, Hyskenstragdéabolgs

Knabrostreede far et let bredere fortov, og deigtdd broleegning under asfalten
blotleegges. Gaden har en blanding af restauragteuiikker, og materialet siger, at den
har en rolig stemning, som man gnsker at undeestred at plante mindre traeer.

Klosterstreede, Hyskenstraede og Nabolgs: Dissadier diar let bredere fortov og brosten
pa kgrebanen. Pga. pladshensyn vil man ikke pleetr i gaden, men fokusere pa
facadebeplantning og mindre grgnne elementer.

Med venlig hilsen

Indre By Lokaludvalg v/ Bent Lohmann

2. En plan, der afspejler, at vi har en beboet bykerne
Respekten for beboelsen i Middelalderbyen

Kgbenhavn har som noget unikt en beboet bykerrge Diwer en unik stemning til
bydelen, som man skal vaerne om. Beboerne skatié&gs i hvordan denne plan fares ud i
livet, bade hvad angar hvordan man gnsker at hydeleges og hvilke behov beboerne
har.

Men allerede i dag sker der meget i bydelen. IByraar en uforholdsmaessig stor del af
udeserveringen, nattelivet, og musikarrangementebenhavns Kommune. Tallet for
Indre By ligger pa 40% for hele Kommunen. Bydelandgsa mange turister og flere
hoteller end andre bydele, foruden dem der lejeil tirister privat.

Dette medfarer en stgj, som har taget overhand dskaeholdes beboelse i
Middelalderbyen, ma der findes en bedre balance.



Et andet aspekt af balancen mellem beboere ogrertkas man finde i referatet af
Teknik- og Miljgudvalgets mgde, hvor byrums- odikgzlanen blev behandlet. Her blev
det foreslaet og vedtaget, at flere af de tilbageme P-pladser pa gadeplan skal ga til
erhverv og taxier og feerre skal ga til beboerne.

Borgerdialog

Kigger man pa evalueringen, som Teknik- og Miljeaidet udsendte tidligere i ar, kan
man se, at der er tre grupper: Besggende, erhgdrelmere.

Man far det indtryk, nar man leeser forvaltningevedgering, at alle grupper er blandet
sammen i samme undersggelse. Dertil kommer, atbeleo beboere i forskellige dele af
Middelalderbyen. De har skullet svare pa flagskibjsikter, som de ikke har lokalt
kendskab til.

Samtidig ser man saetninger i materialet, hvor naenvere i tvivl om, hvorvidt gnsket
kommer fra en beboer eller en, som kun kender gspl@mdisk om dagen.

Evalueringen mangler en borgerdialog, som er nudea.|

| perioden 12.-15. september 2022 bad lokaludvalggor Indre By Borgerpanel svare pa
spergsmal med relation til byrums- og trafikplaniey har vedhaeftet resultaterne for Indre
By som helhed og for Middelalderbyen, samt en g sammenfatning og konklusion

pa resultaterne.

Med venlig hilsen

Indre By Lokaludvalg v/ Bent Lohma

3. Grundlaget

Der mangler trafikteellinger som grundlag for enlgsmaf parkeringsbehovet i
Middelalderbyen; bade om dagen og om natten.

Der mangler data pa antallet af private parkerilagiser i garde i Middelalderbyen.
Der mangler svar pa, hvor parkeringen og trafikisésker hen, nar der nedlsegges
parkeringspladser i Middelalderbyen.

Hvordan skal lokalt erhverv og beboere tilgodeses i trafikplanen?

Nedleeggelsen af parkeringspladser i Middelalderhiarpraksis betyde, at der
nedlaegges parkeringspladser, som beboerne i Middddgien nu benytter om natten (dvs.
parkeringspladser i prikgaderne i Middelalderbyetijcenszone for Indre By").



Ladepladser til elbiler

Ladepladser til elbiler reduceres ikke i Byrums-Tagfikplanen ligesom erhvervs- og
handicappladser. Lokaludvalget mener, at det miabdkelsesveerdigt, at man fortsat vil
kunne parkere sin el-bil gratis i Middelalderbyen.

Erhvervspladser

Parkeringspladser til gulpladebiler reduceres ikBgrums- og Trafikplanen. Disse pladser
kan anvendes af alle i weekenden og efter kl. Ivpédage, hvilket primeert er af
interesse for besggende bilister, men kun har rimtgeesse for beboere, medmindre man
alligevel skal kare inden kl. 7 naeste morgen.

Erhvervspladserne bgar i videst muligt omfang béstgkmed ladestandere, dels for at
imgdekomme nulemissionszonen, og dels fordi pargsbiegraensningen sikrer rotation og
dermed mulighed for ikke alene at oplade varevagn&agen, men ogsa personbiler
aften, nat og weekend.

Adgang til Middelalderbyen: Sggetrafik

Indre By Lokaludvalg er helt enig med svar nr. izdHiandveerkerforeningen Kabenhavn,
at sa laenge der er fri adgang for alle karetdijstitidelalderbyen, sd ma det forventes, at
sggetrafikken til en parkeringsplads vil stigeidgédrne ma forventes farst at sgge en ledig
parkeringsplads inde i Middelalderbyen, inden dgyhder at cirkulere pa gaderne rundt
om bydelen og pavirke mobiliteten negativt i gviiggre By.

Frederiksholms Kanal

Fjernelse af p pladser langs Frederiksholms Kapélsigdende gader med let adgang fra
Ring 2 vil ikke medvirke til at reducere trafik iitlelalderbyen, og Bylivsplanen ser ikke
ud til at have planer for dette omrade, som ogadsdst i reekkefalgen for
projektgennemfarelse.

Indre By Lokaludvalg anbefaler, at man bevareredispladser. Kun nar der er etableret
tilsvarende parkeringspladser for beboere i BLOXlar Langebro og andre steder

inklusiv de tidligere lovede pladser, kan det oe@s at nedlaegge disse parkeringspladser
pa gadeplan, hvis der er bedre bylivsplaner fordoiet:

Cykelparkering

Noget af den ekstra plads kan bruges til cykelpargeogsa til ladcykler.



Mange fortove i bydelen er smalle og mange butikipcafeer sgrger aktivt for, at man
ikke kan parkere en cykel ved deres facade. Vbeduge nedlagte P-pladser til
cykelparkeringer vil man kunne rydde op cykelpairigan.

Til ladcykler, kan man med fordel vaelge en opsagtriimor ladcykler kan lases fast til
stativet. Det er en Igsning, som allerede findesradprug flere steder.

Med venlig hilsen

Indre By Lokaludvalg v/ Bent Lohmann

4. Hvordan skal lokalt erhverv og beboere tilgodeses i byrumsplanen?
Udeservering

Der er et forretningspres pa for at fa mere udesieny, bl.a. fordi at det offentlige omrade
til udeservering kommer gratis med og udlejernéoddtian kreeve en hgjere husleje.

Vores bydel bliver fattigere, hvis ikke vi har @rieret erhvervsliv. Brugen af det
offentlige rum bgr afspejle dette og have en gdanoa imellem de forskellige erhverv og
beboelse.

Det er iseer ved udeserveringer, vi oplever at ¥ere ikke er tilgeengelige for gaende i
Middelalderbyen.

Lokaludvalget er bekymret for, at der vil blivelgeret udeserveringer pa nedlagte
parkeringspladser, som kommunen ikke har ressotiratkontrollere, hvilket vil fare til
yderligere kaos for sa vidt angar udeserveringrairie By.

Natteliv

Der star i forvaltningens indstilling til TeknikgdMiljgudvalget, at man ved, at nattelivet
er en gene, men nu hvor der er kommet en ny regi@usplan, vil det blive lgst og derfor
ikke noget, som man skal tage hgjde for.

Dette er et sats, og tidligere restaurationsplaaeikke lgst problemet. Nattelivet i Indre
By skal handteres med regler og den ngdvendigedtpder modsvarer antallet af
tilladelser, der er givet, og antallet af persaferopholder sig i bydelen isser om natten.

Nattelivet giver problemer pa to mader:

1. Bredere fortov giver bedre mulighed for ophaddf@rtovet og dermed mere fest i gaden.



Safremt man vaelger at ggre en gade med megefwnhilfel, vil man opleve at gaden
bruges som en gagade og at festen i gaden vilespigdil hele gaden, eftersom den kan
rumme flere mennesker. Under byrumsforsggene exgadle blev festen i gaden ikke
deempet af denne arsag.

2. Den biltrafik, der mest kendetegner trafikkaftén- og nattetimerne, nar der er flest
mennesker i byen, er biltrafik, som ikke har aridehal end at kere. Et betydeligt antal
biler cruiser rundt i Middelalderbyen typisk meeré mennesker ombord, hgj musik,
nedrullede vinduer som en made at deltage i fégtaden. Nogle af bilerne er dyre
sakaldte muskelbiler, andre modificeret til at larekstra meget vha. sportsudstadninger
og chiptuning for at opna effekter som “POPS & BANGS, CRACKLE og BURBLE” i
udsta@dningen. Disse cruisende biler sgger ikkeagselr, men udelukkende
opmeerksomhed. | det omfang at fijernede p-pladser glads til mere byliv, vil denne
ugnskede og ungdvendige trafikform kun tiltage.

@nske om brug af Middelalderby til udendgrs musikarrangementer og
sportsarrangementer med musik

Allerede i dag oplever vi ofte trafikale sendringem fglge af musik- eller
sportsarrangementer. Indre By har i dag en megeastlel af alle arrangementerne i
Kgbenhavns Kommune.

Byrums og trafikplan vil primaert deempe antallet af Peglkar, men der vil fortsat veere
trafik.

Byrums- og trafikplanen vil ikke give bedre pladisports- og musikarrangementer. Der
skal ved udendgrs musik- og sportsarrangementer eagdtontrol til stede, som modsvarer
de tilladelser, som kommune udsteder.

Med venlig hilsen

Indre By Lokaludvalg v/ Bent Lohmann

5. Vigtige forhold, som planen ikke naevner
Manglende Kollektiv transport pa gadeplan

Den kollektive transport, der er i Middelalderbykgger under jorden i form af Metroen.
Der mangler en kollektiv transport pa gadeplan, wiinder Middelalderbyen med
busser til f.eks. et hospital. Skal vi som bebt@ge metroen, skal vi skifte bus/metro



undervejs til gene for darligt gadende. Disse busisarholde neer steder som apoteker og
madindkgb og have stop neer andre busser til hekpitaler mm.

Disse busser kan kgre i to ruter:

« Kgs. Nytorv -> Gammel Strand -> RadhuspladseNgrreport
. P& gaderne midt i Middelalderbyen sdsom Store Kastreede og Skindergade.

Ved at indfgre en mindre, elektrisk bus, der kewadt i Middelalderbyen, vil man kunne
lzse dette problem. Denne bus vil ogsa kunne lamdihturiststeder, sa turister nemmere
kan komme rundt ogsa selvom de er darligt gaende.

Respekt for Middelalderbyens historiske miljg versus mobilitet

Mange steder i Middelalderbyen er der brosten agiatler haemmer f.eks. personer i
karestol.

Omvendt har Middelalderbyen en historie og et bigm#dom vi skal veerne om.

Ofte har personer i karestol flere problemer messad/ering og andet pa de smalle
fortove end belaegningen.

Der skal vaere en balance imellem de to hensyn.

Hvordan kan affaldshandtering finde sted pa en bedre made?

De tidlige morgentimer i Middelalderbyen preegesraddvendigt mange skraldebiler, som
afhenter affald hos erhverv og hos private hushiotght. De fleste gader er udnaevnt til
sakaldte “rede gader”, hvilket betyder, at skraldebilerne allerede kerer fra kl. 06 i stedet for
fra kl. 7. Eftersom afhentning af erhvervsaffaidileeraliseret, skal hver virksomhed
entrere med sin egen affaldshandteringsvirksomféelankurrence med mange andre
affaldshandtarer. Derfor kgrer skraldebiler fra gemirksomheder de samme ruter rundt i
gaderne og afhenter enkelte eller fa skraldesplavel® sted, med det resultat, at hver gade
I Indre By med blandet bolig og erhverv besgges@ikraldebiler hver dag seks dage om
ugen.

Veerst star det til med kommunens egen afhentniaffalfl fra egne bygninger, herunder
kulturhuse, institutioner, kontorer mm i tohold$sHkivilket indebaerer skraldebiler i alle
nattens timer, selvom der ofte er god plads | Malderbyen i dag- og aftentimerne. Det
er bade ngdvendigt at hjemtage affaldshandterifigdrusholdninger, erhverv og
kommunale bygninger og naturligvis at overga tilleft, for at minimere belastningen af
Middelalderbyen.



Hvordan kan varelevering finde sted pa en bedre made

Varelevering finder ligesom affaldshandtering afied om natten til gene for beboerne,
pga. motorstaj og specielt karsel med tradbureatiglpftere pa stalhjul over
brolaegningen. Begraensning af varelevering til tidgnet kl. 04-11 er i sig selv ingen
hjeelp. Hvorfor veelger man at starte mulige stgjeaidwiteter som varelevering allerede
kl. 04 om morgenen, nar kommunale affaldsbiler ikid@vaere der for at vise hensyn til
beboerne? Man er ngdt til at regulere, hvilketyrdsy keretgjer leverandgrerne bruger.

Selvom man flere steder har denne periode pa varéig i tidsrummet kl. 04-11,
respekteres den ikke, og nar en bil leverer vatenfor dette tidsrum, ser man sjaeldent
politi falge op pa sagen.

Der kan i forbindelse med varelevering ogsa sestgréelsen af lastbilerne: Hvordan man
sikrer sig at de ikke kagrer halvtomme rundt og oemarvarelevering kan ske via ladcykler
| stedet for biler.

Varelevering kraever plads. Da man fijernede alléaHsger i Vestergade, farte det til, at
biler, der skulle levere varer, karte rundt fofiade et egnet sted eller holdt ulovligt.

Det skal afklares, hvordan erhverv i dag far leteager. Der er planer om at indsnaevre
Ngrregade, som i dag er en af de primaere indgamgarfekarsel til Middelalderbyen.
Dette kan lgses ved, at varelevering sker i etngitidsrum, som ogsa viser hensyn til
beboerne i gaden.

Hastighedsbegraensning pa 30 km/t

Hastighedsgraenser pa 30 km/t bar indfares hurtighyt i Middelalderbyen og 15 km/t

pa brolagte gader og gagader med kgrsel tilladietdde nuvaerende regler og med den
aktuelle skiltning pa Middelalderbyens gagadersekr/t blot en anbefalet maksiima
hastighed, saledes at 40 km/t reelt er tilladetkpretaj skal over 50 km/t for overhovedet
at sta til en hastighedsbgade. Karetgjet skal cd@ikin/t pa en gagade for at kunne
konfiskeres under de nuveerende regler for vandeidsk Begge dele er naturligvis
livsfarligt og bar imgdekommes med mere ansvaHmgtighedsgreenser, saledes at
fartkontrol bliver relevant og kan udlgse passesidee bader.

Kabenhavn er meget glad for brostensbeleegningeberagsa smukt, men bade stagjen og
vibrationerne er skadeligt for de gamle frededenbyagr, nar keretgjer beveeger sig hurtigt
over de toppede sten. Derfor bgr der altid indf&eeselsforbud eller
hastighedsbegraensning pa 15 km/t, hvor der erdorgst karebanen.



Slebne brosten til cykler er fantastisk og er nilest tiefinere Kabenhavn som cykelby.
Slebne brosten er ogsa et must pa karebanen, taroikike kan begraense bilernes
hastighed til 15 km/t

Opgor med gratis parkering i weekenden, der modvirker mindre trafik i
Middelalderbyen

Gratis parkering fra lgrdag kl. 17 til mandag 8.@eralt i Kebenhavns Kommune er en
opfordring til at tage bilen til byen. Det skabéide mere trafik og flere parkerede biler i
byen. Byrums- og Trafikplanen bgr revidere gragiskpring som trafikreducerende tiltag.

Indtil videre er gratis parkering for elbiler etraeerket tiltag for at fa bilkabere til at vaelge
grgnt - ikke mindst i byen, men man bgr pa et tidkpoverveje, om elbiler udefra fortsat
skal have gratis parkering i Kgbenhavn.

Stgrre problemer med parkering om aften og natten

Mere p-kontrol i aften- og nattetimerne skal imgmakne det parkeringskaos, der praeger
Middelalderbyen efter fyraften. Det ville naturligwaere bedre og billigere at begraense
antallet af karetgjer, der kan kare ind i Middetalyen.

Bedre kontrol med om hastigheder og trafikregler overholdes

Radkearsel, dvs. karsel over for radt, er seerlidigfapa steerkt befeerdede gader som for
eksempel Stormgade ved Vester Voldgade og Fretieliks Kanal, hvor mange
fodgeengere og cyklister krydser. Det gar hardestved de blgde trafikanter, nar karetgjer
ikke standser for radt. Automatiske radkarselskasreskal indga i en forsggsordning med
det formal, at de hurtigst muligt bliver mere udtteeog permanente.

Fartkontrol skal gares oftere pa de steder oguitder, hvor hastigheden skaber utryghed
og risiko for ulykker. Automatiske fartkameraerkaidte fartfaelder, er en oplagt
handheevelse af feerdselsreglerne med minimalt nestek for politiet.

Opger med hvad der kan kaldes en cykel, for at give bedre forhold til cyklister

Pa trods af investeringer i cykelstier, falder Bettaf cyklister i Verdens bedste cykelby.
En af arsagerne er det stgt stigende antal kreallgire. foranlediget af diverse
madudbringningstilbud. KK bgr tage aktivt stilliibdenne karetgjstype, seerligt de
benzindrevne, som forurener, stgjer og generer, lwgehat forbyde dem pa alle cykelruter,
som allerede er tilfaeldet udvalgte steder pa Hateer Ved indfarelse af
nulemissionszoner lgses problemet med benzinkteater automatisk.
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Handhaevelse af hvordan turistbusser bruger Indre By

Som det er nu, ma turistbusserne kun veere udstieder i Indre By. Flere turister er
begyndt at cykle, men der er turister, som ikkedesme mulighed. Turistbusser
overholder sjeeldent tomgangsregulativet, men hofael motoren karende i leengere tid i
centrum af Kgbenhavn, og nar de karer, er detibftea / i de mest fglsomme

byomrader. Tur-operatagrerne anvender ofte sa lstmser, at de er ngdt til at kare op over
fortovet for at kunne komme om hjgrnerne eller pegsandre karetgijer til stor skade for
byen og blgde trafikanters tryghed.

HopOn/HopOff busserne er et saerskilt problem, sgnidses ved et forbud eller i det
mindste et stop for de store diesel-dobbeltdaekd@deres karsel pa for eksempel Nytorv-
Domhusporten-Lavendelstraede, som benyttes af tsikliber skal pa tvaers af
Middelalderbyen.

Med venlig hilsen

Indre By Lokaludvalg v/ Bent Lohmann

6. Spgrgsmal til forvaltning/politi der skal afklares for at planen kan
virke

For at Byrums- og trafikplanen for Middelalderbyskal fungere, skal man sikre sig at
forudsaetningerne er pa plads. Dette betyder:

« Hvordan vil kommunen regulere antallet af tillagelsg s@rge for at der er et
blandet erhverv i hele bydelen?

« Hvordan vil kommunen handhzeve at disse tilladeigernoldes?

« Nar forvaltningen stgder pa en ulovlig udeserveskey der ofte det, at de radgiver
den ansvarlige til hvordan den kan lovligggresdéite et led i en generel strategi og
har forvaltningen et overblik over hvor mange tiéser, der er plads til?

« Hvordan vil kommunen se pa hhv. hvor meget udesaryeg natteliv, der er plads
til i Middelalderbyen?

- Hvor mange ressourcer har politiet til at hAndhfestn i gaden, narkosalg og
hobbykarsel i Middelalderbyen?

« Mange af vores gader er smalle og der er brug for “overskudsplads” til f.eks. hvis en
bredere bil kommer forbi.

« Hvordan vil forvaltningen sikre sig at der er plastsm ikke inddrages af erhverv?

« For nyligt har man eendret omradet omkring Ngrredtedol.a. ved at fierne P-
pladser og gare det sveerere at veere bilist. Ddanampnder om hvad man vil med
Middelalderbyen. Hvad har dette gjort ved omradetioder som falge af dette
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projekt kommet ting frem, sasom hvilke butikker Hiarer sig godt og om enkelte
erhverv bliver tilgodeset? Disse erfaringer kangles strategien for
Middelalderbyen.

Med venlig hilsen

Indre By Lokaludvalg v/ Bent Lohmann
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