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1 Indledning

Transportministeriet sendte i august mé&ned 2022 den strategiske miljgvurdering
af planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm
(herefter betegnet hovedrapporten) i offentlig haring?.

Metroselskabet indsendte den 20. juni 2022 en ansggning om en igangsaestning
af miljgvurderingsproces for metrolinje M5 til Kegbenhavns Kommune og Trafik-
styrelsen. I ansggningen indgik 1. etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade
(Nord/Syd), som efterfglgende blev sendt i idefasehgring?. De to linjefgringer er
varianter af de metrolinjer, der tidligere er beskrevet i hovedrapporten. Idefase-
hgringen blev afsluttet ultimo oktober 2022.

Da Linjefgringerne i idefasehgringen ikke er identiske med de to linjefgringer,
der blev behandlet i hovedrapporten fra august 2022 er det besluttet, at der skal
udarbejdes naervaerende tilleeg. Tilleegget indeholder en vurdering af pdvirknin-
gerne af de sendrede linjefgringer for 1. etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbro-
gade (Nord/Syd).

Hovedrapporten og tilleegget til hovedrapporten, herunder planen, vil ikke vaere
juridisk bindende, da der alene er tale om en politisk besluttet supplerende pro-
ces.

Tillaegget til hovedrapporten redeggr for de overordnede, forventede, vaesentlige
miljgpavirkninger, ved de justerede linjefgringer for 1. etape af M5 Vest og M5
@st (Amagerbrogade Syd/Nord), sdfremt en af disse, etableres sammen med
den byudvikling og den vej- og cykelinfrastruktur, der ventes etableret til @st-
havnen, herunder Lynetteholm.

1 Klik her eller her for hgring over strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for
byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm. Hgring Igber
fra den 22. august 2022 til den 9. januar 2023.

2 Klik her for idefasehgring for metrolinje M5. Hgring lgber fra 5. september
2022 til 31. oktober 2022.


https://www.trm.dk/publikationer/2022/hoering-over-strategisk-miljoevurdering-smv-af-plan-for-byudvikling-og-infrastruktur-til-oesthavnen-herunder-lynetteholm
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66698
https://metrolinjem5.kk.dk/
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1.1 Laesevejledning

Dette tillaeg til hovedrapporten er udarbejdet efter de samme retningslinjer, som
geelder for hovedrapporten.

De fglgende kapitler af tillaeg til hovedrapporten er:

> Kapitel 2: Ikke-teknisk resumé

> Kapitel 3: Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Ly-
netteholm - /AEndringerne

> Kapitel 4: Proces for miljgvurdering
> Kapitel 5: Miljgvurdering
> Kapitel 6: Miljgmalsaetninger

> Kapitel 7: Referencer
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2 Ikke-teknisk resumé

2.1.1 Plan for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen,
herunder Lynetteholm

Det fremgar af Figur 2-1 nedenfor, hvordan metrolinjerne M5 Vest og M5 @st,
som blev vurderet i hovedrapporten, forlgber.
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- = = M5 gst perspektiv straekning

Cykelinfrastruktur /1 Kontrol- og vedligeholdelsescenter

» Supplerende vejbetjening - Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Figur 2-1 Planomr8det med de fem planelementer. Bemeerk forlobet af metrolinjerne M5 Vest og M5
@st, som blev vurderet i hovedrapporten. Der er tale om en forelgbig placering af planele-
menterne, som ikke er bindende for den endelige placering. Kilder: Transportministeriets
plan og afgraensningsnotat af 22. november 2021.

I dette tilleeg til hovedrapporten vurderes sendringerne af metrolinjerne M5 Vest
og M5 @st, jf. indledningen. 1 kapitel 3 i denne rapport kan kort over andrede
linjefgringer ses.
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Andringerne af linjefgringerne af Metro M5 er:

> 1. etape af M5 Vest - 1. etape af M5 Vest forlgber fra @sterport under hav-
nen til Refshalegen, hvorfra linjen forlgber nordpa til Lynetteholm Syd og
Lynetteholm Nord. P& Refshalegen er der en afgrening af et teknikspor, der
forbinder Metro M5 Vest med et fremtidigt Kontrol- og Vedligeholdelsescen-
ter pd Prgvestenen. Alternativt kan et kontrol- og vedligeholdelsescenter
placeres pa Lynetteholm.

> M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd) forlgber fra Kebenhavn H under havnen
til Islands Brygge syd (ved Bryggebroen) via DR Byen og Amagerbrogade til
Lergravsparken. Der indgar en sydlig og en nordlig stationsplacering pa
Amagerbrogade, hvoraf kun en anlaegges. Kontrol- og vedligeholdelsescen-
teret er placeret pa Prgvestenen. Linjen kan pa sigt viderefgres fra Lynette-
holm Nord mod enten @sterport St. eller Nordhavn.

2.1.2 Baggrund for tillzegget - aendringerne

Metroselskabet har pa baggrund af opdrag fra dets ejerkreds ansggt om to linje-
fgringer for M5, der er en viderebearbejdning af de tidligere undersggte linjer M5
Vest og M5 @st og som har et lidt andet forlgb.

Tilleegget til hovedrapporten er udarbejdet for at muligggre en vurdering af pa-
virkningerne af de to ansggte linjefgringer for metro til @sthavnen i sammen-
haeng med hovedrapporten fra august 2022.

2.2 Miljgvurdering af endringerne af
metrolinjefgringerne

Tilleegget til hovedrapporten fra august 2022 bygger pa den afgraensning af ho-
vedrapporten, der blev gennemfgrt i efterdret 2021 og som er beskrevet i kapi-
tel 6 i hovedrapporten.

Vurdering af pavirkningers vaesentlighed bygger ligeledes pd den samme syste-
matik og struktur, som er beskrevet i kapitel 6 i hovedrapporten fra august
2022.

2.2.1 Overordnet samlet vurdering

Miljgpavirkningerne fra anlaegsarbejderne til etablering af en ny Metro M5 er be-
skrevet og vurderet mere fyldigt i hovedrapporten. De anlzegsrelaterede miljg-
pavirkninger vil med den aendrede linjefgring af M5 @st Amagerbrogade
(Nord/Syd) bergre flere teetbefolkede byomrader end den oprindeligt foresldede
M5 @st. Denne aendring af linjefgringen af M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)
og de deraf fglgende anlaegsarbejders stgj, vibrationer og pavirkning af lokal
luftkvalitet er de mest belastende pavirkninger af den aendrede linjefgring.



COWL
TILLAEG TIL MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM 11

Miljgpavirkningerne fra anlaegsarbejderne forventes at have en varighed af 6-8
ar og pa grund af arbejdernes midlertidige karakter er vurderingen, at pavirknin-
gen af menneskers sundhed er moderat.

Placeringen af en station i den fredede Lergravsparken vil medfgre en perma-
nent indskraenkning af det fredede areal, selvom stationen placeres i udkanten
af det fredede omrade. Der er tale om en varig og derfor vaesentlig pavirkning af
fredningsinteressen. For den sydlige linjefgring af M5 @st Amagerbrogade
(Nord/Syd) kan der forekomme en pavirkning af en af de bevaringsvaerdige byg-
ninger pa det tidligere Skt. Elisabeths Hospital.

For alle gvrige pavirkninger af en aendret Metro M5 @st Amagerbrogade
(Nord/Syd) er der tale om enten ubetydelige eller ingen pavirkninger.

1. Etape af M5 Vest er en kort Metrolinje fra @sterport under havnen til de nye
byudviklingsarealer p@ Refshalegen og Lynetteholm. De stgjende anlaegsarbejder
vil iseer foregd pa arealer, hvor der bor meget f8 mennesker pa naer omradet
ved stationen, der skal anlaegges ved @sterport. Pavirkningen af menneskers
sundhed er moderat. Tekniksporet fra Refshalegen til Prgvestenen kan bidrage
til en barriere for ind- og udsejlingen fra Margretheholm Havn og endvidere pa-
virke fritidsfaciliteterne pa sydsiden af Kraftvaerkshalvgen (kabelbane mv.). P3
virkningen er varig og vaesentlig af disse materielle goder.

Hvis alternativet med etablering af et Kontrol- og Vedligeholdelsescenter pd Ly-
netteholm udnyttes kan det pdvirke planmulighederne for bade boliger og er-
hverv pa Lynetteholm. Pavirkningen af planlaegningsmulighederne er vaesentlig.

De gvrige pavirkninger fra etableringen og driften af 1. etape af M5 Vest er en-
ten ubetydelige eller ingen.

2.3 Sammenfattende vurdering

/Endringerne til planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholm medfgrer ganske f& vaesentlige miljgpavirkninger, som handler om:

> Begreensninger i planlaegningsmulighederne, hvis et fremtidigt Kontrol og
vedligeholdelsescenter etableres pa Lynetteholm for M5 Vest

> Begraensning af sejladsmulighederne til og fra Margretheholm Havn ved
etablering af teknikspor til Prgvestenen for M5 Vest

> Beslaglaeggelse af fredet areal til etablering af station i Lergravsparken pa
M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

> Pavirkning af en eller flere bevaringsvaerdige bygning pa det tidligere Skt.
Elisabeths Hospital ved etablering af station pd M5 @st Amagerbrogade
(Nord/Syd)
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Af de moderate miljgpavirkninger er der grund til, i lighed med vurderingen i ho-
vedrapporten, at fremhaeve pavirkningerne af menneskers sundhed fra anlaegs-
arbejderne til Metrostationer i taetbefolkede omrader. @vrige pavirkninger svarer
til de vurderinger, der fremgar af hovedrapporten.
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Figur 3-1

3 fndringer af metrolinjefgring

3.1 Feelles for begge Metro-linjefgringer
I hovedrapporten indgar metrolinjerne M5 Vest og M5 @st som alternativer, der

belyses pa lige fod.

Det fremgar af Figur 3-1 nedenfor, hvordan metrolinjerne M5 Vest og M5 @st,
som blev vurderet i hovedrapporten, forlgber.
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Planomrddet med de fem planelementer. Bemeaerk forlpbet af metrolinjerne M5 Vest og M5
@st, som blev vurderet i hovedrapporten. Der er tale om en forelgbig placering af planele-
menterne, som ikke er bindende for den endelige placering. Kilder: Transportministeriets
plan og afgraensningsnotat af 22. november 2021.
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I dette tilleeg til hovedrapporten vurderes andringerne af metrolinjerne M5 Vest
og M5 @st. Dvs. fglgende andringer:

For metrolinje M5 Vest

M5 Vest bestdr nu af en fgrste etape af M5 Vest fra @sterport til v/Lynette-
holm N. Der kan anlaegges et enkeltsporet teknikspor til kontrol- og vedli-
geholdelsescenteret pa Prgvestenen. Et alternativ indebaerer, at kontrol- og
vedligeholdelsescentret i stedet kan placeres pa Lynetteholm.

For metrolinje M5 @st

M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd) forlgber mere sydligt om Amager fra
Kgbenhavn H til Lynetteholm N med stationer ved Bryggebroen, DR Byen
og Amagerbrogade. Linjefgringen vil ogsa fa en station laengere mod @st pa
Amager i form af Lergravsparken. Der kan anlaegges kontrol- og vedligehol-
delsescenteret pa Prgvestenen.

Det fremgar af Figur 3-2 nedenfor, hvordan metrolinjerne 1. etape af M5 Vest og
M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd), som vurderes i dette tillzeg til hovedrappor-
ten, forlgber.
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Figur 3-2 Planomrédet med de fem planelementer. Bemaerk forlgbet af metrolinjerne M5 Vest og M5

@st, som vurderes i dette tillaeg til hovedrapporten. Der er tale om en forelgbig placering
af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering. Kilde: Transportmi-
nisteriets plan af 22. november 2021 samt efterfolgende opdatering af metrolinjefgringer.

3.2 1. etape af M5 Vest

P& figur 3-3 nedenfor fremgar forlgbet af 1. etape af M5 Vest, som vurderes i
dette tilleeg til hovedrapporten.
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Figur 3-3
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Forlgbet af metrolinje M5 Vest, som vurderes i dette tillaeg til hovedrapporten.

3.2.1 Linjefgring og stationer
1. etape af M5 Vest forbinder Lynetteholm med trafikknudepunktet @sterport St.

1. etape af M5 Vest er undersggt med en Igsning med fire stationer, hvor straek-
ningen fra @sterport til v/ Refshalegen &bner i 2035, og straekningen fra v/ Refs-
halegen over v/ Lynetteholm S til v/ Lynetteholm N dbner i 2045. Straekningen
fra Refshalegen til Lynetteholm forudsaettes at abne i takt med byudviklingen og
bosezetningen af Lynetteholm.

1. etape af M5 Vest er i tunnel under havnen fra @sterport til v/ Refshalegen,
hvor den kommer op pa en rampe vest for stationen. Herefter fortszetter den pa
hgjbane til v/ Lynetteholm N.1. etape af M5 Vest Igser ikke kapacitetsudfordrin-
gen pa tvaers af havnen.
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Tabel 3-1 Oversigt over stationer p§ 1. etape af M5 Vest.
Station Karakteristika Kommentar
@sterport Undergrundsstation Mulighed for omstigning

til M3 (Cityringen) og
M4 (Kgbenhavn H-Ori-
entkaj) samt S-tog, re-
gionaltog og fjerntog

v/ Refshalegen Hgjbanestation Afgreningsspor pa hgj-
bane og teknikspor fra
v/ Refshalegen til Prg-
vestenen

v/ Lynetteholm S Hgjbanestation -

v/ Lynetteholm N Hgjbanestation -

3.2.2 Kontrol- og vedligeholdelsescenter

1. etape af M5 Vest indeholder mulighed for, at kontrol- og vedligeholdelsescen-
teret kan placeres pa Prgvestenen via teknikspor, eller alternativt pa Lynette-
holm.

Tekniksporet forudszettes afgrenet ved Refshalegen og kgrer pd viadukt over
Margretheholm Havn og fortsaetter pd viadukt over Prgvestenskanalen mellem
Kraftvaerkshalvgen og Prgvestenen. Derfra fgres det pd rampe ned til en deem-
ning i stormflodssikker hgjde pd Prgvestenen. Deemningen med metrolinjen Ig-
ber langs med Prgvestenens vestlige bolvaerk. Tekniksporet forudsezettes desu-
den fgrt p& bro, hvor det krydser adgangsvejen til Prgvestenen (ved kontrol- og
vedligeholdelsescenteret og Prgvestensbroen), sdledes at vejadgang til Prgve-
stenen opretholdes. Vejtrafik vil kunne krydse under broen ved kontrol- og ved-
ligeholdelsescenteret og viadukten p& Kraftvaerkshalvgen.

Arealet til anlaeg af tekniksporet forudsaettes eksproprieret, da det vil inddrage
areal fra de virksomheder, som er beliggende ud til eller langs med Prgvestens-
kanalen. Der vil vaere en klimapavirkning seerligt fra anleeg af viadukt og bro.
Daemningen forudsaettes anlagt med stgrst mulig genbrug af overskudsmateria-
ler fra anlaegsprojektet. Da tekniksporet primaert anvendes til ind- og udkgrsel
til/fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret i forbindelse med at tog sendes ud i
systemet forud for morgen og aftenmyldretiderne, vil der vaere mest stgj fra tra-
fik pa sporet i de tidlige morgentimer og om aftenen. Kurveradierne er snaevre,
men forventes ikke at give anledning til kurvestgj ved passende vedligehold og
evt. smgring.



COWL
18

TILLAG TIL MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM
3.3 M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

P& figur 3-4 nedenfor fremgar forlgbet af M5 @st Amagerbrogade, som vurderes
i dette tillaeg til hovedrapporten.
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Figur 3-4

Forlgbet af metrolinje M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd), som vurderes i dette tilleg til
hovedrapporten.

3.3.1 Linjefgring og stationer

M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd) forbinder Kgbenhavn H med byudviklings-
omraderne p& Nordgstamager og Lynetteholm samt byomrader p& Amager ved
Bryggebroen og Amagerbrogade, der i dag ikke har stationsnaerhed. Den bidra-

ger desuden med robusthed i metronettet med omstigningsstationerne DR Byen
og Lergravsparken.

M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd) er i tunnel mellem Kgbenhavn H og v/ Prags
Boulevard @st, hvorefter straekningen til v/ Refshalegen undersgges bade som
tunnellgsning og som hgjbanelgsning, herunder straekningen forbi Margrethe-
holm Havn. Fra Refshalegen til Lynetteholm anlaegges M5 som hgjbane. Kontrol-
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Tabel 3-2

og vedligeholdelsescenteret placeres pa Prgvestenen. Se afsnit 3.2.2 ovenfor
herom.

Det vil vaere muligt at forlaange Metro M5 @st Amagerbrogade Syd/Nord fra v/
Lynetteholm N til Nordhavn og/eller @sterport St. Fra @sterport St. vil det vaere
muligt at forlaange Metro M5 @st Amagerbrogade Syd/Nord yderligere til Kgben-
havn H, s& der pa sigt kan anlaegges en fuld ring.

Metroselskabet forventer at kunne imgdegd kapacitetsudfordringerne over hav-
nesnittet med den eksisterende infrastruktur frem til omkring 2035, hvorefter
der vil veere behov for aflastning af M1/M2. M5 @st Amagerbrogade vil aflaste de
nuvaerende linjer pa tveers af havnen og dermed bidrage til at Igse kapacitetsud-
fordringerne i den eksisterende metro.

M5 @st Amagerbrogade forventes abnet i 2035. Det er dog skensmaessigt vurde-
ret, at der vil veere en besparelse ved en etapedeling, hvor v/ Lynetteholm S og
v/ Lynetteholm N fgrst etableres i 2045 i takt med byudviklingen og boszetnin-
gen af Lynetteholm.

Som det fremgar af Tabel 3-2 nedenfor, har Metro M5 @st Amagerbrogade ni sta-
tioner med mulighed for enten en nordlig eller sydlig stationsplacering p& Ama-
gerbrogade. De to forskellige Igsninger er markeret med fed ramme i Tabel 3-2
nedenfor.

Oversigt over stationer p§ M5 @st Amagerbrogade med mulighed for hhv. en nordlig og en
sydlig stationsplacering p§ Amagerbrogade. De to forskellige lgsninger er markeret med
fed ramme.

Kommentar

Kgbenhavn H Undergrundsstation Station placeret i Re-
ventlowsgade eller al-
ternativt i Bernstorffs-
gade

Mulighed for omstigning
til M3 (Cityringen) og
M4 (Kgbenhavn H-Ori-
entkaj) samt S-tog, re-
gionaltog og fjerntog

v/ Bryggebroen Dyb undergrundsstation

DR Byen Undergrundsstation Mulighed for omstigning
til M1 (Vanlgse-Vest-
amager)
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Station

v/ Amagerbrogade Nord

Eller:

v/ Amagerbrogade Syd

Lergravsparken

v/ Prags Boulevard @st

v/ Refshalegen

v/ Lynetteholm S

v/ Lynetteholm N

Karakteristika

Undergrundsstation

Undergrundsstation

Undergrundsstation

Undergrundsstation

Hgjbanestation

Hgjbanestation

Hgjbanestation

Kommentar

Station placeret naer

Amagerbrogade mellem
Hans Bogbinders Allé og
Prinsesse Christines Vej

Mulighed for tilknytning
til trafikknudepunkt
(omstigning til bus)

Station placeret naer
Amagerbrogade ved
Sundbygster Plads

Mulighed for tilknytning
til trafikknudepunkt
(omstigning til bus)

Mulighed for omstigning
til M2 (Vanlgse-Kgben-
havns Lufthavn)

Vurderet i hovedrappor-
ten-

Vurderet i hovedrappor-
ten -

Vurderet i hovedrappor-
ten -

Vurderet i hovedrappor-
ten
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4 Proces for miljgvurdering

Der henvises til hovedrapportens kapitel 6.
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Boliger, erhverv m.m.

Rekreative omrader

Boliger, erhverv m.m.

5 Miljgvurdering

I dette kapitel gennemgas aendringerne af metrolinjefgringernes pavirkning af
de miljgfaktorer, som i afgraensningen er blevet identificeret.

5.1 Planforhold

5.1.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Der henvises til kapitel 7.1.1. i hovedrapporten.

5.1.2 Pavirkninger under anlaeg

Generelt for 1. etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

I forbindelse med byggepladserne vil der vaere en stgj- og vibrationspavirkning
fra bade tung trafik til og fra byggepladserne og fra maskiner p& byggeplad-
serne. Dette vil midlertidigt kunne pavirke mulighederne for at ibrugtage byg-
ninger med stgjfglsom arealanvendelse.

Pavirkningen fra stgj og vibrationer fra anleegsarbejder pa udviklingsmulighe-
derne for boliger og erhverv vurderes at vaere midlertidig, lokal og reversibel.
Pavirkningen forventes derfor at vaere ubetydelig.

Afhaengig af den valgte linjefgring kan det blive relevant at inddrage kommune-
planlagte rekreative omrdder midlertidigt i anlaegsfasen.

Pavirkningen vurderes at vaere moderat, da arealinddragelsen er begraenset i
forhold til benyttelsen af de rekreative omrader i Kebenhavns Kommune.

Den mulige placering af et nyt kontrol- vedligeholdelsescenter p& Lynetteholm
for M5 Vest kan pavirke rekreative arealer i naerheden, hvis der er etableret sa-
danne arealer.

5.1.3 Pavirkninger i drift

Generelt for 1. etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Et veludbygget kollektivt trafiksystem er generelt afggrende for, hvor attraktivt
det er at boszette sig i et storbyomrade. Det har stor betydning for, om indbyg-
gerne valger at anskaffe sig en bil, og hvor ofte og hvor langt de valger at kgre
i bilen. En udbygning med en ny metrolinje vil have en positiv indvirkning pa at-
traktiviteten af bade de naerliggende byudviklingsomrader til de nye stationer,
pd arealerne omkring de eksisterende stationer, hvor flere linjer vil krydse hin-
anden, og p& byen som helhed.

De dele af metroanleegget, bane og stationer, der etableres over terraen, vil be-
slaglaegge areal og vil have en begraenset stgjpavirkning pd omgivelserne, som
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Rekreative omrader

pa baggrund af stgjkortlaegning af metrodriften vurderes ikke at have en negativ
pavirkning af byudviklingsmulighederne, jf. planlovens § 15 a.

Den mulige placering af et nyt kontrol- vedligeholdelsescenter pa Lynetteholm
for M5 Vest vil pavirke mulighederne for at opfgre boliger teet pa kontrol- og
vedligeholdelsescenterets arealer p.g.a. stgjpavirkningen. Ligeledes vil en etab-
lering pa Lynetteholm sandsynligvis medfgre en barrierevirkning i.f.t. sammen-
haengen af bolig- og bolig/erhvervsomrader.

De dele af metroen, der etableres under terraen, forventes ikke at pavirke byud-
viklingsmulighederne udenfor de planlagte stationsomrader.

En eventuel pavirkning med strukturlyd vil kunne forbygges effektivt og vil
kunne bringes ned til under graensevaerdien for strukturlyd. Der kan i enkelte til-
feelde ske overskridelser af graensevaerdierne for strukturlyd i bygninger over
den kommende metro. Disse pavirkninger arbejdes der pa at undga pa fremti-
dige metrostraekninger.

Metroen vurderes samlet set at have en vaesentlig positiv pavirkning pa boliger
og erhverv, dog kan placeringen af kontrol- og vedligeholdelsescenteret pd Ly-
netteholm v. 1. etape af M5 Vest begraensninger pa mulighederne for at etablere
boliger.

En ny station ved Lergravsparken vil reducere det rekreative areal i Lergravspar-
ken. Ud over denne pdvirkning vurderes Metroen samlet set at have en sandsyn-
lig, veesentlig positiv virkning p& adgangen til at udnytte de rekreative omrader.
Der vil dog skulle arbejdes med passagemuligheder for at undga barriereeffekt
m.v. i tilfeelde af en hgjbane-metrolinje.

1. etape af M5 Vest

Boliger, erhverv m.m. Prgvestensbroen er eneste adgangsvej til Prgvestenen. Af
sikkerhedsmaessige drsager ma det forventes at vejadgangen til Prgvestenen al-
tid skal veere uhindret, s3 beredskabet har adgang til Provestenen og omradet
kan evakueres i tilfaelde af uheld. Derfor planlaegges tekniksporet fgrt over en
bro over adgangsvejen.

En linjefgring pa terraen/deemning pa Prgvestenen for tekniksporet til et kontrol-
og vedligeholdelsescenterfor 1. etape af M5 Vest vil have vaesentlig betydning
for anvendelses- og planlaagningsmuligheder for disse arealer. Bade i forhold til
den konkrete arealbeslagleeggelse og med hensyn til metroanlaeggets fglsomhed
for risikopdvirkninger fra eksisterende virksomheder pa Prgvestenen. Etableres
kontrol- og vedligeholdelsescenteret pa Lynetteholm kan det medfgre betydelige
begraensninger for planlaagningsmulighederne pa de stationsnaere arealer rundt
om kontrol- og vedligeholdelsescenteret, idet der ikke kan planlaegges for boli-
ger pd de stationsnaere arealer. Denne pavirkning er en vaesentlig indskraenk-
ning af planlaegningsmulighederne p3a Lynetteholm.
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Rekreative omrader

Boliger, erhverv m.m.

Rekreative omrader

Placeringen af et nyt kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen forven-
tes etableret nord for stgjvolden, pa areal udlagt til havneformal, og vil derfor
ikke pavirke det rekreative omrade syd for volden.

M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Generelt kan en udvidelse af eksisterende stationer og etablering af nye metro-
stationer ggre szerligt bolig- og erhvervsomraderne omkring stationerne mere
attraktive og dermed zendre efterspgrgslen for byudvikling og -omdannelse af
arealer beliggende omkring stationerne. Pavirkningen af planmulighederne er
moderate, idet stationsplaceringer muligggr forbedret adgang til den kollektive
trafikbetjening og giver samtidig nye muligheder for stationsnaer placering af
kontorarbejdspladser.

Generelt vil etablering af en ny metrolinje til Lergravsparken gge adgangsmulig-
hederne til de rekreative omrader, der allerede findes i naerheden af nuveerende
og kommende stationer. Safremt stationer placeres i et eller flere af de rekrea-
tive omrader, for eksempel Sundbygster Plads (v/ station Amagerbrogade Syd)
og Lergravsparken vil dette medfgre en permanent reduktion af det rekreative
omrade.

5.1.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer

Den mulige alternative placering af kontrol- og vedligeholdelsescenteret for M5
Vest pd Lynetteholm kan medfgre en generelt gget stgjpavirkning om natten i

lokalomradet, som kan forstaerkes af en naerliggende placering af rampeanlaeg
til @stlig Ringvej.

Der forventes i gvrigt ikke at vaere kumulative virkninger mellem tillaeggets ele-
menter ud over dem, der er naevnt i afsnit 7.1.4 hovedrapporten.

5.1.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

Der forventes ikke at vaere kumulative virkninger med andre aktiviteter ud over
dem, der er neevnt i afsnit 7.1.5 i hovedrapporten.

5.1.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller afvaerge
N [o] . .
vaesentlige pavirkninger
Der henvises til kapitel 7.1.6 i hovedrapporten.
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Stgj og vibrationer

Luftkvalitet

5.2 Befolkningen og menneskers sundhed

5.2.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Der henvises til beskrivelsen i hovedrapportens kapitel 7.2.1.

5.2.2 Pavirkninger under anlaeg

Specifikt for 1. etape af M5 Vest

Linjefgringen og alternative placeringer af kontrol- og vedligeholdelsescenteret
vil primaert bergre eksisterende erhvervsarealer pa Prgvestenen og arealer i for-
bindelse med Amagervaerket, der ikke er miljgfglsomme. Alternativt kan kontrol-
og vedligeholdelsescenteret placeres pa Lynetteholm. Placeringen pa Lynette-
holm kraever, at omradet er fyldt op, nar kontrol- og vedligeholdelsescenteret
skal etableres. Ved en placering pa Lynetteholm, som illustreret pa Figur 3-3, vil
de stationsnzere arealer ikke kunne anvendes til byggeri. Den anfgrte placering
skal endvidere koordineres med valget af linjefgring for @stlig Ringvej.

Tunnelarbejdspladsen placeres pa Refshalegen, som rummer bade erhverv og
rekreativ anvendelse af ubebyggede arealer. Tekniksporet vil bergre det rekrea-
tive omrdde Margretheholm Havn og havnen ved Kgbenhavns motorbddsklub
samt vandsportsaktiviteterne i kanalen langs den sydlige del af Kraftveerkshalv-
gen.

Metro M5 Vest etableres pa hgjbane i de nye byudviklingsomrader, mens den fg-
res under havnelgbet i en tunnel frem til @sterport. Byggepladser langs hele lin-
jefgringen vil derfor vaere kilde til stgj og vibrationer under anlaegsarbejdet.
Sezerlig omradet omkring @sterport Station, hvor der bor en del mennesker, vil
blive pavirket i anlaegsperioden. De rekreative arealer pa Margretheholm Havn
og havnen ved Kgbenhavns motorbddsklub samt vandsportsaktiviteterne i kana-
len langs den sydlige del af Kraftveerkshalvgen vil veere udsat for vaesentlige
stgjpavirkninger i anlaegsperioden.

En kommende miljgkonsekvensvurdering af det konkrete projekt skal belyse
projektets stgjpavirkning, som vil afhaenge af anlaegsmetoder, arbejdstid, place-
ring af arbejdspladser og naerhed til naboer. Erfaringerne fra anlaegsarbejder i
forbindelse med Metro Cityring og Syd- og Nordhavnsmetroen vil blive inddra-
get.

Pavirkningen vurderes at vaere moderat for omraderne ved @sterport Station og
de rekreative arealer Margretheholm Havn og havnen ved Kgbenhavns motor-
b&dsklub samt vandsportsaktiviteterne i kanalen langs den sydlige del af Kraft-
vaerkshalvgen. For de gvrige arealer forventes pavirkningerne grundet afstand til
eksisterende stgjfglsomme arealanvendelse og den lave befolkningstaethed at
veere ubetydelige.

Etablering af en metro vil i kraft af energiforbrug til maskiner m.v., hdndtering
af materialer og transport kunne give anledning til pdvirkning af lokal luftkvalitet
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Magnetfelter

Stgj og vibrationer

ved placering af en skakt i @stre Anlaeg og tunnelarbejdsplads pa& Refshalegen.
Pavirkningerne vil medfgre gget stgv og forurenende stoffer i umiddelbar naer-
hed af byggepladserne og langs de primaere transportkorridorer. Pavirkningen
fra tunnelarbejdspladsen pa Refshalegen, station pa Refshalegen og ved @ster-
port St. vil athaenge af valg af den tekniske Igsning, linjefgring, materialevalg
samt transport- og anlaegsmetoder. Stationerne forventes placeret s& hgjt som
muligt i undergrunden for at mindske materiale og ressourceforbruget samt pa-
virkningerne af lokal luftkvalitet mv.

Arbejdspladserne forventes placeret pd eksisterende erhvervsarealer og i omra-
der med lav befolkningstaethed. Pavirkningen vurderes derfor at vaere mindre
vaesentlig.

Etableringen af Metro M5 Vest vurderes ikke at give anledning til pavirkning fra
magnetfelter.

Specifikt for M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

De grundlzeggende forskelle mellem de to alternativer, vil vaere den konkrete
linjefgring og placering af en ny station mellem metrostationerne DR Byen og
Lergravsparken.

Etablering af nye stationer ved Kgbenhavns Hovedbanegard, Ved Bryggebroen,
Amagerbrogade (begge varianter) og Lergravsparken vil alle medfgre, at eksi-
sterende taetbefolkede byomrader bergres af pdvirkningerne af lokal luftkvalitet,
stgj, stgv og vibrationer. De naevnte stationsplaceringer vil betyde at et stgrre
antal boliger og arbejdspladser og dermed en stgrre gruppe borgere i Kgben-
havn vil blive bergrt af disse pdvirkninger. Stationen ved DR Byen etableres i det
dbne parkeringsareal vest for den eksisterende DR Byen metrostation. Arealerne
rundt om den nye station anvendes til erhverv eller rekreative formal (vest for
@restads Boulevard).

I det fglgende vil miljgpavirkningerne fra de to alternative linjefgringer blive
gennemgaet samlet.

Placeringen af tunnelarbejdsplads pa Refshalegen- og stationsarbejdspladserne
vil vaere kilder til betydelige miljgpavirkninger. I de teettest befolkede omrader
omkring stationerne ved Kgbenhavns Hovedbanegard, ved Bryggebroen, DR
Byen, Amagerbrogade (begge varianter) og Lergravsparken vil der veere betyde-
lige stgj- og vibrationsgener forbundet med anlaegsarbejderne.

En kommende miljskonsekvensvurdering af det konkrete projekt vil skulle be-
lyse projektets stgj- og vibrationspdvirkninger, som vil afhaenge af anlseegsmeto-
der, stationsplacering, arbejdspladser og naerhed til naboer. Erfaringerne fra an-
lzegsarbejder i forbindelse med Metro Cityring og Syd- og Nordhavnsmetroen vil
blive inddraget.

Pavirkningerne vurderes at vaere sandsynlige vaesentlige i anlaegsperioden, som
kan vare flere &r for hver lokalitet. Anlaegsarbejder til stationer ved Kgbenhavns
Hovedbanegard, ved Bryggebroen, DR Byen, Amagerbrogade og Lergravsparken
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Luftkvalitet

Magnetfelter

vil pa grund af den relativt store befolkningstaethed stgjpavirke mange borgeres
boliger. Samlet vurderes stgjpavirkningen i anleegsfasen at vaere moderat.

Etablering af en metro vil i kraft af energiforbrug til maskiner m.v., handtering
af materialer og transport kunne give anledning til pavirkning af lokal luftkvalitet
med stgv og forurenende stoffer ved byggepladserne og langs de primaere trans-
portkorridorer. I de taettere byrum ved Kgbenhavns Hovedbanegard, Ved Bryg-
gebroen, Amagerbrogade, DR Byen og Lergravsparken vil pavirkningerne af lo-
kal luftkvalitet veaere stgrst pga. relativt ringere spredningsforhold. Pavirkningen
vil afhaenge af valg af den tekniske Igsning, linjefgring, materialevalg samt
transport- og anlaegsmetoder. En kommende miljgvurdering af det konkrete pro-
jekt vil skulle belyse projektets pavirkning af luftkvaliteten.

I tgrre perioder vil der kunne forekomme stgvgener fra metrobyggepladserne.
Erfaringer fra tidligere metroanlaeg viser, at generne forebygges effektivt med
renholdelse, vanding og hjulvask. Stgv under anlaeg reguleres af Kgbenhavns
Kommunes forskrifter for bygge- anlaegsarbejder (Kgbenhavns Kommune,
2016), eller en kommende anlaegslov, som det var tilfeeldet med Cityringen.

Arbejdspladser omkring kommende metrostationer forventes at ligge bynaert og
i omrader med hgj befolkningsteethed. Pavirkningen vil vaere moderat uanset, at
den er forholdsvis langvarig.

Den kommende miljgkonsekvensvurdering for metrobetjening forventes at be-
lyse eventuelle muligheder for at anvende pramme og lignende som et supple-
ment til lastbiltransport af opgravet/udboret materiale.

Etableringen af Metro M5 @st vurderes ikke at give anledning til pavirkning fra
magnetfelter.

5.2.3 Pavirkninger i drift

Generelt for 1. etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Generelt om metroens pavirkninger i driftsfasen af befolkning og menneskers
sundhed er denne knyttet til udsendelse af stgj og vibrationer fra forbipasse-
rende tog pd hgjbanen, strukturlyd fra forbipasserende tog i tunneller og stgj fra
stationer pa hgjbanen og fra ventilationsskakte.

Metroen etableres i tunnel og der forventes ikke at veere stgjgener fra selve ba-
nen. Der vil dog vaere stgj, som kan opleves generende fra ventilationsskakte p3d
underjordiske stationer og fra gget maengde passager ved stationerne. En naer-
mere vurdering af denne stgj og afveergemuligheder vil indgd i den kommende
miljgkonsekvensvurdering af metroen.

En metro vil overtage en del af persontransporten samt styrke den kollektive
transport og derfor medvirke til at reducere antallet af personbiler og busser pd
nogle veje.
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Luftkvalitet

Magnetfelter

Stgj og vibrationer

Luftkvalitet

Pavirkningen forventes at vaere positiv, men formentlig ogsa ubetydelig.

Som for Metro Cityringen vil der kunne forekomme maerkbare vibrationer og
hgrbar strukturlyd under drift af en metro, uden at disse overskrider greense-
veerdier for bygningsskader eller komfort. En eventuel pdvirkning med struktur-
lyd vil kunne forebygges effektivt og vil kunne bringes ned til under graenseveer-
dien for strukturlyd. Der kan i enkelte tilfaelde ske overskridelser af graensevaer-
dierne for strukturlyd i bygninger over den kommende metro. Disse pavirkninger
arbejdes der pa at undgd pa fremtidige metrostraekninger.

Pavirkningen forventes at vaere moderat.

Metro vil sikre gget mobilitet og samtidig give mulighed for en overflytning fra
andre transportformer, herunder personbiler og busser. Hermed forventes, at
pavirkning af luftkvaliteten fra det samlede transportarbejde reduceres, og at
metroen vil have en positiv pavirkning af luftkvaliteten. En kommende miljgkon-
sekvensvurdering af metroprojektet vil skulle belyse pavirkning af luftkvaliteten i
driftsfasen og netop have fokus p&, hvad metroen har af indflydelse pd det sam-
lede trafikarbejde og dermed p3 luftkvaliteten i byen. Overgang til ikke fossile
braendstoffer for bilparken vil ogsa have en betydning.

Pavirkningen forventes at vaere positiv, men formentlig ubetydelig.
Der forventes ikke at vaere en pavirkning af magnetfelter

Specifikt for 1. etape af M5 Vest

Linjefgringen ligger primaert pd eksisterende erhvervsarealer og arealer til tekni-
ske formal. Bade Refshalegen og Klgverparken er dog i Kommuneplan 2019 ud-
lagt som perspektivomrader.

Margretheholm Havn og en kommende byudvikling er de mest stgjfalsomme
arealer, der vil blive bergrt af 1. etape af M5 Vest. En naermere vurdering af stg-
jen og afvaergemulighederne i.f.t. Margretheholm Havn vil indgd i en kommende
miljgkonsekvensvurdering af metroen.

Pavirkningen forventes at vaere ubetydelig.

Som for Metro Cityringen vil der kunne forekomme meerkbare vibrationer og
hgrbar strukturlyd under drift af en metro. Da metro M5 Vest etableres bade un-
der jorden, pa terraen og pa lavbroer forventes der at vaere ubetydelige pdvirk-
ninger fra vibrationer under driftsfasen.

Pavirkningen forventes at vaere ubetydelig.

Metro M5 Vest forventes ikke at pavirke luftkvaliteten i driftsfasen. En kom-
mende miljskonsekvensvurdering af metroprojektet vil skulle belyse pavirkning
af luftkvaliteten i driftsfasen og herunder pavirkningen af luftkvaliteten i byen
som fglge at det samlede projekt.
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Magnetfelter

Stgj og vibrationer

Luftkvalitet

Magnetfelter

Der forventes ikke at vaere en pavirkning.
Der forventes ikke at vaere en pavirkning.

Specifikt for M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Som for Metro Cityringen vil der kunne forekomme mezerkbare vibrationer og
hgrbar strukturlyd under drift af en metro. Der Amagerbrogade (Nord/Syd)
Amagerbrogade (Nord/Syd) forventes der at vaere ubetydelige pavirkninger fra
vibrationer under driftsfasen.

Pavirkningen forventes at vaere ubetydelig.

Metro M5 @st forventes ikke at pavirke luftkvaliteten i driftsfasen. En kommende
miljgkonsekvensvurdering af metroprojektet vil skulle belyse pavirkning af luft-
kvaliteten i driftsfasen og herunder pavirkningen af luftkvaliteten i byen som
fglge at det samlede projekt.

Der forventes ikke at vaere en pavirkning.

Der forventes ikke at vaere en pavirkning af magnetfelter.

5.2.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer

Der forventes ikke at veere kumulative virkninger mellem elementerne i tillaeg-
get ud over dem, der er naevnt i afsnit 7.2.4 hovedrapporten.

5.2.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

Der forventes ikke at veere kumulative virkninger med andre aktiviteter ud over
dem, der er naevnt i afsnit 7.2.5 i hovedrapporten.

5.2.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller afvaerge
vaesentlige pavirkninger

Af hensyn til risikoforholdene pa Prgvestenen er det af veesentlig betydning for
menneskers sundhed, at beredskabet forsat har gode adgangsforhold til risiko-
virksomhederne. Det er derfor ngdvendigt at linjefgringen krydser Prgvestens-
broen pa en made, der kan godkendes i forhold til omradets risikoforhold. Det
indgdr i projektet at tekniksporet krydser vejen "Prgvestensbroen” pa en bro, sd
adgangsforholdene ikke pavirkes.
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Sejlads

Fiskeri

Anden infrastruktur

5.3 Materielle goder

5.3.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Der henvises til beskrivelsen i kapitel 7.3.1. i hovedrapporten.

5.3.2 Pavirkninger under anlaeg

Generelt for 1. etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Etablering af Metro M5 er et stort og langvarigt anleegsarbejde, som i anlaegsfa-
sen kan medfgre begraensninger i adgangen til omliggende arealer, trafikomlaeg-
ninger og andre gener.

Specifikt for 1. etape af M5 Vest

Ved krydsning af Margretheholm Havn vil der forekomme en vaesentlig pavirk-
ning af sejladsen, hvis metroen anlaegges p& en made, der begreenser indsejlin-
gen til Margretheholm Havn. Dette vil sandsynligvis medfgre en permanent be-
greensning af adgangen for mastebade til Margretheholm Havn og dermed ud-
ggre en sandsynlig vaesentlig pavirkning af udnyttelsen af havnens rekreative
funktioner til sejlads.

Ligeledes vil krydsning af Prgvestenskanalen betyde en vaesentlig pavirkning af
sejladsen fra Kgbenhavns Motorbadsklub, Kraftveerksvej 20 og sandsynligvis be-
tyde at kabelbanen i Prgvestenskanalen ma nedlaegges eller flyttes.

Sejladsen i tilknytning til havneindsejlinger omfatter ogsd kommerciel skibsfart-
med tankskibe til oliehavnen pa Provestenen, tgrlastskibe til Provestenen, tgr-
lastskibe med kul og biomasse til kraftvarmevaerket pa Kraftveerkshalvgen (ski-
bene laegger til ved kajpladserne pa Kraftvaerkshalvgen).

Pavirkningen vurderes at veere sandsynlig vaesentlig for fritidssejladsen og
vandsportsaktiviteterne.

Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig for erhvervsmaessig sejllads til Prgve-
stenen og Kraftvaerkshalvgen, da skibene laegger til gst for anlaegsarbejdet. Dog
kan der vaere kortvarige pavirkninger ved sejlads med pram med opgravet/op-
boret materiale.

Der forventes ikke at vaere en pavirkning af fiskeri.

Anlaeg af linjefgring pa land samt de to broer over henholdsvis Margretheholm
Havn og Prgvestenskanalen kan give anledning til veesentlige pdvirkninger af
den eksisterende infrastruktur og trafikafvikling. Linjefgringen krydser bdde
Vindmgllevej, Kraftvaerksvej og Prgvestensbroen, hvor aktiviteterne pd Amager-
veerket og Prgvestenen giver anledning til meget tung trafik. Pladsen er begraen-
set, og anleegsperioden forventes at vaere langvarig.
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Oplevelses- og tu-
rismeinfrastruktur

Sejlads

Fiskeri

Anden infrastruktur

Oplevelses- og tu-
rismeinfrastruktur

Sejlads

Fiskeri

Anden infrastruktur

I forbindelse med anlaeg af kontrol- og vedligeholdelsescenteret pa Prgvestenen
vil der forekomme en del anlaegstrafik, som sandsynlig vil vaere moderat.

Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

Etableringen af Metro M5 Vest vurderes ikke at give anledning til pavirkning pa
oplevelses- og turismeinfrastruktur.

Specifikt for M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Der er ingen pavirkninger af sejlads fra andringerne af linjefgringen for M5 @st.

Metroen vil blive anlagt som en boret tunnel, hvor denne krydser havneindsejlin-
gerne, og vil dermed ikke pavirke fiskerisejlads i anlaegsfasen.

Anlaeg af tunnelarbejdsplads pa Refshalegen og nye metrostationer pa det cen-
trale Amager og det centrale Kgbenhavn kan give anledning til pavirkninger af
den eksisterende infrastruktur og trafikafvikling, da disse omrader er meget tra-
fikerede, pladsen begraenset, og anlaegsperioden ofte er langvarig.

Pavirkningen vurderes at vaere moderat.

Etablering af metro vil ikke permanent inddrage omrader, som er vaesentlige for
den samlede oplevelses- og turismeinfrastruktur i Kgbenhavn som helhed. Der
vil dog veaere mindre afledte effekter relateret til trafikgener i anlaegsperioden,
som dog vurderes at vaere ubetydelige.

Pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig

5.3.3 Pavirkninger i drift

Generelt for 1.etape af M5 Vest og M5 st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Nar farst metroen er etableret vil en del af de begraensninger, der var fordrsaget
af anlaegsarbejderne ophaeves eller bortfalde. Der vil dog vaere en raekke pavirk-
ninger som vil vaere permanente.

Specifikt for 1.etape af M5 Vest

Broerne til tekniksporet til kontrol- og vedligeholdelsescenteret pd Prgvestenen
over Margretheholm Havn og Prgvestenskanalen kan medfgre en pavirkning af
mulighederne for at besejle Margretheholm Havn og Kgbenhavn Motorbadsklub.

Den erhvervsmaessige sejlads til Prgvestenen og Kraftveerkshalvgen vurderes
som udgangspunkt ikke at blive pdvirket.

Metroen forventes ikke at pavirke fiskeri i driftsfasen.

Tekniksporets linjefaring pd Provestenen sker pd terreen langs med bolvaerket
ved Prgvestenskanalen. De tilstedevaerende virksomheder vil blive pavirket af
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Oplevelses- og tu-
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linjefgringen. Det indgar i projektet at tekniksporet krydser vejen "Prgvestens-
broen” pa en bro, s& adgangsforholdene til Provestenen ikke pavirkes.

Linjefgringen krydser de eksisterende veje pa en hgjbane, der ikke aendrer ad-
komsten for hgje lastbiler. Eksisterende veje vurderes ikke at blive pavirket i
driftsfasen.

Metro M5 Vest forventes ikke at pdvirke oplevelses- og turismeinfrastruktur.

Specifikt for M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Ved drift af metro som boret tunnel ved krydsningen af havheomrader, indsejlin-
ger m.m. vil der ikke vaere nogen pavirkning af sejlads.

Metroen forventes ikke at pavirke fiskeri i driftsfasen.
Der forventes ikke at vaere en pavirkning.

Metro M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd) forventes ikke at pdvirke oplevelses-
og turismeinfrastrukturen.

5.3.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer

Der forventes ikke at vaere kumulative virkninger mellem tillaeggets elementer
ud over dem, der er naevnt i afsnit 7.3.4 i hovedrapporten.

5.3.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

Der forventes ikke at veere kumulative virkninger med andre aktiviteter ud over
dem, der er naevnt i afsnit 7.3.5 i hovedrapporten.

5.3.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller afvaerge
vaesentlige pavirkninger
Pavirkningen af sejladsen fra Margretheholm Havn og Kgbenhavn Motorbadsklub
er som udgangspunkt sandsynlig vaesentlig, og der er i forbindelse med planele-
menternes endelige udformning, og de dertil knyttede miljgvurderinger og god-
kendelser, et behov for at fastleegge foranstaltninger, vilkdr og reguleringer.
Dette skal tilvejebringes for at minimere de negative pavirkninger af sejladsen
og langsigtet sikre de sejladsmuligheder, som gnskes opretholdt i Kgbenhavns
havn og i farvandet ud for @sthavnen.

5.4 Landskab og kulturarv

5.4.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Der henvises til kapitel 7.4.1. i hovedrapporten.
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Figur 5-4

Andre beskyttelses-
interesse

Linjefgringerne pa visse straekninger er anderledes end i hovedrapporten og der
er derfor neermere beskrivelse af eksisterende forhold, som har betydning i for-
hold til disse afvigelser fra hovedrapporten.
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Planomr8det og arealfredninger. Der er tale om en forelpbig placering af planelementerne,
som ikke er bindende for den endelige placering.

Linjefgringen for 1. etape af Metro M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade
(Nord/Syd), bergrer hverken fredede fortidsminder, fortidsmindebeskyttelseslin-
jer eller kulturarvsarealer.
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Visuelle forhold

Arealfredninger

5.4.2 Pavirkninger under anlaeg

1. etape af M5 Vest er kendetegnet ved, at der planlaegges anlagt et afgrenings-
spor pa hgjbane og et teknikspor fra v/ Refshalegen til Prgvestenen.

Den visuelle pavirkning i anleegsfasen vil komme fra metro over jorden.

M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd), er kendetegnet ved, at der planlzegges an-
lagt undergrundsstationer fra Kgbenhavn H til Kigverparken.

Generelt for 1.etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Den visuelle pdvirkning fra anlaegsfasen af metroen er direkte afhaengig af, om
metroen etableres under eller over jorden. Begge muligheder har visuelle pa-
virkninger, men graden og typen af pavirkning er afhaengig af det valgte anlaeg.

Anlaeg af metro under jorden

Ved etablering af metroen under jorden vil byggepladserne ved de kommende
stationer samt tunnelarbejdspladserne, hvorfra der vil blive boret tunnel og hen-
tet tunnelmuck op, have en vaesentlig visuel pavirkning pa det eksisterende by-
miljg, som vil komme til at fremst& med en hgjere grad af teknisk karakter, byg-
gepladshegn samt med mere visuel uro og st@j. Dertil kommer anvendelsen af
kraner pa byggepladserne, som har en stor visuel udbredelse.

Anlaeg af metro over jorden

Ved etableringen af metroen over jorden vil der - ud over den visuelle pavirk-
ning fra byggepladserne, herunder anvendelsen af kraner pa disse - ogsa vaere
en visuel pavirkning langs metroens linjefgring. Anlaegsarbejderne vil flytte sig i
takt med, at banen etableres, men der vil langs hele streekningen af hgjbane og
ramper - og isar ved stationerne samt ved byggepladser, hvor der er oplag af
materialer m.v. — vaere en visuel pavirkning gennem hele anlaegsfasen. Hvis der
i forbindelse med anlaegsarbejdet ogsa er behov for at rive bygninger ned, vil
dette ogsd have en visuel pavirkning. Anlaegsarbejdet vil desuden vaere synligt i
form af ekstra trafik relateret til anleegsarbejdet, dels inden for planomradet,
dels til/fra omradet. En mindre del af trafikken vil kere gennem den eksisterende
by. Den lange anlaegsfase samt det store omrade i den eksisterende by, der vil
blive pavirket, er afggrende for, at anlaegsfasen vil have en sandsynlig og vae-
sentlig pavirkning.

Linjefgringen for den aendrede M5 @st bergrer tre arealfredninger og et fred-
ningsforslag, jf. figur 5-4. Pavirkningen af arealfredningerne er afhaengig af,
hvor stationerne og de midlertidige arbejdspladser placeres. Placeringen af en
arbejdsplads til etablering af en ny station ved Lergravsparken fgrer til en pa-
virkning af Lergravsparken i anlagsfasen.

Samtlige de bergrte fredninger er beliggende, hvor metroen vil blive anlagt un-
der jorden. Fredningerne kan blive pdvirket gennem placering af stationer og
byggepladser indenfor fredningerne. Pavirkningen vurderes i givet fald at vaere
moderat.
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Andre beskyttelses-
interesse
Arkaeologiske fund-
steder pa land og
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Safremt der vil vaere en pavirkning af fredninger, enten ved placering af me-
troen eller stationer/skakte indenfor det fredede areal skal det vurderes om det
er muligt at opnd dispensation fra fredningens bestemmelser eller om pavirknin-
ger ma lgses gennem ansggning om aendring eller ophaevelse af den pageel-
dende fredning evt. gennem bestemmelser i anlaegsloven.

Der forventes ikke at vaere en pavirkning.

1. Etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd) bergrer flere steder
arkaeologiske fundsteder p& land. Der skal i forbindelse med den videre planlaeg-
ning for metrostationerne og hgjbanen laves en arkivalsk kontrol og forundersg-
gelser, som sikrer eventuelle ikke registrerede fund af arkaeologisk interesse.
Dette er saerlig vigtigt da der i forbindelse med metrobyggeriet skal flyttes en
del jord, b&de ved etablering af stationer, ramper, hgjbanestraekninger og kon-
trol- og vedligeholdelsescenteret. Pavirkningen vurderes moderat og skal afkla-
res i den senere miljgkonsekvensvurdering af projektet.

Metroen kan pavirke marinarkaeologiske fundsteder, da linjen, hvor den krydser
havnen ved Prgvestenen, forventes fgrt over havnen via en bro. S&fremt me-
troen ikke anlaegges som en hgjbane forventes marinarkaeologiske fund ikke pa-
virket. Det skal dog vurderes narmere af Vikingeskibsmuseet og Kroppedal Mu-
seum i forbindelse med en konkret projektbeskrivelse. Pavirkningen vurderes at
vaere moderat ved en metro over jorden og ubetydelig ved en metro under jor-
den.

5.4.3 Pavirkninger i drift

Generelt for 1.etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Metro M5 vest streekningen er kendetegnet ved, at den planlaegges anlagt i tun-
nel frem til en rampe pa Refshalvgen, hvorfra den fortsaetter som hgjbane og
med et teknikspor som hgjbane fra v/ Refshalegen til Prgvestenen.

Den visuelle pdvirkning i driftsfasen vil komme fra metro over jorden.

Metro M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd) er kendetegnet ved, at der planlaeg-
ges anlagt undergrundsstationer fra Kgbenhavn H til Klgverparken. Der er ikke
taget beslutning om hvorvidt viderefgrelsen til Refshalegen skal anlsegges som
tunnel eller hgjbane. Bade tunnel- og hgjbanelgsning forventes undersggt i den
kommende miljgkonsekvensvurdering.

Den visuelle pdvirkning i driftsfasen vil med andre ord kunne komme fra metro
b&de over og under jorden.
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Visuelle forhold

Figur 5-1

Arealfredninger

Eksempelbillede af metroen. Billedet er fra Enghave Plads Station og viser et eksempel p§
en underjordisk metrostation i bybilledet (Foto: Metroselskabet).

Metro under jorden

Ved etablering af metroen under jorden vil det kun vaere metrostationerne og
eventuelle trapper og riste ved ngdskakte, som vil veere synlige i gadebilledet.
De vil bidrage til omgivelserne med en teknisk karakter, og der vil sandsynligvis
blive etableret forpladser omkring nedgange til stationerne med kendt aptering
og arealer til cykelparkering m.v. Metrostationerne er desuden afhaengige af en
vis grad af synlighed, s disse er nemme at lokalisere, og derfor er skiltning vig-
tigt. Den visuelle pdvirkning fra stationerne vurderes at vaere beskeden, da disse
placeres som en del af et eksisterende bybillede, og fordi stationernes trapper,
ovenlys, elevatorer og skilte ikke er uvante elementer i byen.

Metro over jorden

Ved etablering af metroen over jorden vil hgjbanen medfgre en varig visuel pa-
virkning af omgivelserne langs linjefgringen i byudviklingsomrdderne-i form af
selve hgjbanen. Hgjbanen vil udggre et synligt element over stgrre afstande
grundet den hgje placering og vil dermed ogsd opleves som dominerende og ka-
raktergivende for omgivelserne. Om synligheden er ud over det lokale byrum af-
haenger af de omgivende bygningers hgjde.

Hgjbanen vil kunne opleves som en barriere béde visuelt og for opfattelsen af
byens sammenhang, da hgjbanen kan skabe nye afgraensninger af kvarterer.

Station Lergravsparken vil pavirke den fredede Lergravsparken ved placering en
stationer/skakte indenfor det fredede areal. Der vil opstd behov for at igang-
saette ansggning om andring eller ophaevelse af dele af fredningen evt. gennem
bestemmelser i anlaegsloven. Pavirkningen vil vaere sandsynlig vaesentlig.
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Etablering af metroen under jorden vil kun have en pavirkning af kulturmiljgerne
i form af stationsanlaeg, som forventes at vaere en ubetydelig pavirkning grundet
de begraensede anlaeg over jorden.

Metroens angivne linjefgring passerer under bygninger som er fredede eller regi-
strerede med hgj bevaringsvaerdi. Det forventes at der ikke er en pavirkning.

Metroen pavirker ikke marinarkaeologiske fundsteder. Der er ingen pavirkning.

5.4.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer og
tillaegget

Der forventes ikke at vaere kumulative virkninger mellem tillaeggets elementer
ud over dem, der er naevnt i afsnit 7.4.4 i hovedrapporten.

5.4.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

Der forventes ikke at vaere kumulative virkninger med andre aktiviteter ud over
dem, der er naevnt i afsnit 7.4.5 i hovedrapporten.

5.4.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller afveerge
« o . -
vaesentlige pavirkninger
Der er ikke anbefalinger ud over de i hovedrapporten naevnte i rapportens kapi-
tel 7.4.7.

5.5 Ressourcer og affald

fEndringerne af linjefgringerne for Metro M5 Vest og M5 @st, forventes at fare til
et stgrre ressourceforbrug og generere mere affald. Disse andringer forventes
ikke i sig selv at medfgre vaesentlige pdvirkninger af ressourcer og affald

Der forventes derfor ikke at forekomme vaesentlige pavirkninger fra sendrede
linjefgringer af Metro M5.

5.6 Klimaforhold

5.6.1 Forudsaetninger for vurderinger af klimaeffekter

Generelt for 1.etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Planelementernes klimaaftryk i anlasegsfasen vil afthaenge af det konkrete design

og de processer og materialer, der kommer til at indgd i de enkelte planelemen-
ters anlaegsprojekter. Ogsa klimapavirkning i driftsfasen vil afhaenge af konkrete
valg af materialer, processer m.m.
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Tabel 5-1

For M5 Vest gzelder, at det forventes, at den foresldede aendring af linjen vil
medfgre en reduktion af CO2e-udledningen, da linjefgringen er vaesentligt kor-
tere, mens en realisering af den foresldede linjefaring og perspektivstraeknin-
gerne vil svare til hovedrapporten fra august 2022.

Det antages til brug for vurderingen af pavirkningerne af metrolinjefgringerne i
tillaegget, at der vil veere en begraenset merudledning af COze ved aendring af
linjefgringerne for M5 @st. Inden for planens realiseringstid vil der blive arbejdet
Isbende med at reducere drivhusgasudledning fra anlaegsprojekter generelt,
f.eks. gennem designudvikling af projekter og den teknologiske udvikling inden
for processer, materialer og energiformer.

Vurderingen af klimaeffekten af aendringerne af linjefgringerne sammenlignet
med O-alternativet bygger pa et forudsaetningsnotat udarbejdet af Metroselska-
bet, der er redegjort for i hovedrapporten fra august 2022.

CO:e-effekt for anleeg og reinvestering af metro mellem oprindeligt forslag til M5 @st og
de foresl8ede aendringer af M5 @st nordlig og sydlig linjeforing samt 1. Etape af M5 vest.
Opggarelse i ton COz-aekvivalenter (COze). Kilde: Metroselskabet, 2022.

Metrovarianter Forskel i COze- Inklusiv materi- Inklusiv poten-
effekt mellem ale- og procesop- tielle teknolo-
metrovarianter timeringer m.m. gisk udvikling

(ton CO2¢e) (ton CO2e) (ton CO2e)

Metro M5 @st 440.000 290.000 140.000

(Kbh. H til Lyn. N)

Metro M5 @st 500.000 330.000 170.000

(Kbh. H til Lyn. N)

(Amagerbrogade

Nord)

Metro M5 @st 520.000 340.000 170.000

(Kbh. H til Lyn. N)

(Amagerbrogade

Syd)

M5 @st 670.000 450.000 240.000

(ringbane)

1. Etape M5 Vest 210.000 140.000 70.000

(@sterport til Lyn. N)

5.6.2 Pavirkninger under anlaeg

Generelt for 1.etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Ved etablering af metro M5 forventes en COze-udledning, som primeert vil af-
haenge af metrolinjens udstraekning. Pavirkningen af klimaet vil ud over linjefs-
ringslaengden afhange af bl.a. materialevalg, stationstyper samt anlaegsmeto-
der. Herudover vil ogsd den fremtidige energisammensaetning til produktion af
materialer, transport mv. have betydning.
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Der undersgges to forskellige alternative metrolinjer i forbindelse med tillaegget.
Linjefgringerne for M5 @st betjener @sthavnen, herunder Lynetteholm og eksi-
sterende byomrader. Linjefgringen for M5 Vest betjener udelukkende Lynette-
holm/Refshalegen og @sterport-omradet.

Jo leengere linjefgring, der vaelges, jo mere CO2e-udledning vil der veere forbun-
det med anlaegget. Samtidig vil laengere linjefgringer betjene flere personer i
den eksisterende by, og flere mennesker vil blive overflyttet fra bil til kollektiv
trafik (se afsnit 5.6.3).

Specifikt for 1.etape af M5 Vest

Den foresldede linjefaring for M5 Vest har betydeligt lavere CO2e-udledninger
end M5 @st. Det haenger dog sammen med, at M5 Vest er meget kort. Det for-
ventede passagertal er da ogsa betydeligt lavere end for den foresldede M5 @st.

5.6.3 Pavirkninger i drift

Generelt for 1.etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

I driftsfasen er klimaeffekten fra metro bl.a. relateret til stramforbruget fra drift
af tog og stationer3. Metroselskabet har beregnet, at den Igbende drift af de for-
skellige varianter ligger i spaendet mellem 50-170 tons COze pr. ar for det totale
strgmforbrug til hhv. fremdrift af tog og elforbrug til drift af stationer. Dertil
kommer et klimaaftryk fra de Igbende renoveringer og udskiftninger af elemen-
ter over systemets levetid, kaldet reinvesteringer. Reinvesteringernes klimaaf-
tryk fremgar af tabel 5-2.

Derudover forventes der en effekt fra overflytning af passagerer fra andre mere
klimabelastende transportformer, f.eks. fra personbiler. Laengere linjefgringer
kan betjene flere personer i den eksisterende by, og flere mennesker kan der-
med overflyttes fra bil til kollektiv trafik. Leengere rejsetid kan dog ogsa fgre til
passagertab.

Samlet vurderes metroens klimapavirkning i driftssituation at vaere ubetydeligt.

5.6.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer

Der forventes ikke at veere kumulative virkninger mellem planens elementer ud
over dem, der er naevnt i afsnit 7.6.4 i hovedrapporten.

5.6.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

Der forventes ikke at vaere kumulative virkninger med andre aktiviteter ud over
dem, der er naevnt i afsnit 7.6.6 i hovedrapporten.

3 Tallene for drift medtager kun det Igbende driftsforbrug og indeholder ikke tal
for reinvesteringer og vedligeholdelse.



COWL

40 TILLAEG TIL MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Flora og fauna

Flora og fauna

Jord

Vand

5.6.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller afveerge
. [o] . .
vaesentlige pavirkninger
Der er ikke yderligere anbefalinger end de, der fremgar af hovedrapportens ka-
pitel 7.6.7.

5.7 Natur i havet

Der forventes ikke at forekomme pavirkninger af natur i havet fra de aendrede
linjefgringer af Metro M5. Der henvises til beskrivelserne herom i hovedrappor-
ten s kapitel 7.7.

5.8 Natur pa land

5.8.1 Eksisterende forhold og miljgstatus

Der henvises til hovedrapportens kapitel 7.8.1

5.8.2 Pavirkninger under anlaeg

1.etape af M5 Vest

Grgnbroget tudse forefindes indenfor planens omrade. En vaesentlig negativ pa-
virkning relateret til gdelaeggelse af artens yngle- og rastehabitater og trafikdrab
pa individer kan ikke udelukkes. Pvirkningen vil blive vurderet naermere i den
kommende miljgkonsekvensvurdering af M5 Metro-projektet.

M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

I forbindelse med anleaegsarbejder kan der forekomme forstyrrelser, hvilket kan
pavirke truede ynglende og rastende fugle, seerligt i relation til stationen ved DR
Byen naer Amager Feelled. Naermere vurdering kan foretages ndr der foreligger
stgjberegninger for anlaegsfasen naer stationen ved DR Byen.

Anlzegsarbejderne kan involvere hdndtering af forurenet jord. Det forventes ikke
at denne h&ndtering medfgrer pavirkninger af lokale naturforekomster.

Grgnjordssgen kan blive pdvirket af grundvandssaenkning under anlaegsarbejdet.
I projektdesignet indgdr at opretholde grundvandsstanden vha. reinfiltration,
hvormed pavirkningen vurderes som ubetydelig.

Derudover kan anlaegsarbejde ved stationen DR Byen, taet pd Radhusdalen,
veere en udfordring i forhold til meget omfattende udstrgmninger af grundvand,
og en vaesentlig negativ pavirkning af den lokale grundvandsressource, herunder
afledte effekter pd det lokale grundvandsspejl og eventuelle saetninger i tidligere
vandmaettede jordhorisonter. Pavirkningen vil dog vaere afhaengigt af den valgte
maskintype til tunnelboring, da tryksatte tunnelboremaskiner bedre kan hand-
tere vandmeettede jordhorisonter med artetisk grundvand.
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Flora og fauna

Arealanvendelse

Flora og fauna

Vand

Nar den eksakte placering af metroens linjefaring og stationen ved DR Byen
kendes er det muligt at vurdere pavirkningen af en evt. grundvandssaenkning
naer DR Byens grundvandskgleanlaeg.

Inden anlaeggelse af metroen skal der foretages en mere praecis kortlaegning af
eventuelle aktive vandforsyningsboringer indenfor linjefgringen.

5.8.3 Pavirkninger i drift

Generelt for 1.etape af M5 Vest og M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

Pavirkningen af flagermus kan fgrst naermere vurderes efter kortlaegning og un-
dersggelse af flagermusegnede treeer og evt. bygninger, hvorefter mulige afvaer-
geforanstaltninger kan vurderes.

Vaesentlige pavirkninger i driftsfasen af udpegningsarter og habitatnaturtyper pa
de naermeste terrestriske Natura 2000-omrader (Saltholm og Vestamager) kan
udelukkes, da miljgpavirkningernes karakter og deres geografiske pavirknings-
omrade sammenholdt med den geografiske afstand til omraderne ggr en pavirk-
ning usandsynlig.

Metroen forlgber pa store dele af straekningen som en boret tunnel under den
eksisterende by. Pavirkningen af arealanvendelsen er knyttet til stations- og
skaktomrader og straekninger, hvor metroen forlgber pa bro, deemning eller pa
terreen. Andringen i arealanvendelsen er primeert knyttet til anlaegsfasen og kun
i begreenset omfang koblet til den daglige drift af metroen i de eksisterende by-
omrader. I de bergrte omrader forventes metroen derfor at kunne have en mo-
derat pavirkning af arealanvendelsen, men eventuelle bindinger p& arealanven-
delsen fra en mulig hgjbane er endnu ikke fastlagt.

1.etape af M5 Vest

Pavirkningerne af grgnbroget tudse i driftsfasen kan fgrst naermere beskrives
ndr dets faktiske udbredelse er kortlagt umiddelbart inden anleegsfasens begyn-
delse. Det afggrende for opretholdelsen af en vedvarende gkologisk funktionali-
tet for grgnbroget tudse er dog, at der er en stadig balance mellem de negative
og positive effekter af den dynamiske tilstand, som by-, havne- og landfyldsom-
rader er kendetegnet ved, og at der hele tiden opstar nye habitater, som grgn-
broget tudse kan sprede sig til og kolonisere. Artens overlevelse i omradet vil pd
lang sigt (ndr alle havneomrader og selve Lynetteholm m.m. er fuldt udviklede
og bebyggede), afhange af den fremtidige drift af ynglevandhuller og rastehabi-
tater.

Havneomraderne vurderes kun i ringe omfang at blive benyttet som fourage-
ringsomrade for arter af flagermus, og den forventede pdvirkning af flagermus i
driftsfasen vurderes pd den baggrund som ubetydelig.

Det er pd det nuvaerende vidensgrundlag ikke muligt at vurdere, om der i driften
af kontrol- og vedligeholdelsescenteret kan forekomme udledninger, der kan for-
hindre malopfyldelse af kystvandene ud for Refshalegen og Prgvestenen. Det er
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Flora og fauna

Vand

Arealanvendelse

dog muligt gennem foranstaltninger at rense afstrgmmende vand fra arealet og
opsamle eventuelle spild af oliestoffer og kemikalier.

M5 @st Amagerbrogade (Nord/Syd)

I driftsfasen forventes pavirkningen af fugle at vaere ubetydelig, da fuglene i
byen forventes at veere tilvaennet den menneskelige aktivitet i byerne.

Pavirkningen af den gvrige flora og fauna vurderes ogsa at vaere ubetydelig, da
metroen anlaegges som tunnel og omraderne for de planlagte stationer er place-
ret i bymaessige omrader.

Der forventes ikke at vaere en pavirkning af overfladevand forbundet med drift
af de andrede linjefgringer for M5 @st

Driften af de sendrede linjefgringer af M5 @st forventes ikke at pavirke den na-
turrelaterede arealanvendelse.

5.8.4 Kumulative virkninger mellem planens elementer og
tillaegget

Der forventes ikke at vaere kumulative virkninger ud over dem, der er naevnt i
afsnit 7.8.4 i hovedrapporten.

5.8.5 Kumulative virkninger med andre aktiviteter

Der forventes ikke at veere kumulative virkninger med andre aktiviteter ud over
dem, der er naevnt i afsnit 7.8.5 i hovedrapporten.

5.8.6 Muligheder for at imgdega, formindske eller afvaerge
. o . .
vaesentlige pavirkninger
Der er ikke anbefalinger ud over dem, der beskrevet i kapitel 7.8.6 i hovedrap-
porten.
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6  Miljgmalssetninger

Der forventes ikke at vaere en pavirkning af miljgmalssetninger ved en aendring
af linjefgringerne for Metro M5.
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