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Trafikken i Kagbenhavn 2005

Forord

Trafikken i Kobenhavn 2005 er det andet af sin slags,
som vi udgiver i Kebenhavns Kommune. Heftet har ¢l
formal at give alle interesserede et kortfattet og samlet
overblik over udviklingen i trafikken og trafikmiljoet i
Kobenhavns Kommune. Heftet indeholder derfor et
overordnet resume af tellinger, analyser og vurderinger.

Kebenhavn er en by i udvikling. Der bygges til stadig-
hed nye boliger og skabes nye arbejdspladser, og samti-
dig keber kebenhavnerne flere biler. Det kan ses pi
trafikudviklingen. Biltrafikken har varet stigende de se-
nere ar — siden sidste ar er den steget med ca. 0,5%.
Cykeltrafikken er i de senere dr steget vasentligt mere
end biltrafikken. I 2005 var stigningen dog 0,5% som
for biltrafikken. Endelig er der tegn p4, at den kollek-
tive trafik er ved at vende tidligere &rs stagnation og
tilbagegang.

Den stadigt stigende biltrafik giver anledning til at
overveje mulighederne for at forbedre fremkommelig-
heden og mindske miljokonsekvenserne. Det mest ef-
fektive middel er at regulere biltrafikken direkte, og
Borgerreprasentationen har derfor fiet lavet en indle-
dende undersogelse af mulighederne for og konsekven-

serne af at indfere korselsafgifter i Kebenhavn. Under-
sogelsens hovedresultater er medrtaget i dette hefte pd
side 8.

2005 var ogsd dret, hvor Trafik- og Miljeplanen blev
vedtaget. Trafikken i Kebenhavn giver hvert ar et over-
blik over udviklingen, og om det lykkedes at nd de tra-
fikale og miljemessige mal. Derfor har vi medtaget en
kort status pé Trafik- og Miljeplanens handlingsplan.

Trafikken i Kobenhavn 2005 er den forste publikation
om trafik, som bliver udgivet af den nye Teknik- og
Miljeforvaltning i Kebenhavns Kommune. Miljokon-
trollens sammenlaegning med Bygge- og Teknikforvalt-
ningen vil i fremtiden give os endnu bedre muligheder
for at vurdere og planlegge trafik og milje i sammen-
hang. Arbejdet med kommunens mél om at skabe et
velfungerende transportsystem med en vasentlig min-
dre miljopévirkning end i dag er nu samlet ét sted.

Jeg héber, at mange vil f3 glaede af dette overblik. Det er
vores hensigt, at Trafikken i Kobenhavn kan skabe et
felles grundlag for trafik- og miljedebatten blandt bor-
gere, politikere, interessenter og alle andre, der interes-
serer sig for emnet.

Kobenhavn, januar 2005

Ole Bach
Direkeor, Vej & Park
Teknik- og Miljeforvaltningen

Kobenhavns Kommune
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Cykeltrafik

Cykeltrafikken er en central del af det samlede trafikbil-
lede i Kobenhavn, hvilket ses bide i omfanget af facili-
teter til cyklister og i antallet af cyklister, der bruger fa-
ciliteterne.

Kgbenhavns Kommune har i alt 342 km cykelstier og
-baner, og 37 km grenne cykelruter. I lobet af 2005 er
der ikke indviet nye strekninger, men flere er pabe-
gyndt og dbnes i 20006, ligesom tre broforbindelser for
cykler (Langeliniebroen, Agadebroen og Bryggebroen)
forventes ferdige i 2006.

Udviklingen i cykeltrafikarbejdet — dvs. antal kerte km
pa cykel — viser en stigning pd omkring 50% fra 1990
til 2005. Det svarer til, at der i 2005 blev cyklet mere
end 1 mio. km om dagen pid de storre veje i Koben-
havn. Fra 2003 til 2005 har cykeltrafikarbejdet stort set
ikke @ndret sig.

Kommunen har i mange ar fulgt cykeltrafikudviklingen
i to udvalgte snit. Det ene snit ligger, hvor vejene kryd-
ser kommunegrensen, og det andet snit (sesnittet) lig-
ger uden om den indre by, hvor vejene krydser sgerne
og havnen.

Den samlede cykeltrafik er klart storst i sosnittet. Des-
uden er cykeltrafikken siden 1990 steget mere her end i
snittet ved kommunegrensen. Fra 2004 tl 2005 har
@ndringerne veret smd. Antallet af cyklister i sosnittet
er steget med mindre end 1%, mens det i kommune-
grensen er faldet med mindre end 1%.

Index for det samlede cykeltrafikarbejde
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Udvikling i det samlede trafikarbejde (antal korte km) pa cykel
Sra 1990 - 2005. Udsving mellem 2003 og 2004 skyldes ny
opgorelsesmetode.
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Cykeltrafikkens udvikling fra 1990 - 2005.

Kommunen teller hvert dr trafikken i sosnittet og i

kommunegransen.




Trafikken i Kebenhavn 2005

Biltrafik

Den samlede udvikling i biltrafikarbejdet (antal kerte
km) i Kobenhavn viser en stigning p& knap 20% fra
1990 til 2005. Stigningen har primart veret pa de stor-
ste af vejene, men siden 2003 har der ogsa veret en mar-
kant stigning pd bydelsgaderne. Fra 2004 tl 2005 er
trafikken steget ca. 0,5% pé vejnettet som helhed.

De seneste 10 - 15 ar er bilejerskabet steget blandt ke-
benhavnere. Antallet af private personbiler var i 2004
ca. 11% hojere end i 1999. Fra 2003 til 2004 forblev
antallet af private personbiler i Kebenhavn stort set
uandret.

Index for det samlede biltrafikarbejde
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12004 var der ca. 170 privatejede personbiler pr. 1.000
indbyggere i kommunen. P4 landsplan er det tilsvaren-
de tal over 300. Der er siledes stadig langt ferre biler
pr. indbygger i Kebenhavn end i resten af landet.

Stigningen i bilejerskabet har medfert et stort pres pa
gadeparkeringen. I visse bydele har udbuddet svert ved
at folge med det ogede antal biler. Kebenhavns Kom-
mune har blandt andet derfor i 2005 vedtaget en ny
parkeringsstrategi, der har til formal at regulere parke-
ringen og skabe 4.000 nye parkeringspladser i brokvar-

tererne.

Biltrafikken udvikler sig ikke ens overalt i kommunen.
I et snit, hvor vejene krydser kommunegrensen har der
siden 1990 varet en vakst pa ca. 29% med en stigning
pa ca. 1,5% fra 2004 il 2005.

Derimod er biltrafikken over sgsnittet, hvor vejene
krydser soerne og havnen, stort set uzendret fra 1990 til
2005. Der er dog en del udsving fra 4r til &r. Fra 2004
til 2005 er biltrafikken faldet med ca. 1%.

Andelen af tunge koretojer varierer fra strekning il
strekning. I kommunegrensen og i sesnittet ligger an-
delen omkring 6% i 2005. Den tunge trafik i bade
kommunegrensen og sesnittet har veret faldende de
seneste dr, og tendensen synes at fortsette fra 2004 til
2005 for sesnittet.

Kommunen teller hvert Gr trafikken i sosnittet og i

kommunegmmen.
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Udvikling i antallet af privatejede personbiler i Kobenhavns
Kommune fra 1990 - 2004. Tal for 2005 er ikke opgjort endnu.
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Kollektiv trafik

Den kollektive trafik har pa en hverdag over 600.000
passagerer i Kebenhavns Kommune. Adgangen til den
kollektive trafik sker pd knap 1.200 busstoppesteder og
37 stationer til tog, S-tog og Metroen.

Mere end halvdelen af passagererne benytter bus, mens
resten benytter tog eller Metroen.

Norreport Station og Kebenhavns Hovedbanegérd er
de to stationer, hvor flest passagerer begynder en tog-
rejse. Norreport Station er den mest benyttede station
for bade tog-, metro- og buspassagerer. Endelig er det
markant, at Rddhuspladsen har mange pastigende bus-
passagerer, selvom der ikke her er mulighed for omstig-
ning fra tog eller metro.
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Pibegyndte rejser med S-rog og ovrige tog pd de ti mest benyttede

stationer i kommunen talt pd en hverdag i november 2004.
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Buspassagerer pa de ti mest benyttede stoppestedsgrupper
1 kommunen talt pa en hverdag i februar 2005.

Fra 2002 til 2004 er antallet af busrejser i hovedstads-
omrédet faldet. En vesentlig drsag hertil er, at Metroen
er dbnet. Denne har haft en stigning i passagertallet si-
den 2002. I samme tidsrum er antallet af kombinerede
rejser ogsd eget. Det vil sige, at der er flere passagerer,
der benytter en kombination og bus, tog og Metro pd
deres rejse.
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Metropassagerer pd de ti mest benyttede metrostationer i
kommunen talt pi en fredag i april 2005.
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Udviklingen i bustrafikken i hele hovedstadsomrider 1999-
2004.
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Trafikken fordelt pa transportmidler

Fordelingen p4 de forskellige transportmidler kan illu-
streres ved at se pa transporten til og fra arbejde. Mere
end halvdelen af kommunens beboere gér eller cykler
pa arbejde, ca. en fjerdedel (24%) korer i bil og 13%
korer med kollektiv trafik. Tallene er baseret pé inter-
views lavet i efterdret 2005.

Sammenlignet med tidligere &rs undersegelser er ande-
len af beboere, der gir eller cykler pd arbejde, steget.
Samtidig er der sket et tilsvarende fald i andelen af
beboere, der benytter kollektiv trafik for at komme pé
arbejde.

Fordelingen pa transportmidler kan ogs3 illustreres ved
at se pd trafikken et bestemt sted i kommunen. Da Me-
troen stadig er relativ ny i bybilledet, er det interessant
at se pd udviklingen et sted, hvor metroen ogsd kerer.
Her er valgt et snit over den centrale del af havnen,
svarende til trafikken pa Langebro og Knippelsbro samt
Metroen.

Tallene viser, at ca. 280.000 personer krydsede dette
snit pd en dag i september 2005. Antallet af personer er
25.000 flere end pé en tilsvarende dag i 2002, hvor Me-
troen ikke var begyndt at kere endnu.

Samlet er den kollektive trafik i dette centrale havnesnit
steget med knap 50% siden 2002. Biltrafikken er deri-
mod faldet med 4% og cykeltrafikken er steget med
3%. Fra 2004 til 2005 er bide antallet og fordelingen af

pCl‘SOIlI'CjSCI‘ stort set uxndret.

Bus 5%

Tog eller Metro 8%

Andet/ved ikke 4%
Cykel eller

gang 59%

—— Bil alene 21%

Bil sammen
med nogen 3%

Kobenhavneres valg af transportmiddel pa vej til arbejde eller
uddannelsessted i 2005.

Antal personer = 2002 w2003 2004 2005
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Antal personrejser pr. dag pa tvers af det centrale havnesnit i
drene 2002 - 2005. Fodgangere er ikke medregnet.
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Undersggelse af kgrselsafgifter

Kgbenhavns Kommune har gennemfort en indledende
undersogelse af mulighederne for og konsekvenserne af
at indfore korselsafgifter for biltrafikken. Der er under-
sogt tre principielt forskellige modeller. Formalet er at
dempe biltrafikken til gavn for fremkommeligheden og
det lokale miljo.

To af modellerne — en lille ring og en stor ring — er et
bompengesystem, hvor der betales en fast afgift for pas-
sage af ringen. I begge betalingsringe er afgiften i regne-
cksemplerne sat ¢l 25 kr. pr passage i myldretiden og
10 kr. i de ovrige dagtimer.

Den tredje model — km-afgift — er et system, hvor beta-
lingen baseres pa en enhed i den enkelte bil, der regi-
strerer, hvor, hvorndr og hvor langt der keres. Her er
afgiften i regneeksemplerne 5 kr. pr. km. i Indre By fal-
dende gradvist til 1 kr. pr. km. i de billigste zoner.

Den Lille Ring vil give en stor aflastning af trafikken
indenfor ringen, men vil til gengeld medfore omvejs-
kersel umiddelbart uden for ringen i de indre brokvar-
terer.

Den store ring vil give en mere jevn aflastning af biltra-
fikken i det meste af kommunen, men til gengeld en
mindre effekt inden for den lille ring.

wmm Kprte km inden for Lille Ring

Ind, biltrafikarbejde
ndex for bilirafikarbejdet wm Korte km mellem Lille og Stor Ring

120
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20 ——
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Basis 2015 Lille Ring Store Ring Km-afgift

Vurderet endring i trafikarbejde (korte km) med indforelse af
korselsafgifter.

Km-afgiften vil give en ret kraftig reduktion af biltrafik-
ken i hele omradet, og alle bilture omfattes. I de andre
modeller berores kun ture, der overskrider betalingsrin-
gen. Til gengeld baserer km-afgiften sig pa et nyt og i
bymessig sammenhang endnu uafprevet system.

Der skal gennemfores ny lovgivning for kerselsafgifter
kan blive virkelighed, men hvis der indferes korselsaf-
gifter vil det medfere et provenu. Provenuet vil vere
storst i modellen med km-afgift og mindst i modellen
med den lille ring. Det er endnu for tidligt at sige noget
om hvad dette provenu kan eller bor anvendes til. I
Norge og London har det imidlertid vist sig at vare et
vesentligt argument, at provenuet tilbagefores til trafi-
kanterne i form af forbedringer at det samlede trans-
portsystem.

Undersogelsen er afrapporteret i "Korselsafgifter i

Kobenhavn 20057, som kan fis ved henvendelse til

Kobenhavns Kommune.

w

Den Store Ring

Den Lille Ring

\

Kobenhavns Kommune har vurderet effekten af at indfore en
betalingsring enten rundt om de centrale bydel eller om et storre

omrdde.
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Trafiksikkerhed

En af trafikkens negative konsekvenser er, at der sker
ulykker med menneskelige omkostninger. Kommunen
arbejder malrettet for at mindske omfanget og har som
redskab udarbejdet en trafiksikkerhedsplan. I planen er
opstillet som mal, at antallet af alvorligt tilskadekomne
og drabte skal reduceres med 40% inden udgangen af
2012 i forhold til 1998.
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Udvikling i antal alvorligt tilskadekomne og drebre.

Udviklingen er sa positiv, at ved udgangen af 2004 var
antallet af alvorligt tilskadekomne og drzbte pd niveau
med malet for 2012. Alene fra 2003 til 2004 faldt an-
tallet med knap 27%.

Knap en tredjedel (29%) af de alvorligt tilskadekomne
12004 var bilister og motorcyklister. Fra 2003 til 2004
faldt antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne bili-
ster og motorcyklister fra 160 til 100.

Knallertkorere og cyklister udgjorde i 2004 en storre
andel af alle alvorligt tilskadekomne end bilister og mo-
torcyklister, ca. 45%. Ud af de drebte og alvorligt til-
skadekomne i 2004 var der 125 cyklister og 28 knal-
lertkorere.

Fodgaengere udgjorde i 2004 ca. 25% af de drebte og
alvorligt tilskadekomne. Siden 1990 har der veret et
svagt fald i antallet af drebte og alvorligt tilskadekomne
fodgengere, og fra 2003 til 2004 faldt tallet fra 104 il
86.

Antal alvorligt tilskadekomne og drabte Alle trafikanter
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Udvikling i det samlede antal alvorligt tilskadekomne og
drabte trafikanter.
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Stgj og luftforurening

Langs de fleste storre veje i kommunen ligger boliger.
Det betyder, at ca. 45.000 boliger er sterkt belastet med
vejtrafikstoj p& over 65 dB pa deres facade mod vejen.

To-tredjedele af alle boliger i Kobenhavn er belastet
med vejtrafikstoj over 55 dB, som er graenseverdien for
et tilfredsstillende stojniveau.

En anden gene fra biltrafikken er udslip af luftforure-
nende stoffer. Kommunen har derfor en mélestation pd
H.C. Andersens Boulevard for at folge udviklingen i
koncentrationen af sundhedsskadelige stoffer i luften.

Koncentrationen af blandt andet bly og kulilte (CO)
har tidligere veret stor, men indforelsen af blyfri benzin
og katalysatorer pd nyere biler betyder, at disse niveauer
i dag er faldende og langt under geldende greensever-

dier.

Stgjbelastning ved
boligfacade dB(A)

Over 70
65-70
60 - 65
55-60

Oversigt over strakninger med boliger belastet med vejtrafiksto] pd facaden.
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Siden 1990 har der veret et konstant niveau af svave-
stovspartikler pA H. C. Andersens Boulevard. De sene-
ste ar har der varet fokus pa partikelforureningens
sundhedsskadelige effekter, og det er meget usikkert,
om de nye grensevardier* for PM 10 partikler kan over-
holdes. Fra 2003 til 2004 er der registreret et mindre
fald i antallet af partikler (PM10).

Arsmiddelverdi, Partikler (PM10) (ug/m?)
50
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AYocssd  bocoooooos - galdende -
fra 2005
30
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2001 2002 2003

2004

Koncentrationen af partikler (PM10) pd mdlestation ved
H.C. Andersens Boulevard i perioden 2001 - 2004.

Der har tidligere varet et fald i NOz—koncentrationen,
men den er nu stagneret pa et niveau over granse-
verdien® pd trods af, at nasten alle personbiler er udsty-
ret med katalysator. Der er dog registreret et fald i NO,-
koncentrationen fra 2003 til 2004.

* EUs direktiv 1999/30/EF om luftkvalitetsgransevardier.
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Koncentrationen af NO, pd milestation ved H.C. Andersens
Boulevard i perioden 1990 - 2004.
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Trafik- og Miljeplan 2004 - Status

Borgerreprasentationen vedtog 28. april 2005 Trafik-
og Miljeplan 2004 for Kebenhavns Kommune. Planen
er udarbejdet i dialog med borgerne, og indeholder
kommunens bud p4, hvordan trafikken og trafikudvik-
lingen i de kommende ar kan planlegges og pavirkes, si
vi far en velfungerende og sund by.

Trafik- og Miljoplanens overordnede mélsztning er at
sikre et velfungerende transportsystem til betjening af
byen med en vasentligt mindre miljopavirkning end i
dag. Dette betyder, at den ogede trafikale aktivitet soges
tilgodeset ved eget brug af kollektiv trafik og cykel, og
at miljoproblemerne soges minimeret.

Trafik- og Miljeplanen indeholder en handlingsplan pa
20 indsatser. Disse skal gennemfores inden for forvalt-
ningens cksisterende gkonomiske rammer, suppleret
med eventuelle ekstrabevillinger. I det folgende gives en
status pa disse indsatser.

1. Etablering af manglende cykelstier og udvidelse
af de mest belastede.

Det seneste storre cykelstiprojekt var anleg af cykelstier

pa Enghavevej. I 2005 er cykelstiprioriteringsplanen re-

videret, og der er kortlagt ca. 67 km manglende cykel-

stier. 1 2006 er der reserveret ca. 45 mio. kr. til nye cy-

kelstiprojekter.

2. Etablering af de cykelruter, der forventes at
afvikle mest cykeltrafik.

Kgbenhavns Kommune har gradvist udbygget Norre-
broruten, herunder ogsd planlagt og besluttet anleg af
en cykelbro over Aboulevarden. Samtidig er det meste
af Qrestadsruten etableret i Orestad, og dele af Amager-
ruten etableres som led i byudvikling pd Ny Toejhus-
grunden. Endelig blev det forste spadestik til Brygge-
broen — en cykel- og gangbro over havnen mellem
Havnestaden og Fisketorvet — taget 29. september
2005.

3. Arbejde for etableringen af en Metroring i
samarbejde med staten og Frederiksberg
Kommune.

I efterdret 2005 blev der indgiet en aftale mellem Ko-

benhavns Kommune, regeringen og Frederiksberg

Kommune om at etablere en Metroring i Kebenhavn.

Metroringen forventes tidligst at 4bne i 2017. Flere in-

formationer om Metroaftalen pd www.kk.dk.

4. Planlegning af kollektiv trafik i byudviklings-
omraderne.

To store byomrider ved Havnen er under planlegning
i disse ar. I Sydhavnen overvejes den kollektive trafik
styrket ved at afgrene Metroringen i forbindelse med
Metroringens servicecenter pd godsbanearealet nord for
Kalvebod Brygge. I Nordhavnen underseges forskellige
muligheder for hojklasset kollektiv trafikbetjening.

5. Forbedring af bussernes fremkommelighed pa
de vigtigste strekninger

Kobenhavns Kommune har gennemfort en lang rekke
punkeprojekter for at forbedre bussernes fremkomme-
lighed. Samtidig er der i 2005 indfert busbane pd Ama-
ger Boulevard og Langebro. P4 St Kongensgade og Dag
Hammerskiolds Allé gennemfores forbedringer, og pé
Norrebrogade undersoges mulighederne for at forbedre
busserne fremkommelighed.
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6. Forbedring af trafiksikkerheden

Kgbenhavns Kommune gennemforer lobende fysiske
ombygninger for at forbedre trafikkkerheden, dempe
hastigheden og forbedre krydsningsmuligheder. I 2005
er bl.a. Njalsgade og Islevhusvej ombygget, og der er
pabegyndt storre ombygninger af krydsene Gyldenlo-
vesgade — Segade og Amager Strandvej — Prags Boule-
vard. Samtidig eger Kebenhavns Kommune kampag-
neindsatsen.  Seneste  eksempel er kampagnen
“brughovedet.nu”, der setter fokus pa cyklisters trafik-

sikkerhed og opfersel.

7. Arbejde for at pavirke kobenhavnernes
trafikvaner

Miljotrafikugen sztter hvert ar fokus pd kampagner og

aktiviteter, der har til form4l at skabe debat om trafik-

vaner. Miljotrafikugen gennemfores i 2006 i uge 38

(www.kk.dk/miljoetrafikugen). Kgbenhavns Kommu-

ne har i 2004-05 deltaget i projektet “Baredygtig Mo-
bilitet i @resundsregionen”. Projektet har givet gode
erfaringer med adferdspdvirkning. Endelig er der i
2005 gennemfort en omfattende cykeloprydningskam-
pagne pa Vesterbro. Kampagnen viste, at over en tredje-
del af parkerede cykler pd gader og pladser er efterladte
og cjerlase (www.vejpark.kk.dk under ”Cyklernes By”).
Kampagnen sgges udvidet til andre bydele i 2006.

8. Sikring af trafikafviklingen pa det overordnede
vejnet

I 2004 blev treengslen kortlagt pd de kebenhavnske
veje. P4 den baggrund udarbejder Kobenhavns Kom-
mune en treengselsindikator, der lobende skal folge ud-
viklingen i trengslen. Trengselsindikatoren vil fra na-
stedrindgdidetérlige overblik. Samtidig vil Kebenhavns
Kommune i 2006 udarbejde en samlet vejnetsplan, der
skal sikre den bedst mulige trafikafvikling for alle trafi-
karter i Kebenhavn.

9. Etablering af 40 km/t hastighedszoner pa
lokalgader i alle boligomrader

Kobenhavns Kommune har en plan for at indfere 40
km/t hastighedszoner i alle boligomrider i Kebenhavn.
Status er, at der er indfort zoner i Middelalderbyen, i
delomrader i Valby, Kongens Enghave, Ydre Osterbro,
Vigerslev (privat) samt i den ostlige del af Amager. I
2006 bliver der etableret 40 km/t hastighedszoner i et
omréde i Nordvestkvarteret og pd Osterbro. Bygge- og
Teknik Udvalget vedtog en revideret plan for hastig-
hedszonerne i december 2005.

10. Arbejde for anleggelsen af en vejforbindelse
mellem Nordhavnen og Helsingormotorvejen

Som en del af aftalen om Metroringen har Kebenhavns
Borgerreprasentation vedtaget, at der skal etableres en
ny vejforbindelse mellem Nordhavnen og Helsingor-
motorvejen. Kebenhavns Kommune har ssmmen med
Transport- og Energiministeriet, Finansministeriet og
Kgbenhavns Havne gennemfort indledende underso-
gelser af tre forslag til vejforbindelser. I lgbet af 2006
skal disse undersogelser detaljeres.
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11. Overveje mulighederne for at fredeliggere indre
by og bilbetjene byudviklingsomraderne
gennem etablering af nye vejforbindelser pa
tvaers eller langs af havnen

Borgerreprasentationen vedtog 15. december 2005, at

forvaltningerne konkretiserer og konsekvensvurderer

forslag til at fredeliggore dele af Indre By i samarbejde
med erhvervsliv, beboere og interessenter til brug for
den videre politiske droftelse. Sund&Belt Partner gen-
nemforte i 2004-05 en indledende undersogelse af en
langsgdende havnetunnel i Kobenhavn. Undersggelsen
var stottet af RealDania fonden, Kebenhavns Havn AS
og Kebenhavns Kommune. Efterfolgende besluttede

Borgerreprasentationen 3. november 2005, at de hidtil

fremkomne forslag til havnetunnel skal sammenlignes.

Denne underspgelse forventes gennemfert i forste halv-

del af 2006.

12. Udarbejde en ny parkeringsstrategi

Kobenhavns Borgerrepresentation vedtog 15. juni
2005 at @ndre den gzldende parkeringsordning i Ko-
benhavn. Zonerne i Indre By @ndres og taksterne stiger.
Samtidig indferes parkometerbetaling i de indre bro-
kvarterer i stedet for den geldende 2-timers parkerings-
ordning. Endelig skal der opferes ca. 4.000 parkerings-
pladser i de indre brokvarterer til dakning af
parkeringsbehovet og til erstatning af ca. 1.000 gade-
parkeringspladser, som forventes nedlagt. Parkerings-
strategien implementeres i de kommende 4r. Flere op-
lysninger kan fis pd: www.vejpark.kk.dk.

Elksempel pa lpsning i forslag til lokal stojhandlingsplan for
Folehaven

13. Udarbejde lokale stgjhandlingsplaner samt
stojisolering af boliger

Kgbenhavns Kommune har i tet samarbejde med bor-
gere og interessenter i omridet ved Folehaven udarbej-
det den forste lokale stojhandlingsplan. Planen skal
vedtages og realiseres i 2006. Yderligere stgjhandlings-
planer udarbejdes pd baggrund af en evaluering af Fole-
haveplanen. Samtidig er retningslinierne for trafikstoj
blevet skarpet med vedtagelsen af Kommuneplan 2005.
Blandt andet skal det som hovedregel ikke vare muligt
at opfere boliger og institutioner i omréder, hvor stgjen
overstiger 65 dB.

14. Udlegning af stojdempende asfalt ved vedlige-

holdelsesarbejder pa stejbelastede streekninger
12005 er der udlagt stejdeempende asfalt pa Lyngbyvej
og Vigerslevvej, og for 2006 planlegges en del af Ros-
kildevej belagt med stojdeempende belegning. Keben-
havns Kommune folger lobende op pa effekten og de
driftsmassige konsekvenser.

15. Etablering af en miljezone i den inderste
halvdel af kommunen

Kgbenhavns Kommune har ansegt Justitsministeriet
om tilladelse til at gennemfore et forsog med en miljo-
zone for tunge koretojer i Kebenhavn. Justitsministeriet
har i forste omgang afvist ansegningen, fordi de vurde-
rede at kravene var for vidtrekkende. P& den baggrund
har Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune
og Miljestyrelsen opstillet tre alternative modeller for
en miljozone, og Miljostyrelsen har konsekvensvurde-
ret de tre modeller. I gjeblikket afventes Justitsministe-
riets forhdndsgodkendelse pa de tre modeller.

16. Aktiv stotte til afprevningen og udviklingen af
miljovenlige teknologier

Af hensyn til borgernes sundhed er det vigtigt at fi ned-
bragt luftforureningen. Her kan anvendelse af renere
brendstoffer og mere miljovenlige teknologi blive et
vasentligt virkemiddel. Kommunen modtager lobende
henvendelser fra virksomheder og andre om at indga i
udviklingsprojekter og afprevning af nye produkter.
Selvom kommunen finder det gnskeligt at medvirke til
at fremme udviklingen, har der ikke hidtil veret res-
sourcer til at indgd i sidanne samarbejder.
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17. Udarbejde en strategi for tung trafik

Kgbenhavns Kommune har pabegyndt udarbejdelsen
af en samlet strategi for den tunge trafik. I forste om-
gang er lastbilparkeringen i kommunen kortlagt. Den

samlede strategi forventes at blive forelagt til politisk
droftelse i 2006.

18. Tilvejebringe ny viden om fodgwngeres rejse-

monstre, fremkommelighed, trengsel mv.
Kgbenhavns Kommune vil i 2006 starte arbejdet med
at udarbejde en samlet strategi for fodgangere i Koben-
havn.

19. Offentliggore et arligt overblik over udviklin-

gen inden for trafik- og miljgomradet
Publikationen “Trafikken i Kebenhavn” er Kebenhavns
Kommunes arlige samlede og kortfattede overblik over
status og udvikling pd trafik- og miljpomradet. I 2004
udkom den forste udgave og denne publikation er den
anden udgave.

20. Bidrage til udvikling og afklaring vedr. kersels-
afgifter

Kebenhavns Kommune har i 2005 lavet en indledende
undersogelse af mulighederne for og konsekvenserne af
at indfere bompenge eller korselsafgifter i Kebenhavn.
Undersogelsen blev behandlet af Kebenhavns Borger-
representation 3. november 2005 og er afrapporteret i
"Korselsafgifter i Kebenhavn, 2005” (www.kk.dk). Un-
dersogelsen kan danne grundlag for videre arbejde med
et forslag til kerselsafgiftssystem i Kobenhavns Kom-
mune.

Kilder og henvisninger

Nar vi malet?

Udviklingen viser, at vi pd en rekke omrader er godt pd
vej mod maélet, men ogsa at der fortsat er lang vej til de
overordnede mal. Forureningen med partikler og NO,
er ikke @ndret markbart og vil fortsat vere et sund-
hedsproblem med grensevardier, der forventes ikke at
kunne overholdes. Antallet af stojbelastede boliger er
ikke blevet farre, og trafikkens CO, udslip er foraget.
Biltrafikken stiger mindre end i tidligere r, men fortsat
stigende biltrafik medferer alt andet lige stigende treng-
sel og miljopavirkning.

P4 andre omrader gir det dog bedre. Cykeltrafikken sti-
ger fortsat, trafikuheldene er ferre og nedgangen i pas-
sagertallet i den kollektive trafik ser ud til at veere stag-
neret.

De gennemforte indsatser virker i den rigtige retning,
men de er ikke tilstrekkelige til at sikre en mindre mil-
jopavirkning og ferre biler i byen. En markant satsning
pa at gennemfore planens indsatser athenger derfor af,
at der tages nye initiativer og findes ekstra midler til
trafik- og miljgomridet i de kommende &rs budgetfor-
handlinger. 1 2006 vil der blive gennemfort en ekstraor-
diner stor indsats pa cykelomradet med flere nye cykel-
stier og broforbindelser.

Supplerende oplysninger og baggrundsdata kan findes hos Kebenhavns Kommune og de kollektive trafikselskaber:

http://www.vejpark.kk.dk/ (Links til gvrige publikationer om trafik fra Kebenhavns Kommune)

http://www.miljoe.kk.dk/ (Fakta om stoj og luftforurening)
http://www.sk.kk.dk/ (Generel statistik om Kobenhavns Kommune)

http://www.hur.dk/plan/trafikoverblik (Fakta om kollektiv trafik i hovedstadsomradet)

http://www.m.dk/passagertal (Fakta om trafik med Metroen)
http://www.dsb.dk/ (Passagertellinger. Sog pd "Osttelling”)
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