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�rafikken iKøbenhavn�00� erdet andet af sin slags,
somviudgiveriKøbenhavnsKommune.Hæftethartil
formålatgivealleinteresseredeetkortfattetogsamlet
overblikoverudviklingenitrafikkenogtrafikmiljøeti
Københavns Kommune. Hæftet indeholder derfor et
overordnetresumeaftællinger,analyserogvurderinger.

Københavnerenbyiudvikling.Derbyggestilstadig-
hednyeboligerogskabesnyearbejdspladser,ogsamti-
dig køber københavnerne flere biler. Det kan ses på
trafikudviklingen.Biltrafikkenharværetstigendedese-
nere år– siden sidste år erden stegetmedca.0,5%.
Cykeltrafikkeneridesenereårstegetvæsentligtmere
endbiltrafikken.I2005varstigningendog0,5%som
forbiltrafikken.Endeligerdertegnpå,atdenkollek-
tive trafik er ved at vende tidligere års stagnation og
tilbagegang.

Den stadigt stigende biltrafik giver anledning til at
overvejemulighederneforatforbedrefremkommelig-
hedenogmindskemiljøkonsekvenserne.Detmestef-
fektive middel er at regulere biltrafikken direkte, og
Borgerrepræsentationenharderforfåetlavetenindle-
dendeundersøgelseafmulighederneforogkonsekven-
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København�januar�00�

OleBach
Direktør,Vej&Park

Teknik-ogMiljøforvaltningen
KøbenhavnsKommune

serneafatindførekørselsafgifteriKøbenhavn.Under-
søgelsenshovedresultaterermedtaget idettehæftepå
side8.

2005 var også året, hvorTrafik- og Miljøplanen blev
vedtaget.TrafikkeniKøbenhavngiverhvertåretover-
blikoverudviklingen,ogomdetlykkedesatnådetra-
fikaleogmiljømæssigemål.Derforharvimedtageten
kortstatuspåTrafik-ogMiljøplanenshandlingsplan.

�rafikkeniKøbenhavn�00�erdenførstepublikation
om trafik, som bliver udgivet af den nyeTeknik- og
MiljøforvaltningiKøbenhavnsKommune.Miljøkon-
trollenssammenlægningmedBygge-ogTeknikforvalt-
ningenvilifremtidengiveosendnubedremuligheder
foratvurdereogplanlæggetrafikogmiljøisammen-
hæng.Arbejdetmedkommunensmålomatskabeet
velfungerendetransportsystemmedenvæsentligmin-
dremiljøpåvirkningendidagernusamletétsted.

Jeghåber,atmangevilfåglædeafdetteoverblik.Deter
voreshensigt, atTrafikken iKøbenhavnkan skabe et
fællesgrundlagfortrafik-ogmiljødebattenblandtbor-
gere,politikere,interessenterogalleandre,derinteres-
serersigforemnet.
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Cykeltrafikkenerencentraldelafdetsamledetrafikbil-
ledeiKøbenhavn,hvilketsesbådeiomfangetaffacili-
tetertilcyklisterogiantalletafcyklister,derbrugerfa-
ciliteterne.

KøbenhavnsKommuneharialt342kmcykelstierog
-baner,og37kmgrønnecykelruter.Iløbetaf2005er
der ikke indviet nye strækninger, men flere er påbe-
gyndtogåbnesi2006,ligesomtrebroforbindelserfor
cykler(Langeliniebroen,ÅgadebroenogBryggebroen)
forventesfærdigei2006.

Udviklingenicykeltrafikarbejdet–dvs.antalkørtekm
påcykel–viserenstigningpåomkring50%fra1990
til2005.Detsvarertil,atderi2005blevcykletmere
end1mio.kmomdagenpåde større veje iKøben-
havn.Fra2003til2005harcykeltrafikarbejdetstortset
ikkeændretsig.

Kommunenharimangeårfulgtcykeltrafikudviklingen
itoudvalgtesnit.Detenesnitligger,hvorvejenekryd-
serkommunegrænsen,ogdetandetsnit(søsnittet)lig-
gerudenomdenindreby,hvorvejenekrydsersøerne
oghavnen.

Densamledecykeltrafikerklartstørstisøsnittet.Des-
udenercykeltrafikkensiden1990stegetmereherendi
snittet ved kommunegrænsen. Fra 2004 til 2005 har
ændringerneværetsmå.Antalletafcyklisterisøsnittet
erstegetmedmindreend1%,mensdetikommune-
grænsenerfaldetmedmindreend1%.

Cy��������

Cykeltrafikkensudviklingfra1990-�00�.

200.000

�amletcykeltrafikidagtimer

150.000

75.000

25.000

0

175.000

125.000

100.000

50.000

�91 �93 �95 �97 �99 �01 �03 �05

�ver
kommunegrænsen

�ver
søsnittet

Udviklingidetsamledetrafikarbejde�antalkørtekm�påcykel
fra1990-�00�.Udsvingmellem�003og�004skyldesny
opgørelsesmetode.

Kommunentællerhvertårtrafikkenisøsnittetogi
kommunegrænsen.
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Den samlede udvikling i biltrafikarbejdet (antal kørte
km) i København viser en stigning på knap 20% fra
1990til2005.Stigningenharprimærtværetpådestør-
steafvejene,mensiden2003harderogsåværetenmar-
kant stigning på bydelsgaderne. Fra 2004 til 2005 er
trafikkenstegetca.0,5%påvejnettetsomhelhed.

Deseneste10-15årerbilejerskabetstegetblandtkø-
benhavnere.Antalletafprivatepersonbilervar i2004
ca.11%højereendi1999.Fra2003til2004forblev
antallet af private personbiler i København stort set
uændret.

B�������
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UdviklingiantalletafprivatejedepersonbileriKøbenhavns
Kommunefra1990-�004.�alfor�00�erikkeopgjortendnu.
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I2004varderca.170privatejedepersonbilerpr.1.000
indbyggereikommunen.Pålandsplanerdettilsvaren-
detalover300.Derersåledesstadiglangtfærrebiler
pr.indbyggeriKøbenhavnendirestenaflandet.

Stigningenibilejerskabetharmedførtetstortprespå
gadeparkeringen.Ivissebydeleharudbuddetsværtved
atfølgemeddetøgedeantalbiler.KøbenhavnsKom-
muneharblandt andetderfor i 2005vedtaget enny
parkeringsstrategi,derhartilformålatregulereparke-
ringenogskabe4.000nyeparkeringspladseribrokvar-
tererne.

Biltrafikkenudviklersigikkeensoveraltikommunen.
Ietsnit,hvorvejenekrydserkommunegrænsenharder
siden1990væretenvækstpåca.29%medenstigning
påca.1,5%fra2004til2005.

Derimod er biltrafikken over søsnittet, hvor vejene
krydsersøerneoghavnen,stortsetuændretfra1990til
2005.Dererdogendeludsvingfraårtilår.Fra2004
til2005erbiltrafikkenfaldetmedca.1%.

Andelen af tunge køretøjer varierer fra strækning til
strækning.Ikommunegrænsenogisøsnittetliggeran-
delen omkring 6% i 2005. Den tunge trafik i både
kommunegrænsen og søsnittet har været faldende de
senesteår,ogtendensensynesatfortsættefra2004til
2005forsøsnittet.

Kommunentællerhvertårtrafikkenisøsnittetogi
kommunegrænsen.
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Denkollektivetrafikharpåenhverdagover600.000
passagereriKøbenhavnsKommune.Adgangentilden
kollektivetrafikskerpåknap1.200busstoppestederog
37stationertiltog,S-togogMetroen.

Mereendhalvdelenafpassagerernebenytterbus,mens
restenbenyttertogellerMetroen.

Nørreport Station og Københavns Hovedbanegård er
detostationer,hvorflestpassagererbegynderentog-
rejse.NørreportStationerdenmestbenyttedestation
forbådetog-,metro-ogbuspassagerer.Endeligerdet
markant,atRådhuspladsenharmangepåstigendebus-
passagerer,selvomderikkeherermulighedforomstig-
ningfratogellermetro.

�åbegyndterejsermed�-togogøvrigetogpådetimestbenyttede
stationerikommunentaltpåenhverdaginovember�004.
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Fra2002til2004erantalletafbusrejserihovedstads-
områdetfaldet.Envæsentligårsaghertiler,atMetroen
eråbnet.Denneharhaftenstigningipassagertalletsi-
den2002.Isammetidsrumerantalletafkombinerede
rejserogsåøget.Detvilsige,atdererflerepassagerer,
derbenytterenkombinationogbus,togogMetropå
deresrejse.
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Fordelingenpådeforskelligetransportmidlerkanillu-
streresvedatsepåtransportentilogfraarbejde.Mere
endhalvdelenafkommunensbeboeregårellercykler
påarbejde,ca.enfjerdedel(24%)kører ibilog13%
kørermedkollektivtrafik.Talleneerbaseretpåinter-
viewslavetiefteråret2005.

Sammenlignetmedtidligereårsundersøgelsererande-
len afbeboere,der går eller cyklerpå arbejde, steget.
Samtidig er der sket et tilsvarende fald i andelen af
beboere,derbenytterkollektivtrafikforatkommepå
arbejde.

Fordelingenpåtransportmidlerkanogsåillustreresved
atsepåtrafikkenetbestemtstedikommunen.DaMe-
troenstadigerrelativnyibybilledet,erdetinteressant
atsepåudviklingenetsted,hvormetroenogsåkører.
Her er valgt et snit over den centrale del af havnen,
svarendetiltrafikkenpåLangebroogKnippelsbrosamt
Metroen.

Tallene viser, at ca. 280.000 personer krydsede dette
snitpåendagiseptember2005.Antalletafpersonerer
25.000flereendpåentilsvarendedagi2002,hvorMe-
troenikkevarbegyndtatkøreendnu.

Samleterdenkollektivetrafikidettecentralehavnesnit
stegetmedknap50%siden2002.Biltrafikkenerderi-
mod faldet med 4% og cykeltrafikken er steget med
3%.Fra2004til2005erbådeantalletogfordelingenaf
personrejserstortsetuændret.

����������������å���������������

Københavneresvalgaftransportmiddelpåvejtilarbejdeeller
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Bilalene21%

Bilsammen
mednogen3%

Cykeleller
gang59%

Bus5%

TogellerMetro8%

Andet/vedikke4%

Bus Metro Bil Cykel/knallert

Antalpersoner
150.000

50.000

25.000

100.000

125.000

75.000

0

�00� �003 �004 �00�

Antalpersonrejserpr.dagpåtværsafdetcentralehavnesniti
årene�00�-�00�.Fodgængereerikkemedregnet.
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KøbenhavnsKommuneharvurdereteffektenafatindføreen
betalingsringentenrundtomdecentralebydelellerometstørre
område.

KøbenhavnsKommunehargennemførtenindledende
undersøgelseafmulighederneforogkonsekvenserneaf
atindførekørselsafgifterforbiltrafikken.Dererunder-
søgttreprincipieltforskelligemodeller.Formåleterat
dæmpebiltrafikkentilgavnforfremkommelighedenog
detlokalemiljø.

Toafmodellerne–enlilleringogenstorring–eret
bompengesystem,hvorderbetalesenfastafgiftforpas-
sageafringen.Ibeggebetalingsringeerafgifteniregne-
eksemplernesattil25kr.prpassageimyldretidenog
10kr.ideøvrigedagtimer.

Dentredjemodel–km-afgift–eretsystem,hvorbeta-
lingenbaserespåenenhedidenenkeltebil,derregi-
strerer,hvor,hvornåroghvor langtderkøres.Herer
afgifteniregneeksemplerne5kr.pr.km.iIndreByfal-
dendegradvisttil1kr.pr.km.idebilligstezoner.

Den �ille �ing vil give en stor aflastning af trafikken
indenforringen,menviltilgengældmedføreomvejs-
kørselumiddelbartudenforringenideindrebrokvar-
terer.

Denstoreringvilgiveenmerejævnaflastningafbiltra-
fikkenidetmesteafkommunen,mentilgengælden
mindreeffektindenfordenlillering.

Km-afgiftenvilgiveenretkraftigreduktionafbiltrafik-
keniheleområdet,ogallebiltureomfattes.Ideandre
modellerberøreskunture,deroverskriderbetalingsrin-
gen.Tilgengældbasererkm-afgiftensigpåetnytogi
bymæssigsammenhængendnuuafprøvetsystem.

Derskalgennemføresnylovgivningførkørselsafgifter
kanblivevirkelighed,menhvisderindføreskørselsaf-
gifter vil det medføre et provenu. Provenuet vil være
størstimodellenmedkm-afgiftogmindstimodellen
meddenlillering.Deterendnufortidligtatsigenoget
om hvad dette provenu kan eller bør anvendes til. I
NorgeogLondonhardetimidlertidvistsigatværeet
væsentligtargument,atprovenuettilbageførestiltrafi-
kanterne i formaf forbedringer atdet samlede trans-
portsystem.

Undersøgelsen er afrapporteret i ”Kørselsafgifter i
København 2005”, som kan fås ved henvendelse til
KøbenhavnsKommune.
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Enaf trafikkensnegativekonsekvenser er, atder sker
ulykkermedmenneskeligeomkostninger.Kommunen
arbejdermålrettetforatmindskeomfangetogharsom
redskabudarbejdetentrafiksikkerhedsplan.Iplanener
opstilletsommål,atantalletafalvorligttilskadekomne
ogdræbteskalreduceresmed40%indenudgangenaf
2012iforholdtil1998.

Udviklingidetsamledeantalalvorligttilskadekomneog
dræbtetrafikanter.

Udviklingiantalalvorligttilskadekomneogdræbte.
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Udviklingenersåpositiv,atvedudgangenaf2004var
antalletafalvorligttilskadekomneogdræbtepåniveau
medmåletfor2012.Alenefra2003til2004faldtan-
talletmedknap27%.

Knapentredjedel(29%)afdealvorligttilskadekomne
i2004varbilisterogmotorcyklister.Fra2003til2004
faldtantalletafdræbteogalvorligttilskadekomnebili-
sterogmotorcyklisterfra160til100.

Knallertkørere og cyklister udgjorde i 2004 en større
andelafallealvorligttilskadekomneendbilisterogmo-
torcyklister,ca.45%.Udafdedræbteogalvorligttil-
skadekomne i2004varder125cyklisterog28knal-
lertkørere.

Fodgængereudgjordei2004ca.25%afdedræbteog
alvorligt tilskadekomne. Siden 1990 har der været et
svagtfaldiantalletafdræbteogalvorligttilskadekomne
fodgængere,ogfra2003til2004faldttalletfra104til
86.
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Langsdeflestestørrevejeikommunenliggerboliger.
Detbetyder,atca.45.000boligererstærktbelastetmed
vejtrafikstøjpåover65dBpåderesfacademodvejen.

To-tredjedele af alle boliger i København er belastet
medvejtrafikstøjover55dB,somergrænseværdienfor
ettilfredsstillendestøjniveau.

STATION

O�����
�����
�����
�����

S����������������
������������B�A�

Enandengenefrabiltrafikkenerudslipafluftforure-
nendestoffer.Kommunenharderforenmålestationpå
H.C. Andersens Boulevard for at følge udviklingen i
koncentrationenafsundhedsskadeligestofferiluften.

Koncentrationen af blandt andetblyogkulilte (CO)
hartidligereværetstor,menindførelsenafblyfribenzin
ogkatalysatorerpånyerebilerbetyder,atdisseniveauer
idagerfaldendeoglangtundergældendegrænsevær-
dier.

�versigtoverstrækningermedboligerbelastetmedvejtrafikstøjpåfacaden.
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Koncentrationenaf��
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Siden1990harderværetetkonstantniveauafsvæve-
støvspartiklerpåH.C.AndersensBoulevard.Desene-
ste år har der været fokus på partikelforureningens
sundhedsskadelige effekter, og det er meget usikkert,
omdenyegrænseværdier*forPM10partiklerkanover-
holdes.Fra2003til2004erderregistreretetmindre
faldiantalletafpartikler(PM10).

DerhartidligereværetetfaldiNO
2
-koncentrationen,

mendenernustagneretpåetniveauovergrænse-
værdien*påtrodsaf,atnæstenallepersonbilererudsty-
retmedkatalysator.DererdogregistreretetfaldiNO

2
-

koncentrationenfra2003til2004.

*EU’sdirektiv1999/30/EFomluftkvalitetsgrænseværdier.
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Borgerrepræsentationenvedtog28. april 2005Trafik-
ogMiljøplan2004forKøbenhavnsKommune.Planen
er udarbejdet i dialog med borgerne, og indeholder
kommunensbudpå,hvordantrafikkenogtrafikudvik-
lingenidekommendeårkanplanlæggesogpåvirkes,så
vifårenvelfungerendeogsundby.

Trafik-ogMiljøplanensoverordnedemålsætningerat
sikreetvelfungerendetransportsystemtilbetjeningaf
byenmedenvæsentligtmindremiljøpåvirkningendi
dag.Dettebetyder,atdenøgedetrafikaleaktivitetsøges
tilgodesetvedøgetbrugafkollektivtrafikogcykel,og
atmiljøproblemernesøgesminimeret.

Trafik-ogMiljøplanenindeholderenhandlingsplanpå
20indsatser.Disseskalgennemføresindenforforvalt-
ningens eksisterende økonomiske rammer, suppleret
medeventuelleekstrabevillinger.Idetfølgendegivesen
statuspådisseindsatser.

1. Etableringafmanglendecykelstierogudvidelse
afdemestbelastede.

Detsenestestørrecykelstiprojektvaranlægafcykelstier
påEnghavevej.I2005ercykelstiprioriteringsplanenre-
videret,ogdererkortlagtca.67kmmanglendecykel-
stier.I2006erderreserveretca.45mio.kr.tilnyecy-
kelstiprojekter.

2. Etableringafdecykelruter,derforventesat
afviklemestcykeltrafik.

KøbenhavnsKommunehargradvistudbyggetNørre-
broruten,herunderogsåplanlagtogbesluttetanlægaf
encykelbrooverÅboulevarden.Samtidigerdetmeste
afØrestadsrutenetableretiØrestad,ogdeleafAmager-
ruten etableres som led i byudvikling på NyTøjhus-
grunden.Endeligblevdet første spadestik tilBrygge-
broen – en cykel- og gangbro over havnen mellem
Havnestaden og Fisketorvet – taget 29. september
2005.

3. ArbejdeforetableringenafenMetroringi
samarbejdemedstatenogFrederiksberg
Kommune.

Iefteråret2005blevderindgåetenaftalemellemKø-
benhavns Kommune, regeringen og Frederiksberg
KommuneomatetablereenMetroringiKøbenhavn.
Metroringenforventestidligstatåbnei2017.Flerein-
formationeromMetroaftalenpåwww.kk.dk.

4. Planlægningafkollektivtrafikibyudviklings-
områderne.

TostorebyområdervedHavnenerunderplanlægning
i disse år. I Sydhavnenovervejesdenkollektive trafik
styrket ved at afgrene Metroringen i forbindelse med
Metroringensservicecenterpågodsbanearealetnordfor
KalvebodBrygge.INordhavnenundersøgesforskellige
mulighederforhøjklassetkollektivtrafikbetjening.

5. Forbedringafbussernesfremkommelighedpå
devigtigstestrækninger

KøbenhavnsKommunehargennemførtenlangrække
punktprojekterforatforbedrebussernesfremkomme-
lighed.Samtidigerderi2005indførtbusbanepåAma-
gerBoulevardogLangebro.PåStKongensgadeogDag
HammerskioldsAllégennemføres forbedringer,ogpå
Nørrebrogadeundersøgesmulighederneforatforbedre
bussernefremkommelighed.
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6. Forbedringaftrafiksikkerheden
Københavns Kommune gennemfører løbende fysiske
ombygninger for at forbedre trafikkkerheden,dæmpe
hastighedenogforbedrekrydsningsmuligheder.I2005
er bl.a.Njalsgadeog Islevhusvej ombygget, ogder er
påbegyndt størreombygninger afkrydseneGyldenlø-
vesgade–SøgadeogAmagerStrandvej–PragsBoule-
vard. SamtidigøgerKøbenhavnsKommunekampag-
neindsatsen. Seneste eksempel er kampagnen
”brughovedet.nu”,dersætterfokuspåcyklisterstrafik-
sikkerhedogopførsel.

7. Arbejdeforatpåvirkekøbenhavnernes
trafikvaner

Miljøtrafikugensætterhvertårfokuspåkampagnerog
aktiviteter,derhartilformålatskabedebatomtrafik-
vaner. Miljøtrafikugen gennemføres i 2006 i uge 38
(www.kk.dk/miljoetrafikugen). Københavns Kommu-

nehari2004-05deltagetiprojektet”BæredygtigMo-
bilitet i Øresundsregionen”. Projektet har givet gode
erfaringer med adfærdspåvirkning. Endelig er der i
2005gennemførtenomfattendecykeloprydningskam-
pagnepåVesterbro.Kampagnenviste,atoverentredje-
delafparkeredecyklerpågaderogpladsererefterladte
ogejerløse(www.vejpark.kk.dkunder”CyklernesBy”).
Kampagnensøgesudvidettilandrebydelei2006.

8. Sikringaftrafikafviklingenpådetoverordnede
vejnet

I 2004 blev trængslen kortlagt på de københavnske
veje.PådenbaggrundudarbejderKøbenhavnsKom-
muneentrængselsindikator,derløbendeskalfølgeud-
viklingenitrængslen.Trængselsindikatorenvilfranæ-
steårindgåidetårligeoverblik.SamtidigvilKøbenhavns
Kommunei2006udarbejdeensamletvejnetsplan,der
skalsikredenbedstmuligetrafikafviklingforalletrafi-
karteriKøbenhavn.

9. Etableringaf40km/thastighedszonerpå
lokalgaderialleboligområder

KøbenhavnsKommuneharenplanforat indføre40
km/thastighedszonerialleboligområderiKøbenhavn.
Statuser,atderer indførtzoner iMiddelalderbyen, i
delområderiValby,KongensEnghave,YdreØsterbro,
Vigerslev (privat) samt i den østlige del af Amager. I
2006bliverderetableret40km/thastighedszoneriet
områdeiNordvestkvarteretogpåØsterbro.Bygge-og
Teknik Udvalget vedtog en revideret plan for hastig-
hedszonerneidecember2005.

10.Arbejdeforanlæggelsenafenvejforbindelse
mellemNordhavnenogHelsingørmotorvejen

SomendelafaftalenomMetroringenharKøbenhavns
Borgerrepræsentationvedtaget,atderskaletableresen
ny vejforbindelse mellem Nordhavnen og Helsingør-
motorvejen.KøbenhavnsKommuneharsammenmed
Transport- og Energiministeriet, Finansministeriet og
Københavns Havne gennemført indledende undersø-
gelseraf tre forslag tilvejforbindelser. I løbetaf2006
skaldisseundersøgelserdetaljeres.
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11.Overvejemulighederneforatfredeliggøreindre
byogbilbetjenebyudviklingsområderne
gennemetableringafnyevejforbindelserpå
tværsellerlangsafhavnen

Borgerrepræsentationenvedtog15.december2005,at
forvaltningerne konkretiserer og konsekvensvurderer
forslagtilatfredeliggøredeleafIndreByisamarbejde
med erhvervsliv, beboere og interessenter til brug for
denviderepolitiskedrøftelse.Sund&BæltPartnergen-
nemførtei2004-05enindledendeundersøgelseafen
langsgåendehavnetunneliKøbenhavn.Undersøgelsen
varstøttetafRealDaniafonden,KøbenhavnsHavnAS
og Københavns Kommune. Efterfølgende besluttede
Borgerrepræsentationen3.november2005,atdehidtil
fremkomneforslagtilhavnetunnelskalsammenlignes.
Denneundersøgelseforventesgennemførtiførstehalv-
delaf2006.

12.Udarbejdeennyparkeringsstrategi
Københavns Borgerrepræsentation vedtog 15. juni
2005atændredengældendeparkeringsordningiKø-
benhavn.ZonerneiIndreByændresogtaksternestiger.
Samtidig indføres parkometerbetaling i de indre bro-
kvartereristedetfordengældende2-timersparkerings-
ordning.Endeligskalderopføresca.4.000parkerings-
pladser i de indre brokvarterer til dækning af
parkeringsbehovetog til erstatningaf ca.1.000gade-
parkeringspladser, som forventes nedlagt. Parkerings-
strategienimplementeresidekommendeår.Flereop-
lysningerkanfåspå:www.vejpark.kk.dk.

13.Udarbejdelokalestøjhandlingsplanersamt
støjisoleringafboliger

KøbenhavnsKommuneharitætsamarbejdemedbor-
gereoginteressenteriområdetvedFolehavenudarbej-
det den første lokale støjhandlingsplan. Planen skal
vedtagesogrealiseresi2006.Yderligerestøjhandlings-
planerudarbejdespåbaggrundafenevalueringafFole-
haveplanen.Samtidig er retningslinierne for trafikstøj
blevetskærpetmedvedtagelsenafKommuneplan2005.
Blandtandetskaldetsomhovedregelikkeværemuligt
atopføreboligeroginstitutioneriområder,hvorstøjen
overstiger65dB.

14.Udlægningafstøjdæmpendeasfaltvedvedlige-
holdelsesarbejderpåstøjbelastedestrækninger

I2005erderudlagtstøjdæmpendeasfaltpåLyngbyvej
ogVigerslevvej,ogfor2006planlæggesendelafRos-
kildevejbelagtmedstøjdæmpendebelægning.Køben-
havnsKommunefølger løbendeoppåeffektenogde
driftsmæssigekonsekvenser.

15.Etableringafenmiljøzoneideninderste
halvdelafkommunen

Københavns Kommune har ansøgt Justitsministeriet
omtilladelsetilatgennemføreetforsøgmedenmiljø-
zonefortungekøretøjeriKøbenhavn.Justitsministeriet
hariførsteomgangafvistansøgningen,fordidevurde-
redeatkravenevarforvidtrækkende.Pådenbaggrund
harKøbenhavnsKommune,FrederiksbergKommune
ogMiljøstyrelsenopstillet tre alternativemodeller for
enmiljøzone,ogMiljøstyrelsenharkonsekvensvurde-
retdetremodeller.IøjeblikketafventesJustitsministe-
rietsforhåndsgodkendelsepådetremodeller.

16.Aktivstøttetilafprøvningenogudviklingenaf
miljøvenligeteknologier

Afhensyntilborgernessundhederdetvigtigtatfåned-
bragt luftforureningen. Her kan anvendelse af renere
brændstoffer og mere miljøvenlige teknologi blive et
væsentligtvirkemiddel.Kommunenmodtagerløbende
henvendelserfravirksomhederogandreomatindgåi
udviklingsprojekter og afprøvning af nye produkter.
Selvomkommunenfinderdetønskeligtatmedvirketil
at fremmeudviklingen, har der ikkehidtil været res-
sourcertilatindgåisådannesamarbejder.Eksempelpåløsningiforslagtillokalstøjhandlingsplanfor

Folehaven
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17.Udarbejdeenstrategifortungtrafik
Københavns Kommune har påbegyndt udarbejdelsen
afensamletstrategifordentungetrafik.Iførsteom-
gangerlastbilparkeringenikommunenkortlagt.Den
samlede strategi forventes at blive forelagt til politisk
drøftelsei2006.

18.Tilvejebringenyvidenomfodgængeresrejse-
mønstre,fremkommelighed,trængselmv.

KøbenhavnsKommunevili2006startearbejdetmed
atudarbejdeensamletstrategiforfodgængereiKøben-
havn.

19.Offentliggøreetårligtoverblikoverudviklin-
genindenfortrafik-ogmiljøområdet

Publikationen“TrafikkeniKøbenhavn”erKøbenhavns
Kommunesårligesamledeogkortfattedeoverblikover
statusogudviklingpåtrafik-ogmiljøområdet.I2004
udkomdenførsteudgaveogdennepublikationerden
andenudgave.

20.Bidragetiludviklingogafklaringvedr.kørsels-
afgifter

KøbenhavnsKommunehari2005lavetenindledende
undersøgelseafmulighederneforogkonsekvenserneaf
atindførebompengeellerkørselsafgifteriKøbenhavn.
UndersøgelsenblevbehandletafKøbenhavnsBorger-
repræsentation3.november2005ogerafrapportereti
”KørselsafgifteriKøbenhavn,2005”(www.kk.dk).Un-
dersøgelsenkandannegrundlagforviderearbejdemed
et forslag til kørselsafgiftssystem i Københavns Kom-
mune.

Nårvimålet?
Udviklingenviser,atvipåenrækkeområderergodtpå
vejmodmålet,menogsåatderfortsaterlangvejtilde
overordnedemål.ForureningenmedpartiklerogNO

2


er ikke ændret mærkbart og vil fortsat være et sund-
hedsproblemmedgrænseværdier,derforventesikkeat
kunne overholdes. Antallet af støjbelastede boliger er
ikkeblevetfærre,ogtrafikkensCO

2
udsliperforøget.

Biltrafikkenstigermindreenditidligereår,menfortsat
stigendebiltrafikmedføreraltandetligestigendetræng-
selogmiljøpåvirkning.

Påandreområdergårdetdogbedre.Cykeltrafikkensti-
gerfortsat,trafikuheldeneerfærreognedgangenipas-
sagertalletidenkollektivetrafikserudtilatværestag-
neret.

Degennemførteindsatservirkeridenrigtigeretning,
mendeerikketilstrækkeligetilatsikreenmindremil-
jøpåvirkningogfærrebileribyen.Enmarkantsatsning
påatgennemføreplanensindsatserafhængerderforaf,
at der tages nye initiativer og findes ekstra midler til
trafik-ogmiljøområdetidekommendeårsbudgetfor-
handlinger.I2006vilderblivegennemførtenekstraor-
dinærstorindsatspåcykelområdetmedflerenyecykel-
stierogbroforbindelser.

Kilderoghenvisninger
SupplerendeoplysningerogbaggrundsdatakanfindeshosKøbenhavnsKommuneogdekollektivetrafikselskaber:

http://www.vejpark.kk.dk/(LinkstiløvrigepublikationeromtrafikfraKøbenhavnsKommune)
http://www.miljoe.kk.dk/(Faktaomstøjogluftforurening)
http://www.sk.kk.dk/(GenerelstatistikomKøbenhavnsKommune)
http://www.hur.dk/plan/trafikoverblik(Faktaomkollektivtrafikihovedstadsområdet)
http://www.m.dk/passagertal(FaktaomtrafikmedMetroen)
http://www.dsb.dk/(Passagertællinger.Søgpå”Østtælling”)
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Teknik-ogMiljøforvaltningen

Vej&Park

www.vejpark.kk.dk


