SVANEMOLLEGRUPPEN.

Osterbro den 4. januar 2006.

Svanemollegruppens forslag til linieforing og konstruktion af den ny
vejtunnel imellem Nordhavnen og Lyngbyvejen.

Borgerreprasentationen tiltradte den 15.12.05 principaftalen mellem Regeringen, Frederiksberg
Kommune og Kebenhavns Kommune.

Dette notat indeholder Svanemellegruppens forslag til tunnelferingen og vil i det folgende blive
omtalt som Svanemelletunnelen. Notatet kan konkluderes saledes:

Svanemslletunnelen koster ca. 2 mia. kr. og er 2,5 kilometer lang og er fuldt
nedgravet saledes at den medvirker til fiernelse af stoj og luftforurening, som
betyder en beregnet reduktion i for tidlige dedsfald, pa 26 menneskeliv om aret.

Desuden tilgodeser den fremkommelighed for biler og tvangsrute for lastbiler og
ikke mindst er den en fordel for borgernes miljo og rekreative omrader pa
Osterbro.

Med sin pris pa ca. 2. mia. kr. ligger forslaget inden for den politiske
rammeaftale.

Ved salg og indtzegter fra Nordhavnsomradet er det en god forretning for Staten
og Kommunen som kan forrente en nedgravet tunnel.

NOTATET:

Forslaget i dette notat er en langt mere langtidsholdbar lesning til samme pris — end de hidtidige
forslag. Men forst og fremmest er malet med forslaget i dette notat, at tilgodese sikkerheden og
miljeet for omradets borgere. Dette kan kun ske ved at al gennemkerende trafik afvikles via en
tunnellgsning.

Derfor er mélet en reduktion af den nuvarende belastning, saledes at trafikken pa Osterbro kan
afvikles i henhold til de allerede vedtagne mal for stej og evrig miljebelastning.

Tvangsruten for lastbiler med farligt gods skal naturligvis fjernes fra taet beboede omrader.
Der skal ske en forbedring af miljeet og ikke en yderligere forringelse — kan dette realiseres?

Svaret er JA!

Arkitekt Peter Wimmelmann Larsen, som er idémanden bag Kebenhavnertunnellen har tilfojet
denne idé: En fuldt nedgravet 6 sporet tunnel (Svanemelletunnelen) som forbinder Lyngbyvejen
med Nordhavnen og med tilslutning til Kebenhavnertunnelen (den langsgaende havetunnel).
Forslaget opfylder de stillede krav om reducering af luftforurening, stej og trengsel , desuden
opfylder tunnelen de geeldende EU forordninger m.m.



Vejforslag nr. 3 har vist sig at vere helt urealistisk at gennemfore og blev da ogsa skudt helt ned pa
borgermeadet den 31. oktober 2005. De omkostninger, som er anvendt til vejforslag nr. 3, kunne
fornuftmessigt vare anvendt pa den fuldt nedgravede Svanemelletunnel, saledes som borgerne pa
det velbesogte mede klart tilkendegav.

Straekning / liniefoering af tunnel:

Ned under togbanen syd for Svanemelleverket, under B 93 s baner. B93 far i byggeperioden stillet
de manglende baner til rddighed pé den tidligere gasvaerksgrund. Efter nedgravningen reetableres
boldbanerne. Tunnelen fortstter langs med banebrinken, evt. op og nedkersel ved Svanemellens
Station, under kolonihaverne pa Borgervanget, under banen og under jorden til Lyngbyvej, hvor
den fores i tunnel under Lyngbyvejen og op som til- og frakersel fra Lyngbyvej syd. Den nordlige
tilslutning leber under jorden og parallel med Lyngbyvej sdledes, at til- og frakersel mod nord
ligger sa langt vak fra boligerne ved Ryparken som muligt. De rekreative arealer, boldbaner m.m.
forbliver uberert . Dvs. at tunnelen ligger under jorden hele vejen.

Miljeforanstaltninger:

Hele tunnelsystemet installeres med elektroniske filtre ( som er en kendt teknik ) og som fjerner 95
til 99% af partiklerne, samt katalysator som fjerner NOx (dvs. kvalstofforbindelser). Vi har som
radgiver anvendt ingenier Leif Lind, F.L. Schmidt. Trafikstejen fjernes helt.

Disse n&vnte rensningsprocesser af partikler og NOy er kendt praksis fra tunneler i Norge (Oslo),
Japan og Tyskland.

Belastningen af miljeet med denne losning er nzesten neutral, dog ikke for CO, desuden
opnis bedre fremkommelighed, ikke mindst til gavn for borgerne og miljeet. Havde alle
dieselbiler partikelfilter og anvendte rapsolie ville CO; havde vzret neutral.

Det fremgér i notatet om de tre vejforslag ( oktober 2005 ), at man ensker at udvide havnen med
400.000 etage m” — men der ligger ogsa et enske om at anvende ca. 1.000.000 m’ (februar 2005 )
yderligere i havnen, — hvis alle disse m” skal udnyttes, siger statistikken og ga@ngse regnemetoder,
at der vil komme ekstra mellem 50.000 til 60.000 keretojer pr. hverdagsdegn (HVDT) fra / til
Nordhavnen, under forudsztning om ligelig fordeling mellem boliger og erhverv nér arealet er fuldt
udbygget.

Transportministeren Flemming Hansen har tilkendegivet i TV og i pressen, at Kebenhavn kunne fa
en Metro Cityring for ca. 15 milliarder kr. , men at det kraevede, at arealerne i Nordhavnen blev
udnyttet og at dette giver ca. 4 milliarder til Metro Cityring.

Efterfolgende er der indgéet en aftale med Kebenhavns Kommune samt Frederiksberg Kommune
om dette. I aftalen indgar, at Kebenhavns Kommune skal bygge en vej/tunnelforbindelse mellem
Nordhavn og Lyngbyve;.

Arsagen til at havnen ikke bare kan udbygge med de ca. 1,4 millioner etage m” er, at BR har
vedtaget, at der ikke kan udbygges mere, for der er en losning pé infrastrukturen til og fra havnen
Det loser Svanemelletunnelen pa bedste made.

Tekniske data m.m. og pris pa Svanemelletunnelen:

Hvad koster en sadan Cut & Cover tunnel ( Svanemolletunnel) — med en op- og nedkersel ved
Svanemellens Station, samt tekniske renseanlag?

Bemerk at to vejforslag (V. & P.) benzevnt somnr. 1 og 2 ikke har medtaget renseanleg for
luften i tunnelen m.m.



Hvad betydning far Svanemelletunnelen for miljoet?

Man har i tavshed forbigaet, at der som folge af partikelforurening, der +30 ér i Kebenhavns
Kommune, ca. 472 mennesker p.a., heraf er de ca. 415 dedsfald som folge af de ultrafine partikler
(fra diesel, dzk, vej, bremser m.m. ). En langsgaende havnetunnel kan spare ca. 133 menneskeliv
p.a. som folge af rensning af luften og stejreducering.

Eller at en Svanemelletunnel ( Nordhavn / Lyngbyvej ) vil kunne spare +30 ar, ca. 26 menneskeliv
fra en for tidlig ded. Hvad koster 26 menneskeliv? Ved metoden baseret pa “Betalingsvillighed ” er
besparelsen 249,6 mio. kr. hvert ar.

Man taler meget om dieselfiltre, men disse fjerner ikke NOy = (alle kvalstofforbindelserne med ilt),
som pa benzin biler med en katalysator. NO, frigives til atmosfzren og danner sammen med ozon 1
en kemisk forbindelse mikropartikler (1/1.000.000 storrelse).

Ultrafine partikler udger vegtmassigt en forsvindende lille del af den samlede partikelmasse, fx
vejer 1 partikel pa 10p det samme som 1.000 partikler pa 1p.

Disse mikropartikler trenger ned i lungerne via bronkier og ud i alveolesekken og kan dermed
overfores til blodbanen, dette kan giver celleforandringer og kan give tumor i dvs. organer og kan
veare cancerogene.

Desuden ved vi nu, at fra 1. januar 2006 er der ca. 80 vejstrekninger i Kobenhavn som ikke
overholder EU’s normer/grensevardier for ultrafine partikler, samt visse steder overstiger
hygiejnegraensevardierne for NOy jf. EU’s forordninger, som er implementeret i Dansk lovgivning.

At der ligger partikler pa vejbanerne kan jo ses med det blotte gje, is@r nar det er snevejr. Det
fremgar jo klart, at jo mere sort sneen er, des flere partikler er der.

Partiklerne indeholder PAH Polycyliske Aromatiske Hydrocarboner en gruppe af flere hundrede
forskellige organiske forbindelser. De bedst undersegte PAH forbindelser er cancerogene, og
hovedparten af de sundhedsmzessigt beteenkelige PAHér er knyttet til partikler, desuden stammer
mange PAHér fra gummi/dek m.m. fra bilerne. Derfor afgives der flere PAH fra lastbilers dzek i
vejkryds med 90° sving hvor friktionen er storst. PAH er vandopleselige og leber med regnvandet
ned i kloak og nogle steder direkte ud i @resund. Desuden kan de indandes via den forurenede luft i
Kobenhavn . I evrigt pavirker luften cyklister jf. de seneste undersogelser fra 2005 hvor man malte
indholdet i blodet ved en cykeltur pa 20 km, sammenlignet med malinger hvor man ikke havde
cyklet. Ved cykling pa visse streekninger i Kebenhavn var der markant forskel i forhold til at man
ikke cyklede. Her mangler der en endelig afslutning pa undersogelsen — men at blods indhold af
diverse stoffer fra trafikosen @ndre blodet ved cykling i byen, taler for sig selv.

VOC Volatile Organic Compounds er en samlebetegnelse for en reekke flygtige organiske
forbindelser. Flere VOCér har en negativ sundhedseffekt, men indgar desuden i fotokemiske
reaktioner, under dannelsen af ozon. Idet ozon dannes pé globalt plan pa baggrund af udledning af
VOC og NO, . I Danmark er de to sterste kilder til ikke metanholdig VOC (NMOC) ufuldstendig
forbreending af benzin og diesel fra person- og lastbiler, samt fordampning ved brug af
oplosningsmidler. Der er igennem de senere ar sket et fald i VOC-emissionen fra vejtrafikken pga.
udbredelsen af biler med katalysatorer, der omdanner op mod 90% af VOCérne til CO, og vand.



SVANEMOLLEGRUPPEN

Fleming Kjer ~ Nils Hoj Claus Borre Kim Borgstrom Kristen Jeppesen Lotte Jeppesen
Vibeke Lassen Nielsen Henrik Prange Steen Lollike Jacob Forman Bent Kierkegaard

og

Peter Wimmelmann Larsen, arkitekt, projektkoordinator i Kebenhavnertunnelen

Vedhzftet tegninger m.m.

Idé og skitseforslagene til ovennzvnte tunneler m.m., herunder — men ikke udelukkende — de hermed forbundne navne-,
ophavs-, markedsferings- og varemarkerettigheder, ejes af Kebenhavnertunnelen ApS. Kobenhavnertunnelen ApS har
givet Kobenhavnertunnelgruppen ret til at benytte idé og skitseforslag m.m. til forundersogelser i Danmark, mod
sedvanlig betaling i henhold til gzldende lovgivning herunder ophavsretsloven.
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Forslag til Svanemolietunnelen
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