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Busfremkommelighed – Linje 18

Valby Langgade/Gammel Jernbanevej/Tofteg�rds All�

Indledning

I n�rv�rende notat vurderes mulighederne for etablering af busprioritering i 
de signalregulerede kryds Valby Langgade/Gammel Jernbanevej og Gammel 
Jernbanevej/Tofteg�rds All�.

Busprioritering

Valby Langgade/Gammel Jernbanevej

Det eksisterende signalanl�g indg�r i det adaptive system -”Motion”, med 
mulighed for for�gelse af gr�ntiden i b�de A og B-retningen. Tilfarterne er ikke 
kanaliserede, men der er mulighed for indkobling af venstresvingspil fra Valby 
Langgade mod Gammel Jernbanevej. I forbindelse med �nsket om 
busprioritering af linje 18 i dette anl�g, vil der v�re muligt at etablere en 
aktiv busprioritering som vil kunne udformes til at forl�nge gr�nt for busser 
som ankommer til krydset under gr�nt eller som vil kunne afkorte gr�ntiden 
for tv�rretningen, hvis bussen ankommer under r�d i hovedretningen. 
Princippet vil v�re "f�rst til m�lle". I princippet vil det v�re muligt at indkoble 
”venstresvingsfasen” tidligere for venstresvingende busser mod Gammel 
Jernbanevej (fase 2) eller at forl�nge fasen, hvis en bus anmeldes p� Valby 
Langgade i vestlig retning. For busser der kommer ad Gammel Jernbanevej i 
nordlig retning, vil det ligeledes v�re muligt enten at forl�nge B-retnings 
gr�nt eller at afkorte gr�nt for Valby Langgade (A-retningen).

Gammel Jernbanevej/Tofteg�rds All�

Det eksisterende signalanl�g indg�r i ”Motion” med mulighed for for�gelse af 
gr�ntiden i b�de A og B-retningen. Der er i dag mulighed for indkobling af en 
venstresvingspil fra Tofteg�rds All� mod Gammel Jernbanevej og en 
h�jresvingspil fra Rughavevej mod Tofteg�rds All�. Indkoblingen af begge 
disse hj�lpefaser (fase 2 og fase 4), bevirker at gr�ntiden for retningen 
Tofteg�rds All� fra syd og fra Gammel Jernbanevej fra �st, reduceres. 
Etablering af en busprioritering der tilgodeser h�jresvingende busser fra 
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Tofteg�rds All� fra syd og fra Gammel Jernbanevej fra �st, vil derfor f� 
indflydelse p� krydsets samlede kapacitet/afvikling. Der skal foretages en 
n�rmere kapacitetsanalyse af krydset, for at f� et billede af konsekvenserne 
for den �vrige trafik, herunder den str�kningsbaserede programtilpasning 
(adaptive system – ”Motion”).

Busanmeldelse

Anmeldelserne af busserne i de to kryds foruds�ttes at foreg� ved brug af 
radiostyring i mellem den enkelte bus og styreapparaterne. Denne l�sning vil 
overfl�digg�re etablering af detektorer i krydsenes tilfarter, og vil derfor v�re 
v�sentlig billigere i etablering og drift.

Bussens placering bestemmes ved brug af bussens gps-antenne. N�r bussen 
befinder sig indenfor en fastlagt afstand fra signalanl�gget, aktiveres selve 
bussens radiostyringsenhed, som s� fremsender en ”anmeldelse” til 
styreapparatet. I princippet som ved traditionel spoleteknologi.

L�sningen er forenklet i forhold til den oprindelige ABIT-l�sning, som kr�vede 
datakommunikation imellem bus, styreapparat og en central computer.

�konomi

Udbygning af de to anl�g med trafikstyring/busprioritering baseret p� en 
l�sning med radiokommunikation, kan overslagsm�ssigt udf�res for 40.000,-
pr. anl�g. Hertil kommer s� selve omprogrammeringen af dele af det adaptive 
system, samt de lokale program�ndringer. Derudover skal der udarbejdes 
revideret signaldokumentation.

Samlet set vil �konomien ifm. at etablerer busprioritering i de to anl�g kunne 
oplistes, s�ledes:

Aktivitet tusinder kr.
Udbygning af 2 styreapparater, samt montering af 
radiokommunikationsudstyr 

80

Programmering (indl�ggelse i Motion) 50
Projektering og dokumentation 30
I alt i hele tusinder kr. (excl. moms) 160

Til ovenst�ende overslag skal dog l�gges kommunikationsudstyret i bus og i 
styreapparat (pris fra MOVIA).

Vurdering af forventet effekt

Umiddelbart vurderes etableringen af busprioritering i de to kryds, at kunne 
give linje 18 en gennemsnitlig rejsetidsforbedring p� 0,5-1 minut, hvis der 
v�lges en forholdsvis ”h�rd” prioritering. Dvs. at den forl�ngelse/afkortning af 
gr�ntiden, som tillades, bliver af en rimelig tidsm�ssig st�rrelse (>10 sek. pr. 
oml�b).
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