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7 Teknik- og Miljoforvaltningen

Til Osterbro Lokaludvalg

Nordhavnsvej — forvaltningernes bemaerkninger til Osterbro
Lokaludvalgs brev af 20. maj 2010

[ dette notat findes forvaltningernes korte kommentarer til de punkter
som Osterbro Lokaludvalg har fremhavet 1 sit brev af 20. maj 2010,

Vejforbindelse til ydre Nordhavn

Med principaftalen om Cityringen fra 2005 forpligtigede Kabenhavns
Kommune sig til at anlegge en vejforbindelse mellem Nordhavn

og Helsingermotorvejen. Vejforbindelsen skal muliggere en
byudvikling pd 600.000 nye etagemeter i Nordhavn. Det gar den
vedtagne vej.

En statslig/lkommunal arbejdsgruppe har 1 2009-2010 vurderet behovet
for fremtidssikring af den aftalte vej, samt mulighederne for at finde
finansiering hertil. Behovet for eventuel fremtidssikring er vurderet i
forhold til en pa lang sigt vazsentligt sterre byudvikling i Nordhavnen
end aftalt 1 Cityringaftalen, samt mulighederne for en eventuel estlig
ringvej/havnetunnel, der bl.a. kan aflaste de indre bydele for
gennemkerende trafik.

Det indgér derfor i beslutningen om Nordhavnsvej, at
hensigtsmassigheden af anleeg af en forberedelse til afgrening, nar
byudviklingen tilsiger det, indgar i projekteringen af Nordhavsnvej.
Der er afsat en skonomisk ramme pa 80 mio. kr. hertil. Endelig
beslutning om Nordhavnsvej skal fremtidssikres i forhold til en senere
videreforelse til ydre Nordhavn vil blive foretaget i 3. kvartal 2010,
Beslutningen er bl.a. atheengig af om det kan lade sig gere indenfor
den ekonomiske ramme pé 80 mio. kr.

Anlaeg af hele streekningen til Ydre Nordhavn inklusive en 4-sporet
seenketunnel under Svanemellebugten vil koste 1.800-2.000 mio. kr.
mere end de 1.800 mio. kr. der allerede er finansieret.

Kapacitet pa Nordhavnsve]

En firesporet vej til Ydre Nordhavn vurderes at have tilstrackkelig
kapacitet til at betjene en betydelig byudvikling i Nordhavn og en
eventuel havnetunnel 1 lang tid fremover. En firesporet vej som den
aftalte vil have en kapacitet 1 storrelsesordenen 50.000 biler pr.
hverdagsdegn i begge retninger tilsammen. Af rapporten fra den
statslig-kommunale arbejdsgruppe fremgér, at en fuld byudvikling pa
3.600.000 nye etagemeter 1 Nordhavn vil kunne resultere i ca. 50.000
biler pr. hverdagsdegn pa Nordhavnsvej. Dette sken bygger bl.a. pa
forudseetninger om en meget hejkiasset koliektiv trafikbetjening af
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byudviklingsomradet i Nordhavn, Fuld udbygning af Nordhavn
forudseettes forst at vacre sket pa den anden side af &r 2050.

Tunnellengde

Mere end 600 meter af den vedtagne vej er 1 tunnel. Mulighederne for
at forleenge tunneldelen og/eller overdaskke tilslutningsanlazggene har
veret belyst. Fordelene stér ikke mél med omkostningerne, hverken
astetisk, stojmaessigt eller arealmaessigt. Prisen for nedgravede
tilslutninger ved Helsingermotorvejen er ca. 1.500 mio. kr. ekstra. En
tunnelforleengelse ved Strandvaenget blev belyst og fravalgt i VVM-
redegarelsen. Forslaget har 1 forhold ti] den vedtagne losning den
ulempe, at der hverken kan keres til Nordhavnsvej fra nord eller fra
Nordhavnsve; mod nord, hvilket vil reducere vejens aflastende effekt
for @Usterbro. Meromkostningen til en sddan tunnelforlengelse er for
en 4-sporet vej opgjort vei til ea. 500 mio. kr.

VVM-undersagelse

Forslag til lokalplan og kommuneplantilleeg med VVM-redegorelse
indeholdt to sidestillede vejforslag, A og B. Den valgte vejudformning
for Nordhavnsvej er sammenlignelig med Vejforslag A, men uden
nedspor. Miljepéavirkningerne vil grundleeggende vere de samme, 1
anlegsfasen dog mindre. Den valgte vej er sdledes omfattet af VVM-
redegorelsen og miljevurderingen.

Adgangsveje til de rekreative omrdder

Der er i Nordhavnsvejsprojektet indarbejdet losninger, der tager
hensyn til trafikken til og fra Svanemellehavnen og de rekreative
omréader 1 savel anlaegsperioden som nér Nordhavnsvej er feerdig.

Det er sdledes en forudsatning 1 projektet, at trafikken pé
Strandpromenaden og Strandvenget/Kalkbraenderihavnsgade
opretholdes 1 hele byggeperioden, med minimum et spor i hver
retning.

I det fortsatte projekteringsarbejde arbejdes med den detaljerede
udformning af anleegget i Strandveaenget, sd man fremmer en
udformning af anleegget, som giver cyklister og fodgaengere hoi
tilgengelighed til Svanemellehavnen og Stranden i en sikker
forbindelse.

Osterbrogade som miljoprioriteret handelsgade

Den valgte losning sikrer den storste tratikale aflastning af @sterbro.
Osterbros gader vil, ndr Nordhavnsvej star klar, blive aflastet for
15.000 biler daglhigt.

Den trafikale udvikling pd Osterbrogade kan pavirkes gennem en
raekke forskellige tiltag. | Kommuneplan 2009 er dele af @sterbrogade
udlagt som streggade. Supplerende trafikberegninger i forbindelse
med Nordhavnsvej har vist, at en omisegning af Dsterbrogade syd for
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Jagtvej til streggade vil kunne aflaste Qsterbrogade med ca. 60 % syd
for Jagtvej og 30 % nord for Jagtvej. Ombygning af hele Osterbrogade
vil kunne aflaste gaden yderligere

Stejgener ved Ryparken

Den samlede trafikstej vil falde marginalt i hele omradet som folge af
omfordelingen af trafikken til Nordhavnsvej. Med stojskerme vil der
ikke veere vaesentlig trafikstoj langs selve Nordhavnsvej.

Der anvendes stojreducerende asfalt pd Nordhavnsvej hvor det er
relevant. For at nedbringe stejen fra trafikken pa vejen opsattes
stejafskermning langs Helsingermotorvejen, ved boldbanerne og
Svanemellens Kaserne. Ved rampen ved Strandvenget planlaegges
opsattelse af skerme mellem rampen og Strandvanget. Alti alt
planiaeges ca. 2,5 km stojafskermning 1 vejforslag A.

I stajberegningerne, der ligger til grund for vurderingerne i VVM-
redegorelsen, er der taget udgangspunkt i 2 m heje stegjskaerme.
Stejskermene kan efter en konkret vurdering, for at opna den enskede
stojdempning gores hojere end de 2 m., som ligger til grund for
stajberegningerne 1 VVM-redegorelsen. Fastleeggelsen af hejden pa
stajskeermene vil sdledes ske 1 projekteringen af vejen ud fra praktiske
og ®stetiske vurderinger og i samarbejde med bererte beboere.
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