Mal for 2023
| planperioden udlzgges ca. 20 km vejstraekning pr. ar, svarende til 100 km stgjreducerende asfalt,
og der er igangsat forsgg med nye stgjreducerende belzgninger.

Indsatser i perioden 2018-2023

1. Udlzgning af i alt 20 km stgjreducerende asfalt pr. ar pa offentlige vejstrekninger jf. nedenfor,
hvor kravene for udlegning af stgjsvag asfalt er specificeret.

2. Det skal afklares, om der i forbindelse med klimatilpasningsprojekter er basis for at udlazgge klimavej
(draenasfalt) pa vejstraekninger med mange boliger og meget trafik, og hvor der samtidigt er behov
for at reducere stgj fra vejtrafik. Draenasfalt deemper vejstgjen mere end almindelige stgjreducerende

belzgninger.

Bkonomi

Det koster ca. 7,5 mio. kr. at udlaegge 1 km stgjreducerende asfalt. Prisen er inklusiv genopretning af vejen
i form af udgravning, udlagning af nye vejlag samt etablering eller flytning af vejbrgnde. Det stgjreduce-
rende slidlag udggr kun en mindre del af den samlede pris, men har en kortere levetid og er derfor ca. 20 %

dyrere end almindelig asfalt.

Stgjreducerende asfalt implementeres og finansieres i videst muligt omfang som en del af kommunens
overordnede vejgenopretningsprogram. Programmet indgar dels i Teknik- og Miljgudvalgets budgetramme,

dels i de arlige budgetforhandlinger og lignende.

Finansiering af klimaveje med dranasfalt, der kan indga i Kgbenhavns Kommunes 300 skybrudsprojekter,
kan indga i de arlige budgetforhandlinger. Finansiering afhanger af det enkelte projekt, men er 10-20 %

hgjere end almindelig vej.

Baggrund:

Stgjreducerende vejbelaagninger kan bidrage til at
reducere trafikstgj, nar hastigheden for personbiler er
over 40 km/t og over 60 km/t for tunge kgretgjer, som
lastbiler og busser. Der er to hovedtyper for stgjreduce-
rende belagninger:

1. Stgjreducerende slidlag, som er den gverste del
af vejbelagningen, kan reducere stgjen med op til
3 dBibelzgningens levetid sammenlignet med en
almindelig vejbelzegning.

2. Dranasfalt, som er tykkere og en szrlig porgs
belzegning, kan deempe stgjen med 2-4 dB sam-
menlignet med en almindelig belaegning.

Derudover findes der en poroelastisk belagning, hvor
en del af stenmaterialet er erstattet med gummi-
granulat. Forsgg har vist, at denne type belegning

kan dempe stgjen med 5-8 dB sammenlignet med en
almindelig vejbelzegning. Det er dog ikke en belaegning,
der er faerdigudviklet til almindeligt brug.
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Hvad gar indsatserne ud pa:

I den kommende planperiode skal det undersgges, om
der kan igangsattes et projekt med fokus pa afprgv-
ning af porgs asfalt (klimavej) i forbindelse med klima-
tilpasningsprojekter.

Princippet for en klimavej er et vejsystem, der lokalt
kan bortlede og opmagasinere vand fra savel almindeligt
regnvejr som fra skybrud og samtidigt have en stgj-
reducerende effekt.

Kgbenhavns Kommune og Vejdirektoratet gennemfgrte
i 2004 forsgg med to-lags dranasfalt pa @ster Sggade.
Forsgget blev ikke viderefgrt, blandt andet fordi det
viste sig, at asfalten ikke var szrlig holdbar. | stedet
blev det besluttet at afvente udviklingen af nye og
mere holdbare belzegninger. Siden 2004 er der sket en
udvikling pa omradet. Blandt andet er det, i modsat-
ning til tidligere, i dag muligt at opsamle vand under
asfalten fx i forbindelse med skybrud. Der er tale om et



omrade, hvor Kgbenhavn som stor kommune kan vaere
med til at sikre, at der fortsat sker en udvikling ved at
afprgve Igsninger, der bade kan tilgodese udfordringer
med klimatilpasning og stgj. En lgsning med poroela-
stisk belgning vurderes dog at vare for umoden til
afprgvning indenfor planperioden.

| Kebenhavns Kommune findes i alt 543 km kommu-

nale offentlige veje, hvoraf ca. 270 km er stgjbelastede.

Siden 2005 har Kgbenhavns Kommune udlagt stgjre-
ducerende asfalt pa veje i det omfang, der er midler
til radighed. Asfalten udlagges pa veje, der opfylder
folgende kriterier:

* Veje, der trenger til genopretning

* Veje, hvor der er mere end 2.000 karetgjer
i dognet.

* Veje, hvor den tilladte hastighed er hgjere end
40 km/t.

| perioden 2006-2016 er der udlagt i alt 97 km stgjredu-
cerende slidlag, hvorfor der er behov for udlagning pa

yderligere 170 km vejstrekning, hvis alle relevante veje
for udlzegning af stgjreducerende asfalt skal omfattes.

Reduktionspotentialer:

Stgjreducerende slidlag har en reduktion pa 1-3 dB
afhangigt af slidlagets alder. Klimaveje har et stort po-
tentiale i forhold til reduktion af stgj, da der etableres
draenasfalt, som har en hgjere stgjreducerende virkning
end almindelig stgjreducerende asfalt - formentlig i
stgrrelsesordenen 2-4 dB eller mere.

Evaluering/opfalgning:

Teknik- og Miljgforvaltningen fgrer arligt regnskab med,
hvor mange kilometer veje, der udlegges med stgjredu-
cerende belagninger.

Teknik- og Miljgforvaltningen undersgger mulighederne
for at igangsaette projekter med klimaveje pa vejstraek-
ninger, hvor der bade er behov for stgjreduktion og
klimatilpasning.

Opgorelserne og lngden af veje med stgjreducerende
belagninger og gennemfarte projekter med klimaveje
afrapporteres i forbindelse med evaluering af Hand-
lingsplan for Vejstgj i 2023.

7.1.4 INDSATSOMRADE: ST@JSVAGE DAK TIL KOMMUNALE KBRETOJER

Mal for 2023

| 2023 skal alle d=k pa Kebenhavns Kommunes karetgjer leve op til EU’s fremtidige krav. Personbiler under
3.500 kg og daek til almindelige varebiler skal vare under EU’s fremtidige graensevaerdi, som p.t. er 72 dB (2
lydbglger). Dk til lastbiler og grove traekd=k til varebiler mv. skal leve op til EU’s mindste graensevardier

for de pag=ldende omrader jf. tabellen nedenfor.

Indsatser i perioden 2018-2023

1. Fra 2019 vil Teknik- og Miljgforvaltningen ved indkgb af nye karetgjer til egen forvaltning og til gvrige

forvaltninger stille krav om, at dekkene overholder EU’s fremtidige grensevaerdi pa maks. 72 dB for
personkgretgjer og EU’s minimum graenseverdier for dektyper til lastbiler og trekdaek til varebiler jf.
figur7.1.4.

Fra 2019 stiller Teknik- og Miljgfaorvaltningen krav om, at alle d=k, som forvaltningen anskaffer i
kgretgjernes levetid, overholder EU’s fremtidige grensevardi, som p.t. er 72 dB for personkgretgjer, og
EU’s minimum gransevardier for dektyper til [astbiler og traekd=k til varebiler jf. tabellerne nedenfor.
Fra 2019 vil Teknik- og Miljgforvaltningen oplyse andre forvaltninger om EU’s maerkningsordning for
dek og anbefale, at d=k til nykgbte karetgjer eller d=k til Isbende udskiftning overholder EU’s fremti-
dige grensevardier for dk til forskellige kgretgjskategorier.

Fra 2019 vil Teknik- og Miljgforvaltningen arbejde for, at alle kommunens indkgb af transport- og ser-
viceydelser overholder EU’s fremtidige graensevardi for stgjsvage d=k til personkgretgjer og lastbiler.

@konomi
Stgjsvage dak vurderes ikke at vaere vasentligt dyrere end almindelige dk og finansieres indenfor
Teknik- og Miljgudvalgets egen budgetramme.
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