Bilag 9
Teknik- og Miljsforvaltningens svar til Dansk Taxi Rad

Dansk Taxi Rad er en landsdekkende erhvervs- og interesseorganisation for Danmarks taxivognmend. Pa
vegne af branchen er formanden for Region Hovedstaden, Dansk Taxi Rads, blevet bedt om, at afgive
branchens kommentarer til forslaget. Teknik- og Miljgforvaltningen har fglgende svar pa meldingerne fra
branchen (i Bilag 10 findes Dansk Taxi Rads svar i sin fulde leengde):

DANSK TAXI RAD: Branchen har pga. af den brede vifte af opgaver derfor brug for en fleksibel
vognpark, der kan opfylde alle behov.

TMF’ svar: Teknik- og Miljgforvaltningen anerkender, at der er behov for flere forskellige vogntyper til at
kunne servicere kunder med forskellige behov. Fx er der behov for, at der kgrer en r&ekke stgrre vogne, der
har plads til kgrestolelifte o.l.. Ligeledes kan der vare behov for s@rlig pladsforhold for passagerer med
eks. fgrerhunde eller anden sarlig bagage. Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer, at skolekgrsel,
legevagter, private- og firmakunder og kunder med behov for s&rlig bagageplads (fx til og fra lufthavnen),
kan transporteres i flere af de A- og B-energimerkede biler, som kan findes pa Ferdselsstyrelsens
hjemmeside. Eksempler pa et udpluk af biler egnet til serlige pladsbehov findes i bilag 7. Teknik- og
Miljgforvaltningen vurderer, at der kan vere behov for at definere s@rlige udtalelser fra kravet, hvor der
findes vesentlige tekniske eller arbejdsmiljgmassige grunde for dette.

DANSK TAXI RAD: Ud over de miljpmeessige krav stilles taxibranchen ligeledes over for
sikkerhedsmeessige krav til bilen for bade chauffprer som passagerer, som vanskeligt opfyldes af de
biltyper, som klassificeres med energimeerke A og B.

TMF’s svar: Ferdselsstyrelsen angiver pa deres hjemmeside, at der er 142 bilmodeller af de A- og B-
markede biler, der er blevet tildelt fem stjerner i Euro NCAP’s kollisionssikkerheds-vurdering'. Ligeledes
er 241 modeller tildelt fire stjerner og 257 modeller, der er tildelt tre stjerner. Fem Euro NCAP-stjerner er
topscore inden for sikkerhed, mens fire (og tre) er acceptabelt.

Generalsekretaer for Euro NCAP udtaler da ogsa pa deres hjemmeside, at en hgj sikkerheds-score og biler
med en miljgprofil ikke udelukker hinanden®.

Eksempler pa et udpluk af A- og B-energimarkede biler, med fire-fem euro NCAP-stjerner

findes ligeledes i bilag 7.

DANSK TAXI RAD: Det er ligeledes tvivisomt, om klasse A og B biler vil kunne honorere de krav
Arbejdstilsynet stiller i henhold til overholdelse af arbejdsmiljplovgivningen om bilens indretning,
pladsforhold m.v. for chauffgrerne

! Euro NCAP leverer realistiske og uath@ngige analyser af sikkerheden hos biler. Euro NCAP vurderer
sikkerheden i forhold til voksne og bgrn i bilen og for fodgengere.

2 ”Consumers may be asking themselves whether high safety scores and a hybrid powertrain can go and in
hand. Both Honda and Toyota have shown that they are rising to the challenge in their effort to meet
concerns about safety and global warming. It is now up to other manufacturers to follow in their
footsteps.” [Artikel pa www.euroncap.com, 25. juli 2007] Honda Civic Hybrid og Skoda Fabria fik begge
fire stjerner I euro NCAP’s test, - det samme som mange af de A-og B-markede biler..



TMEF’s svar: Teknik- og Miljgforvaltningen har bedt Arbejdstilsynet forholde sig til denne usikkerhed.
Arbejdstilsynets besvarelse er vedlagt som bilag 11. Afslutningsvist skriver Arbejdstilsynet at:
”Arbejdstilsynet kan ikke pege pa et bilmerke frem for et andet, men vurderer, at visse B meerkede biler kan
honorerer de arbejdsmiljpmeessige krav pa niveau med de gvrige biler. Samtidigt skal kommunen veere
opmeerksom pad, at der kan veere chauffgrer, der grundet deres stgrrelse har behov for ekstra stor plads.”
Teknik- og Miljgforvaltningen har rettet henvendelse til Arbejdstilsynet d. 26. juli for at fa uddybet,
hvorvidt denne udmelding betyder, at der ikke kan stilles krav om A-energimarkede biler. Teknik- og
Miljgforvaltningen modtog Arbejdstilsynets uddybning af deres fgrste udtalelse d. 26. juli, hvortil der blev
skrevet: ”Den medsendte liste var over B biler, men det skrevne vil ogsd deekke A-biler. Det vil ogsa for
disse biler komme an pa en konkret vurdering af forholdene omkring forerpladsen og de gvrige forhold, om
de kan leve op til arbejdsmiljpkravene.”

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer med Arbejdstilsynets svar, at der som udgangspunkt ikke er nogen
hindring for at stille krav om en skerpet miljgprofil ved kommunens neste udbudsaftale for taxikgrslen. Pa
samme made som mht. sikkerhed, er det naturligvis Teknik- og Miljgforvaltningen holdning, at
miljghensynet ikke skal betyde, at kravene slekkes for andre vasentlige forhold som arbejdsmiljg eller
sikkerhed. Teknik- og Miljgforvaltningen mener heller ikke, at en beslutning om at skarpe miljgprofilen for
kommunens taxikgrsel (eller egen kgrsel i personbiler) vil medfgre dette.

DANSK TAXI RAD: Det er ikke et lovkrav i dag, at taxier skal veere forsynet med partikelfilter. Ikke desto
mindre vil Dansk Taxi Rad gerne tilkendegive, at vi kan stgtte kommunens krav om, at der i kommende
udbud stilles krav om partikelfilter for dieselkgretpjer.

TMEF’s svar: Teknik- og Miljgforvaltningen er glade for tilsagnet om, at taxivognmandene stgtter forslaget
om, at der i kommende udbud stilles krav om partikelfiltre pa dieselkgretgjer. Lovgivningen giver i dag
ikke muligheder for at fremme miljghensyn fx i forbindelse med uddeling af taxitilladelser. Teknik- og
Miljgforvaltningen vil dog sikre, at Transport- og Energiministeriet bliver anmodet om at lovgivningen
@ndres snarest.

Der findes dog det, der kaldes et EURO 4-krav, som alle nye biler (som vognmandene primert velger) skal
leve op til. Disse krav ggr, at bilerne lever op til visse udledningskrav. Kgbenhavns Taxinavn vurderer i
gvrigt, at ca. 50 % af taxierne der kgrere i dag, allerede har pamonteret partikelfiltre.

DANSK TAXI RAD: Det er vor umiddelbare opfattelse, at taxierhvervet vanskeligt vil kunne byde pd
opgaver, sdfremt kravet om klasse A og B biler fastholdes. Vi skal derfor anbefale, at man udvider de
miljpmeessige krav til C og D, idet man her giver mulighed for anvendelse af nogle vogntyper, der pa en og
samme tid tilgodeser savel miljp som sikkerhed.

For at sikre et tilstreekkeligt antal tilbudsgivere foreslds indfasningskravene pa 50 % henholdsvis 100 %
ligeledes udvidet — eksempelvis ved udvidelse af kontraktperioden til 6 dr.

TMEF’s svar: Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer endnu engang ikke, at sikkerheden kan bruges som
argument for at pege pa en C/D-energimarket bil frem for en A/B-energimarket. Stilles der krav om en
C/D-energimarket bil, vil der vare tale om forbedring i forhold til taxiernes nuverende D/E-energiklasse.
Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer at forslaget om C/D-energimerkede biler vil vanskeligggre
opnaelsen af den gnskede miljgeffekt. Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer stadig at kravet om A- og B-
energimarket er rimeligt.

Teknik- og Miljgforvaltningen anerkender, at det kan vaere svert for branchen at forpligte sig til at kunne
levere A- og B-energimarkede biler med kort varsel, da flertallet af taxivognene, der kgrer for Kgbenhavns



Kommune, vurderes at veere D/E-energimarkede. Derfor ligger der ogsa i forslaget, at
taxiselskabet/vognmandene inden for en firearig periode skal forpligte sig til at have A- og B-
energimarkede biler. Ligeledes kan det n@vnes, at der i indstillingen ikke ngdvendigvis er tale om et krav,
hvor alle taxaer skal veere A- eller B-energimerket efter 4 ar, men kun 100 % af de biler der er omfattet af
aftalen.

Vedr. kontraktens leengde kan det oplyses, at rammeaftaler som hovedregel kun kan have en varighed pa 4
ar. Hvis ordregiver gnsker at indga en rammeaftale af l&ngere varighed, skal dette kunne begrundes
konkret. Muligheden for at udstrekke rammeaftaler til mere end 4 ar kan navnlig teenkes anvendt, hvis det
kan begrundes i aftalens formal. Et eksempel herpa kunne vere, at rammeaftalen vedrgrer specialprodukter,
der kraever en sa@rlig udviklingsindsats. Eller hvis det er ngdvendigt at afskrive indsat materiel inden for
kontraktens lgbetid. Lengere varighed kan saledes accepteres under hensyntagen til konkrete forhold. Dette
ma bero pa en konkret vurdering, ud fra investeringernes art og omfang om en 6-arige kontraktperiode bgr
anvendes.

DANSK TAXI RAD: Med henvisning til det forslag Dansk Taxi Rdd har indsendt til Kpbenhavns
Kommune om taxi i busbaner og som vi er bekendt er under sagsbehandling, vil vi i denne forbindelse ikke
undlade at bemcerke, at det miljpmeessige tab en udvidelse af energimeerke til C og D ville betyde, kan
vendes til en ganske betydelig miljpmeessig gevinst i det omfang Kgbenhavns Kommune beslutter, at taxi,
som en del af den kollektive trafik, far adgang til at benytte busbaner.

TMEF’s svar: I forbindelse med vurdering af forslaget om taxi i busbaner har COWI udarbejdet et notat, der
redeggr for muligheder og effekter af at tillade taxi i busbaner. COWI vurderer i notatet "Kombinerede taxi-
og busbaner”, at hvis gennemsnitshastigheden for taxierne stiger med 5 km/t, fx som fglge af, at taxierne
kgrer i busbanerne, reduceres taxiernes udledning af NOx 7,3%, af CO26,5 % og af partikler

1,3 %.

Hertil ma dog tilfgjes, at taxikgrsel i miljgmassig henseende nzppe kan betragtes som et godt alternativ til
kollektiv trafik for ikke at tale om cykling eller gang. For taxier med Euro III motor er CO2-udslippet pr.
personkilometer henved 3 gange sa stort som for busser og i neerheden af det dobbelte, hvis personen kgrte
med bil. Hvad angar partikeludslip er taxier suveraent mest forurenende med niveauer, der ligger 4-5 gange
sa hgjt som for busser og biler.

Beslutningen om at tillade taxier i busbaner er under sagsbehandling, og her vil miljgforholdene

naturligvis blive taget med i betragtning. Det er dog mere komplekst end blot at se pa den mulige
miljggevinst ved en hgjere gennemsnitshastighed for taxier. Hvis det samtidig betyder, at flere velger taxi
frem for at ga, cykle eller tage bus vil miljggevinsten hurtigt veere tabt. Ligeledes vil gevinsten vere tabt,
hvis taxierne i busbanerne forsinker busserne.

I alt forholder Teknik- og Miljgforvaltningen sig tvivlende over for, hvorvidt tilladelse til taxi i busbaner
kan oph&ve den tabte miljggevinst ved at tillade at kravet til taxivognene sattes til C- eller D-
energima&rkede biler. Indstillingen vedr. taxi i busbaner er netop blevet behandlet.

Teknik- og Miljgforvaltning er abne overfor at drgfte Dansk Taxi Rads forslag, i forhold til at ggre det mere
attraktivt for erhvervet at kgbe miljgrigtige biler, men ikke som bekostning af et miljgkrav til bilerne.



Bilag 10: Dansk Taxi Rads melding pa Teknik- og Miljgforvaltningsforslag
Kebenhavn, den 13. juli 2007

Vedr. Skaerpet miljgprofil for kommunes taxi- og personvognskersel

| forlaengelse af mail af 29. juni, skal jeg hermed pé& vegne af Dansk Taxi Rad Region Hovedstaden
fremkomme med kommentarer til forslaget om en skeerpet miljgprofil for Kebenhavns Kommunes
taxikgrsel.

Indledningsvis skal anfares, at taxibranchen overordnet set ser forslaget som meget positiv og som et
skridt pa vejen til at give Kgbenhavn en mere miljgvenlig profil. Forbedring af miljget vil taxibranchen gerne
aktivt bidrage til, og vi finder, at man i den forbindelse ser pa taxibranchen, som en vigtig akter i det
kollektive trafikudbud ikke blot i Kebenhavn men i hele Region Hovedstaden.

Taxierhvervet i Kebenhavn har en bred vifte af opgaver: Karsel for det offentlige f.eks. skolekarsel og
handicapkersel, karsel med leegevagter og karsel med private personer. Kagrsel med private kan vaere
firmakunder, men ogsa i stor grad private personer, der transporteres til lufthavn og banegard med meget
ofte store meengder af bagage. Branchen har pga. af den brede vifte af opgaver derfor brug for en fleksibel
vognpark, der kan opfylde alle behov.

| Teknik- og Miljgforvaltningens anbefaling til kommunes nzeste udbud af taxikgrsel fremgar, at der skal
stilles krav om,

1. at taxier, skal vaere energimaerket A eller B

2. samt have pamonteret partikelfilter.

Biltyper energimaerket A og B er meget sma biltyper, som i dag ikke indgar i den normale taxiflade. Ud over
de milipmaessige krav stilles taxibranchen ligeledes over for sikkerhedsmeessige krav til bilen for bade
chauffarer som passagerer, som vanskeligt opfyldes af de biltyper, som klassificeres med energimeerke A
og B.

Det er et faktum, at sikkerheden i de mindre biler er markant mindre end de vogntyper, der i dag anvendes
til taxi, hvilket indebeerer en risiko for, at antallet af draebte og tilskadekomne taxifgrere og passagerer vil
forages i de tilfeelde, hvor en klasse A eller B vogntype er involveret.

Det er ligeledes tvivisomt, om klasse A og B biler vil kunne honorere de krav Arbejdstilsynet stiller i henhold
til overholdelse af arbejdsmiljglovgivningen om bilens indretning, pladsforhold m.v. for chauffgrerne.

Det er ikke et lovkrav i dag, at taxier skal veere forsynet med partikelfilter. Ikke desto mindre vil Dansk Taxi
Rad gerne tilkendegive, at vi kan statte kommunens krav om, at der i kommende udbud stilles krav om
partikelfilter for dieselkaretajer.

Som vi indledningsvist har bemaerket ser Dansk Taxi Rad positivt pa tiltag, som forbedrer miljget. Med
undtagelse af togdrift er taxikersel den del af den kollektive trafik som udger den mindste miljgmaessige
belastning i dag, hvilket bar tages i betragtning, nar udbudsvilkarene fastszettes.

Det er vor umiddelbare opfattelse, at taxierhvervet vanskeligt vil kunne byde pa opgaver, safremt kravet om
klasse A og B biler fastholdes. Vi skal derfor anbefale, at man udvider de miljgmaessige krav til C og D, i
det man her giver mulighed for anvendelse af nogle vogntyper, der pa en og samme tid tilgodeser savel
miljg som sikkerhed.

For at sikre et tilstreekkeligt antal tilbudsgivere foreslas indfasningskravene pa 50 % henholdsvis 100 %
ligeledes udvidet — eksempelvis ved udvidelse af kontraktperioden til 6 ar.



