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Indledning

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et forslag til Handlingsplan for
Vejstgj 2018-2023. Stgjhandlingsplanen er udarbejdet efter
bekendtggrelse om kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner (BEK nr 1065 af 12/09/2017), som fasts&tter
regler for kortlegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
handlingsplaner.

Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 har veret i offentlig hgring i
perioden 23. marts — 18. maj 2018.

Denne hvidbog indeholder et resumé og en vurdering af de skriftlige
bemarkninger, der er modtaget 1 hgringsperioden. I hvidbogen er
medtaget en fortegnelse over samtlige hgringssvar i skemaform.
Hgringssvarene og forvaltningens bemarkninger samlet tematisk.

Der er indkommet i alt 27 skriftlige hgringssvar, fordelt pa 10
lokaludvalg, 2 kommuner, 9 privatpersoner, et trafikudvalg, et
miljgpunkt, en trafikforening, en grundejerforening, Metroselskabet
og Kgbenhavns Politi.

Mange af de indsendte bema@rkninger omhandler samme forhold,
hvorfor det er valgt at udarbejde denne samlede besvarelse.

Alle kommunens svar og vurderinger er angivet med kursiv.

Videre proces

Nar hvidbogen er tiltradt af Borgerreprasentationen, vil den blive
offentlig tilgaengelig pda Kgbenhavns Kommunes hjemmeside.
Samtlige hgringssvar er vedlagt denne hvidbog som bilag. Et resume
af hvidbogen vil fremga i et afsnit i den endelige handlingsplan.

Sammenfattende vurdering

Den offentlige hgring viser, at der er interesse for vejstgj. Flere
udtrykker anerkendelse af planens fokus og de allerede igangsatte
indsatser.

Emnerne i1 hgringssvarene omfatter bl.a. hastighedsnedszttelser,
vejbelegning, overordnet trafikplanlegning, stgjsvage kgretgjer, tung
trafik og regulering af stgjende koretgjer, stgj pa udendgrs omrader og
stgjafskeermning. Hastighed, vejbeleegning og regulering har faet
stgrst opmarksomhed i1 hgringssvarene. Der er et generelt gnske om at
igangsatte flere indsatser, som kan bidrage til en hurtigere reduktion
af stgjen i hele byen. En stor del af hgringssvarene indeholder forslag
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til lokale indsatser i serligt stgjplagede omrader. I handlingsplanen er
der udpeget 10 vejstraekninger med en hastighedsgranse pa 50 km/t,
som har mange boliger og hvor der af hensyn til stgj, trafiksikkerhed
og tryghed er planlagt at gennemfgre hastighedsnedsattelser.

Hgringssvarene har ikke givet anledning til @ndringer i Handlingsplan
for Vejstgj 2018-2023.

Hgringssvar og forvaltningens bemarkninger

De specifikke emner 1 hgringssvarene vil blive besvaret tematisk
nedenfor. Som bilag til hgringssvarene er vedlagt en skematisk
oversigt over alle hgringssvarene.

Generelle bem@rkninger

Generelt er det holdningen, at stgjreduktionen i byen gar for langsomt,
og flere mener, at der er for fa indsatser. Der gnskes en stgrre indsats
for at reducere den stgjende trafik i Kgbenhavn. Der efterspgrges
sammenh@ng med Handlingsplan for Grgn Mobilitet 1
helhedsplanlegningen af trafikken samt helhedst@nkning mellem
tiltag som stgjreducerende asfalt, hastighedsnedsttelser og
regulering. Derudover har 6 hgringssvar bergrt luftforurening.

Forvaltningens bemeerkninger

Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder generelt for at reducere
antallet af kgretpjer i Kpbenhavns Kommune. Som eksempel
underspger Kpbenhavns Kommune p.t. mulighederne for at etablere
Ostlig Ringvej i samarbejde med Vejdirektoratet. Den forventes at
kunne reducere den del af trafikken, der ville have kort ind igennem
de indre dele af Kgpbenhavn.

Indsatserne om vejbelegning, hastighedsreduktion og stgjfrie deek i
stpjhandlingsplanen henger indbyrdes sammen. Teknik- og
Miljgforvaltningen arbejder med de forskellige initiativer, som
veerktgjer til at reducere vejstpjen i Kpbenhavn.

Handlingsplan for Vejstpj 2018-2023 bidrager til en reduktion af
vejtrafikken i samspil med en bred vifte af andre initiativer fra
Kommuneplan 2025, KBH 2025 Klimaplanen, Ren Luft Plan,
Handlingsplan for Grgn Mobilitet og Kgbenhavns Cykelstrategi 201 1 -
2025.

Forvaltningen vil i det videre arbejde med implementering af
handlingsplanen anvende ideer fra hgringen, ndr det er muligt. 1
planperioden skal der ske en konkret vurdering i forhold til
kommunens egne aktiviteter for at opna stgrst mulig synergi mellem
hensyn til stgjreduktion og andre hensyn, fx trafiksikkerhed,
klimatilpasning mv. Pa den baggrund vurderer Teknik- og
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Miljgforvaltningen, at de indkomne hgringssvar ikke giver anledning
til eendringer i handlingsplanen.

Hastighed
(nr.2,7,9,10, 11, 12, 13, 15, 17, 18, 20, 21, 22 og 27)

Hgringssvarene papeger, at de savner en generel prioritering og
planlegning af hastighedsreduktioner. Nogle gnsker zoner med
hastighedsbegransning pa 30-40 km/t i byen, og et hgringssvar
navner, at der ikke er nogen effekt af de opsatte hastighedsmalere.
Det papeges, at man i hgjere grad bgr arbejde med snoede veje end
med lige veje. Et hgringssvar papeger, at hastighedsnedsattelser ikke
ubetinget er en god ide, da det forsinker trafikken, sa trafikken er pa
strekningen 1 lengere tid og oftere holder for rgdt i tomgang.

Der stilles spgrgsmalstegn ved, hvorfor hastigheden ikke nedsattes pa
Folehaven, Ellebjergvej, Gammel Kgge Landevej og Sydhavnsgade.
Herlev Kommune udtrykker gnske om, at der pa Frederikssundsve;j
211 (Herlev Hovedgade) skal arbejdes med lavere hastighedsgrense
pa 50 km/t, som svarer til Herlev Kommunes hastighedsbegransning.
Derudover gnskes hastighedsde@mpende foranstaltninger, fx 1 form af
indsn@vring af Enghavevej, samtenkte Igsninger i forbindelse med
fodgengerovergang pa Jyllingevej, trafiksikkerhed og med
stgjreducerende asfalt.

Forvaltningens bemcerkninger

Generelt har Kebenhavns Kommune et gnske om at nedscette
hastighedsgreensen i boligomrader til 40 km/t. Der er lgbende i dialog
med Kgbenhavns Politi om at udbrede de zoner, der allerede i dag er
etableret bl.a. pa Ydre @sterbro og i Indre By.

Det er forvaltningens erfaring, at hastighedsviserne har en positiv
effekt pa hastigheden. Det er dog ikke nogen garanti for, at ingen
korer for hurtigt. Rejsetiden bliver kun marginalt cendret ved cendring
af hastighedsgreensen. Det afgprende er samspillet mellem signalerne.
Teknik- og Miljgforvaltningen vil i forbindelse med en endring af
hastighederne samtidig indstille signalerne, sa der i stgrst muligt
omfang etableres grgnne bplger. I forhold til forslag om snoede veje
er det Kpbenhavns Kommunes intention at planlegge vejene med
tiltag, som kan reducere hastigheden, herunder prioritering af korte
vejstreekninger og indretning af vejene. Det er ikke muligt i alle
planer, da nogle omrdder kan veere underlagt et stramt arkitektonisk
greb.

Der er i stpjhandlingsplanen blevet prioriteret de vejstreekninger, hvor
det er vurderet, at flest boliger far gleede af en hastighedsscenkning.
Vejene, der er neevnt i hgringssvarene er veje pa det helt overordnede
vejnet, hvor det i denne omgang er prioriteret at fastholde 60 km/t pa
Folehaven, Ellebjergvej og Gammel Kpge Landevej.

For ca. et ar siden blev hastighedsgreensen pa Sydhavnsgade endret
fra 70 km/t til 60 km/t. Sydhavnsgade er en del af det helt overordnede
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vejnet, og er en meget central ind- og udfaldsvej fra Kgpbenhavn. Der
er ikke aktuelle planer om at hastighedsgrensen skal senkes
vderligere. Der er de sidste ar gjort en del pa strekningen pa
Enghavevej for at fredeligggre den. Hastighedsbegrensningen er
eendret fra 60 km/t til 50 km/t, og der er etableret signalanleg ved
Baunehgjhallen. @nsket om en generel indsneevring af Enghavevej til
et spor, kreever en stgrre trafikal analyse, der ligger udenfor
stpjhandlingsplanens rammer.

Der arbejdes pad at finde penge til endring af fodgeengerfeltet pa
Jyllingevej. Jyllingevej og Frederikssundsvej er i Handlingsplan for
Vejstgj udpeget som en af de streekninger, hvor Teknik- og
Miljgforvaltningen gnsker at nedscette hastighedsgreensen fra 60 km/t
til 50 km/t.

Lovgivning og regulering af stgijkilden samt stgjfrie dek
(nr. 4,5,7, 11, 12, 14, 15, 16, 21 og 22)

Hgringssvarene indeholder blandt andet forslag om at lette afgiften pa
kgretgjer med alternative drivmidler, herunder gas-, brint- og eldrevne
biler. Derudover er der forslag om at benytte miljgzoner, roadpricing
og p-afgifter til at regulere typen af kgretgjer og dermed vejstgjen, og
til at reservere veje eller kgrebaner tat pa boliger til stgjsvage
kgretgjer.

Tre hgringssvar omhandler stgjsvage dak, og der foreslas en ordning,
hvor det er gkonomisk fordelagtigt at kgre med stgjsvage dak.
Desuden bgr Kgbenhavns Kommune stille krav til stgjkilderne, sa
stgjforureneren betaler. Motorcykler har faet fokus i hgringssvarene,
og Kgbenhavns Kommune opfordres til at handhave lovgivningen, sa
der lovgives mod stgjende kgretgjer.

Det foreslas at opretholde og udvide den offentlige transport.

Forvaltningens bemerkninger

Trafikplanlegning i Kpbenhavns Kommune har afscet i en
helhedstenkning i forhold til, at det skal veere nemt, sundt og effektivt
at beveege sig rundt samtidig med, at byens sammenhceengskraft sikres.
Det betyder, at god fremkommelighed og udnyttelse af pladsen i byen
iscer skal opnds gennem et hgjt serviceniveau i den kollektive trafik og
gode forhold for cyklister og gaende. Den bil- og varetrafik, der
stadig er ngdvendig for byens sammenheengskraft, skal i videst muligt
omfang forega i de renest mulige kgretgjer, ligesom den skal
optimeres, bl.a. gennem signalstyring og hastighedsgrenser.
Hovedformalet med den nuveerende miljpzone i Kpbenhavn er at
reducere luftforurening med partikler fra tunge kgretgjer som
lastbiler og busser i byen. Dette gennem at stille krav om montering af
filtre pa kgretgjer, som ikke lever op til emissionskrav i euronorm 4,
ved at stille krav til kgretpjernes emissioner. En endring af den
eksisterende miljpzone kreever endringer i loven om miljpzoner.
Kobenhavns Kommune har ikke p.t. planer om at etablere en
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miljpzone med krav til stgj, hvorfor forslaget om stgjzoner tages til
efterretning.

Det er Teknik- og Miljgforvaltningens vurdering, at varig reservering
af vejbaner til scerlige drivmidler ikke er muligt at gennemfgre inden
for lovgivningens rammer. Forslaget om forspgsordninger med
reservering af seerlige kprebaner er dog taget til efterretning.
Stogjdempning gennem fremme af elbiler m.v. er kun effektiv ved
hastigheder op til 40 km/t. Hvis hastigheden er hgjere, vil det veere
deekkene, som stgjer.

Handlingsplan for Vejstgj 2018-2023 indeholder en indsats om, at alle

Kpbenhavns kommunes kgretgjer skal leve op til EU’s krav til stajfrie
deek.

Vejbelegning
(nr.6,7,9,10, 11, 12, 15, 17, 18, 20, 21 og 22)

Hgringssvarene omhandler stgjreducerende vejbelegning. Der er
gnsker om prioritering af serlige vejstrekninger, herunder Jyllingevej,
Ring 2 og Amagerbrogade fra lokaludvalgs og borgeres side, og fire
hgringssvar opfordrer til at igangs@tte forsgg med drenasfalt og til at
tenke asfaltlgsninger sammen med klimatilpasning. Udlegningen af
stgjreducerende asfalt gar for langsomt og bgr l&gges, hvor det
kommer flest boliger til gode, og ikke kun ved genopretning af vejene.

Forvaltningens bemcerkninger

Renoveringsbehovet pa kommunens veje overstiger de midler, Teknik-
og Miljgforvaltningen har til radighed, hvilket betyder, at vejene i
darligst stand prioriteres hgjest. Derudover er
vejvedligeholdelsesarbejderne koordineret sdledes, at trafikken kan
afvikles optimalt. Der kan ikke igangscettes stgrre renoveringsarbejder
uden have koordineret grundigt med omkringliggende stgrre
anlegsprojekter, fx et klimaprojekt.

Der udleegges stgjreducerende (SMA SRS) asfalt pa de streekninger,
hvor hastigheden er over 40 km/t, eller hvor drsdggnstrafikken (ADT)
er hgjere end 2.000 kgretgjer.

Om streekningen er egnet til stgjreducerende slidlag eller ej, har ikke
direkte betydning for prioriteringen. Hastigheden er hgjest pa de mest
trafikerede veje og pa den made indgar bade arsdggnstrafikken og
hastigheden indirekte i prioriteringen, da disse faktorer sammen med
tilstanden er grundstenene i prioriteringen.

For Amagerbrogade, Jyllingevej, Frederikssundsvej, HC Andersens
Boulevard, Vejlands Allé, Center Boulevard, @restad Boulevard,
Rode Mellemvej, Englandsvej, Amager Boulevard, Ring 2, Borups
Allé, Frederikssundsvej, Nordre Fasanvej, Tagensvej og
Frederiksborgvej, som alle er neevnt i hgringssvarene geelder, at

Side 7 af 13



hastigheden er over 40 km/t, hvilket vil resultere i stpjreducerende
slidlag i forbindelse med renovering.

Dreenasfalt anvendes ikke som slidlag, da kendskabet ikke er
tilstreekkeligt. Der planlegges et forspg med dreenasfalt/permeabel
belegning, som skal give Teknik- og Miljgforvaltningen den forngdne
erfaring med denne type beleegning i fremtiden. Herved kan der
opscettes kriterier for anvendelse af drenlag. Kgbenhavns Kommune
arbejder med at gennemfore klimatilpasningsprojekter og koordinerer
og samteenker dette med lokalplaner og byfornyelsesprojekter i den
udstreekning, det er muligt.

Stei pa udendgrs omrader, stilleomrader og stgjskerme
(nr.3,7,9, 17, 18, 22, 23, 24 og 25)

Der gnskes svar pa, om stgjniveau i parker er malt eller beregnet.
Hgringssvarene udtrykker desuden gnske om at pleje af grgnt 1 parker
og etablering af traeer ved parkeringspladser indarbejdes i forbindelse
med reducering af trafikstgj, da det har betydning for stgjniveauet.
Kgbenhavns Kommune bgr desuden overveje at lave ordensregler for
aktiviteter i parker, sa der opretholdes stille steder i byen, eventuelt
ved udpegning af stilleomrader.

Der er forslag om at stgjskerme anl@egsprojekter og
vedligeholdelsesprojekter.

Konkret gnskes forbedring af stgjskerme ved Nordhavnsvej 1 form af
stgjskeermsmateriale pa inderside af Nordhavnstunnellen.
Grensevardien pa 58 dB overskrides ved eksisterende boliger pa
grund af nyanlag af vej i forbindelse med etablering af Nordhavnsve;.

Forvaltningens bemcerkninger

Stgj i stgjkortlegningen er beregnet pa baggrund af trafikdata,
omkringliggende overflader og statistisk vejrdata efter Miljpgstyrelsens
retningslinjer.

Borgerrepreesentationen har vedtaget en politik for bynatur i
Kobenhavn den 10. december 2015 og en treepolitik for 2016-2025
den 26. maj 2016. Disse politikker bliver gjort konkrete gennem
forvaltningens arbejde med nye omrader savel som pleje af
eksisterende grgnne omrader. Beplantning demper ikke stgjen i sig
selv, men pavirker menneskers opfattelse af stgj fra iscer veje, fordi
lydene fra bladenes rislen blander sig med lyden fra vejtrafik.

Det er Kpbenhavns Politi, som regulerer sakaldte selvbestaltede
arrangementer, festen i gaden, gadeuorden mv. jf.
ordensbekendtggprelsen. Parkernes ordensreglementer reguleres
ligeledes af politiet jf. ordensbekendtgprelsen. Som myndighed kan
Teknik- og Miljgforvaltningen give tilladelse til diverse
arrangementer i de offentlige kommunale parker, sdfremt
arrangementet lever op til en reekke fastsatte vilkar. Det er muligt at
ringe til stgjvagten, hvis der opleves stgjgener.
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Stgjhandlingsplanen indeholder ikke prioritering af stilleomrader,
men en indsats om at tilvejebringe viden om, hvordan man kan
arbejde med stgjfrie miljper og opfattelsen af stgj i
lokalplanlegningen fremover. Teknik- og Miljpudvalget har palagt
Teknik- og Miljgforvaltningen med inddragelse af andre relevante
forvaltninger at udarbejde en droftelsessag om retningslinjer for
stgjpolitik for Ksbenhavns Kommune. Denne forventes fremlagt til
politisk behandling i udvalget i 2018.

I mange stgrre anlegsprojekter (fx Nordhavnsvejen og metroen)
etableres der afskermning. I forhold til afskcermning af streekninger
for transport til og fra projekterne vil afskeermning sjceldent veere en
brugbar lgsning bl.a. pa grund af de ringe pladsforhold i byen.

1 forbindelse med detailprojekteringen af Nordhavnsvej — og scerligt
tilslutningsanlegget blev alternative stgjafskcermninger undersggt.
Bl.a. blev der beregnet pa effekten af lydabsorberende paneler pa
rampeveeggene. Det fremgik heraf, at panelerne er uden betydning for
stgjforholdene i boligomradet.

Det er ikke korrekt, at den anbefalede grenseveerdi pa 58 dB
overskrides som fplge af nyanleeg af vej i forbindelse med etablering
af Nordhavnsvejen.

Det fremgar af stgjkortlegningen i forbindelse med undersggelserne
af Nordhavnsvej, at trafikstpjen ved Strandvengets boliger for
igangscetning af anlegsarbejdet for Nordhavnsvej er konstateret at
ligge i intervallet Lg,, 60-65 dB (Kpbenhavns Kommune 2011 ).

Uden etablering af Nordhavnsvejen ville trafikstgjen ved
Strandveengets boliger stige yderligere til L., 63-68 dB (jf. VVM-
underspgelsen). Etablering af Nordhavnsvejen med de planlagte
stgjskeerme indebcerer imidlertid, at stpjen ved disse boliger reduceres
til Lyjen 58-63 dB.

Sammenfatning af resultaterne fra stgjkortleegning for og efter anleg
af Nordhavnsvej:

Boliger ved Strandveenget og Svanemgllegardens facade mod
Nordhavnsvejen: Etablering af Nordhavnsvejen medfprer mindre
vejstgj, fordi trafikken pa Strandvenget reduceres og stgjen fra
Nordhavnsvejen dempes af tunnel og stpjskerme.
Svanemgllegdardens facader ved Strandvejen og facader pa
Strandvejen 59: Etablering af Nordhavnsvejen er uden betydning for
den fremtidige trafikstgj fordi det er trafikken pa Strandvejen og
Ryvangs Allé, der er dominerende.

Trafikplanlegning, forslag til konkrete trafiklgsninger og
trafiksikkerhed
(nr. 2, 12,15, 16, 17, 18,20 og 21)
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Hgringssvarene spgrger ind til eller savner helhedstenkning i
trafikplanlegningen eller har generelle og konkrete gnsker til
trafikplanlegningen og trafiksikkerheden. Kgs. Enghave Lokaludvalg
gnsker at indsnavre Enghavevej til to spor, sa der kun afvikles trafik i
sporene lengst vek fra bebyggelsen. Der savnes desuden mere fokus
pa trafiksikkerheden blandt andet ved fodgaengerovergangen pa
Jyllingevej ved Krogebjerg. Her efterspgrges en samtenkt lgsning,
hvor trafiksikkerhed, hastighed og stgjreducerende asfalt tages i
betragtning.

Forvaltningens bemeerkninger:

Hovedformalet med trafikplanlegningen i Kgbenhavns Kommune er
at gpre det nemt, sundt og effektivt at beveege sig rundt i byen,
samtidig med at byens sammenhcengskraft sikres. Dette sker blandt
andet ved investeringer i den kollektive trafik som f.eks. busser, metro
samt cykelinfrastrukturen.

I de senere ar er der igangsat mange tiltag for af fredeliggore
Enghavevej. Hastighedsbegreensningen endret fra 60 km/t til 50 km/t,
og der er etableret signalanleg ved Baunehgjhallen. Onsket om en
generel indsneevring af Enghavevej til et spor kreever en stgrre trafikal
analyse, der ligger udenfor stpjhandlingsplanens rammer.

Der arbejdes pa at finde penge til cendring af fodgceengerfeltet pa
Jyllingevej. Jyllingevej er i Handlingsplan for Vejstpj 2018-2023
udpeget som en af de streekninger, hvor Teknik- og Miljgforvaltningen
foreslar at nedscette hastighedsgrensen fra 60 km/t til 50 km/t.

Steéi pa eksisterende boliger og vinduer
(nr. 7, 15, 17, 20, 22 og 25)

Generelt udtrykker hgringssvarene et gnske om ferre lydruder og
stgjskerme, da de virker som symptombehandling og ikke mindsker
stgjproblematikken ved kilden. Stgjskerme skemmer byen og bgr
anvendes i begr@nset omfang.

Der ses dog positivt pa, at der arbejdes videre med vinduer i
byggesagsbehandlingen og i Omrade- og Byfornyelsen for at beskytte
de stgjplagede borgere. Et hgringssvar udtrykker et gnske om, at
almene boliger bgr kunne sgge tilskud til lydisolering af vinduer.
Stgjpuljer bgr ogsa omfatte og kunne sgges til nyere boliger.

Forvaltningens bemerkninger:

Det er et mal i Feellesskab Kgbenhavn, Teknik- og Miljgforvaltningens
vision for 2025, at skabe en sammenhengende by. Derfor er det ikke
et mal i sig selv at arbejde med stpjskeerme, men det kan veere
ngdvendigt at anvende stpjskcerme i enkelte tilfeelde for at skerme og
beskytte de bagvedliggende funktioner.

Lydruder og lydisolerende oplukkelige vindueslpsninger anvendes
udelukkende for at beskytte de indendgrs opholdsrum mod
sundhedsskadelig stpj, og beskytter ikke udendgrs. Handlingsplan for
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Vejstpj 2018-2023 indeholder en indsats om at tilvejebringe viden om
udendprs stgj, og hvordan der fremadrettet kan arbejdes med
opfattelsen af stgj og stgjfrie miljper i Kpbenhavns Kommunes
lokalplaner.

Almene Boliger har mulighed for at sgge stptte gennem
landsbyggefonden til renoveringsprojekter. Et sadant projekt kan ogsa
indeholde stgjisolering. Byfornyelsesloven giver kun mulighed for at
give stgtte til private ejerboliger.

Det eksisterende byggeri reguleres efter de regler, som var geeldende,
da byggeriet fik byggetilladelse. Derfor kan det veere en udfordring at
stpjsikre den eksisterende boligmasse. Her arbejder
stgjhandlingsplanen med at nedscette hastigheden pa udvalgte
streekninger, der har behov for nedsat hastighed i forhold til
trafiksikkerhed, tryghed og stgj. Fra 1984 kreevede
bygningslovgivningen, at bygherrer skulle sikre et lavt stgjniveau
indendgrs fra trafik ved etablering af lydvinduer, hvor det er
ngdvendigt. Derfor burde nyere boliger ikke have behov for
lydisolerende vinduer.

Tunge kgretgjer og busser
(nr. 5, 11, 12, 15, 16 og 22)

Hgringssvarene omhandler stgj fra busser og anden tung trafik og
henstiller generelt til en reduktion af den tunge trafik. Der er et
konkret forslag til supplering af stgjhandlingsplanen om, at der ved
anleg af ny vej eller en vasentlig omlagning af en eksisterende vej
gennem et boligomrade ved drift altid skal overholdes en vejledende
grenseverdi af antallet af kgretgjer, som er givet ved en forudgaende
prognose.

To af hgringssvarene indeholder konkrete forslag om reduktion af
antallet af spor pa Webersgade samt planleegning af bussporet vek fra
bebyggelsen. Busruterne gennem Webersgade ses som ungdvendige.
Indre By Lokaludvalg gnsker desuden miljgrigtig transport til
krydstogtskibe.

Der deles desuden det synspunkt, at fjernelse af busslusen pa Holmen
var en fejl.

Forvaltningens bemeerkninger

Som grundlag for "Handlingsplan for vejstaj 2018-2023 " har
Kpbenhavns Kommune faet udarbejdet en kortlegning af trafikstgjen
geeldende for 2017. Kortleegningen omfatter alle betydende
kommuneveje og alle statsveje inden for kommunegrensen. Denne
stgjkortleegning er et gjebliksbillede for 2017. Da kortlegningen blev
afsluttet sommeren 2017, hvor fx det nye anleg af Nordhavnsvejen
ikke var abnet. Det er derfor valgt, at det oprindelige vejanleeg leegges
til grund for beregningerne.
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Ved neeste stgjkortlcegning, som kommer i 2022, vil Nordhavnsvejen
indgd med den trafik, der forekommer pa det tidspunkt.

Teknik- og Miljsforvaltningen arbejder lgbende pa at reducere
meengden af tung trafik i Kpbenhavn. Abningen af Nordhavnsvejen
har fx betydet, at en stor del af trafikken fra Nordhavnen kgrer nord
ud af byen.

Webersgade er en af de meget centrale udfaldsveje i Kgbenhavn og
indgdr i det overordnede vejnet. Der er ikke umiddelbart planer om at
cendre pa det.

1 forbindelse med etableringen af ”"Den kvikke vej”, hvor busserne pd
Fredensbro kgrer i midten af vejen, blev det ngdvendigt at fa busserne
ud i yderste spor. Det skyldes den store ombygning i Fredensbro og
Fredensgade og videre ud af byen, hvor busserne nu kgrer i de to spor
midt pa vejen. Allerede ved krydset ved Sglvgade, Dster
Farimagsgade og Webersgade skal busserne leegge sig over i venstre
korespor, fordi de efter krydset ved Dster Spgade skal ind i de scerlige
busbaner, hvor kun busser ma kgre ind pa Fredensbro.

Forslaget om miljprigtig transport til krydstogtskibe er taget til
efterretning.

Efter nedleeggelsen af busslusen pa Holmen er der gennemfort
teellinger i maj, august og oktober 2016 for at dokumentere trafikkens
udvikling. Evalueringen blev fremlagt Teknik- og Miljpudvalget den
27. november 2017, som pa denne baggrund besluttede,

at busslusen pa Danneskiold-Samspes Allé, Holmen nedlegges
endeligt. Nedleggelse af busslusen har medfprt en begreenset stigning
i trafikken internt mellem Christianshavn og Holmen, men ikke ind og
ud af omradet som helhed. Forvaltningen vil udarbejde et budgetnotat
til forhandlingerne om Budget 2019 om forlengelse af cykelsti,
hastighedsnedscettelse, skiltning, afscetningsforhold ved Christiania,
teellinger og opfplgning.

Sundhed og helbred
(nr. 8, 11, 15, 16 og 22)

Indre By Lokaludvalg efterspgrger, at der afsattes midler til
undersggelse af fraflytningsfrekvens pa udsatte vejstreekninger.
Hgringssvarene efterspgrger de effekter, som forventes i forhold til
sundhed som fglge af vejst@j, og enkelte mener, at handlingsplanen er
for uambitigs i1 forhold til sundhedsskadelige virkninger.

Et hgringssvar papeger, at boliger pa Strandvanget ikke overholder
geldende graenseveardier, og at de ikke ville kunne bygges i dag pa
grund af stgjen fra Nordhavnsvej.

Forvaltningens bemerkninger

Det er ikke en del af den lovpligtige stgjhandlingsplan at undersgge
fraflytning som fplge af stgjpavirkninger. Teknik- og
Miljgforvaltningen har taget forslaget om at afscette midler til dette til
efterretning.
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Teknik- og Miljgforvaltningen er meget opmeerksomme pa de
sundhedsskadelige helbredseffekter. Forskning viser, at trafikstpj kan
give stress og sygdomme som forhgjet blodtryk og hjerte-kar-
sygdomme med for tidlige dpdsfald til fplge. Disse helbredseffekter
tages meget alvorligt, og er grundleggende for, at Kpbenhavns
Kommune arbejder pa at nedbringe antallet af stpjbelastede boliger
gennem indsatserne i stpjhandlingsplanen. I Handlingsplan for Vejstgj
2018-2023 er disse sundhedseffekter nevnt, og der er henvist til
forskningen i handlingsplanens referenceliste.

Det er korrekt, at stgjniveauet ved boligerne i Strandveenget overstiger
58 dB, bade med og uden anleg af Nordhavnsvej. Det er geeldende for
ca. 135.000 boliger i Kpbenhavn — eller 45 % af den samlede
boligmasse i byen. Det fremgar af stgjkortlegningen i forbindelse med
underspgelserne af Nordhavnsvej, at trafikstgjen ved Strandveengets
boliger for igangscetning af anleegsarbejdet for Nordhavnsvej er
konstateret at ligge i intervallet Ly, 60 0g 65 dB (Kgbenhavns
Kommune 2011). Se desuden uddybning af dette under temaet "Stoj
pd udendors omrdder, stilleomrdder og stajskcerme”.

Lokalplanlaegning
(nr. 17, 19 og 25)

Et hgringssvar skriver om, at der dispenseres fra geldende stgjplan i
lokalplaner og i kommuneplanen ved nye boliger.

Et savner forklaring pa regler for st@j pa opholdsarealer, pa altaner og
indendgrs og stiller forslag om eftermalinger eller tilsyn pa nybyggede
boliger i byggesagsbehandlingen.

Det papeges desuden, at indsatsen omkring analyse af lokalplaner kan
vere et godt veerktgj til at opna viden om stgjmiljger.

Forvaltningens bemcerkninger

Krav i Kommuneplan 2015 er inspireret af Miljpstyrelsens vejledning
og indarbejdes i lokalplaner. Stgjhandlingsplanen har ikke
handlepligt og skal betragtes som en visionsplan. Der er sdledes ikke
tale om dispensation.

Der vil ikke veere stgjkrav til boligers altaner pa nye boligbyggerier,
sa leenge boligerne har adgang til tilstreekkeligt stpjbeskyttet friareal.
Hvis altanerne er stgjbelastede, kan de ikke regnes med som friareal.
Det er vanskeligt at handheeve dette krav for etablering af altaner pa
allerede stpjbelastede boliger, da det vil betyde, at mange boliger ikke
kan fa tilladelse til nye altaner.

Der foretages tilsyn som en del af byggesagsbehandlingen. I
forbindelse med byggesager bliver vindueslgsninger desuden
dokumenteret med stpjmdlinger og -beregninger.

Side 13 af 13



