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INDLEDNING

PARKERING 2018

Parkeringsredeggrelse 2018 giver et overblik over parke-
ringsomradet i Kgbenhavn samt et beslutningsgrundlag
frem mod de kommende budgetforhandlinger. Redeggrel-
sen retter fokus mod, hvordan parkeringskapaciteten kan
udnyttes bedre, og hvordan indpendling i bil kan reduceres.
Dette kan vaere med til at lette det pres, der er pa parke-
ringskapaciteten i Kgbenhavn og dermed gge fremkomme-
ligheden.

Antallet af biler vokser fortsat i Kgbenhavn, hvilket
afspejles i en stigende parkeringsbelagning i aften- og
nattetimerne og et stgt stigende antal beboerlicenser i alle
licenszoner i betalingsomradet.

Forvaltningens vurdering er, at Kgbenhavn ikke alene kan
bygge sig ud kapacitetsudfordringerne pa parkeringsom-
radet. Derfor er der i arets parkeringsredeggrelse fokus pa
tiltag om at @ge regulering af parkeringsomradet, herunder
forslag om forhgjet beboerlicens og timetakster samt udvi-
delse af betalingsparkering.




STATUS 0G DATA

Antallet af privatejede biler vokser fortsat i Kgbenhavn.
Dette afspejles i en stigende parkeringsbelagning i aften-
og nattetimerne og et stgt stigende antal beboerlicenser i
alle licenszoner i betalingsomradet.

| dag er der flere aktive erhvervs- og beboerlicenser, end
der er offentlige parkeringspladser i betalingsomradet (rad,
grgn, bla og gul zone). De seneste opggarelser viser, at der
er ca. 4.000 flere registrerede biler og i alt ca. 1.300 flere
aktive erhvervs- og beboerlicenser, end der er offentlige
parkeringspladser inden for betalingsomradet. En undersg-
gelse foretaget af COWI pa Vesterbro og @sterbro viser at
ca. 25% af alle parkerede biler holder pa den samme plads
pa gaden fra mandag til fredag uden at vaere i brug.

Der er ca. 125.600 registrerede offentlige parkeringspladser
i Kgbenhavn, hvoraf ca. 52.000 ligger indenfor betalings-
omradet. Rambgll har vurderet, at der derudover er ca.
70.000 private parkeringspladser i Kgbenhavns Kommune,
hvoraf ca. 5.600 ligger i privatejede parkeringshuse med
offentlig adgang. Hvis udviklingen fortsatter som hidtil, vil
differencen mellem antallet af offentlige parkeringspladser
og antallet af biler i betalingsomradet vokse til ca. 7.500
frem mod 2025. Det forventes, at antallet af licenser vil
folge samme udvikling.

UDFORDRINGER

Etablering af nye parkeringspladser i den tatte by, hvor
parkeringsudfordringerne er stgrst, kan stort set kun lade
sig ggre ved at bygge nye underjordiske parkeringsanlaeg.
Forundersggelser af parkeringsanlag i Baggesensgade, pa
Otto Krabbes Plads, Fridtjof Nansens Plads, Dantes Plads
og Jarmers Plads samt pa Strandboulevarden ved Randers-
gade viser, at der samlet set vil kunne tilvejebringes op
mod 1.700 nye pladser, hvis pladserne etableres i under-
jordiske, fuldautomatiske anlag. Etablering af de 1.700
pladser vil koste ca. 1,6 mia. kr. i anlaeg (ekskl. risikotillaeg
og interne udgifter i kommunen, herunder til projektle-
delse). Gennemsnitsprisen for etablering af en underjordisk
parkeringsplads i den taette by (i et fuldautomatisk anlaeg)
ligger pa 0,8-1,2 mio. kr..

Erfaringer fra tidligere tyder pa, at en forggelse af parke-
ringskapaciteten koblet med lav beboerlicens og kort sg-
getid efter en parkeringsplads, jf. appendiks 4, vil betyde,
at endnu flere kebenhavnere valger at anskaffe en bil og
dermed pa sigt yderligere gge behovet for etablering af
parkeringspladser. Forvaltningens vurdering er derfor, at
Kgbenhavn ikke alene kan bygge sig ud kapacitetsudfor-
dringerne pa parkeringsomradet.

Der er med de nuvaerende takster for parkering ikke skabt

incitament for kebenhavnerne til at parkere pa private
pladser eller overveje alternative transportformer. Derfor
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er den mest kosteffektive made at skabe mere parkerings-
kapacitet pa, at forhgje takster og licenser samt udvide
betalingsomradet.

TEMAER

Temaerne i arets redeggrelse er "Bedre udnyttelse af
eksisterende kapacitet” og "Reduktion af indpendling i bil”.
Under begge temaer er der fokus pa initiativer med forslag
til gget regulering som vaerktgj til at handtere udfordrin-
gerne med parkering pa.

Arets redeggrelse indeholder ikke initiativer med henblik pa
etablering af nye parkeringspladser i konstruktion, da der
allerede foreligger forundersggelser vedrgrende etablering
af nye parkeringsanlag i Kabenhavn.

SAMMENHANG MED ANDRE INDSATSER

Udover at handtere udfordringer med parkering er gget
regulering ogsa et middel til at na kommunens mal i
KBH2025 Klimaplanen om CO2-neutral by i 2025 og mal i
Fzllesskab Kgbenhavn om, at minimum 75 % af alle ture
skal forega i gang, med cykel og i kollektiv transport, dvs.
at bilandelen af alle ture derfor maksimalt ma udggre 25
%. Dertil kommer Kommuneplanens langsigtede mal for
fordeling af ture, hvor mindst 1/3 foregar pa cykler, 1/3 med
kollektiv trafik og hgjst 1/3 med bil.

De seneste tal for fordeling af ture viser, at andelen af bil-
ture ligger pa 43 % i forhold til malet om, at hgjst 1/3 af den
kgrende transport foregar i bil. Tallet har vaeret mere eller
mindre uforandret de seneste 5-10 ar med en svag stigning
fra 2015 til 2016 (trafiktal for 2017 foreligger endnu ikke).
Pa trods af de initiativer, der allerede er gennemfgrt med
Klimaplanens Roadmap, er det ikke lykkedes at knazkke
kurven for udviklingen i biltrafikken. Hertil kommer, at der
grundet fejl i emissionsfaktorerne i tidligere beregninger
pa transportomradet skal reduceres yderligere 58.000 ton
CO2. Det er derfor Teknik- og Miljgforvaltningens vurdering,
at det er ngdvendigt at supplere initiativerne i Klimapla-
nens Roadmap, hvis malsatningen om en CO2-neutral by
skal nas. De foreslaede initiativer om gget regulering pa
parkeringsomradet i denne redeggrelse supplerer initiati-
verne i Klimaplanens Roadmap. Den samlede beregning af
behovet for CO2-reduktion pa transportomradet indgar i
Midtvejsevalueringen, der forelegges Teknik- og Miljgud-
valget i juni 2018.

@get brug af regulering pa parkeringsomradet kan give en
umiddelbar reduktion af CO2-udledningen fra vejtrafik i
Kgbenhavn. Teknik- og Miljgforvaltningens fgrste bud pa
beregninger viser, at den foreslaede ggede regulering pa
parkeringsomradet i redeggrelsen kan reducere CO2-udled-
ningen fra vejtrafik i Kebenhavn med mellem 5.500-10.300
ton om aret afhangigt af, hvor meget prisen pa bebo-
erlicenser sattes op. Hertil kommer en effekt af ggede



timetakster for parkering i betalingszonen, som der pa
nuvaerende tidspunkt ikke findes beregninger for. Effekten
af den ggede regulering vil imidlertid aftage pa sigt med
mindre den fglges op af Igbende forhgjelser af prisniveauet
eller/samt nedjustering af antallet af parkeringspladser.

Et eksempel pa en effekt, der hurtigt er aftaget, er udvik-
lingen i gul zone, hvor der blev indfgrt betalingsparkering
den 1. marts 2017. Den umiddelbare effekt var markant
med et gennemsnitligt fald pa 20 % i parkeringsbelaeg-
ningen. Blot et ar efter er effekten dog stort set aftaget.
Forvaltningen vurderer, at det primaert skyldes, at beboer-
ne i omradet har faet lettere ved at finde ledige parkerings-
pladser og derfor har faet starre incitament til at parkere
pa gaden i stedet for at parkere i private anleg samt at
bilejerskabet er steget. Hvis CO2-effekten skulle have
varet bibeholdt, er det forvaltningens vurdering, at prisen
pa en beboerlicens skulle have varet sat op eller antallet af
parkeringspladser reduceret proportionalt med den lavere
efterspgrgsel umiddelbart efter etableringen af gul zone.

Oversigt over forslag til mulige initiativer

pa parkeringsomradet

| det folgende skema beskrives initiativerne i de to temaer
"Bedre udnyttelse af eksisterende kapacitet” og "Reduk-
tion af indpendling i bil”, herunder virkemidler, effekter og
gkonomi. Nar Teknik- og Miljgudvalget har taget parke-
ringsredeggrelsen til efterretning, udarbejder Teknik- og
Miljgforvaltningen frem mod Budget 2019 konkrete oplag
for de otte initiativer, der indgar i redeggrelsen.




STATUS/DATA: Antallet af privatejede biler i Kgbenhavn stiger fortsat, hvilket gger presset pa gadeparkeringen i store
dele af byen. Forhgjelse af beboerlicensen kan bevirke en bedre udnyttelse af private parkeringspladser samt fa flere
kgbenhavnere til at valge alternativer til egen bil. De nuvarende priser for en beboerlicens er op til 2-3.000 kr. billigere
om maneden end privat parkering inden for betalingsomradet. @vrige initiativer under tema 1 kan optimere antallet af
parkeringspladser samt medfgre bedre udnyttelse af eksisterende pladser for begraensede midler.

Virkemiddel og effekt Anl=gsgkonomi’

1. Forhgijelse af pris pa beboerlicenser. 0,3-0,5 mio. kr.
Effekt: Vil sikre en stgrre udnyttelse af privat parkering og gge incitamentet til at vaelge alternati-
ver til egen bil, hvilket gger tilgeengeligheden til ledige parkeringspladser. Opjustering til 6.000 kr.
pr. ar vurderes at medfgre, at 3.500 borgere fravalger en beboerlicens. Opjustering til 10.000 kr. pr.
arvurderes at medfgre, at ca. 6.100 borgere fravaelger en beboerlicens. Forvaltningen anbefaler en
opjustering fra 1.175 kr. til 10.000 kr. pr. ar for at opna en umiddelbar maerkbar effekt pa parkerings-
presset samt reduktion af CO2-udledningen. Samtidig foreslas det, at der gives miljgrabat pa 5.000
kr. om aret til biler, der ikke udleder lokal emission (pt el- og brintbiler). Anlaegsmidler skal anvendes
til omlagning af prisstruktur.

2. Abning af yderligere 150 parkeringspladser ved kommunale institutioner i gul zone og randzone til | 0,5 mio. kr.
bla zone med hgj belegning.

Effekt: Forbedrer parkeringsmuligheder for beboere i aften- og nattetimer, hvor presset pa parkering
er hgjest.

3. Regelforenkling og bedre parkeringsinformation - pulje til bedre skiltning og afmaerkning samt 1,5-2,0 mio. kr.
etablering af tidsbegransning og ensretning af beboerparkering i Kgdbyen.

Effekt: Forbedrer parkeringsinformationen i byen og henviser byens borgere og besggende til lovlige
parkeringspladser.

4. Screening af mulighed for parkeringsoptimering ved Metro Cityringens stationer samt i omradet Tmio. kr.
omkring Bardenflethsgade.

Effekt: Afklarer hvorvidt og til hvilken gkonomi det er muligt at gge antallet af parkeringspladser pa
gaden.

5. Udvidelse af t=lleomradet, sa der skabes et kvalificeret grundlag for, hvordan parkeringsudfordrin- | 0,5 mio. kr.
ger lgses fremover i hele byen.

Effekt: Bedre parkeringsforhold i hele byen ved, at den fremadrettede udvikling af parkeringsomra-
det baseres pa et mere detaljeret datagrundlag.

STATUS/DATA: Med den forventede befolkningstilvaekst i Kebenhavn og dermed et generelt gget trafikbehov og bilejer-
skab kan udfordringen med at finde tilstraekkelig parkeringskapacitet bl.a. Igses ved initiativer, der farindpendlere til at
valge andre transportformer

Virkemiddel og effekt Anlazgsgkonomi’

6. Udvidelse af betalingsparkering til omrader med parkeringspres 50 mio. kr.
Effekt: Skaber incitament for indpendlere til at benytte andre transportformer end bil og reducerer
dermed presset pa den eksisterende parkeringskapacitet.

7. Forhgjelse af pris for timeparkering 0,25 mio. kr.
Effekt: Skaber incitament for indpendlere til at benytte andre transportformer end bil og reducerer
dermed presset pa den eksisterende parkeringskapacitet. En takstandring pa +15 % vil medfare en
@ndring af efterspgrgslen pa parkering pa -10 %.

8. Etablering af samarbejde pa tvars i regionen om Parker og Rejs-anlazg 1,2 mio. kr.
Effekt: Afklaring af potentiale for konkrete parkér og rejs-anlaeg i hovedstadsomradet samt udvikling
af en model for kommunal medfinansiering af Parkér og Rejs-anlag uden for Kgbenhavn.

For hvert initiativ er der opgivet prisoverslag for anlagsgkonomi, herudover kommer driftsudgifter og indtagter fra beta-
lingsparkering.



PARKERINGSPLADSER

Antallet af registrerede parkeringspladser

Der harvaeret en stigning i det samlede antal af offentlige
parkeringspladser, registreret af Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen, fra2004 tilidag. | det seneste arerderimidlertid sket
et lille fald. Der er saledes ca. 125.600 registrerede offentlige
parkeringspladserihele Kgbenhavn ved opggrelseijanuar
2018, hvorafca. 52.000 offentlige parkeringspladser liggeri
betalingsomradet, se figur1.

Nedgangen i antallet af offentlige registrerede parke-
ringspladser fra 2017-2018 svarer til et fald paca. 0,3 %

af den samlede registrerede offentlige kapacitet. Andrin-
gerne skyldes summen af projekter med konsekvenser for
parkering, hvad angar oprettelser og nedlaggelser. Det

er f.eks. @ndret afmaerkning i forbindelse med udkagrsler,
fodg=ngerfelter, svingbaner, busbaner og busstop o.l.,
sikker skolevejsprojekter, cykelstiprojekter, vejomlagning
og meget mere. Herudover overgar en del af den offentlige
parkeringskapacitet Igbende til privat parkering, hvormed
den fjernes fra registreringen af offentlige pladser. Det kan
blandt andet skyldes, at pladserne er placeret pa en privat
matrikel, men hvor grundejer ikke Izngere gnsker offentlig
tilgengelighed. Ligeledes kan det vare i forbindelse med
nybyggeri i omrader, hvor der fgrhen var registreret par-
kering pa overfladen, som efterfglgende er overflyttet til
privat grund jf. kommunalplanens rammer for parkering

i forbindelse med nybyggeri.

| tilleg til de offentlige parkeringspladser er der ifglge en
rapport fra Rambell fra 2016 ca. 70.000 private parkerings-
pladser i Kgbenhavn. De private parkeringspladser dakker
over alt fra private indkgrsler og parkeringsarealer i garde,
til underjordiske parkeringshuse og parkeringskzldre i
forbindelse med byggeri. En del af de private parkerings-
pladser ligger i forbindelse med statslige bygninger og
kommunalt ejede bygninger sasom skoler, institutioner,
kultur og idraetsfaciliteter mm. Endvidere er ca. 5.600 af
de private pladser i anleeg med offentlig adgang, hvoraf de
fleste ligger i Indre By.

FIGUR 1: UDVIKLING | ANTAL OFFENTLIGE REGISTREREDE
P-PLADSER
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OFFENTLIGE VS. PRIVATE
PARKERINGSPLADSER

Offentlige parkeringspladser
Parkeringspladser, som er tilgzngelige for alle,
pa kommuneveje, private fallesveje og i kom-
munale parkeringsanlaeg i savel som uden for
betalingszone. Dette svarer til de omrader, hvor
der i dag pagar offentlig parkeringskontrol.

Private parkeringspladser

Parkeringspladser uden offentlig adgang i
private indkgrsler, parkeringsarealer i garde, un-
derjordiske parkeringshuse og parkeringskzldre
i forbindelse med byggeri. En del af de private
pladser ligger i forbindelse med kommunalt
ejede bygninger som skoler og institutioner.

Private parkeringspladser med offentlig
adgang

Parkeringspladser i kommercielle anlag, som er
tilgzngelige for alle mod betaling.

Kortlagning af parkeringspladser

Teknik- og Miljgforvaltningen opggr kun antal-
let af offentlige parkeringspladser. Antallet

af offentligt tilgeengelige parkeringspladser i
Kgbenhavn skal altid betragtes som et vejle-
dende tal. Pa grund af en raekke fejlkilder, som
ikke mindst skyldes, at byen konstant udvik-
ler sig, kan det ikke forventes, at antallet af
registrerede parkeringspladser stemmer 1:1 med
virkeligheden. Jo lengere man gar tilbage i tid,
desto stgrre bliver usikkerhederne. Det skyldes
bl.a. &@ndringer i opggrelsesmetode, digitalise-
ring af parkeringsregistret, ®@ndringer i infra-
struktur samt &ndringer i faerdselsloven som
f.eks. indferelse af 10-meter reglen (forbud mod
at parkere under 10 meter fra den tvargaende
kegrebane). Det kan derfor veere vildledende at
sammenligne opggrelser fra tidligere ar med tal
fra senere ar.
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Det nuvaerende antal offentlige parkeringspladser i kom-
munen kan ikke dekke behovet for parkering. Fortsatter
vaeksten i antallet af karetgjer som hidtil, vil differencen

mellem offentlige parkeringspladser og privatejede biler

i betalingsomradet vokse til ca. 7.500 parkeringspladser i

2025. Tallene tager ikke hgjde for, at en del bilister i beta-
lingsomradet har adgang til privat parkering.

FIGUR 3: FREMSKRIVNING FOR UDVIKLING | ANTALLET AF
BILER OG P-PLADSER | BETALINGSOMRADET 2017-2025
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BELAGNING

Parkeringsbelagning kl. 22 pa en hverdag

Kort 1 nedenfor viser parkeringsbelagningen kl. 22 pa
en hverdag i oktober 2017. Der tzlles ogsa kl. 12 og kl. 17,
men det vurderes, at tzllingen kl. 22 er den, der bedst
illustrerer, hvordan parkeringssituationen opleves for
beboerne.

KORT 1: PARKERINGSBELAGNING KL. 22 VED SENESTE TALLING | OKTOBER 2017

Belzgning kl. 22
T, 2 Ny gul zone ,
i‘_‘: Det gamle betalingsomrade
Belzgning i tzlleomrider
[10-80%

B 80-90%

Bl s0-100%

Bl Cver 100%



Udviklingen i parkeringsbelegningen i 2017-2018

I marts 2017 blev betalingsomradet udvidet med ny gul
zone (se kort 1), og det har haft betydning for parkerings-
belgningen. En maned efter zonen var etableret, regi-
streredes et vaesentligt fald i belegningen bade i dag- og i
aftentimerne.

Dronefotos 10g 2 (se side 11) fra fgr og efter gul zone viser
tydeligt den umiddelbare effekt af gul zone. Billederne

er taget kl. 12 og viser dermed hovedsageligt effekten pa
indpendling og andre besggende.

| gennemsnit over dggnet var der op mod 20 % farre biler

i gul zone umiddelbart efter etableringen. Kort 2 (side 12)
illustrerer udviklingen i parkeringsbelagningen kl. 22 pa en
hverdag umiddelbart for og efter, at gul zone tradte i kraft.
Tallingen kl. 22 viser hovedsageligt effekten pa beboerpar-
kering.

Vaksten i antallet parkerede biler i naboomraderne til gul
zone var samtidigt vaesentlig mindre end den fortraengning,
der skete i gul zone. Det indikerer, at en del bilister ®ndrede
transportmiddel/vane.

Belagningenigul zone er dog steget det seneste halvar.
Store dele af gul zone harigen en parkeringsbelagning
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pa100 % eller deroveriaftentimerne (se kort 3, side 13).

Det skyldes bl.a. envaekstiantallet af beboerlicenserigul
betalingszone. Se naermere under afsnittet om licenser og
licenszoner paside15.

Nzermere information om udviklingen fgr og efter findes i
notatet om "Effekt af betalingsparkering pa belaagning i ny
Gul Zone” pa TMU-portalen den 4. september 2017.

Det tredje dronefoto, der er fra marts 2018, illustrerer
belaagningsgraden et ar efter indfgrelse af gul zone (side
11). Fotoet er ligesom far- og efterbilledet (dronefoto 10g
2) taget kl. 12 og illustrerer, at der fortsat er en effekt af at
have indfgrt betalingsparkering ift. indpendlere og andre
besggende. KI. 22 er belegningsgraden pa de viste gader
imidlertid igen oppe pa over 100 %.

TABEL 1: EFFEKT PA ANTAL PARKEREDE BILER | GUL
ZONE UMIDDELBART EFTER IMPLEMENTERING AF GUL
ZONE (MARTS 2017)

Omrade/tidspunkt kl. 12 kl. 17 kl. 22
Udvikling gul -3545 | 2460 @ -1644
Udvikling randzone 653 614 734
Udvikling fraregnet -2892 -1846 -910

vaekstirandzonen
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DRONEFOTO 1: FGR-BILLEDE YDRE @STERBRO VED BECH-
GAARDSGADE PA HVERDAG KL. 12 | FEBRUAR 2017 (FOTO,
cowi)
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DRONEFOTO 3: BILLEDE YDRE @STERBRO VED BECHGA-
ARDSGADE PA HVERDAG KL. 12 | MARTS 2018
(FOTO, COWI)
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KORT 2: ANDRING | BELAGNINGSPROCENT KL. 22 FRA OKTOBER 2016 TIL MARTS 2017
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KORT 3: ANDRING | BELAGNINGSPROCENT KL. 22 FRA MARTS 2017 TIL OKTOBER 2017

- S
/Endring i aftentimer fra marts 2017 til oktober 2017 25

t-_: Betalingsomradet

l-_-_I Ny gul zone
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B over |0 % stigning
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SOBGETRAFIK

| forbindelse med indfgrelsen af et henvisningssystem,
der skal hj=lpe bilister i Kgbenhavn med at finde en ledig
parkeringsplads; "Smart parkering” (besluttet af Borger-
repraesentationen med Budget 2016), har Raw Mobility i
samarbejde med MOE/Tetraplan for Teknik- og Miljgfor-
valtningen gennemfart en undersggelse af sggetiden i
Kgbenhavn i forbindelse med parkering.

Undersggelsen af sggetid er gennemfgrt i delomraderinden
for betalingszonen og viser, at den gennemsnitlige sggetid
er1min. og 50 sek. Gennemsnittet rummer, at mere end 70
% af bilisterne finder en parkeringsplads pa under 2 min. pa
hverdage mellem kl. 8-24, men ogsa, at den gennemsnitlige
sggetid pa sendage mellem kl. 20.00-22.00 pa denindre

del af Vesterbro er ca. 7 min. og 30 sek. Den gennemsnitlige
gangafstand fra parkering til slutdestination er 160 m.

Ud fra undersggelserne er det endvidere blevet beregnet,
at trafikken som fglge af, at parkanterne sgger efter en
ledig parkeringsplads, i gennemsnit udggr ca. 3,1 % af den
samlede trafik.

Undersggelsen er vedlagt i appendiks 4.

KORT 4: OMRADER PA @STERBRO, VESTERBRO 0G INDRE BY, HVOR PARKERINGERNE
| UNDERSO@GELSEN AF SBGETRAFIK ER FORETAGET
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LICENSER OG LICENSZONER
Nedenstaende opggrelser af licenser er baseret pa data-
trzk fra 8. januar 2018.

Beboerlicenser
Der er ca. 52.000 aktive beboerlicenser i betalingsomradet
i Kgbenhavn.

Erhvervslicenser

Der er ca. 1.200 aktive erhvervslicenser i Kgbenhavn. En
sadan licens koster 3.015 kr. pr. ar og giver lov til at parkere
virksomhedens kgretgjer i et afgraenset omrade t=t ved
virksomhedens adresse.

Hertil kommer ca. 850 licenser udstedt til politiets kgretg-
jer, 16 'Erhvervslicens Plus’, samt 43 licenser til Teknik- og
Miljgforvaltningens kgretgjer, der alle gzlder i hele byen.
Politiets tjenestekgretgjer er undtaget de almindelige
bestemmelser for standsning og parkering i fardselslo-
vens § 30. Der er udstedt licenser til tjenestekaretgjerne
for at undga, at de bliver palagt ved en fejl (det er ikke alle
politiets kgretgjer, der har bla blink og politi skrevet pa
siden). 43 licenser udstedt til Teknik- og Miljgforvaltningen
er udstedt til de kgretgjer der anvendes i forbindelse med
parkeringskontrol og drift af P-automaterne. | forbindelse
med omstillingstrategien skal parkeringsvagterne til at
cykle ud til kontrolomraderne. Derved afvikles en del af
TMF kgretgjerne og antallet af TMF licenser vil derfor falde
i Isbet af det kommende ar.

Bil nr. 2 og derover

Ca. 4.500 husstande i betalingsomradet har licens til mere
end én bil. Der er ikke begraensning pa antallet af beboerli-
censer per husstand, dog kan der kun tildeles én beboerli-
cens per voksen over 18 ar i husstanden. Prisen per licens er
den samme, uanset hvor mange biler en given husstand har.
* 242 husstande har licens til mere end 2 biler

* 24 husstande har licens til mere end 3 biler

FIGUR 4: UDVIKLING | ANTALLET AF LICENSER
(LICENSZONER | GUL ZONE ER MARKERET MED GUL)
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Se forklaring pa zanernes forkortelser i tabel 2, s. 16

Presset pa de offentlige parkeringspladser stiger

Antallet af beboerlicenser er steget med 2.827 de sidste 8
maneder i 2017, dvs. i perioden efter etablering af gul zone.
Langt de fleste af de beboere, som parkerede pa gaden far
etablering af gul zone, antages at have anskaffet en bebo-
erlicens i Igbet af de farste 4 maneder i 2017. Nye beboerli-
censer i gul zone udggr 1.754 ud af den samlede stigning pa
2.827i hele kommunen. Dermed ser det ud til, at det fald

i belgningen, som gul zone resulterede i, allerede et ar
efter etablering er udlignet et stigende antal beboere, der
benytter offentlige arealer til parkering.

Teknik- og Miljgforvaltningen kan endnu ikke konkludere,
om den markante stigning i beboerlicenser i gul zone
hovedsageligt skyldes nye biler, eller om stigningen i be-
boerlicenser ogsa er kommet, fordi beboerne efter indfg-
relse af betalingszonen har faet nemmere ved at finde en
ledig parkeringsplads pa gaden og derfor nu i hgjere grad
parkerer pa gaden i stedet for at parkere i private anlaeg.
Forvaltningen har kendskab til, at beboere i gul zone har
opsagt lejemal for privat parkering og i stedet parkerer pa
gaden med en beboerlicens, der er billigere end det private
lejemal. Forvaltningen har dog ikke kendskab til omfanget
af, hvor mange beboere, der har flyttet deres parkering fra
privat lejemal ligesom forvaltningen heller ikke har kend-
skab til antallet af private parkeringspladser i gul zone.
Opdaterede data for bilbestanden i Kgbenhavn bliver til-
gangelige i lgbet af sommeren 2018 og forventes at kunne
afklare, hvor mange nye biler der er kommet i gul zone.

Ledig parkeringskapacitet i private anlag

| de private parkeringsanlag i Ksbenhavn med offentlig
adgang er der ca. 5.600 pladser, hvoraf de fleste ligger i
Indre By. Belegningsgraderne i disse anlag er lavere end
belegningsgraden pa de omkringliggende gader. Saledes
ligger belegningsgraderne i de private anlaeg med offentlig
adgang pa mellem 60-70 % om dagen og er sjxeldent over
20 % om natten.

Teknik- og Miljgforvaltningen har kendskab til, at en del af
de pladser, som er anlagt til beboer- og virksomhedsparke-
ring i forbindelse med nybyggeri, ikke anvendes til forma-
let, men i stedet lejes ud til andre formal. Forvaltningen
kender imidlertid ikke omfanget og vil derfor i 2018 sgge at
fa kortlagt, i hvor stort omfang dette er tilfaeldet. Forvalt-
ningen vil ligeledes sgge at afdzkke, hvor vidt den lavere
udnyttelsesgrad til beboerparkering skyldes parkering pa
gaden eller, om det i nogle omrader skyldes, at beboerne
har et lavere bilejerskab og dermed ikke har brug for en
parkeringsplads. Uden for byudviklingsomraderne tyder de
hoje belaagningsgrader kl. 22 pa, at beboerne hovedsageligt
parkerer pa gaden i stedet for i private anlaeg. Forvaltnin-
gen har imidlertid ikke oplysninger om, hvor mange private
parkeringspladser, der er i de forskellige omrader i byen.
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Ifolge en rapport fra Rambegll fra 2016 er der samlet set

ca. 70.000 private parkeringspladser i Kgbenhavn. | nye
byudviklingsomrader, hvor muligheden for at parkere pa
gaden er begranset, indikerer en lav udnyttelsesgrad, at
bilejerskabet i disse omrader er lavere end det niveau, som
afspejles i de parkeringsnormer, der er stillet krav om i den
geldende kommuneplan. Forvaltningen vil anvende afdak-
ning af udnyttelsesgraden i private anlaeg i arbejdet frem
mod Kommuneplan 2019 til eventuelt forslag om justering
af parkeringsnormen samt i naeste ars redeggrelse fore-
legge, hvordan kommunal praksis kan &ndres, sa anven-
delsen af private parkeringsanlaeg @ges frem for parkering
pa gaden.

Licenser og parkeringspladser

Der er samlet set udstedt ca. 1.300 flere licenser til beboere
og erhvery, end der er offentlige parkeringspladser i beta-
lingsomradet.

Differencen mellem antallet af offentlige parkeringspladser
og antal licenser er stgrst pa Christianshavn, hvor der er
udstedt knap 40 % flere beboerlicenser, end der er offent-

lige parkeringspladser indenfor licenszonen (CH). De mange
beboerlicenser afspejles i hgje belaegningsgrader isaer om
aftenen/natten. Flere beboere med licens parkerer dog
formentlig ogsa uden for betalingszonen samt pa private
pladser, nar det ikke er muligt at finde ledig parkering pa
gaden inden for egen beboerzone.

TABEL 2: ANTAL OFFENTLIGE PARKERINGSPLADSER OG LICENSER | BETALINGSOMRADET

Opdt. 08-01-2018 | Antallet af licenser i forhold til antallet af parkeringspladser i de forskellige licenszoner
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KORT 5: FORHOLDET MELLEM ANTALLET AF OFFENTLIGE PARKERINGSPLADSER OG ANTALLET AF LICENSER

I Mere en 10 % faerre pladser end licenser
[ 1-10til 0 % feerre pladser end licenser
[ 0-5 % flere pladser end licenser

B + 5 % flere pladser end licenser

Tallene pa kortet viser differencen mellem licenser og pladser, mens procenter viser andelenaf det samlede antal parke-
ringspladser, som differencen udggar.
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HOLDNINGSUNDERS@GELSE PA PARKERINGSOMRADET
| efteraret 2017 gennemfgrte COWI pa vegne af Teknik- og
Miljgforvaltningen en holdningsanalyse pa parkeringsomra-
det. Malet med undersggelsen var at undersgge holdninger
blandt alle borgertyper og ikke kun dem, som har bil. End-
videre fokuserer undersggelsen bade pa bil- og cykelparke-
ring. Undersggelsen bygger pa over 8.400 besvarelser, der
erindsamlet i forskellige omrader i Kgbenhavn for at sikre,
at holdninger fra sa mange forskellige kebenhavnere som
muligt er repraesenteret. Resultaterne er opgjort pa fem
persontyper, som er sammensat pa baggrund af boligtype,
radighed over bil, og om respondenten bor inden for eller
uden for betalingszonen.

Undersggelsen viser blandt andet, at en stor andel af
respondenterne oplever, at mangden af bilparkeringsplad-
ser er passende. De, der oplever, at der er for fa pladser,

er kebenhavnere i lejlighed med bil til radighed iszr inden
for betalingszonen. Samtidig er det - ikke overraskende -
kebenhavnere uden bil til radighed, der oplever, at der er for
mange parkeringspladser til biler. Til spgrgsmal om kgben-
havnernes holdning til prioritering af byens rum, prioriterer
bade dem med og uden bil "treer og grenne omrader”
hgjest. Cykelstier har den nasthgjeste prioritet.
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TEMAER

Parkering 2018 indeholder to temaer, der er sammenfattet
her og uddybet s. 20-24.

TEMA 1:
Bedre udnyttelse af eksisterende parkeringskapacitet

Dronemalinger pa @sterbro og Vesterbro, foretaget af
COWI i 2016, viser, at hhv. 23 % pa @sterbro og 26 % pa Ve-
sterbro af den samlede offentlige parkeringskapacitet i de
to omrader er optaget af parkerede biler, der som minimum
holder det samme sted mandag til fredag. Dette tyder p3,
at en stor gruppe beboere har et lille behov for bil i hverda-
gen. Ca. 40 % af kebenhavnerne med beboerlicens betaler
100 kr. om aret, hvilket ikke skaber incitament for beboerne
til at fravaelge langtidsparkering pa gaden. Kgbenhavnerne
star endvidere for 40 % af alle bilture, der krydser den ydre
kommunegraense. En indsats for at mindske antal bilture
kan derfor med fordel rettes bade mod besggende og
kgbenhavnere. Temaet indeholder derfor initiativer med
forhgjelse af parkeringstakster, sa der skabes stgrre inci-
tament til at fravaelge parkering pa gaden i Ksbenhavn. |
relation til dette tema foreslas initiativer, der kan optimere
antallet af parkeringspladser, herunder bedre skiltning og
afmarkning, abning af kommunale pladser samt screening
af muligheder for yderligere gadeparkering ved nye metro-
stationer og Bardenflethsgade.

TEMA 2:
Reduktion af indpendling i bil

Temaet omhandler initiativer, som kan give pendlere, der
kgrer pa arbejde i Kasbenhavn incitament til at vaelge andre
transportformer end bil. Med den forventede befolknings-
tilvaekst i Kebenhavn og et medfelgende @get transportbe-
hov samt gget bilejerskab kan udfordringen med at finde
tilstrekkelig parkeringskapacitet mindskes ved initiativer,
der far pendlere til at vaelge andre transportformer. Tidlige-
re erfaringer fra indfgrelse af takstforhgjelser i Kgbenhavn
samt internationale studier viser, at parkeringsrestriktioner
og betalingsparkering er effektive redskaber til at pavirke
brugen af bil i byen, herunder til indpendling.
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Tema 1 handler om, hvordan kommunen kan optimere
brugen af den eksisterende parkeringskapacitet for at
imgdekomme en forventet vakst i antallet af beboere og i
bilejerskabet. Afsnittet indeholder fglgende fem initiativer:

1. Forhgijelse af pris pa beboerlicenser

2. Abning af yderligere kommunale pladser

3. Regelforenkling og bedre parkeringsinformation i byen
4. Screening af mulighed for parkeringsoptimering ved
Metro Cityringens stationer samt i omradet omkring
Bardenflethsgade

5. Udvidelse af telleomradet

Befolkningen i Ksbenhavn stiger med ca. 10.000 indbyg-
gere om aret. Det ggede indbyggertal samt forventning om
forhgjet bilejerskab betyder, at der sker en generel vakst

i transporten i Kgbenhavn. Det er samtidig blevet ca. 15 %
billigere (svarende til ca. 50.000 kr.) at anskaffe en mellem-
klassebil med de to afgiftsendringer, som Folketinget har
besluttet i hhv. efterar 2015 og efterar 2017.

En analyse af biltrafikken i Kgbenhavn udarbejdet af COWI
marts 2018 viser, at ksbenhavnerne star for 40 % af alle
bilture, der krydser den ydre kommunegranse. En indsats
for at mindske antal bilture kan derfor med fordel rettes
bade mod besggende og kabenhavnere. Af analysen frem-
gar ogsa, at halvdelen af de kebenhavnere, der foretager
bilture, i dag har under 0,6 km til en station. 90 % af kg-
benhavnerne har under 1,1 km til en station. Med abning af
Metro Cityringen vil afstandene for mange kgbenhavnere
blive kortere.

Hajere takster pa licenser og gadeparkering vil pavirke,
hvilket transportmiddel der vaelges til at gennemfare en
tur. Saledes vil hgjere parkeringspriser medfgre, at flere
fravaelger bilen og i stedet vaelger mere pladseffektive
transportmidler, dvs. kollektiv trafik, cykel eller gang.
Endvidere vil hgjere priser medfgre et starre incitament
til at benytte den private parkeringskapacitet, som findes
i hele byen, hvilket ogsa vil betyde, at der skabes starre
incitament til, at private akterer fremadrettet investerer i
parkeringskapacitet.

1. Forhgjelse af pris pa beboerlicenser

De nuvarende priser for beboerlicenser skaber ikke incita-
ment for kgbenhavnerne til at fravaelge langtidsparkering
pa offentligt areal af deres private biler. Droneflyvninger,
som blev foretaget mandag, onsdag og fredag i samme
uge i 2016 over to omrader pa hhv. Vesterbro og @sterbro,
viser, at 23 % pa @sterbro og 26 % pa Vesterbro af den
samlede parkeringskapacitet i de to omrader er optaget
af parkerede biler, der som minimum holder det samme
sted mandag til fredag. 40 % af kebenhavnerne med
beboerlicens betaler 100 kr. om aret for parkering inden for
egen betalingszone pga. miljgdifferentiering af beboerli-
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censen. Erfaring fra tidligere justeringer af beboerlicenser

i Kgbenhavn (bl.a. i gul zone) samt analyser og forskning
baseret pa internationale erfaringer viser, at der skal ske
en relativt stor @ndring af prisniveauet pa parkering, hvis
en regulering skal medfgre adfaerdsandringer. Der henvi-
ses til erfaringer fra bl.a. Stockholm og Amsterdam samt
forskning fra bl.a. DTU (Danmarks Tekniske Universitet) og
UCLA (University of California, Los Angeles, herunder af
professor i byplanlaegning Donald Shoup). Endvidere skal
denne &ndring ske pa én gang og ikke indfgres lgbende.
Det er forvaltningens vurdering, at en markbar stigning af
beboerlicensen umiddelbart vil mindske CO2-udledningen
fra vejtrafik i Kgbenhavn. Effekten vil imidlertid aftage

pa sigt med mindre prisstigningen folges op af lsbende
forhgjelser af prisniveauet eller/samt nedjustering af antal-
let af parkeringspladser. Som det fremgar af tabel 3 vil en
stigning til 10.000 kr. om aret for en beboerlicens medfgre
en umiddelbar effekt, eftersom antallet af beboerlicenser
ifglge forvaltningens beregninger vil falde med ca. 6.100.
Det vil medfgre, at der inden for betalingsomradet vil for-
svinde godt 10 % af de parkerede biler fra gaden. Teknik- og
Miljgforvaltningens fgrste bud pa beregninger viser, at en
forhgjelse af beboerlicensen til 10.000 kr. om aret kan re-
ducere CO2-udledningen med op til 4.500-6.800 ton. Hvis
effekten skal vaere markant starre, skal beboerlicensen
stige til et prisniveau, der svarer til prisen for kommercielle
private parkeringspladser, hvilket er op til 2.000-3000. kr.
om maneden. Eftersom der er en markbar effekt ved en
stigning til 10.000 kr. om aret, anbefaler forvaltningen, at
beboerlicensen i ferste omgang sattes op til 10.000 kr.

TABEL 3: BEREGNEDE EFFEKTER AF ANDRING | PRISEN
PA BEBOERLICENSER | NUVARENDE BETALINGSZONE

Initiativ Beskrivelse Effekt: estimeret
fald i antal ud-
stedte licenser*

Scenarie 1 | 100 % stigning: fasthol- 400

der miljgdifferentieret
licenspris.

Scenarie 2 | 300 % stigning: fasthol- 1.200

der miljadifferentieret
licenspris.
Scenarie 3 | 500 % stigning: fasthol- 2.000
der miljgdifferentieret
licenspris.

Scenarie 4 | Fast pris for beboerlicens 3.500
6.000 kr.

Scenarie 5 | Fast pris for beboerlicens 6.100
10.000 kr.

*Feelles for samtlige regulerende tiltag pa bilisme er, at de pavirkes
af om der er brugbare/attraktive alternative mader at komme frem
pa. Samtidig spiller den nationale politik, benzinpriser o.l. ind i
forhold til resultaterne. Hvis det bliver relativt billigere at have bil,
er det ikke sikkert, at takstjusteringerne har samme effekt.



Det skal bemzrkes, at effekten vil aftage pa sigt, med min-
dre reguleringen falges op af Isbende forhgjelser af prisni-
veauet og/eller nedlaeggelse af parkeringspladser pa gaden.

Forvaltningen foreslar, at der fastholdes en miljgrabat til
de biler, der ikke udleder lokal emission (hvilket pt er el-

og brintbiler), mens prisen pa gvrige beboerlicenser gges
markant. Den maksimale tilladte miljgdifferentiering udgar
5.000 kr. pr. bil pr. ar. Det betyder, at hvis prisen pa beboer-
licens haeves til 10.000 kr. pr. ar, vil prisen pa beboerlicenser
til el- og brintbiler skulle haves til 5.000 kr. pr. ar.

2. Abning af yderligere kommunale pladser

| forbindelse med vedtagelsen af Budget 2016 blev det
besluttet at abne 400 parkeringspladser ved kommunale
institutioner inden for betalingsomradet, heraf 300 pladser
inden for rad, grgn og bla zone. Det viste sig vanskeligt at
finde tilstrekkeligt egnede lokaliteter til de 300 pladser

i det davaerende betalingsomrade. Forvaltningen har dog

i den forbindelse identificeret egnede lokaliteter, der er
placeret i den nye gule zone eller stgder op til bla zone. Det
vurderes, at der pa disse lokaliteter vil kunne abnes op til
ca. 150 pladser for aften- og natparkering til beboere med
licens til omradet for relativt fa midler. Det drejer sig

om fglgende lokaliteter: @resundshospitalets omrade og
Borgervanget nr. 13 pa @sterbro, Sundholmen og Amager
Fzlled Skole pa Amager samt Ved Ovnhallen i Valby.

3. Regelforenkling og bedre parkeringsinformation i byen
Forvaltningen hari 2018 igangsat en indsats, der skal ggre

det nemmere at veere bilist i byen ved at forenkle reglerne

for lokale parkeringsordninger og forbedre parkeringsinfor-
mationen i byen.

Forvaltningen har blandt andet identificeret en rekke om-
rader og parkeringspladser med szrlige restriktioner, hvor
der palazgges et stort antal parkeringsafgifter. Forvalt-
ningen vil finde lgsninger pa dette med inddragelse af de
relevante interessenter.

Etablering af tidsbegraenset zone pd Flesketorvet samt
ensretning for beboerparkering for hele den Hvide Kadby
Parkeringsordningen i Kgdbyen fremstar ikke entydig for
kgbenhavnerne og andre besggende, hvilket bl.a. medfg-
rer, at der udstedes mange parkeringsafgifter i omradet.
En regelforenkling vil kunne gennemfgres for begraen-
sede midler inden for Teknik- og Miljgforvaltningens egen
ramme (50.000-100.000 kr.), hvis der etableres en tidsbe-
granset zone pa Flaesketorvet samt at lokale restriktioner
pa Hgker-, Slagter-, og Kgdboderne andres, sa tidsrummet
for beboerparkering ensrettes for hele Den Hvide Kgdby.
De nye parkeringsforhold forventes at kunne ibrugtages
senest september 2018. Det er dog en forudstning, at der

opnas godkendelse fra Kgbenhavns Ejendomme (KEID),
som er grundejer samt Slots-og Kulturstyrelsen, som er
myndighed i omradet, og skal give tilladelse til fysiske
2ndringer.

Tidsbegraensede p-pladser i betalingsomrddet

Der palezgges desuden et stort antal afgifter pa de tidsbe-
grensede pladser - serligt i rgd betalingszone samt i det
gvrige betalingsomrade. Forvaltningen udarbejder forslag
til fremtidig tydeligggrelse og handtering af de tidsbegran-
sede parkeringspladser inden for betalingsomradet.

Bedre afmarkning og skiltning

Endelig har forvaltningen identificeret et behov for at
kunne agere hurtigere, nar det er ngdvendigt at gge eller
@ndre skiltning og afmaerkning. Behovet kan opsta pa bag-
grund af borgerhenvendelser, politisk gnske eller 2ndring
af lovgivning, som betyder, at parkeringsinformationen
skal @ndres, sa det bliver nemmere at navigere i byen.

Der afsattes en arlig pulje til at hgjne serviceniveauet for
parkanter (2 mio. kr. faldende til 1 mio. kr.) til at forbedre
gennemskuelighed i parkering i byrum og pa veje.

4. Screening af mulighed for parkeringsoptimering ved
Metro Cityringens stationer samt i omradet omkring
Bardenflethsgade

| forbindelse med vedtagelse af lokalplaner for omraderne
omkring Metro Cityringens stationer tilbage i 2011 og 2012
bad Borgerreprasentationen forvaltningen om - pa faerdig-
gorelsestidspunktet af byggeriet i 2018 - at komme med
oplaeg til handtering af de permanent nedlagte parkerings-
pladser. Der nedlagges parkeringspladser permanent i om-
raderne omkring 10 af ringens 14 metrostationer i Kgben-
havns Kommune. Se en oversigt over antallet af nedlagte
pladser i appendiks 1.

En lignende beslutning om et oplag til handtering af
permanent nedlagte parkeringspladser ggr sig gzldende
for lokalplanen vedr. byggeriet pa Bardenflethsgade, som
blev endeligt godkendt af Borgerrepraesentationen i 2015.
Byggeriet medfgrte nedleggelse af 65 pladser, men hand-
teringen af disse blev henvist til en senere parkeringsrede-
garelse.

Det foreslas derfor, at der afsattes en pulje pa 1 mio. kr. til
screening og fastlaeggelse af muligheder for parkeringsop-
timering pa vejarealet i omraderne ved metrostationerne
og Bardenflethsgade. Potentialet findes blandt andet gen-
nem omdannelse af nedlagte overkgrsler (ind- og udkars-
ler) til ejendomme og opstribning af parkeringsbase.
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5. Udvidelse af telleomradet

Mange omrader uden for betalingsomradet har ligesom i
betalingsomradet udfordringer i forhold til parkeringskapa-
citeten. Herunder i s®rdeleshed omrader omkring kollek-
tive trafikknudepunkter, hvor forvaltningen ikke foretager
systematiske tallinger og dermed ikke har data, der kan
vaere med til at danne grundlag for de bedste Igsninger. Ved
at udvide tzlleomradet kan der skabes et bedre data-
grundlag for beslutninger pa parkeringsomradet uden for
betalingsomradet og dermed bedre parkeringsforhold for
kgbenhavnerne.
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Tema 2 handler om, hvordan kommunen kan reducere ind-

pendling i bil og give incitament til pendling i mere pladsef-
fektive transportformer. Afsnittet indeholder fglgende tre

initiativer:

6. Udvidelse af betalingsomradet

7. Forhgijelse af pris for timeparkering

8. Etablering af samarbejde pa tvars i regionen om Parker
og Rejs-anleg

Da bilen er den mest pladskravende transportform, vil
initiativer pa parkeringsomradet, der giver besggende
incitament til at vaelge andre transportformer end bil, bade
mindske presset pa parkeringskapaciteten og vejnettet og
dermed gge fremkommeligheden i byen. Parkeringsrestrik-
tioner og betalingsparkering er effektive redskaber til at
pavirke brugen af bil i byen, og betalingsparkering anven-
des allerede til at reducere pendlertrafik i bil fra hoved-
stadsomradet og ind til Kgbenhavn.

Ca. 2/3 (65 %) af besggende i Kgbenhavn, der krydser den
ydre kommunegraense, har gratis parkering eller endda en
fast parkeringsplads, se Figur 5.

FIGUR 5: PARKERINGSMULIGHEDER VED ARBEJDSPLADS
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Kilde: Veegtede data; COWIs egne beregninger, baseret pa Trans-

portvaneundersggelsen (TU) 2012-16. Der foreligger ikke oplysnin-
ger om, hvor de gratis parkeringspladser ligger, herunder pa gade

eller i privat anlzeg.

6. Udvidelse af betalingsomradet

Udvidelse af betalingsomradet kan bade bidrage til, at
parkeringsbelaegningsprocenter og randzoneproblematik-
ker mindskes samt, at pendlere til Kesbenhavn valger andre
transportformer end bilen. En effekt pa belagningsprocen-
ten vil dog afhange af, hvor vidt der samtidig justeres pa
beboerlicenserne. Det er forvaltningens vurdering, at effek-
ten ved at indfgre betalingsparkering i et omrade i forhold
til belegningsgraderne hurtigt vil blive udjavnet, hvis det
nuvzerende prisniveau for beboerlicenser fastholdes. Erfa-
ringer fra indfgrelse af betalingszone i ny gul zone (Valby,

Ydre Ngrrebro og Ydre @sterbro) viser, at den umiddelbart
store effekt hurtigt blev udlignet af, at beboerne i hgjere
grad parkerer pa gaden, og der samtidig ikke er skonomisk
incitament med de nuvarende priser for beboerlicenser til
at vaelge privat parkering. Pendlerparkeringen vil dog blive
reduceret, uanset om beboerlicensen justeres.

Hvis udvidelsen begranses til de otte omrader med stgrst
behov i forhold til parkeringspresset, vil det vaere falgende
omrader: Valby, @sterbro (inkl. den tidsbegransede p-zone
ved Hellerup Station), Nordvest (omkring Fuglekvarteret
og Lygten), Sundby Nord (inkl. den tidsbegransede p-zone
ved Lergravsparkens Metrostation), Sundby Syd, Islands
Brygge, Vanlgse (inkl. den tidsbegraensede parkeringszone
ved Vanlgse Metrostation og den tidsbegransede p-zone
Gregnjord langs Vestamager metrolinie).

En udvidelse af betalingsomradet forventes umiddelbart

at mindske CO2-udledningen fra vejtrafik i Kgbenhavn.
Forvaltningens fgrste bud pa beregninger viser, at en
udvidelse til de otte omrader med stagrst behov i forhold til
parkeringspresset med samme takst som gul zone (9 kr. pr.
time) vil gore, at der udledes 1.000-3.500 ton mindre CO2 pr.
ar. Effekten vil aftage pa sigt, med mindre prisstigningen
folges op af lsbende forhgjelser af prisniveauet og/eller
nedjustering af antal pladser.

Betalingsparkering har hjemmel i Vejloven, og betalingen
skal sta mal med den traengsel, der forekommer. Da der

er omrader af byen, hvor der er begranset treengsel, kan
det vaere problematisk at udvide betalingsomradet til at
omfatte hele kommunen pa nuvarende tidspunkt. For-
valtningen vurderer, at traengslen i takt med befolknings-
tilvaeksten og fortatning i byen vil stige til et niveau, hvor
der skabes hjemmel til en udvidelse af betalingsomradet til
hele kommunen. En udvidelse af betalingsomradet til hele
kommunen med samme takst som gul zone (9 kr. pr. time)
vil ggre, at der umiddelbart udledes mellem 2.000-7.000 ton
mindre CO2 pr. ar.
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7. Forhgjelse af pris for timeparkering

En takstandring af nuvaerende priser for timeparkering vil
ogsa bidrage til, at farre vaelger bilen ogi stedet benyt-
ter mere pladseffektive transportmidler til gavn for bade
fremkommeligheden og parkeringspresset. En takstaen-
dring pa 15 % vil medfere en &ndring af efterspargslen pa
parkering pa 10 %, baseret pa en beregning fra DTU. Det
er forvaltningens umiddelbare vurdering, at de nuvaerende
taksterilndre By i dag giver et gkonomisk incitament til at
fravaelge brugen af bil eller vaelge privat parkering i stedet
forgadeparkering. Det er derfor vurderingen, at en @&ndring
af timetaksterne vil have en mindre effekt end en @ndring
af beboerlicensen til et niveau, der tilsvarende har et gko-
nomisk incitament for beboerne til at fravaelge bilen eller
parkere pa private pladser i stedet for pa gaden. Med en15
% andring vil taksterne a&ndres pa falgende made:

TABEL 4: OVERSIGT OVER TAKSTER

Takster i zoner 2018 + 15 %*
priser

Rad 36 42
Grgn 19 22

Bla 12 14

Gul 9 1
Aftentakst rgd, gran, bla (kl. 18-23) | 13 15
Aftentakst gul (kl. 18-23) 9 15%*
Nattakst rad, grgn, bla (kl. 23-08) |5 Gxx
Nattakst gul (kl. 23-08) 2 Gx*

* Oprundet til hele kroner
** Aften- og nattakst i gul zone foreslas harmoniseret med de
gvrige zoners takster for gennemsigtighedens skyld
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8. Etablering af samarbejde pa tvaers i regionen om
Parkér og Rejs-anleg

Analyser viser, at parkér og rejs-anlag ved stationer benyt-
tes af op mod 5 % af pendlerne i regionerne. Parkering ved
stationer anvendes mest ved lange togture og de seneste
analyser, (som er udarbejdet hhv. for Transportministeriet
og Realdania i 2015 samt af Dansk Industri og DSB i 2016)
peger pa, at potentialet ved at etablere parkér og rejs-an-
l2g er starst ved de lange afstande, altsa hvis de etableres
uden for Kgbenhavn. Naste skridt i eventuel etablering af
flere parkér og rejs-anlaeg er derfor at fa Igftet et regionalt
samarbejde med regioner, kommuner, DSB og BaneDan-
mark. Et sadant samarbejde skal foretage en mere pracis
potentialeafklaring malrettet Region Hovedstaden samt
udarbejde business cases, der afklarer investeringsbehovet
pa de steder, der vurderes at have stgrst potentiale inden
for regionen. Kgbenhavns Kommune kunne i samarbejde
med Region Hovedstaden tage farerrollen i et sadan et
samarbejde. Det er vigtigt tidligt i processen at fa afdek-
ket, hvordan en model for kommunal medfinansiering af
parkér og rejs-anlag uden for Kgbenhavn kan udformes
inden for kommunalfuldmagten.



Etablering af zoner med tidsbegraensning

Ligesom de ovennavnte tiltag er etablering af zoner med
tidsbegraensning en made at begraense indpendlingen til
byen. Pa Borgerrepraesentationens mgde den 24. august
2017 blev reviderede retningslinjer for indfgrelse af zoner
med regulering godkendt. Retningslinjerne foreskriver, at
forslag til nye zoner forelaegges Teknik- og Miljgudvalget
til beslutning i forlengelse af den arlige redeggrelse for
parkeringsomradet.

Indstillingen om "Tidsbegransede zoner pa Islands
Brygge, i Nordvest og i Valby omkring forfatterkvarteret”,
forelegges Teknik- og Miljgudvalget pa samme mgade
som parkeringsredeggrelsen.

KORT 6: ANBEFALINGER TIL NYE TIDSBEGRANSEDE ZONER
= oy

—J

\

Anbefaling til nye parkeringszoner etape 1
[ anbefalinger

Teknik- og Miljgforvaltningen anbefaler her, at der etable-
res tidsbegransede zoner i tre stgrre sammenhangende
omrader i henholdsvis Nordvest, Valby og pa Islands
Brygge, indtil der kan indferes betalingsparkering (se kort
6). Indstillingen tager hand om de mest pressede omra-
der, hvor borgerne gnsker regulering, og hvor det samtidig
vurderes, at mangden af udefrakommende parkanter kan
reduceres. Godkendelse af indstillingen er forudsat af,

at der ikke besluttes betalingsparkering i disse omrader i
forbindelse med budgetforhandlingerne for 2019.

g

5 A Tarnby
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SAMMENHANG MED ANDRE INDSATSER....

REGULERING AF PARKERING SOM VARKT®)

TIL AT NA MAL | KBH2025 KLIMAPLANEN

Regulering af parkering kan ud over at handtere udfordrin-
ger med hgje belaegningsprocenter vare et middel til at na
kommunens mal i KBH2025 Klimaplanen om CO2-neutral
by i 2025 og mal i Fellesskab Kgbenhavn om, at minimum
75 % af alle ture skal forega i gang, med cykel og i kollektiv
transport. Dertil kommer Kommuneplanens langsigtede
mal for fordeling af ture, hvor mindst 1/3 foregar pa cykler,
1/3 med kollektiv trafik og hgjst 1/3 med bil.

De seneste tal for fordeling af ture viser, at andelen af bilture
liggerpa43 %iforhold til malet om, at hgjst 1/3 af den
kgrende transport foregaribil og pa 34 % i forhold til malet
om, at maksimalt 25 % af alle ture foretages i bil. Begge tal
forbilandele harvaret ret konstante de seneste 5-10 arog er
steget fra 2015 til 2016 (2017 trafiktal foreligger endnu ikke).
Hertil kommer, at der grundet fejl i emissionsfaktorerne i
tidligere beregninger pa transportomradet skal reduceres
med yderligere 58.000 ton CO2 om aret i 2025.

DELEBILER

Delebilismen breder sig i europiske lande. Internationale
analyser viser, at 1delebil med fast stamplads kan er-
statte 5-10 delebiler i Kgbenhavn, og derfor har Teknik- og
Miljgudvalget den 27. marts 2017 vedtaget en delebilstra-
tegi med konkrete initiativer for at fremme udbredelsen
af delebiler. Forsggsordninger, hvor parkeringspladser i en
periode anvendes til andre formal, har visualiseret mulig-
heden for at bruge byens offentlige arealer til eksempelvis
grgnne arealer og cykelstier, som kgbenhavnerne efterspor-
ger. Ordningerne kan, hvis de antager en mere permanent
karakter, vaere med til at fremme en mere baredygtig og
aktiv transportadfaerd, som er mindre pladskravende.

KONVERTERING AF BILPARKERING

TIL CYKELPARKERING

Bilparkering fylder pt. 12 % af det samlede vejareal, og en
bilparkeringsplads kan omdannes til 8-12 cykelparkerings-
pladser. Konvertering af bilparkering til cykelparkering er
derfor en relevant Igsning pa steder, hvor pladsen er trang
pa fortovsarealerne, da det er den mest kosteffektive
made at skabe tilstraekkelig cykelparkeringskapacitet pa, jf.
"Prioriteringsplan for cykelparkering 2018-2025", der blev
godkendt af Teknik- og Miljgudvalget den 6. marts 2018.

Pa steder med et fast, men over dggnet varierende brugs-
manster kan der indfgres fleksible Igsninger, hvor bil- og
cykelparkering tillades pa forskellige tidspunkter af dggnet.

26



...0G UDENLANDSKE ERFARINGER

MERE PARKERINGSREGULERING FOR AT OPNA
FUNKTIONS- OG BAREDYGTIGT TRAFIKSYSTEM

| Stockholm vedtog bystyret en plan for gadeparkering

i 2016 for at kunne opna et funktions- og baeredygtigt
trafiksystem med minimal klimapavirkning samtidig med,
at byen vokser. Planen for gadeparkering har et mal om
15% ledig parkeringskapacitet overalt i Stockholm for at
sikre en funktionsdygtig by - herunder at det er muligt med
varelevering og af- og pasatning, uden at det gar ud over
fremkommeligheden i byen. Derfor har Stockholm beslut-
tet at udvide byens betalingsparkering fra at omfatte ca.
1/3 af byen til 2/3 af byen samtidigt med, at taksterne for
gadeparkering samt beboerlicenser stiger. | det centrale
Stockholm vil beboerlicenserne samtidig stige til 1100 SEK
om maneden (svarer til en arlig udgift pa knapt 10.000
DDK), og der indfares betaling for beboere i de mindre cen-
trale omrader til hhv. 500 og 300 SEK om maneden (svarer
til en arlig udgift pa hhv. ca. 4.500 DKK og 2.700 DKK). For
at opretholde 15% ledig parkeringskapacitet vil takster og
licenser Igbende blive justeret med et belgb, der medfarer,
at den ledige kapacitet pa 15% opretholdes. Det er endvi-
dere besluttet, at den sidste 1/3 af byen vil blive omfattet
af betalingsparkering i takt med, at byen fortzettes i lgbet
af de naeste 5-10 ar.

SIDESTILLING AF FODGANGERTRAFIK

MED DEN KOLLEKTIVE TRAFIK OG BILEN

I Malmgs parkeringspolitik sidestilles fodgangertrafikken
til og fra den kollektive transport med gaturen mellem ens
bolig og bilens parkeringsplads. Formalet er, at det skal vaere
lige sa nemt at ga til tog og bus, som det er at ga hen til, hvor
ens bil holder parkeret. Den kommunale service for kol-
lektiv transport sidestilles med den kommunale service for
udbud af parkeringspladser. Teknik- og Miljgforvaltningen
vil fglge erfaringer med denne politik i Malmg med henblik
pa at vurdere effekter, herunder pa bilejerskabet og valg af
transportformer.
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