Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

Notat

Orientering om foranalyse af forbindelse for gaende og
cyklister mellem Ydre Ngrrebro og Bispebjerg

Omradefornyelserne ved Skjolds Plads og Bispebjerg Bakke har
udarbejdet en foranalyse af en ny forbindelse for gdende og ¢ yklister
mellem Ydre Ngrrebro og Bispebjerg pa tveers af jernbanen.

Foranalysen afdeekker fire mulige forbindelser, hvor igangseettelse af en
udvidet foranalyse for scenariet med en slangeformet broforbindelse
(A1/B2) kan sikre, at forbindelsen indtaenkes tidligt i den videre

udvikling af Vingelodden. En udvidet foranalyse forudsaetter, at der
afseettes midler i kommende budgetforhandlinger. Udvalget orienteres

om resultatet af omradefornyelsernes foranalyse

Sagsfremstilling
Foranalysen

Foranalysen afdeekker mulighederne for enten en bro eller en
underjordisk passage for cykler og gdende pa tveers af

jernbaneterreenet, der deler Vingelodden og Lersgparken, jf. bilag 2.

foranalysen preesenteres fire hovedscenarier - to broforbindelser og to
underjordiske gang- og cykelpassager . Alle scenarier er vurderet i
forhold til relevante tekniske, rumlige og byudviklingsmaessige
bindinger.

Analysen viser, at en ny forbindelse vil kunne mindske de nuveerende
fysiske og mentale barrierer mellem Haraldsgadekvarteret og
Bispebjerg, forbedre adgangen til Lersgparken og understgtte en
sammenheaengende grgn cykelforbindelse mellem Utterslev Mose og
Feelledparken, hvilket understatter Kgbenhavns Kommunes
Kommuneplan 2024 samt kvarterplanerne for omradefornyelserne ved
Skjolds Plads og Bispebjerg Bakkes malsaetninger og vision om at styrke
sammenhzngen mellem bydele og grgnne omrader.

Omradefornyelsernes foranalyse er udarbejdet i samarbejde med
@konomiforvaltningen. Under udarbejdelsen har der veeret inddragelse
af bl.a. Ngrrebro Lokaludvalg, Bispebjerg Lokaludvalg samt grundejerne
af Vingelodden.

Bro-scenarie A1/B2

Forvaltningen vurderer pa baggrund af foranalysen, at et bro-scenarie,
der forlgber som en slange over baneterraenet (A1/B2) bedst
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kombinerer funktionalitet, sestetik og identitet p& en made, der vil vaere
med til at lafte omradets arkitektoniske kvalitet betragteligt i
sammenhang med den kommende byudvikling og bebyggelse.

Udvidet foranalyse

Klima- , Miljg- og Teknikforvaltningen vurderer at igangsaette en udvidet
foranalyse og dispositionsforslag nu vil sikre, at en mulig broforbindelse
kan indtaenkes som et tidligt og grundlaeggende greb i den videre
udvikling af Vingelodden, og dermed kan indarbejdes som en

integreret del af byudviklingen.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen vurderer, at der skal afseettes 3,9
mio. kr. til en udvidet foranalyse, hvoraf 0,5 mio. kr. til intern
projektledelse og 3,4 mio. kr. til radgiver.

Forvaltningens erfaringer viser, at det ofte er vanskeligt eller umuligt at
etablere broforbindelser, hvis disse farst indteenkes efter, at byudvikling
eller byggeri er planlagt eller gennemfgrt. Blandt andet viser erfaringer
fra broforbindelsen mellem Enghave Brygge og Islands Brygge, at den
allerede realiserede byudvikling p& Enghave Brygge-siden vanskeliggar
indpasningen af en brolanding. Ligeledes har byudviklingen ved
Grgnttorvet medfart, at en forbindelse over banen i dag ikke leengere er
mulig. Omvendt viser erfaringer fra Alfred Nobels Bro i Sydhavnen ved
Teglholmslgbet, at etablering af broforbindelsen forud for den
omkringliggende byudvikling har bidraget til at holde
anleegsomkostningerne nede.

Samlet set viser disse erfaringer, at en tidlig fastleeggelse og

arealreservation ikke alene er afggrende for realiserbarheden, men o gsa
kan reducere de samlede anlsegsomkostninger veesentligt, idet

komplekse tilpasninger, ekspropriationer og omprojekteringer undgas.

Den udvidede foranalyse fremgar ogsa af Bispebjerg Lokaludvalgs
gnsker til Budget 2027.

Politisk handlerum

Et eller flere udvalgsmedlemmer kan haeve sagen til en beslutningssag,

sa den behandles pa et kommende mgde i Klima-, Miljg- og
Teknikudvalget. Det kan eksempelvis gares med henblik pa at vedtage ,
at der skal arbejdes videre med en forbindelse med udgangspunkt i

scenariet A1/B2 eller et af de gvrige scenarier ved at bestille et

budgetnotat om en udvidet foranalyse og dispositionsforslag til Budget

2027.

Bilag

Bilag 1: Foranalyse - Ny gang- og cykelbro mellem Vingelodden og
Lersgparken

Bilag 2: Oversigtskort

Peter Hgjer
Vicedirektar
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FORORD

Denne foranalyse er udarbejdet af radgiver for
Omradefornyelserne ved Skjolds Plads og Bispe-
bjerg Bakke i samarbejde med Kgbenhavns Kom-
mune. Analysen tager afseet i Kebenhavns Kom-
munes Kommuneplan 2024 samt kvarterplanerne
for de to omradefornyelser, som peger pa et feelles
behov for at styrke sammenhaengen mellem Ydre
Ngrrebro og Bispebjerg og forbedre adgangen til
de omkringliggende grenne omrader.

| dag udger jernbaneterraenet mellem Haralds-
gadekvarteret og Bispebjerg en markant fysisk

og mental barriere, som begraenser adgangen til
Lersgparken og sveekker sammenhaengen mellem
bydelene. Samtidig rummer omradet et potentiale
for at indgd i en starre gran forbindelse mellem
Utterslev Mose og Feelledparken, i trad med kom-
munens ambition om en mere sammenhangende
by pa tveers af infrastrukturelle barrierer.

Formalet med foranalysen er derfor at undersgge
mulighederne for at etablere en ny forbindelse for
gaende og cyklister pa tvaers af jernbaneterreenet
mellem Haraldsgadekvarteret og Bispebjerg via
Vingelodden. Analysen belyser re mulige ho-
vedscenarier — to broforbindelser og to underjordi-
ske passager — som vurderes i forhold til tekniske,
rumlige og byudviklingsmaessige forhold samt
samspillet med den kommende udvikling af Vin-
gelodden.

P& baggrund af foranalysen vurderes et broforlgb
udformet som en slange over baneterraenet (sce-
narie A1/B2) at have et seerligt potentiale i forhold
til funktionalitet, arkitektonisk kvalitet og identitet.

.

i

e
'\-_:..,.-\.

-
o

:._“'fﬁ.'._ L-lr

KQBENHA‘\/NS UNIVERSITET° 3 ﬁ~ﬁ

R Y
: ._'e

RIGSHOSPI‘TALET

-

H ',I.'
_oooo'olo_'-’ptjooo

B

9000000000 0.0; i

0G0 o g
=

Dissing+Weitling







SITE OG FORUDSZATNINGER PARKEN MOD NORD Dissing+Weitling

L5

REFERENCEPUNKT

e

Lersgparkens nordlige del med bakken mod Bis-
pebjerg Hospital bruges i dag som sportspleene
og fodboldbaner.

Stiforlgb pa baegge sider lgber ned ad bakken fra
hospitalet mod Kolonihaverne og S-banen



SITE OG FORUDSATNINGER PARKEN MOD SYD Dissing+Weitling
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REFERENCEPUNKT

e

Lersgparkens sydlige ende med Vingelodden i
baggrunden.

Stiforlgbene drejer mod vest og leder videre mod
Tagensvej og Bispebjerg Station og er med til at
understrege et stgrre landskabeligt treek gennem
parken.

Stiforlgbet og pladsen mellem kolonihavene dan-
ner sammen med Vermundsgade en forskudt akse
hen mod Rigshospitalet og universitetet.

S Banen skaber en tydelig afgreensning mellem
Vingelodden og Lersgparken

c d b 6



SITE OG FORUDSZATNINGER KRYDSNINGER Dissing+Weitling

S Banen opdeler bydelene hvor broen pa Tagens-

vej og underfagringen ved Lersgpark Allé er neerm-

este krydsningsmuligheder.

Oplagte krydsningspositioner fra Vingelodden til !
Lersgparken er illustreret ved de mindre, afkortede

pile.
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SITE OG FORUDSATNINGER

Slangerupbanen der tidligere gik gennem parken
blev overtaget af DSB i 1948 og var i drift frem til
1958.

Her blev streekningen mellem Farum og Slangerup
nedlagt og banen afkortet ved Lygten Station, ved
siden af det som i dag er Ngrrebro Station.

Efterlevninger af det tidligere banetracé ses stadig
i parken i form af dets stiforlgb, beplantning, volde
og klare afgreensning mod kolonihavene.

BANEN SOM GRUNDLAG

Dissing+Weitling




SITE OG FORUDSZATNINGER

Landskabets karakter, stiforlgb og beplantning un-

DE STORE TRAK
derstreger en starre landskabelig beveegelse der

drejer hen mod Tagensve.

Dissing+Weitling
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SITE OG FORUDSATNINGER HOJDEFORUDSATNINGER Dissing+Weitling

| Lersgparken ndes en naturlig seenkning hvor
Lersgen engang har befundet sig.

Herfra rejser landskabet sig mod Bispebjerg Hos-
pital i nord og Rovsinsgade i syd.

Dog ligger starstedelen af det aktuelle projektom-
rade pa en ade omkring S Banen, som kun varier
omkring 1 meter.

Det ade landskab giver udfordringer med henblik
pa en mulig brooverfaring da der kraeves lange
ramper for at nd over S Banens fritrumspro .

Om muligt ville man pa Vingelodden kunne ud-
nytte den naturlige hgjdeforskel mod Rovsings-
gade for at minimere rampelaengde i det kom-
mende byrum.
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SITE OG FORUDSZATNINGER VINGELODDEN EJERFORHOLD

Vingelodden er udlagt som byudviklingsomrade
og derfor kan der forventes en fremtidig udvikling
af blandet bebyggelse med boliger, erhverv, kom-
munale funktioner og grgnne arealer.

Vingelodden er opdelt mellem ere grundejere
hvor stagrstedelen af det aktuelle omradet for en
kommende stiforbindelse ligger pA DSB Ejendom-
me og Banedanmarks matrikler langs S Banen.

DSB’s matrikel 6369b, ligger pa vingelodden og
vil blive bergrt af forundersggelsens forslag.

6199

6198

6208

167i
5570

5571

6166

6200

6197

6369b

6207

6209

6203

6202

6201

6337b

\\\\\\ 6205

6204

6153

6206a

6206b
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SITE OG FORUDSZATNINGER OMRADETS ANVENDELSE Dissing-+Weitling

Vingelodden er stadig preeget af tidligere industri.

Med kort vej til jernbanen var det muligt for fabrik-
kene at transportere tunge ramaterialer ind samt
distribuere feerdige produkter hurtigt og kosteffek-
tivt.

| dag er industrien erstattet af diverse stgrre de- 6\\”?? --------------------------
tailhandel, lageropbevaring og bilforhandlere som k : :
ligger mellem det gamle jernbaneterraen og Rovs- o
ingsgade.

De store bygninger og tilhgrende parkeringsplad- SPORTSPLANE 5.. _.-.','.' O@Y\“Q
ser danner sdledes en barriere og afskeerer Vinge- .,.;'.'.-" ©~
lodden fra resten af bydelen.

Denne effekt forsteerkes af landskabet der hindrer
en visuel kobling til det lavtliggende byrum bag-
ved bygningsmasserne.

Uafhaengigt af kommende byudviklingsprojekter i o =::5:....-' o‘*ov
omradet er det derfor vigtigt at gang- og cykelfor- )
bindelsen er oversigtlig og at ruten er tydelig. é\\@ .
Dette gaelder seerligt for de gadende eller cyklende & 5
fra krydset ved Rovsingsgade og Vermundsgade. ‘

. ) . o ‘:':.. -::" Q
Rade markeringer viser blivende strukturer. Q % a8









SITE OG FORUDSATNINGER KLIMATILPASNINGSPROJEKTER

Lersgparken klimatilpasning

“Som en del af realiseringen af Masterplan Lersgparken @gn-
sker Kgbenhavns Kommune og HOFOR at omdanne Lersg-
parken, sa der kan handteres hverdagsregn og tilbagehol-
des skybrudsvand fra HOFORs rgrlgsninger for Bispebjerg
Bakke og Lygten Kanal, som tilfgrer vand fra seks opstrams
projekter.

Formalet med projektet er at forebygge oversvammelser
syd og gst for Bispebjerg Bakke. Derudover gnskes et per-
manent vadt bassin i parken.”

- Lersgparken Klimatilpasning Projektforslag 2022

Den landskabelige og hydrauliske projektgreense markeret
i blat (sgens periferi) skal kunne handtere hydraulisk sky-
bruddsvolum pa 16.500m3 og ventes at sta feerdigt februar
2027.

Svanemgllens skybrudstunnel

“Etableringen af Svanemgllen Skybrudstunnel er et sam-
arbejde pa tveers af kommunerne Kgbenhavn, Gentofte,
Gladsaxe og Frederiksberg for at lgse problemer med over-
svgmmelser i det nordlige hovedstadsomrade.

Skybrudstunnelen skal fungere som en motorvej for regn-
vand under jorden, sa omraderne hurtigere kan komme af
med regnvand og dermed undga skader og gener i forbin-
delse med skybrud og kraftig regn.

Tunnelen vil kunne rumme godt 100.000m3 — svarende til
15 gange Rundetarn — og vil dermed ogsé fungere som et
stort bassin til at samle overlgb op, som ellers vil havne i
vandlgb, moser og @resund. P& denne made vil tunnelen
sikre, at der fremover vil veere feerre oversvgmmelser og
overlgb til veje og natur fra det eksisterende kloaksystem.”

Arbejdet med at anleegge Svanemgllen Skybrudstunnel
forventes opstart i 2025, og tunnelen forventes at veere faer-
dig og seettes i drift i 2033

- HOFOR

Dissing+Weitling
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SITE OG FORUDSATNINGER LERSOPARKEN RORLEDNINGER

Lersgledningen

Det vedlagte bilag viser afggrende fysiske bindinger for
projektet pa parksiden mellem banen og kolonihaverne.

Placeringen af den eksisterende lersgledning, etableret i
2008 og dermed 17 ar gammel, skaber store bindinger for
placering af bade bro og underfgring til gang- og cykelsti
mellem Vingelodden og Bispebjerg.

Lersgledningen, med betegnelsen rk. 4000 2550B, er en
betonkanal med indvendige mal pa cirka 4000 mm i bred-
den og 2550 mm i hgjden, hvilket resulterer i totale ydre
dimensioner pa 4,6m x 2,85m.

Ledningen har en indre bundkote i 0,8 1m.

Hertil er der en sikkerhedszone pa 3m fra ledningen hvori
der ikke ma bygges.

Lersgledningen forlgber parallelt med banen pa den nord-
lige side af den eksisterende sti og ligger nedgravet med
en jorddeekning pa anslaet 3,3 3,5 meter.

Afstanden mellem ledningens midte og banens centerlin-
je er omkring 18 meter.

Det fremgar, at opfgrelse af en gang- eller cykelunderfa-
ring som afgravning langs lersgledningen ikke er mulig, og
en omlaegning af tunnelens forlgb vil medfgre urealistiske
omkostninger.

Underfgringslgsninger for en ny cykel- eller gangsti under
banen vurderes derfor kun mulig i det ikke fredede omra-
de syd -vest for kolonihaverne.

For broprojekter vil det veere muligt at etablere en bro
med et spaend pa 26 meter, placeret diagonalt over Ler-
sgledningen, med brostatter placeret minimum 5,3 meter
fra ledningens midte pa begge sider og landing i det ikke
fredede omrade mod syd-vest.

Landing eller sgjleplaceringer imellem kolonihaverne vur-
deres meget sveer.

Dissing+Weitling
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SITE OG FORUDSATNINGER LERSOPARKEN RORLEDNINGER

Planen til hgjre viser desuden en mindre forsyningsled-
ning (R@D) (formodentlig plastledning, 2110 mm) parallelt
med Lersgledningen ( GRZN).

Denne vurderes ikke at udggre en hindring for brolgsnin-
ger og kan om ngdvendigt let omlaegges.

Samlet vurderes Lersgledningen som en vaesentlig bin-
ding for placering af en eventuel bro over omradet, og
valg af brostgtters placering skal tage hensyn til denne.

Brofundamenter bar generelt udformes sa kompakte som
muligt.

Brolgsning/ tunnel vurderes fortsat som en mulig option
med landing omkring det ikke fredede areal mod syd-
vest.

Dog bgr der ske en samlet teknisk vurdering af alle led-
ningsforlgb og de geotekniske forhold, inden yderligere
beslutninger tages.

Dissing+Weitling
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SITE OG FORUDSATNINGER FRITRUMSPROFIL

Dissing+Weitling
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KRYDSNINGEN

Udfra analyserne af eksisterende forhold og besgg
i omradet er der blevet udvalgt 4 seerlige koblings-
punkter

- to pa Vingelodden (Al og A2) og to i Lersgparken
(B1 og B2).

De re punkter giver de bedste forudseetninger for
en stiforbindelse over og under jernbanen med
hensyn til hgjdeforutsaetninger for broens landin-
ger og eksisterende stiforbindelser.

KOBLINGSPUNKTER

c d b

FRAATILB

KRYDSNINGER

Dissing+Weitling
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FORSLAG BRO Al1/Bl1

VINGELODDEN

LAENGDE 350M, 4.0% STIGNING

R640

4.0M SIKKERHEDSAFSTAND FRA PROFILMIDTE
FRITRUMSPROFIL S-BANE B4.00 x H5.20

LERSYLEDNINGEN B4.60 x H2.85

SERVITUTGRZANSE B10.60

I D S e

Dissing+Weitling

LERSOPARKEN

4.0% +6.5

68.5

80.0 (5*16M)

16.0

80.0 (5*16M)

82.0

350.5

Forslaget leegger sig teet op mod banen for at mini-
mere dets aftryk pa vingelodden og laver hen over
banen en 180 graders vending ind i parken.
Horisontalkurven med 40m radius krydser naermest
vinkelret pa banen og minimerer hovedspaendets
laengde.

Broen har 12 fag af 16 24 meters lsengde og har en
samlet laengde pa 200m.

Herefter fortseettes forbindelsen pa 150m opbygge-
de ramper.

Der er mulighed for trapper pa begge sider af jern-
banen for kortere stiforlgb for gaende.

Medium
Begreensede koblingsmuligheder
Gemt bag kommende bebyggelse
Ok, dog 180 grader forlgb
Ok oversigtbarhed
Enkelt spaend over Lersgledning
Moderat fodaftryk
Stigninger og radier overholdt
Stort areal pa parkside ryddes
Hurtig installation over bane

Bl
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FORSLAG BRO A1/Bl1 LANGDE 350M, 4.0% STIGNING Dissing+Weitling



FORSLAG BRO A1/B1 LANGDE 350M, 4.0% STIGNING Dissing+Weitling



FORSLAG BRO A1/B1 LANGDE 350M, 4.0% STIGNING Dissing+Weitling



FORSLAG BRO A1/B2

VINGELODDEN

LANGDE 352M, 4.2% STIGNING Dissing+Weitling

4.0M SIKKERHEDSAFSTAND FRA PROFILMIDTE LERS@PARKEN
FRITRUMSPROFIL S-BANE B4.00 x H5.20

SERVITUTGRZANSE B10.60
LERS@LEDNINGEN B4.60 x H2.85

+8.0 4.2% i L] 4.2% +6.5
e ——— R R | ]’( jﬂ: 7:%fjﬁ?ijjzzfj:::j::::::;jflf:j:,:,:7::7 ~7
66.1 26.0 21.0 21.0 26.0 21.0 64.9
352.0
Forslaget leegger sig teet op mod jernbanen for at
minimere dets aftryk pa begge sider.
Horisontalkurven pa park-siden er udformet med
seerligt hensyn til eksisterende ledninger i under-
grunden.
Broen har 11 fag af 16 26 meters lsengde og har en
samlet leengde pa 221m.
Herefter fortseettes forbindelsen pa 131m op-
byggede ramper.
Al
LTRAF’PE
Stor
Flere koblingsmuligheder
Direkte kobling
Godt slynget linezert forlab
Stor oversigtbarhed
Fokus pa sgjler omkring Lersgledning
Mindst fodaftryk
Stigninger og radier overholdt
Mindre areal pa parkside ryddes

Hurtig installation over bane

c d b 27



FORSLAG BRO A1/B2 LANGDE 352M, 4.2% STIGNING Dissing+Weitling



FORSLAG BRO A1/B2 LANGDE 352M, 4.2% STIGNING Dissing+Weitling



FORSLAG BRO A1/B2 LANGDE 352M, 4.2% STIGNING Dissing+Weitling



FORSLAG BRO A1/B1 E

LAENGDE 362M, 4.0% STIGNING

Dissing+Weitling

VINGELODDEN 4.0M SIKKERHEDSAFSTAND FRA PROFILMIDTE LERS@PARKEN
FRITRUMSPROFIL S-BANE B4.00 x H5.20
R640 SVANEM@LLEN SKYBRUDSTUNNEL
SERVITUTGR/ANSE B=20
+13.85
+8.0 3.5% S LT 4.0% +7.0
S —————————— e P I - | B e
82.1 90.0 (5*18M) 18.0 18.0 34.0 54.0 (3*18M) 66.6
362.6
Forslaget leegger sig teet mod jernbanen og i periferi af
BDK terreen.
Linjefaring pa Park-/ BDK-siden er udfgrt med szerlig
hensyn til eksisterende/ kommende ledninger i under-
grunden
Ogsa tilkarsel og tilgeengelig plads pa BDK-areal er B1
tilgodeset.
Broen har 11 fag af 18 34 meters lsengde og har en
samlet leengde pa 210m.
Herefter fortseettes forbindelsen pa 152,6m opbyggede
ramper.
Al
Medium

Gemt bag eksist bebyggelse

Gemt bag eksist bebyggelse

Begraenset, 180 grader forlgb

Darlig ankomst, dog ok oversigtbarhed
Stort spaend over ny SM-regnvandstunnel
Kreever DSB areal
Radier ikke overholdt (30m)
Ingen rydning

Hurtig installation over bane

c d b 31
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FORSLAG BRO
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FORSLAG BRO STAL Dissing+Weitling

“Stal er valgt som generelt fordelagtigt over
for andre materialevalg i forhold til de rammer
som dette projekt betinger. Stalbroer er nor-
malt dyrere end tilsvarende betonbroer, men
merprisen er i det konkrete tilfeelde begraen-
set, og opvejes af andre fordele.

Set med CO2 hensyn kan det ogsa veere at
foretraeekke en stallgsning, idet stal i en vis
udstreekning kan henfares til genanvendt stal,
og at stalbroen ligeledes efter brug kan indga
i produktion af nyt stal.

| forhold til betonalternativer, er stalkonstruk-
tionen meget let, hvilket gor at fundamen-
terne ikke skal veere sa store. Derved sikrer
man sig minimalt aftryk i forhold til miljg og
natur. Det bugtede forlgb betyder endvidere,
at fundamenter principielt kun skal tage lo-
dret last, da broen i sig selv er keentringssta-
bil. Herved bliver fundamenterne endnu
mindre end normalt”

Cykelslangen, Kgbenhavn - D+W
- Forsbergs

Abuen, Kgbenhavn - D+W Geniedijk Bridge, Amsterdam - Verburg Hoogendijk
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FORSLAG BRO

“Traditionelt er betonbroer ofte at foretraekke,
iseer af to grunde, dels er de som regel de
mest prisgunstige lgsninger, dels kraever det
et minimum af vedligeholdelse. En besparel-
se for den mest gkonomiske betonlgsning i
forhold til Slangen vil veere 10 — 20%.

Der kan teenkes betonbroer baseret pa preae-
fabrikerede elementer, men disse er sjeeldent
elegante, stykvis rette osv., sa altovervejen-
de skal betonbroer stgbes pa stedet pa fast
stillads. Dvs. at arbejdsomradet bliver hele

broen, under denne og et stykke pa hver side.

Fundamenter er ret store, sa der bliver en hel
del mere indgreb i miljg og natur.

Specielt op ad banen, og muligvis op ad den
eksisterende brede ledningstunnel, vil de
stgrre fundamenter og arbejder veere forbun-
det med starre gener under byggeri.

Byggearbejderne vil ogsa sta pa i leengere
tid, larm osv. | den sammenligning vil Slan-
gen med stallgsningen veere meget mindre
et leengerevarende byggeprojekt.”

- Forsbergs

Delridge Pedestrian Bridge, Seattle

BETON

Nigtevecht Bicycle Bridge - ipv Delft

Gangbro, Herning-lkast - D+W

Dissing+Weitling
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FORSLAG BRO LIMTRA Dissing+Weitling

“Treebroer er ogsa mulige, men der er visse
udfordringer med disse hvad angar hold-
barhed, og pludseligt konstruktionssvigt er
desveerre ikke helt ukendt.

Hvis det gnskes — og man accepterer en re-
duceret levetid — kan der dog udvikles gode
geengse brolgsninger i tree ogsa for denne

forbindelse.”
- Forsbergs

High Line — Moynihan Connector - SOM Treebro ved Gram Slot
Bro over Neckar - Ingenieurbiro Miebach Skjeervabuen bro - Link Arkitekter
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FORSLAG BRO FRP / GLASFIBER Dissing+Weitling

“Glas ber-sandwich paneler som disse kendes fra skibe og andre steder er en tred-
je mulighed. Glas berbroer kendes i Danmark kun fa steder, som f.eks. kulturbroen
over Limfjorden i Alborg.

Her er pladen som baerer gang- og cykeltra k blot 35mm tyk, og har et CO2 aftryk pr
kvm som blot er 10% af det som et staldeek giver. Det skal dog siges, at udformnin-
gen af en bro i GFRP vil give et helt andet visuelt billede, da reekveerkerne skal ind-
drages i det baerende system.

Broens bredde pa 7.5m gar ogsa at der skal veere en vis konstruktionshgjde under
deekket. Hvis broen havde veeret f.eks. 3m smal, kunne en brolgsning med raekveer-
kerne medvirkende (trug lgsning) og en tynd daekplade afkorte broleengden noget,

da broen ikke skal helt s& hgjt op for at komme over banens fritrumspro |

- Forsbergs

Network Rail FLOW Bridge - Knight Architects

Skitse - Forsbergs



FORSLAG BRO RAMPELASNINGER Dissing+Weitling

Landskabeligt bearbejdning rampe Spiral

Rampe pa sgjler

Skitse bglget spuns - Forsbergs

Balget mur









Dissing+Weitling

FORSLAG TUNNEL



FORSLAG TUNNEL NORDVEST PASSAGEN Dissing+Weitling

Nordvest Passagen lagt ind i omradet som star-
relses reference



FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV1 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling

R300 LAVPUNKT +3.15 R300
VINGELODDEN R300 R300 LERSOPARKEN
OS +7.5 +7.0
S I 740% I S T e e e T r T e 40% ..... S
12.2 94.4 12.2 10.3 12.2 82.2 12.2
1 | ( 1 ( (
235.7

Underfaring og ramper med minimalt fodaftryk.
Forbindelsen er 235,7m lang.
Skreenter bgr mindst have en hzeldning pa 1:2

Al

B2

Lille
Flere koblingsmuligheder
Gemt bag kommende bebyggelse
Begreenset,180 grader forlgb
Ingen oversigtbarhed
Tunnel rampe endes far Lersgledning
Stort fodaftryk
Stigninger og radier overholdt
Stort areal pa parkside ryddes
Langvarig installation, grundvand

TRAPPE—J
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FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV1 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling



FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV1 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling



FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV1 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling



FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV1 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling



FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 2 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling

R300 LAVPUNKT +3.15 R300

VINGELODDEN R300 R300 LERSOPARKEN
0S +7.5 +7.0

12.2 94.4 12.2 12.2 82.2 12.2

Underfgring og ramper med inddraget areal til

park og rekreation pa Vingelodden med ade
skraninger.

Et tilsvarende areal kunne ogsa leegges ud i
Lersgparken i det ikke fredede areal, for at dbne op
mod parken.

Forbindelsen er 235,7m lang.

B2

Medium
Flere koblingsmuligheder
Ok kobling i bebyggelse A2
Ok, &bent forlgb pa vingelodden
Ok oversigtbarhed pa Vingelodden
Tunnel rampe endes for Lersgledning
Sterst fodaftryk
Stigninger og radier overholdt
Stort areal pa parkside ryddes
Langvarig installation, grundvand
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FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 2 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling



FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 2 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling



FORSLAG TUNNEL

ALTERNATIV 2 40M 76M RADIUS

Dissing+Weitling
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FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 2 40M 76M RADIUS Dissing+Weitling






FORSLAG TUNNEL NORDVEST PASSAGEN SNIT Dissing+Weitling



FORSLAG TUNNEL OVERSIGT OG TRYGHED Dissing-+Weitling

Da gang- og cykelstien skeerer sig ned i landska- Hvis gnsket kan der som pa Nordvest Passagen laves

bet vil tunnelen hurtig kunne fales utryg og a uk- et stgrre indgreb pa Vingelodden hvor man indrager et

ket fra omkringliggende bylandskab og park. For starre areal til park og rekreation omkring stiforlgbet.

at undga oplevelsen af at beveege sig gennem en Dette vil optage en stor del af bebyggelsesarealet, men
korridor og maksimere overblik og synlighed i by- i stagrre grad gare stiforlgb og tunnel til en central del af
rummet ned mod tunnelen anbefales det skranen- byrummet.

de landskab med heaeldning minimum 1:2 omkring

stiforlgbet.



FORSLAG TUNNEL MATERIALITET OG BELYSNING Dissing+Weitling

Cuyperspassage, Amsterdam - Benthem Crouwel Architects Willem Il passage, Tilburg - Civic Architects

Seerlig brug af kunstig og naturlig belysning i underfaringen
kan bidrage til tryghed og komfort for brugerne ogsa om afte-
nen.

Starre fokus pa materialitet og mablering i og omkring under-

faringen kan bidrage til at underfagringen til et samlingspunkt i
byrummet.

Seongsan Underpass, Seoul - LokalDesign
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SAMMENLIGNING FORSLAG AREAL 10M FRA CENTER SPOR 23267KVM Dissing+Weitling



SAMMENLIGNING FORSLAG AREALPAVIRKNING VED STIFORBINDELSE Dissing-+Weitling

Al/B1 ~19416KVM Al/B2 ~19902KVM

TUNNEL1 ~18124KVM TUNNEL2 ~17139KVM
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SAMMENLIGNING FORSLAG OPSUMMERING/ ANBEFALING

Efter en grundig evaluering af samtlige fremlagte
forslag peger analyserne entydigt pa, at Forslag
A1/B2 — ogsa kaldet "Slangen” — fremstar som
det mest fordelagtige valg.

Arkitektonisk udmeerker "Slangen” sig ved en
velproportioneret og ydende form, der harmo-
nisk tilpasser sig bade stedets bindinger og den
kommende bebyggelse.

Lasningen tilbyder en steerk visuel identitet, der
har potentiale for at udvikle sig til et ikonisk var-
tegn i omradet, hvor den etablerer en markant
forbindelse mellem Lersgparken og Vingelodden.

For at understrege anbefalingen henvises der til
skemaet herunder, som tydeligt dokumenterer, at
"Slangen” scorer bedst pa tveers af nagleparame-
tre.

Pa den baggrund anbefales det at arbejde videre
med dette forslag, da det kombinerer funktionali-
tet, sestetik og identitet pa en made, der vil vaere
med til at lgfte omradets arkitektoniske kvalitet
betragteligt i sammenhaeng med den kommende
bebyggelse.

Dissing+Weitling

Al/B1

Al/B2

TUNNEL 1

TUNNEL 2

Al/B1-E

Kriterier

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Arkitektonisk potentiale

Medium

Stor

Lille

Medium

Medium

Landing i park

Begreensede koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Gemt bag eksist bebyggelse

Landing pa Vingelodden

Gemt bag kommende bebyggelse

Direkte kobling

Gemt bag kommende bebyggelse

Ok kobling i bebyggelse

Gemt bag eksist bebyggelse

God brugeroplevelse

Ok, dog 180 grader forlgb

Godt slynget lineeert forlgb

Begraenset,180 grader forlgb

Ok, abent forlgb pa vingelodden

Begreenset, 180 grader forlgb

Oversigtbarhed og tryghed Ok oversigtbarhed Stor oversigtbarhed Ingen oversigtbarhed Ok oversigtbarhed pa Vingelodden Darlig ankomst, dog ok oversigtbarhed
Kompleksitet ledninger Enkelt spaend over Lersgledning Fokus pé sgijler omkring Lersgledning Tunnel rampe endes far Lersgledning Tunnel rampe endes far Lersgledning Stort speend over ny SM-regnvandstunnel
Fodaftryk Moderat fodaftryk Mindst fodaftryk Stort fodaftryk Starst fodaftryk Kreever DSB areal

Opfylder myndighedskra v

Stigninger og radier overholdt

Stigninger og radier overholdt

Stigninger og radier overholdt

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Rydning af beplantning

Stort areal pa parkside ryddes

Mindre areal pa parkside ryddes

Stort areal pa parkside ryddes

Stort areal pa parkside ryddes

Ingen rydning

Byggeprocess

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Langvarig installation, grundvand

Langvarig installation, grundvand

Hurtig installation over bane

TOTAL

60
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG OVERSIGT Dissing+Weitling

Al/B1_TYPE 2 Al/B1_TYPE 3 Al/B1_TYPE 4 Al/B2_TYPE 2

A2/B1_TYPE 1 A2/B1_TYPE 2 A2/B2



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG

OPSUMMERING

Dissing+Weitling

Al/B1 TYPE 2

Al/B1 TYPE 3

Al/B1 TYPE 4

Al/B2_TYPE 2

A2/B1 TYPE 1

A2/B1 _TYPE 2

A2/B2

Kriterier

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Fordel / ulempe

Arkitektonisk potentiale

Stor

Lille

Medium

Medium

Medium

Medium

Stor

Landing i park

Begraensede koblingsmuligheder

Gemt bag eksist bebyggelse

Gemt bag eksist bebyggelse

Flere koblingsmuligheder

Gemt bag eksist bebyggelse

Begreensede koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Landing pa Vingelodden

Direkte kobling, men meget sveert kryds

Gemt bag kommende bebyggelse

Gemt bag kommende bebyggelse

Direkte kobling

Gemt i kommende bebyggelse

Gemt i kommende bebyggelse

Gemt i kommende bebyggelse

God brugeroplevelse

Godt lineaert forlgb

Begreenset, 180 grader forlgh

Ok, dog 180 grader forlgb

Godt linezert forlab

Ok, dog 180 grader forlgb

Begreenset

Begreenset, 180 grader forlgb

Oversigtbarhed og tryghed God oversigtbarhed Ok oversigtbarhed Ok oversigtbarhed Stor oversigtbarhed Ok oversigtbarhed Dérlig ankomst og oversigtbarhed Ok kompakt forlgb
Kompleksitet ledninger Sveert at placere sgjler i kolonihave Fokus pa sgjler omkring Lersgledning Rampe ligger pa Lersgledningen Fokus pa sgjler omkring Lersgledning Rampe pa Lersgledning Stort spaend over ny SM-regnvandstunnel Rampe pa Lersgledning
Fodaftryk Moderat fodaftryk Mindst fodaftryk Moderat fodaftryk Mindst fodaftryk Moderat fodaftryk Stort fodaftryk Stort fodaftryk

Opfylder myndighedskra v

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Radier ikke overholdt (30m)

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Rydning af beplantning

Mindre areal pa parkside ryddes

Mindre areal pa parkside ryddes

Stort areal pa parkside ryddes

Mindre areal pa parkside ryddes

Mindst areal pa parkside ryddes

Ingen rydning

Stort areal pa parkside ryddes

Byggeprocess

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

TOTAL

65




FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B1 TYPE 2 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B1 TYPE 2 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B1 TYPE 3 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B1 TYPE 3 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B1 _TYPE 4 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG

BRO A1/B1_TYPE 4

Dissing+Weitling
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B2 TYPE 2 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B2_TYPE 2 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A2/B1 TYPE 1 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A2/B1 TYPE 1 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A2/B1 TYPE 2 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG

BRO A2/B1_TYPE 2

Dissing+Weitling
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A2/B2 Dissing+Weitling



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A2/B2 Dissing+Weitling



Dissing-+-Weitling
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45 3283 5000
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H Forbindelse mellem Vingelodden og Lersgparken

NY FORBINDELSE FOR CYKLISTER OG GAENDE
B Vingelodden omradet (byudviklingsomréde int. KP24) MELLEM VINGELODDEN OG LERS@PARKEN
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Bispebjerg Hospital Rigshospitalet )
Oversigtskort

Lersgparken Utterslev Mose Feelledparken
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