Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Notat

Orientering om foranalyse af forbindelse for gaende og
cyklister mellem Ydre Nerrebro og Bispebjerg

Omradefornyelserne ved Skjolds Plads og Bispebjerg Bakke har
udarbejdet en foranalyse af en ny forbindelse for gdende og cyklister
mellem Ydre Ngrrebro og Bispebjerg pa tveers af jernbanen.
Foranalysen afdaekker fire mulige forbindelser, hvor igangseettelse af en
udvidet foranalyse for scenariet med en slangeformet broforbindelse
(A1/B2) kan sikre, at forbindelsen indtaenkes tidligt i den videre
udvikling af Vingelodden. En udvidet foranalyse forudseetter, at der
afsaettes midler i kommende budgetforhandlinger. Udvalget orienteres
om resultatet af omradefornyelsernes foranalyse.

Sagsfremstilling
Foranalysen

Foranalysen afdaekker mulighederne for enten en bro eller en
underjordisk passage for cykler og gdende pé tveers af
jernbaneterrenet, der deler Vingelodden og Lerseparken, jf. bilag 2. |
foranalysen praesenteres fire hovedscenarier - to broforbindelser og to
underjordiske gang- og cykelpassager. Alle scenarier er vurderet i
forhold til relevante tekniske, rumlige og byudviklingsmeessige
bindinger.

Analysen viser, at en ny forbindelse vil kunne mindske de nuveerende
fysiske og mentale barrierer mellem Haraldsgadekvarteret og
Bispebjerg, forbedre adgangen til Lersgparken og understgtte en
sammenhangende grgn cykelforbindelse mellem Utterslev Mose og
Feelledparken, hvilket understgtter Kebenhavns Kommunes
Kommuneplan 2024 samt kvarterplanerne for omradefornyelserne ved
Skjolds Plads og Bispebjerg Bakkes mélssetninger og vision om at styrke
sammenhangen mellem bydele og grenne omrader.

Omréadefornyelsernes foranalyse er udarbejdet i samarbejde med
@konomiforvaltningen. Under udarbejdelsen har der vaeret inddragelse
af bl.a. Nerrebro Lokaludvalg, Bispebjerg Lokaludvalg samt grundejerne
af Vingelodden.

Bro-scenarie A1/B2

Forvaltningen vurderer pa baggrund af foranalysen, at et bro-scenarie,
der forlgber som en slange over baneterraeenet (A1/B2) bedst
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kombinerer funktionalitet, sestetik og identitet pd en made, der vil veere
med til at lafte omradets arkitektoniske kvalitet betragteligt i
sammenhang med den kommende byudvikling og bebyggelse.

Udvidet foranalyse

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen vurderer at igangseette en udvidet
foranalyse og dispositionsforslag nu vil sikre, at en mulig broforbindelse
kan indteenkes som et tidligt og grundleeggende greb i den videre
udvikling af Vingelodden, og dermed kan indarbejdes som en
integreret del af byudviklingen.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen vurderer, at der skal afsaettes 3,9
mio. kr. til en udvidet foranalyse, hvoraf 0,5 mio. kr. til intern
projektledelse og 3,4 mio. kr. til rddgiver.

Forvaltningens erfaringer viser, at det ofte er vanskeligt eller umuligt at
etablere broforbindelser, hvis disse farst indteenkes efter, at byudvikling
eller byggeri er planlagt eller gennemfert. Blandt andet viser erfaringer
fra broforbindelsen mellem Enghave Brygge og Islands Brygge, at den
allerede realiserede byudvikling pd Enghave Brygge-siden vanskeligger
indpasningen af en brolanding. Ligeledes har byudviklingen ved
Gronttorvet medfert, at en forbindelse over banen i dag ikke leengere er
mulig. Omvendt viser erfaringer fra Alfred Nobels Bro i Sydhavnen ved
Teglholmslgbet, at etablering af broforbindelsen forud for den
omkringliggende byudvikling har bidraget til at holde
anleegsomkostningerne nede.

Samlet set viser disse erfaringer, at en tidlig fastlaeggelse og
arealreservation ikke alene er afgerende for realiserbarheden, men ogsé
kan reducere de samlede anleegsomkostninger vaesentligt, idet
komplekse tilpasninger, ekspropriationer og omprojekteringer undgés.

Den udvidede foranalyse fremgér ogsa af Bispebjerg Lokaludvalgs
gnsker til Budget 2027.

Politisk handlerum

Et eller flere udvalgsmedlemmer kan haeve sagen til en beslutningssag,
s& den behandles p& et kommende made i Klima-, Miljg- og
Teknikudvalget. Det kan eksempelvis ggres med henblik pé at vedtage,
at der skal arbejdes videre med en forbindelse med udgangspunkt i
scenariet A1/B2 eller et af de @vrige scenarier ved at bestille et
budgetnotat om en udvidet foranalyse og dispositionsforslag til Budget
2027.

Bilag

Bilag 1: Foranalyse - Ny gang- og cykelbro mellem Vingelodden og
Lersgparken

Bilag 2: Oversigtskort

Peter Hajer
Vicedirekter
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FORORD

Denne foranalyse er udarbejdet af radgiver for
Omradefornyelserne ved Skjolds Plads og Bispe-
bjerg Bakke i samarbejde med Kebenhavns Kom-
mune. Analysen tager afsaet i Kebenhavns Kom-
munes Kommuneplan 2024 samt kvarterplanerne
for de to omradefornyelser, som peger pa et faelles
behov for at styrke sammenhaengen mellem Ydre
Nearrebro og Bispebjerg og forbedre adgangen til
de omkringliggende grenne omrader.

| dag udger jernbaneterraenet mellem Haralds-
gadekvarteret og Bispebjerg en markant fysisk

og mental barriere, som begraenser adgangen til
Lersgparken og svaekker sammenhangen mellem
bydelene. Samtidig rummer omradet et potentiale
for at indga i en starre gren forbindelse mellem
Utterslev Mose og Faelledparken, i trdd med kom-
munens ambition om en mere sammenhangende
by pa tvaers af infrastrukturelle barrierer.

Formalet med foranalysen er derfor at undersege
mulighederne for at etablere en ny forbindelse for
gaende og cyklister pa tveers af jernbaneterreenet
mellem Haraldsgadekvarteret og Bispebjerg via
Vingelodden. Analysen belyser fire mulige ho-
vedscenarier - to broforbindelser og to underjordi-
ske passager — som vurderes i forhold til tekniske,
rumlige og byudviklingsmaessige forhold samt
samspillet med den kommende udvikling af Vin-
gelodden.

Pa baggrund af foranalysen vurderes et broforlgb
udformet som en slange over baneterreenet (sce-
narie A1/B2) at have et seerligt potentiale i forhold
til funktionalitet, arkitektonisk kvalitet og identitet.
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SITE OG FORUDSATNINGER PARKEN MOD NORD Dissing-+Weitling

L5

REFERENCEPUNKT

e

Lersgparkens nordlige del med bakken mod Bis-
pebjerg Hospital bruges i dag som sportspleene
og fodboldbaner.

Stiforleb pa baesgge sider laber ned ad bakken fra
hospitalet mod Kolonihaverne og S-banen



SITE OG FORUDSATNINGER PARKEN MOD SYD Dissing-+Weitling
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REFERENCEPUNKT

f

Lersgparkens sydlige ende med Vingelodden i
baggrunden.

Stiforlebene drejer mod vest og leder videre mod
Tagensvej og Bispebjerg Station og er med til at
understrege et stgrre landskabeligt treek gennem
parken.

Stiforlebet og pladsen mellem kolonihavene dan-
ner sammen med Vermundsgade en forskudt akse
hen mod Rigshospitalet og universitetet.
S-Banen skaber en tydelig afgraeensning mellem
Vingelodden og Lersgparken

2R 6



SITE OG FORUDSATNINGER

S-Banen opdeler bydelene hvor broen pa Tagens-
vej og underfgringen ved Lersgpark Allé er neerm-
este krydsningsmuligheder.

Oplagte krydsningspositioner fra Vingelodden til
Lersgparken er illustreret ved de mindre, afkortede
pile.

KRYDSNINGER

Dissing+Weitling




SITE OG FORUDSATNINGER

Slangerupbanen der tidligere gik gennem parken
blev overtaget af DSB i 1948 og var i drift frem til
1958.

Her blev straekningen mellem Farum og Slangerup
nedlagt og banen afkortet ved Lygten Station, ved
siden af det som i dag er Narrebro Station.

Efterlevninger af det tidligere banetracé ses stadig
i parken i form af dets stiforlgb, beplantning, volde
og klare afgraensning mod kolonihavene.

BANEN SOM GRUNDLAG

Dissing+Weitling




SITE OG FORUDSATNINGER DE STORE TRAK Dissing-+Weitling

Landskabets karakter, stiforleb og beplantning un-
derstreger en stgrre landskabelig bevaegelse der
drejer hen mod Tagensve;j.




SITE OG FORUDSATNINGER H®@JDEFORUDSATNINGER Dissing-+Weitling

| Lersgparken findes en naturlig seenkning hvor
Lersgen engang har befundet sig.

Herfra rejser landskabet sig mod Bispebjerg Hos-
pital i nord og Rovsinsgade i syd.

Dog ligger starstedelen af det aktuelle projektom-
rade pa en flade omkring S-Banen, som kun varier
omkring 1 meter.

Det flade landskab giver udfordringer med henblik
pa en mulig brooverfgring da der kreeves lange
ramper for at na over S-Banens fritrumsprofil.

Om muligt ville man pa Vingelodden kunne ud-
nytte den naturlige hgjdeforskel mod Rovsings-
gade for at minimere rampelaengde i det kom-
mende byrum.

+11.00 = +10.00

+11.50

+12.00




SITE OG FORUDSATNINGER

Vingelodden er udlagt som byudviklingsomrade
og derfor kan der forventes en fremtidig udvikling
af blandet bebyggelse med boliger, erhverv, kom-
munale funktioner og grenne arealer.

Vingelodden er opdelt mellem flere grundejere
hvor st@rstedelen af det aktuelle omradet for en
kommende stiforbindelse ligger pa DSB Ejendom-
me og Banedanmarks matrikler langs S-Banen.

DSB s matrikel 6369Db, ligger pa vingelodden og
vil blive bergrt af forundersggelsens forslag.

VINGELODDEN EJERFORHOLD

Dissing+Weitling

DSB Ejendomsuduvikling

B ALFA Development

Vision Ejendomme
Kebenhavns Store Fond

Boet efter Torkil Holm
Shurgaard Denmark ApS

OK a.m.b.a.

Ingeborg Katrine/Birgitte Holm
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Rovsingsgade 68 Aps (Sextus)
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SITE OG FORUDSATNINGER

Vingelodden er stadig preeget af tidligere industri.

Med kort vej til jernbanen var det muligt for fabrik-
kene at transportere tunge ramaterialer ind samt
distribuere faerdige produkter hurtigt og kosteffek-
tivt.

| dag er industrien erstattet af diverse stgrre de-
tailhandel, lageropbevaring og bilforhandlere som
ligger mellem det gamle jernbaneterraen og Rovs-
ingsgade.

De store bygninger og tilhgrende parkeringsplad-
ser danner saledes en barriere og afskaerer Vinge-
lodden fra resten af bydelen.

Denne effekt forstaerkes af landskabet der hindrer
en visuel kobling til det lavtliggende byrum bag-
ved bygningsmasserne.

Uafhaengigt af kommende byudviklingsprojekter i
omradet er det derfor vigtigt at gang- og cykelfor-
bindelsen er oversigtlig og at ruten er tydelig.
Dette gaelder seerligt for de gaende eller cyklende
fra krydset ved Rovsingsgade og Vermundsgade.

Rede markeringer viser blivende strukturer.

OMRADETS ANVENDELSE

Dissing+Weitling
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SITE OG FORUDSATNINGER FREDNINGER Dissing-+Weitling

Omradet pa Lersgpark siden er preeget af to sterre
fredede arealer, delt af det gamle jernbanetracé

Koloniparken ved Lersg Park Allé, hvor parkomra-
det indgar, i vest og 10 Kebenhavnske Parker, hvor
Haveforeningen 4 Maj af 1921, ligger i ost.

Brolandinger i haveforeningen af 4. maj anses for
svaere pa grund af knap plads, indkigsgener samt
ejerforhold.

10 Kebenhavnske Parker

Langs S-Banen i sydlig ende af parken findes et A :
jordstykke der ikke indgar i fredningerne. . N ‘ e e 2 Koloniparken ved
Dette kunne man umiddelbart benytte til den kom- T’ NGNS | Lersp Park Allé

mende stiforbindelse uden stgrre udfordringer. B P

Udover de fredede arealer findes der i Lersgparken
diverse ikoniske- og risiko treeer.




SITE OG FORUDSATNINGER BIODIVERSITET Dissing-+Weitling

“Beplantningen i Lersgparken bestar af starre og
mindre grupper af fritvoksende treeer i grees. En
del krat med st@rre tracer praeger parken i nord/@st
og syd mod jernbanen. Hovedparten af beplant-
ningen vurderes at vaere fra parkens anlaeggelse i
1913.

Her er klippede haekke mod skolehaverne og kolo-
nihaverne samt mod Bispebjerg Bakke.

Her er ogsa mange forskellige traearter, herunder
naur, spidsi@n, poppel, ask, tjern, paradiseeble,
hestekastanje, ran, spidslen, pil, birk og bag.”

- Lersgparken Klimatilpasning Projektforslag 2022

Bioscore kortet til venstre integrerer artsscore og
habitatkvaliteter for at give et samlet billede af na-
turveerdien og biodiversitetspotentialet.

Scoren gar fra 0-20, hvor 20 er bedst. Her indike-
res, om omradet har stor naturvaerdi og potentiale
for beskyttelse af biodiversitet.
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Som det kan ses ligger scoren omkring 1 og fa
steder lidt hgjere mod 6-7.



SITE OG FORUDSATNINGER

Lersgparken klimatilpasning

“Som en del af realiseringen af Masterplan Lersgparken on-
sker Kebenhavns Kommune og HOFOR at omdanne Lersg-
parken, sa der kan handteres hverdagsregn og tilbagehol-
des skybrudsvand fra HOFORs rgrlgsninger for Bispebjerg
Bakke og Lygten Kanal, som tilfgrer vand fra seks opstrems
projekter.

Formalet med projektet er at forebygge oversvemmelser
syd og @st for Bispebjerg Bakke. Derudover gnskes et per-
manent vadt bassin i parken.”

- Lersgparken Klimatilpasning Projektforslag 2022

Den landskabelige og hydrauliske projektgraense markeret
i blat (seens periferi) skal kunne handtere hydraulisk sky-
bruddsvolum péa 16.500m3 og ventes at sta feerdigt februar
2027.

Svanemellens skybrudstunnel

“Etableringen af Svanemellen Skybrudstunnel er et sam-
arbejde pa tveers af kommunerne Kgbenhavn, Gentofte,
Gladsaxe og Frederiksberg for at I@ase problemer med over-
svemmelser i det nordlige hovedstadsomrade.

Skybrudstunnelen skal fungere som en motorvej for regn-
vand under jorden, s& omraderne hurtigere kan komme af
med regnvand og dermed undga skader og gener i forbin-
delse med skybrud og kraftig regn.

Tunnelen vil kunne rumme godt 100.000m3 - svarende til
15 gange Rundetarn - og vil dermed ogsa fungere som et
stort bassin til at samle overlgb op, som ellers vil havne i
vandlgb, moser og @resund. P4 denne made vil tunnelen
sikre, at der fremover vil veere faerre oversvgmmelser og
overlgb til veje og natur fra det eksisterende kloaksystem.”

Arbejdet med at anleegge Svanemaegllen Skybrudstunnel
forventes opstart i 2025, og tunnelen forventes at veere feer-
dig og seettes i drifti 2033

- HOFOR

2R

KLIMATILPASNINGSPROJEKTER

Dissing+Weitling
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SITE OG FORUDSATNINGER LERS@PARKEN RORLEDNINGER Dissing-+Weitling

Lersgledningen

Det vedlagte bilag viser afggrende fysiske bindinger for
projektet pa parksiden mellem banen og kolonihaverne.

Placeringen af den eksisterende lersgledning, etableret i
2008 og dermed 17 ar gammel, skaber store bindinger for
placering af bade bro og underfgring til gang- og cykelsti
mellem Vingelodden og Bispebjerg.

Lersgledningen, med betegnelsen firk. 4000%x2550B, er en
betonkanal med indvendige mal pa cirka 4000 mm i bred-
den og 2550 mm i hgjden, hvilket resulterer i totale ydre
dimensioner pa 4,6m x 2,85m.

Ledningen har en indre bundkote i 0,8-1m.

Hertil er der en sikkerhedszone pa 3m fra ledningen hvori
der ikke ma bygges.

ERRIACVER N -ER

Lersgledningen forlgber parallelt med banen pa den nord-
lige side af den eksisterende sti og ligger nedgravet med
en jorddaekning pa anslaet 3,3-3,5 meter.

Afstanden mellem ledningens midte og banens centerlin-
je er omkring 18 meter.

Det fremgar, at opfgrelse af en gang- eller cykelunderfg-
ring som afgravning langs lersgledningen ikke er mulig, og
en omlaegning af tunnelens forlgb vil medfgre urealistiske
omkostninger.

Underfaringsl@sninger for en ny cykel- eller gangsti under
banen vurderes derfor kun mulig i det ikke fredede omra-

de syd -vest for kolonihaverne. IGNATURFORKLARING KE Afiob A/S
(B DEKLARERET AREAL — — —0— — — EKSIST. KLOAKLEDNING - usst sevaaee. | KObenhavns i menia
For broprojekter vil det vaere muligt at etablere en bro #‘M
med et spaend pa 26 meter, placeret diagonalt over Ler- i ” 2 m o MD_ek"""aﬁm: Maﬁ::" 6232, af Ude"bys_flaedem k"?ﬁﬁ:ﬂ
seledningen, med brostgtter placeret minimum 5,3 meter R a ot At s Soekonomamisedot. Kaberhms Kommune. U 851001 1:2000 bipe 01-09-2008 A35090

fra ledningens midte pa begge sider og landing i det ikke
fredede omrade mod syd-vest.

Landing eller sgjleplaceringer imellem kolonihaverne vur-
deres meget sveer.



SITE OG FORUDSATNINGER LERS@PARKEN RORLEDNINGER Dissing-+Weitling

Planen til hgjre viser desuden en mindre forsyningsled-
ning (R@D) (formodentlig plastledning, @110 mm) parallelt
med Lerseledningen (GR@N).

Denne vurderes ikke at udgegre en hindring for brolgsnin-
ger og kan om ngdvendigt let omlaegges.

Samlet vurderes Lersgledningen som en vaesentlig bin-
ding for placering af en eventuel bro over omradet, og
valg af brostgtters placering skal tage hensyn til denne.

Brofundamenter bgr generelt udformes sa kompakte som
muligt.

Brolgsning/ tunnel vurderes fortsat som en mulig option
med landing omkring det ikke fredede areal mod syd-
vest.

Dog bear der ske en samlet teknisk vurdering af alle led-
ningsforlgb og de geotekniske forhold, inden yderligere
beslutninger tages.

Aar' st sateatestes '
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SITE OG FORUDSATNINGER FRITRUMSPROFIL Dissing-+Weitling

% Udgivet 03/02/2025 Side 19 af 38 3 Udgivet 03/02/2025 Side 26 af 38
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=== Godkendt 22/01/2025 = Godkendt 22/01/2025
BANEDANMAREK Jnr:2018-3232 BANEDANMAREK Jnr:2018-3232
: hs (mm) bs (mm)
""""" B Srtalatt Fjernbanen og S-banen, Fritrumsprofil over gvre del, EA 7000 1700
1870 Geelder i almindelighed hvor der ikke er overferte bygveerker,

eller hvor nye bygveerker onskes etableret over eksisterende
koreledningsanleeg uden minimering af dettes hajde.

Fjernbanen, Fritrumsprofil over ovre del, EBal 5390 2000

4820

Geelder op til V <200 km/t ved minimeret hojde af
koreledningsanleeg.

4700

2000 Geelder storre fornyelsesarbejder og ny elektrificering hvor
keareledningssystem F160 er ophangt i broopheng eller ved
keareledningssystem Sicat SX.

3300

Fjernbanen, Fritrumsprofil over gvre del, EBa2 5700 2000

' 1580 - Geelder op til V <200 km/t ved minimeret hgjde af
50 | . 1280 1 koreledningsanleeg.

2 I Mal i mm Geelder ved nye overforte bygveerker og ved fornyelse af
Figur 11.1.1-2 Fritrumsprofil D-GC p4 fjernbanen for trafikkoder P1 og F1 eksisterende overforte bygverker, hvor kereledning er
underfort eller skal underfores med minimal systemhgjde.

Note 11.1.1-1 Fjernbanen, Fritrumsprofil over gvre del, EBa3 6790 2000

Fritrumsprofil D-GC afviger ved 4820 mm med 20 mm i hgjden fra andre fritrumsprofiler D og SD

Gaelder for 200 km/t < V <250 km/t
000006060 OGFOS

Note 11.1.1-2 ep o000 00 0000000000000 0C§00O0C0O0C0O0COCRFOCOCOOCOEOE,

[ J
P4 streekninger med kerestrgm og fritrumsprofil D-GC skal det mest restriktive krav anvendes over 4800mm. o’ S-banen, Fritrumsprofil over gvre del, SB 5200 2000 ¢
[}
R . . do
.: Geelder pé hele S-banen ved minimeret hojde af 53(g)0 ved
. e0®®® o koreledningsanleeg, hvor dette er ophsengt i broophaeng. .
0000000000000 000000000000000000000, ...o‘ ° stremskinne
. PY [ J
o I ° e0°®® °° .. Tabel 11.2.2-1 Variable mal pa Fritrumsprofil over gvre del ved forskellige forudseetninger. °
.. --------- [ .. ...... ...............................................

. [ J
o 1380 o o0
) F g © o® ¢
° I L4
° | 1825 °
: L 1880 | : Note 11.2.2-1
. | 1885 | ° BN2-kravene er baseret pa en raekke forudsatninger om kereledningsanleggets udformning. Man skal derfor vaere
° i ° opmeerksom pa, at overholdelse af BN2-krav ikke automatisk garanterer overholdelse af BN1-kravene. Overholdelse af
° | 2000 ° BN 1-krav skal saledes altid kontrolleres.
. i S .
° @ =1k ° I tunneler > 100 m skal der i frihgjdefastleeggelsen anvendes en sterre isolationsafstand.
° i) o9 ° . . .
. £ 2100 5 L% § = ° Ved sadanne bygveerker skal hs sdledes tilleegges 50 mm.

= S

° ‘5 o|8 el L]
: a 8 : Anlzegsdele hgrende til koreledningsanleegget ma findes indenfor Fritrumsprofil over gvre

| . .
° i 1750 : del uden dispensation.
[ ]
° ] 1580 o
o T 1280 3 °

S0-plan
° = °
. } i ; g .
.. 2l i Mal i mm R
° .Figur 11.1.1-3 Fritrumsprofil SD pa S-banen o
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KRYDSNINGEN

Udfra analyserne af eksisterende forhold og besgg
i omradet er der blevet udvalgt 4 seerlige koblings-
punkter

- to pa Vingelodden (A1 og A2) og to i Lersgparken
(B1og B2).

De fire punkter giver de bedste forudsaetninger for
en stiforbindelse over og under jernbanen med
hensyn til hgjdeforutsaetninger for broens landin-
ger og eksisterende stiforbindelser.

KOBLINGSPUNKTER
2R
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KRYDSNINGER

Dissing+Weitling




KRYDSNINGEN

Krydsninger mellem de fire koblingspunkter giver
hver i saer fordele og ulemper for brugerne, men
ogsa for den kommende bymaessige udvikling af
Vingelodden og stiforbindelsens forhold til eksi-
sterende og kommende miljger.

Der er undersggt flere alternativer til hver af kryds-
ningerne og justeringer gjort undervejs som ef-
terhanden er blevet fravalgt ilebet af processen.
Dette er gjort med seerlig henblik pa tekniske- og
trafiksikkerhedsmaessige arsager der vurderes til at
have meget store negative konsekvenser for den
respektive bro- eller tunnellgsning.

De udvalgte alternativer bliver herfra videre be-
arbejdet for at belyse og minimere de negative
konsekvenser ved stiforbindelsen med henblik pa
teknisk l@sbarhed, arealbrug i kommende byduvik-
lingsprojekt og trafiksikkerhed.

Videre bliver der lagt seerligt veegt pa arkitektonisk
kvalitet, komfort for cyklister og gaende og forbin-
delser til eksisterende stiforlgb.

KRYDSNINGSMULIGHEDER

Dissing-+Weitling
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FORSLAG BRO A1/B1

VINGELODDEN

LANGDE 350M, 4.0% STIGNING

R640

+13.

4.0M SIKKERHEDSAFSTAND FRA PROFILMIDTE
FRITRUMSPROFIL S-BANE B4.00 x H5.20

LERSYLEDNINGEN B4.60 x H2.85

SERVITUTGRZANSE B10.60

4.0%

Dissing+Weitling

LERS@PARKEN

+6.5

68.5

80.0 (5*16M)

80.0 (5*16M) 24.0

82.0

350.5

Forslaget laegger sig taet op mod banen for at mini-
mere dets aftryk pa vingelodden og laver hen over
banen en 180 graders vending ind i parken.
Horisontalkurven med 40m radius krydser naermest
vinkelret pa banen og minimerer hovedspaendets
laengde.

Broen har 12 fag af 16-24 meters leengde og har en
samlet leengde pa 200m.

Herefter fortsaettes forbindelsen pa 150m opbygge-
de ramper.

Der er mulighed for trapper pa begge sider af jern-
banen for kortere stiforlgb for gaende.

Kriterier Fordell ulempe

Arkitektonisk potentiale Medium

Landing i park Begraensede koblingsmuligheder

Landing pa Vingelodden Gemt bag kommende bebyggelse

God brugeroplevelse Ok, dog 180 grader forlgb

Oversigtbarhed og tryghed Ok oversigtbarhed
Kompleksitet ledninger Enkelt spaend over Lersgledning
Fodaftryk Moderat fodaftryk

Opfylder myndighedskrav Stigninger og radier overholdt

Rydning af beplantning Stort areal pa parkside ryddes

|Byggeprocess Hurtig installation over bane
TOTAL
e+
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FORSLAG BRO A1/B2

LANGDE 352M, 4.2% STIGNING

Dissing+Weitling

VINGELODDEN 4.0M SIKKERHEDSAFSTAND FRA PROFILMIDTE LERS@PARKEN
FRITRUMSPROFIL S-BANE B4.00 x H5.20
R640
SERVITUTGRANSE B10.60
+14)1 LERS@LEDNINGEN B4.60 x H2.85
+8.0 4.2% S 4.2% +6.5
A e 1 | jl[ - 77:ﬁi:f‘:::::T::t::::?;f;f::f:,::, v
66.1 80.0 (5*16) 26.0 26.0 21.0 21.0 26.0 21.0 64.9

352.0

Forslaget laegger sig taet op mod jernbanen for at
minimere dets aftryk pa begge sider.

Horisontalkurven pa park-siden er udformet med
seerligt hensyn til eksisterende ledninger i under-

grunden.

Broen har 11 fag af 16-26 meters leengde og har en

samlet l&engde pa 221m.

Herefter fortsaettes forbindelsen pa 131m op-

byggede ramper.

Kriterier

Fordell ulempe

Arkitektonisk potentiale

Stor

Landing i park

Flere koblingsmuligheder

Landing pa Vingelodden

Direkte kobling

God brugeroplevelse

Godt slynget linezert forlgb

Oversigtbarhed og tryghed

Stor oversigtbarhed

Kompleksitet ledninger

Fokus pa sgjler omkring Lersgledning

Fodaftryk

Mindst fodaftryk

Opfylder myndighedskrav

Stigninger og radier overholdt

Rydning af beplantning

Mindre areal pa parkside ryddes

|Byggeprocess

Hurtig installation over bane

TOTAL

2R
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LAENGDE 352M, 4.2% STIGNING

FORSLAG BRO A1/B2
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FORSLAG BRO A1/B2 LANGDE 352M, 4.2% STIGNING Dissing-+Weitling
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FORSLAG BRO A1/B1-E

VINGELODDEN

+8.0

LANGDE 362M, 4.0% STIGNING

Dissing+Weitling

4.0M SIKKERHEDSAFSTAND FRA PROFILMIDTE LE RS@ PARKEN
FRITRUMSPROFIL S-BANE B4.00 x H5.20
R640 SVANEM@LLEN SKYBRUDSTUNNEL
SERVITUTGRANSE B=20
+13.85
- — 1 ’*\L———L **m - - - ][7 o 77]{7577777iwi:::777:Ijjiiiijiifjif:jf:j:f;—fg

82.1

90.0 (5*18M) 34.0 54.0 (3*18M)

66.6

Forslaget laegger sig teet mod jernbanen og i periferi af
BDK terraen.

Linjefering pa Park-/ BDK-siden er udfgrt med seerlig
hensyn til eksisterende/ kommende ledninger i under-
grunden

Ogsa tilkersel og tilgeengelig plads pa BDK-areal er
tilgodeset.

Broen har 11 fag af 18-34 meters leengde og har en
samlet leengde pa 210m.

Herefter fortsaettes forbindelsen pa 152,6m opbyggede
ramper.

Al/B1-E

Kriterier
Arkitektonisk potentiale
Landing i park
Landing pa Vingelodden
God brugeroplevelse
Oversigtbarhed og tryghed
Kompleksitet ledninger
Fodaftryk
Opfylder myndighedskrav
Rydning af beplantning
|Byggeprocess

TOTAL

Fordell ulempe
Medium
Gemt bag eksist bebyggelse
Gemt bag eksist bebyggelse
Begraenset, 180 grader forlgb
Darlig ankomst, dog ok oversigtbarhed
Stort spaend over ny SM-regnvandstunnel
Kraever DSB areal
Radier ikke overholdt (30m)
Ingen rydning
Hurtig installation over bane

a

<+ +
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Notat nr FDNO-0007-0005 rev A
Titel Vingelodden
Broforslag - Generelt

Dato 8 Nov 2025

Til Dissing+Weitling
FORSBERGS

Kopi Havrevej 4
2700 Brgnshgj

Fra TOF Danmark

+45 60148458
mail@forsbergs.dk
forsbergs.dk

1 Introduktion

Beskrivelsen omfatter Forslag A1/B1, Forslag A1/B2 (Slangen) og Forslag A1/B1-E der
broteknisk er relativt ens. Der tages udgangspunkt i Forslag A1/B2 (Slangen).

2 Forslag A1/B2 (Slangen)

Broen har 11 fag af 16-26m laeangde og bugter sig fra side til side over dens samlede
laengde pd 221m. I naeste fase skal mulighederne for at gore fagene ensartet lange (og der-
med mere optimale) undersgges. Underbygningen bestar af stgbte betonfundamenter og V-
formede stdlsgjler, mens overbygningen er en stdlkonstruktion bygget op omkring en luk-
ket, flad brokasse og udkragede vinger.

Stal er valgt som generelt fordelagtigt over for andre materialevalg i forhold til de rammer
som dette projekt betinger. Stdlbroer er normalt dyrere end tilsvarende betonbroer, men
merprisen er i det konkrete tilfaelde begraenset, og opvejes af andre fordele. Set med COz
hensyn kan det ogs3 veere at foretraekke en stdllgsning, idet stdl i en vis udstraekning kan
henfgres til genanvendt stal, og at stalbroen ligeledes efter brug kan indgd i produktion af
nyt stal.

I forhold til betonalternativer, er stdlkonstruktionen meget let, hvilket ggr at fundamenterne
ikke skal vaere s3 store. Derved sikrer man sig minimalt aftryk i forhold til miljg og natur.
Det bugtede forlgb betyder endvidere, at fundamenter principielt kun skal tage lodret last,
da broen i sig selv er keentringsstabil. Herved bliver fundamenterne endnu mindre end nor-
malt.

Den lukkede brokasse klarer snildt de givne belastninger, primaert fra fodgeenger-trafikken,
og den vridende pdvirkning der kommer fra det krumme forlgb giver ikke anledning til for-
staerkninger.

Byggeriet er meget pélideligt, kan let planlaegges og giver mindst mulig inter-ageren med
omgivelserne. Badde de omtalte fundamentsarbejder i terreen pa begge sider af banen, nar

broelementerne skal transporteres og nar broen hen over banen skal etableres.

Brodaekket teenkes delt pd tvaers i 2-3 dele og prefabrikeret pd fabrik i ca. 20m lange ele-
menter. P38 brostedet monteres de 10 - 15 tons tunge elementerne let med mobilkran.

Prisen for broen seettes til 70 mill. kr., svarende til 42.000 kr. pr kvm.

r < ¥

BROKONSTRUKTION GENERELT

242

3 Brolgsninger generelt

Der kan taenkes mange forskellige brolgsninger for at krydse banen mellem Vingelodden og
Bispebjerg Park. Med de samme krav til stigninger f8s omtrent samme brolaengde for alle
lgsninger, som derved bliver sammenlignelig med den 221m lange Slangen. Feelles for alle
disse er ogsa at afkortning af brolaengden giver en prisbesparelse. Kortes brolaengden med
10%, og rampelangder gges tilsvarende, kan spares 3-5% pa udgifterne.

Traditionelt er betonbroer ofte at foretraekke, isaer af to grunde, dels er de som regel de
mest prisgunstige Igsninger, dels kraever det et minimum af vedligeholdelse. En besparelse
for den mest gkonomiske betonlgsning i forhold til Slangen vil veere 10 - 20%.

Med hensyn til CO:2 aftryk, vil den mulige genanvendelse af stdl have en tendens til at favo-
risere dette materiale.

Der kan taenkes betonbroer baseret pa praefabrikerede elementer, men disse er sjaeldent
elegante, stykvis rette osv., sa altovervejende skal betonbroer stgbes pa stedet pa fast stil-
lads.

Traebroer er ogsa mulige, men der er visse udfordringer med disse hvad angar holdbarhed,
og pludseligt konstruktionssvigt er desveerre ikke helt ukendt. Hvis det gnskes — og man ac-
cepterer en reduceret levetid - kan der dog udvikles gode gaengse brolgsninger i tree ogsa
for denne forbindelse.

Glasfiber-sandwich paneler som disse kendes fra skibe og andre steder er en tredje mulig-
hed. Glasfiberbroer kendes i Danmark kun fa steder, som f.eks. kulturbroen over Limfjorden
i Alborg. Her er pladen som baerer gang- og cykeltrafik blot 35mm tyk, og har et CO2 aftryk
pr kvm som blot er 10% af det som et staldaek giver. Det skal dog siges, at udformningen
af en bro i GFRP vil give et helt andet visuelt billede, da reekvaerkerne skal inddrages i det
bzerende system.

Broens bredde pa 7.5m gg@r ogsa at der skal veere en vis konstruktionshgjde under daekket.
Hvis broen havde veeret f.eks. 3m smal, kunne en brolgsning med raekvaerkerne medvir-
kende (trug lgsning) og en tynd daekplade afkorte broleengden noget, da broen ikke skal
helt s8 hgjt op for at komme over banens fritrumsprofil.

Dissing+Weitling
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FORSLAG BRO

“Stal er valgt som generelt fordelagtigt over
for andre materialevalg i forhold til de rammer
som dette projekt betinger. Stalbroer er nor-
malt dyrere end tilsvarende betonbroer, men
merprisen er i det konkrete tilfaelde begraen-
set, og opvejes af andre fordele.

Set med CO2 hensyn kan det ogsa vaere at
foretraekke en stallgsning, idet stal i en vis
udstraekning kan henfares til genanvendt stal,
og at stalbroen ligeledes efter brug kan indga
i produktion af nyt stal.

| forhold til betonalternativer, er stalkonstruk-
tionen meget let, hvilket ger at fundamen-
terne ikke skal veere sa store. Derved sikrer
man sig minimalt aftryk i forhold til milj@ og
natur. Det bugtede forlgb betyder endvidere,
at fundamenter principielt kun skal tage lo-
dret last, da broen i sig selv er kaentringssta-
bil. Herved bliver fundamenterne endnu
mindre end normalt.”

- Forsbergs

Abuen, Kebenhavn - D+W

oo+

Dissing+Weitling

Cykelslangen, Kgbenhavn - D+W

Geniedijk Bridge, Amsterdam - Verburg Hoogendijk
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FORSLAG BRO BETON Dissing+Weitling

“Traditionelt er betonbroer ofte at foretraekke,
iseer af to grunde, dels er de som regel de
mest prisgunstige I@sninger, dels kreever det
et minimum af vedligeholdelse. En besparel-
se for den mest gkonomiske betonlgsning i
forhold til Slangen vil vaere 10 — 20%.

Der kan taenkes betonbroer baseret pa pree-
fabrikerede elementer, men disse er sjeeldent
elegante, stykvis rette osv., sa altovervejen-
de skal betonbroer stgbes pa stedet pa fast
stillads. Dvs. at arbejdsomradet bliver hele
broen, under denne og et stykke pa hver side.
Fundamenter er ret store, sa der bliver en hel
del mere indgreb i miljg og natur.

Specielt op ad banen, og muligvis op ad den
eksisterende brede ledningstunnel, vil de
storre fundamenter og arbejder veere forbun-
det med starre gener under byggeri.

Byggearbejderne vil ogsa sta pa i leengere
tid, larm osv. | den sammenligning vil Slan- Nigtevecht Bicycle Bridge - ipv Delft
gen med stallgsningen vaere meget mindre

et laengerevarende byggeprojekt.”

- Forsbergs

Delridge Pedestrian Bridge, Seattle Gangbro, Herning-lkast - D+W
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FORSLAG BRO LIMTRA Dissing+Weitling

“Traebroer er ogsa mulige, men der er visse
udfordringer med disse hvad angar hold-
barhed, og pludseligt konstruktionssvigt er
desveerre ikke helt ukendt.

Hvis det enskes — og man accepterer en re-
duceret levetid - kan der dog udvikles gode
gaengse brolgsninger i trae ogsa for denne
forbindelse.”

- Forsbergs

Bro over Neckar - Ingenieurbiro Miebach Skjeervabuen bro - Link Arkitekter
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FORSLAG BRO FRP / GLASFIBER Dissing-+Weitling

“Glasfiber-sandwich paneler som disse kendes fra skibe og andre steder er en tred-
je mulighed. Glasfiberbroer kendes i Danmark kun fa steder, som f.eks. kulturbroen
over Limfjorden i Alborg.

b | _ Her er pladen som baesrer gang- og cykeltrafik blot 35mm tyk, og har et CO2 aftryk pr
_ 0 e N : &% kvm som blot er 10% af det som et staldaek giver. Det skal dog siges, at udformnin-
Y % . i " srood i . gen af en bro i GFRP vil give et helt andet visuelt billede, da reekvaerkerne skal ind-
= : : : . | drages i det baerende system.

Broens bredde pa 7.5m gar ogsa at der skal vaere en vis konstruktionshgjde under
daekket. Hvis broen havde veeret f.eks. 3m smal, kunne en brolgsning med reekveer-
kerne medvirkende (trug I@sning) og en tynd daekplade afkorte brolaengden noget,
da broen ikke skal helt sa hgjt op for at komme over banens fritrumsprofil.”

- Forsbergs

Network Rail FLOW Bridge - Knight Architects ’%

Skitse - Forsbergs
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Landskabeligt bearbejdning rampe

Rampe pa sojler

RAMPEL@OSNINGER

Bolget mur

Dissing+Weitling
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Notat nr FDNO-0007-0006 rev A
Titel Vingelodden
Broforslag - Bygbarhed

Dato 8 Nov 2025

Til Dissing+Weitling
FORSBERGS

Kopi Havrevej 4
2700 Brgnshgj

Fra TOF Danmark

+45 60148458
mail@forsbergs.dk
forsbergs.dk

1 Introduktion

Beskrivelsen omfatter Forslag A1/B1, Forslag A1/B2 (Slangen) og Forslag A1/B1-E der bro-
teknisk er omtrent ens hvad angar bygbarhed

Underbygningen bestar af stgbte fundamenter og V-formede stdlsgjler, mens overbygningen
er en stdlkonstruktion bygget op omkring en lukket, flad brokasse og udkragede vinger.

} , I forhold til betonalternativer, er stalkonstruktionen me-

. . get let, hvilket ggr at fundamenterne ikke skal veere sa

= - ‘_,-‘7 . store. Derved sikrer man sig minimalt aftryk i forhold til
milje og natur. Det bugtede forlgb betyder endvidere, at
fundamenter principielt kun skal tage lodret last, da
broen i sig selv er keentringsstabil. Herved bliver funda-
menterne endnu mindre end normalt.

Byggeriet er meget palideligt, kan let planlaegges og gi-
ver mindst mulig inter-ageren med omgivelserne. Bade
E de omtalte fundamentarbejder i terraen pa begge sider
af banen, ndr broelementerne skal transporteres og nar broen hen over banen skal etable-
res.

Brodaekket taenkes delt pa tvaers i 2-3 dele og praefabrikeret pa fabrik i ca. 20m lange ele-
menter. Dette muligggr fabrikation i udlandet og dermed et vist gkonomisk hensyn.

2 Transport til Danmark

Dette antages at ske ved sejlads mellem havn i fabrikationsland og til ankomst havn i Dan-
mark (Kgbenhavn). Der er ingen seerlige begreensninger af stgrrelser og veegte for denne
del af transportruten.

3 Transport i Kgbenhavn

Fra ankomst i havn vil transport foregd pa lastbil - bred saertransport. Vaegten af elemen-
terne er lav sa det er alene bredden der vil vaere en begreensning. Fra havn via motorvejs-
nettet hvor den saerlige transport vil lsegge beslag pa to vognbaner, det bliver ngdvendigt
med seerlige tilladelser og kgrsel om natten. Motorvejen giver ikke en egentlig begraensning
pd maksimal-bredden men det skgnnes ikke at man kan opna tilladelse til noget bredere
end 5-6m.

+

PRODUKTION OG BYGBARHED

2/3

Fra motorvejsnettet kgres sydpd ad Lyngbymotorvejen til Skt. Hans Torv, hvor der drejes til
hgjre ned ad Rovsingsgade.

Rovsingsgade har en kgrebane i hver retning uden barrierer mellem sig, det skgnnes derfor
at der om natten kan transporteres broelementer der er 5m brede. P& grund af de vandrette
krumninger R = 40m af broen ggr det elementet 1.2m bredere end de 5m, det krumme ele-
ment fylder sdledes 6.2m fra spids til modsat side malt pa tvaers.

N&r Vingelodden nds drejes til skarpt til hgjre:

Med broelementer der er 5m brede og 20m lange ses det pa figuren at det burde kunne
lade sig g@re at komme rundt. Rovsingsgade har pa dette sted 2 baner mod syd s& man kan
komme inden om trafiklysmast i midterrabat.

4 Samlingsmetode

Den typiske made at samle praefabrikerede stdlkonstruktioner har veeret ved svejsning.
Dette giver de reneste ydre flader og gode betingelser for at vedligeholde stdlkonstruktio-
nerne optimalt. I andre lande, har boltede konstruktioner vaeret foretrukket, da de kraever
mindre kvalifikationer for arbejdet p& brostedet.
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FORSLAG BRO

3/3

Fra vindmglleindustrien er udviklet flangesamlinger med bolte der ikke er synlige, fordi flan-
gerne er ensidige og sidder inde i mglletdrnene. Det samme princip foreslds for broen ved
Vingelodden. Samlingerne udfgres helt teette (perfekte, planslebne flader) og tilgodeser der-
med levetiden og vedligeholdelse, da der ikke er vaesentligt gget risiko for korrosion. Mod-
sat svejste samlinger kan man opna at der bliver tale om meget lidt malings touch-up efter
montagen, da det kun er utilsigtede skrammer der skal genmales.

P& brostedet monteres de 10 - 15 tons tunge elementerne let med mobilkran.

Brodak og V-sgjler er malingsbehandlede ved ankomst til brostedet, og der skal kun udfg-
res et minimum af reparationsmaling for de skrammer der matte opsta under installations-
arbejdet. Der er sdledes alt i alt tilgodeset gode arbejdsmiljg for den del af arbejderne der
foregdr i marken. P& fabrikken er det ligeledes med moderne hjaelpemidler muligt at fabri-
kere konstruktionerne med meget lille risiko for arbejderne.

Broen skal genmales ca. hvert 30 &r. Alternativt kan broen udfgres i corten-stdl, som dan-
ner den karakteristiske rustrgde overflade. Der er visse forhold med farve-nedigb/dryp som
skal iagttages.

5 Alternativ betonbro

Der kan taenkes betonbroer baseret pa praefabrikerede elementer, men disse er sjeeldent
elegante, stykvis rette osv., sa altovervejende skal betonbroer stgbes p& stedet pa fast stil-
lads. Dvs. at arbejdsomradet bliver hele broen, under denne og et stykke p& hver side. Fun-
damenter er ret store, s der bliver en hel del mere indgreb i miljg og natur.

Specielt op ad banen, og muligvis op ad den eksisterende brede ledningstunnel, vil de stgrre
fundamenter og arbejder vaere forbundet med stgrre gener under byggeri.

Byggearbejderne vil ogsa sta pa i leengere tid, larm osv. I den sammenligning vil Slangen
med stdllgsningen vaere meget mindre et laengerevarende byggeprojekt. Snarere vil folk
lige pludseligt opdage at der er kommet en bro!

FORSBERGS

4\

PRODUKTION OG BYGBARHED
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FORSLAG TUNNEL NORDVEST PASSAGEN Dissing-+Weitling

Nordvest Passagen lagt ind i omradet som star-
relses reference




FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 1-40M + 76 M RADIUS Dissing-+Weitling

R300 LAVPUNKT +3.15 R300
VINGELODDEN R300 R300 LERS®@PARKEN
OS +7.5 +7.0

12.2 94.4 12.2 10.3 12.2 82.2 12.2

Underfgring og ramper med minimalt fodaftryk.
Forbindelsen er 235,7m lang.
Skraenter bgr mindst have en haeldning pa 1:2

TUNNEL T

&
#
= 7

o

Kriterier Fordell ulempe
Arkitektonisk potentiale Lille
Landing i park Flere koblingsmuligheder
Landing pa Vingelodden Gemt bag kommende bebyggelse
God brugeroplevelse Begraenset, 180 grader forlab
Oversigtbarhed og tryghed Ingen oversigtbarhed
Kompleksitet ledninger Tunnel rampe endes far Lersgledning
Fodaftryk Stort fodaftryk ¢ _
Opfylder myndighedskrav Stigninger og radier overholdt TRARES
Rydning af beplantning Stort areal pa parkside ryddes
|Byggeprocess Langvarig installation, grundvand
TOTAL
o+
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FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 1-40M + 76 M RADIUS Dissing-+Weitling
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FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 1-40M + 76 M RADIUS Dissing-+Weitling




FORSLAG TUNNEL ALTERNATIV 1-40M + 76 M RADIUS Dissing-+Weitling




ing

+Weitli

issing

D

N
=
O
<
ad
=
O
™~
+
=
-
4
=
—
<
=
-
LL]
5
<

FORSLAG TUNNEL




FORSLAG TUNNEL

R300

VINGELODDEN

ALTERNATIV 2 - 40M + 76 M RADIUS

Dissing+Weitling
LAVPUNKT +3.15 R300

R300 LERS®@PARKEN
+7.0

12.2

94.4

12.2 10.3 12.2 82.2 12.2

Underfgring og ramper med inddraget areal til
park og rekreation pa Vingelodden med flade

skraninger.

Et tilsvarende areal kunne ogsa leegges ud i
Lersgparken i det ikke fredede areal, for at abne op

mod parken.

Forbindelsen er 235,7m lang.

TUNNEL 2

Kriterier

Fordell ulempe

Arkitektonisk potentiale

Medium

Landing i park

Flere koblingsmuligheder

Landing pa Vingelodden

Ok kobling i bebyggelse

God brugeroplevelse

Ok, abent forlgb pa vingelodden

Oversigtbarhed og tryghed

Ok oversigtbarhed pa Vingelodden

Kompleksitet ledninger

Tunnel rampe endes for Lersgledning

Fodaftryk

Sterst fodaftryk

Opfylder myndighedskrav

Stigninger og radier overholdt

Rydning af beplantning

Stort areal pa parkside ryddes

|Byggeprocess Langvarig installation, grundvand
TOTAL
e+

—
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FORSLAG TUNNEL
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FORSLAG TUNNEL

Underfgringen er sammenlignelig med den eksisterende Nordvest-passagen. Tunnelkon-
struktionen er meget bred (12m indvendigt mal) set i forhold til behov for trafikken, og de
12m giver ogsa meget kraftige konstruktioner for at baere den tunge toglast.

Der teenkes udfgrt en antal slanke sgjler midt i de 12m som forbinder lofts og gulvpladen.
Sgijlerne er sa slanke at de ikke vaesentligt reducerer den psykologiske fglelse af sikkerhed.
Med disse midtersgjler anses det for muligt at reducere konstruktionerne med 20% malt i
forhold til Nordvest-passagen. Dette reducerer arbejdets omfang, arbejdstidens laengde og
prisen pa bygvaerket.

Hvis man for argumentets skyld antager at konstruktionen skulle stgbes pa flad mark med
let adgang, vil en sadan konstruktion nok kunne udfgres for ca. 10 mill. kr. Men prisestima-
tet er alligevel s hgjt som 56 mill. kr. Hertil skal endda tages hensyn til et usikkerhedstil-
laeg som er hgjere end for broalternativet.

Den dyre pris haenger sammen med 3 forhold: 1. Konstruktionen skal udfgres under grund-
vandsspejlet, dvs. der er fordyrende arbejder bade i byggefasen og for den permanente si-
tuation. 2. Byggeriet sker midt i travle Kgbenhavn og lige op ad jernbane i drift og 3. Kon-

struktionen skal bygges i en position og sideskubbes pa plads under banen, i sig selv en

Angiveligt skulle Nordvest-passagen udfgres med jordankre for at undgad oplgft af konstruk-
tion pga. vandtryk nedefra.

Isaer usikkerheden med hensyn til at arbejde under grundvandsspejl skal belyses fgr man
gar videre med en eventuel tunnellgsning. Samlet set vurderes det dog at tunnellgsningen
vil have en meget mere udtalt pavirkning pa det omgivende miljg og natur, end f.eks. bro-
Igsningen Slangen.

Sideskubning er udfgrt mange gange, sa det er kendt metode, og bortset fra noget forbiga-
ende forsinkelse, er det ikke i sig selv forbundet med vaesentlig risiko.

Nar det sa er sagt, vil en tunnelkonstruktion i beton formentligt have ssedvanlige gode leve-
tidsegenskaber, kraeve kun lidt vedligehold osv, sa pa den made er det velkendt og kvali-
tetsmaessigt uden szerlige forbehold.

I forhold til at konstruere hele tunnelen ved siden af banen, kan det ogsa vise sig muligt at
etablere en konstruktion ved hjzelp af preefabrikerede elementer som monteres pa en nat,
og hvor der sa efterfglgende graves og arbejdes under disse med spor i drift. Dette giver
dog anledning til en del bekymringer hvad angar sadanne arbejder, sikkerhed og arbejds-
miljg.

TUNNELKONSTRUKTION GENERELT

Dissing+Weitling
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FORSLAG TUNNEL

2R

NORDVEST PASSAGEN SNIT
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Dissing+Weitling
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FORSLAG TUNNEL

il S

Da gang- og cykelstien skeerer sig ned i landska-
bet vil tunnelen hurtig kunne fgles utryg og afluk-
ket fra omkringliggende bylandskab og park. For
at undga oplevelsen af at beveege sig gennem en
korridor og maksimere overblik og synlighed i by-
rummet ned mod tunnelen anbefales det skranen-
de landskab med haeldning minimum 1:2 omkring
stiforlgbet.

RS IR A

OVERSIGT OG TRYGHED

Hvis onsket kan der som pa Nordvest Passagen laves
et storre indgreb pa Vingelodden hvor man indrager et
starre areal til park og rekreation omkring stiforlgbet.
Dette vil optage en stor del af bebyggelsesarealet, men
i storre grad gere stiforleb og tunnel til en central del af
byrummet.

Dissing-+Weitling
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FORSLAG TUNNEL MATERIALITET OG BELYSNING Dissing-+Weitling
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Cuyperspassage, Amsterdam - Benthem Crouwel Architects Willem Il passage, Tilburg - Civic Architects

Seaerlig brug af kunstig og naturlig belysning i underfgringen
kan bidrage til tryghed og komfort for brugerne ogsa om afte-
nen.

Starre fokus pa materialitet og megblering i og omkring under-

feringen kan bidrage til at underfgringen til et samlingspunkt i
byrummet.

Seongsan Underpass, Seoul - LokalDesign

2R
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SAMMENLIGNING FORSLAG AREAL10M FRA CENTER SPOR 23267KVM Dissing-+Weitling




SAMMENLIGNING FORSLAG AREALPAVIRKNING VED STIFORBINDELSE Dissing-+Weitling

TUNNEL1  ~18124KVM TUNNEL2  ~17139KVM
A 59



SAMMENLIGNING FORSLAG OPSUMMERING/ ANBEFALING

Efter en grundig evaluering af samtlige fremlagte
forslag peger analyserne entydigt p3, at Forslag
A1/B2 - ogsa kaldet “Slangen” — fremstar som
det mest fordelagtige valg.

Arkitektonisk udmeerker “Slangen” sig ved en
velproportioneret og flydende form, der harmo-
nisk tilpasser sig bade stedets bindinger og den
kommende bebyggelse.

Lesningen tilbyder en staerk visuel identitet, der
har potentiale for at udvikle sig til et ikonisk var-
tegn i omradet, hvor den etablerer en markant
forbindelse mellem Lersgparken og Vingelodden.

For at understrege anbefalingen henvises der til
skemaet herunder, som tydeligt dokumenterer, at
"Slangen” scorer bedst pa tveers af nggleparame-
tre.

Pa den baggrund anbefales det at arbejde videre
med dette forslag, da det kombinerer funktionali-
tet, aestetik og identitet pa en made, der vil veere
med til at I@fte omradets arkitektoniske kvalitet
betragteligt i ssammenhaeng med den kommende
bebyggelse.

Dissing+Weitling

TUNNEL 1

Al/B1-E

Kriterier

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Arkitektonisk potentiale

Medium

Stor

Lille

Medium

Medium

Landing i park

Begreensede koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Gemt bag eksist bebyggelse

Landing pa Vingelodden

Gemt bag kommende bebyggelse

Direkte kobling

Gemt bag kommende bebyggelse

Ok kobling i bebyggelse

Gemt bag eksist bebyggelse

God brugeroplevelse

Ok, dog 180 grader forlgb

Godt slynget lineeert forlgb

Begraenset,180 grader forlgb

Ok, abent forlgb pa vingelodden

Begreenset, 180 grader forlgb

Oversigtbarhed og tryghed Ok oversigtbarhed Stor oversigtbarhed Ingen oversigtbarhed Ok oversigtbarhed pa Vingelodden Darlig ankomst, dog ok oversigtbarhed
Kompleksitet Iedninger Enkelt spaend over Lersgledning Fokus pa sgijler omkring Lersgledning Tunnel rampe endes far Lersgledning Tunnel rampe endes far Lersgledning Stort speend over ny SM-regnvandstunnel
Fodaftryk Moderat fodaftryk Mindst fodaftryk Stort fodaftryk Starst fodaftryk Kreever DSB areal

Opfylder myndighedskrav

Stigninger og radier overholdt

Stigninger og radier overholdt

Stigninger og radier overholdt

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Rydning af beplantning

Stort areal pa parkside ryddes

Mindre areal pa parkside ryddes

Stort areal pa parkside ryddes

Stort areal pa parkside ryddes

Ingen rydning

|Byggeprocess

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Langvarig installation, grundvand

Langvarig installation, grundvand

Hurtig installation over bane

TOTAL

60
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@KONOMI & BYGGEPERIODE

Notat nr FDNO-0007-0007 rev A
Titel Vingelodden
@konomi og byggeperiode

Dato 8 Nov 2025

Til Dissing+Weitling
FORSBERGS

Kopi Havrevej 4
2700 Brgnshgj

Fra TOF Danmark

+45 60148458
mail@forsbergs.dk
forsbergs.dk

1 Introduktion

Denne note belyser kortfattet omtrentlige bygherreoverslag for bro-og tunnellgsningerne
der er identificeret i forprojektet. Noten belyser desuden varigheden af byggearbejderne.

2 @konomisk overslag
Prisen for broen A1/B2 (Slangen) er bestemt til

e 70 mill. kr

svarende til 42.000 kr. pr kvm. Dette er baseret pa erfaring fra sammenlignelige projekter
udfgrt i de senere ar:

e Grejsdal 2023 (52.000 kr/kvm)

e Trekroner 2022 (64.000 kr/kvm)

e Cykelslangen 2014 (45.000 kr/kvm)
De ovenfor angivne enhedspriser er baseret pa begraensede data og ma tages med et vist
forbehold. Det skal ogsa bemaerkes at priserne har veeret ret volatile over en periode pa 20
ar, at det ikke er et stort marked for stalentreprengrer, og at den konkrete konkurrencesitu-

ation kan pavirke prisen i negativ retning.

Det er muligt at reducere prisen ved at afkorte broen og forlaenge ramperne tilsvarende. En
reduktion af leengden med 10% giver en reduktion i prisen pa 3-5 %.

Traditionelt er betonbroer de mest gkonomiske Igsninger. En besparelse en alternativ beton-
lgsning i forhold til Slangen vil veere 10 - 20%.

Et prisoverlag for en tunnellgsning som skitseret giver
e 56 mill kr.
Her skal det bemaerkes at overslaget er baseret pa begraenset information fra Nordvest Pas-

sagen og at det anfgrte belgb alene omfatter konstruktionen. Belgbet omfatter ikke de park-
lignende forpladser som Norvest Passagen har.

oo+

2/2

3 Byggeperiode

Selv om brolgsningen kan betegnes som vaerende ret overskuelig, vil den veere forbundet
med en relativt lang samlet proces-periode. En del af denne vil vaere udarbejdelsen af et
detailprojekt, det kan ggres pa 4 maneder isoleret set. Hertil skal laagges periode for kon-
trahering etc.

Selve byggeriet af broen kan udfgres inden for en samlet periode pd

e 1lar
fra arbejdet gar i gang og til broen kan dbnes. Stdlarbejderne kraever en ret lang lead-time
for bestilling og ordreafgivelse, efterfulgt af 6 maneder fabrikation. Dette ggr at markarbej-

derne ikke kommer pa den kritiske tidssti.

Selv om den samlede byggeperiode er 1 3r skal det bemaerkes, at arbejdets varighed i mar-
ken vil vaere vaesentligt kortere, 4 - 5 maneder skgnnes tilstraekkelig.

Tunnelen vil tage betydeligt lzengere tid at udfgre. Specielt op ad banen, og i neerheden af
den eksisterende ledningstunnel, vil de stgrre fundamenter og arbejder veere forbundet med
stgrre gener under byggeri. Ogsa ugunstige forhold med kontrol af grundvandsspejl pavir-
ker den samlede byggetid som skgnnes at blive:

e 2ar

Byggearbejderne vil ogsa std pa i leengere tid, larm osv. I den sammenligning vil Slangen
med stallgsningen virke som et byggeprojekt af meget kortere varighed.
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG OVERSIGT Dissing-+Weitling

A1/B1_TYPE 2

A2/B1_TYPE1 A2/B1_TYPE 2



FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG

OPSUMMERING

Dissing+Weitling

Al1/B1 TYPE 2

Al1/B1 TYPE 3

Al1/B1 TYPE 4

A1/B2_TYPE 2

A2/B1 TYPE 1

A2/B1 TYPE 2

A2/B2

Kriterier

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Fordell ulempe

Arkitektonisk potentiale

Stor

Lille

Medium

Medium

Medium

Medium

Stor

Landing i park

Begreensede koblingsmuligheder

Gemt bag eksist bebyggelse

Gemt bag eksist bebyggelse

Flere koblingsmuligheder

Gemt bag eksist bebyggelse

Begreensede koblingsmuligheder

Flere koblingsmuligheder

Landing pa Vingelodden

Direkte kobling, men meget sveert kryds

Gemt bag kommende bebyggelse

Gemt bag kommende bebyggelse

Direkte kobling

Gemt i kommende bebyggelse

Gemt i kommende bebyggelse

Gemt i kommende bebyggelse

God brugeroplevelse

Godt lineaert forlgb

Begraenset, 180 grader forlgh

Ok, dog 180 grader forlgb

Godt linezert forlab

Ok, dog 180 grader forlgb

Begreenset

Begraenset, 180 grader forlgb

Oversigtbarhed og tryghed God oversigtbarhed Ok oversigtbarhed Ok oversigtbarhed Stor oversigtbarhed Ok oversigtbarhed Dérlig ankomst og oversigtbarhed Ok kompakt forlgb
Kompleksitet ledninger Sveert at placere sgjler i kolonihave Fokus pa sgjler omkring Lersgledning Rampe ligger pa Lersgledningen Fokus pa sgjler omkring Lersgledning Rampe pa Lersgledning Stort spaend over ny SM-regnvandstunnel Rampe pa Lersgledning
Fodaftryk Moderat fodaftryk Mindst fodaftryk Moderat fodaftryk Mindst fodaftryk Moderat fodaftryk Stort fodaftryk Stort fodaftryk

Opfylder myndighedskrav

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Radier ikke overholdt (30m)

Stigninger og radier overholdt

Radier ikke overholdt (30m)

Rydning af beplantning

Mindre areal pa parkside ryddes

Mindre areal pa parkside ryddes

Stort areal pa parkside ryddes

Mindre areal pa parkside ryddes

Mindst areal pa parkside ryddes

Ingen rydning

Stort areal pa parkside ryddes

Byggeprocess

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

Hurtig installation over bane

TOTAL

65
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B1_TYPE 4 Dissing-+Weitling




FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A1/B1_TYPE 4 Dissing-+Weitling
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A2/B1_TYPE 1 Dissing-+Weitling
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FRAVALGTE LOSNINGSFORSLAG BRO A2/B1_TYPE 2 Dissing-+Weitling
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ARTILLERIVEJ 86, 3. TV.
DK -2300
COPENHAGEN

DW@DW.DK
+45 3283 5000

WWW.DW.DK
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€&—> Forbindelse mellem Vingelodden og Lersgparken

Vingelodden omradet (byudviklingsomrade iht. KP24)

0 Bispebjerg Hospital 9 Rigshospitalet
@ Lersgparken

= = = Omprdadefornyelsen ved Skjolds Plads

@ Utterslev Mose @ Feelledparken

= = = Omradefornyelsen Bispebjerg Bakke
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NY FORBINDELSE FOR CYKLISTER OG GAENDE
MELLEM VINGELODDEN OG LERS@PARKEN

Ngrrebro og Bispebjerg
Oversigtskort
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