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Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Indre By Lokaludvalg henholder sig til de vedlagte bemaerkninger om
trafiksikkerhedsprojektet for krydset Oster Segade-Webersgade, som beboere i
Webersgade har sendt til lokaludvalget.

Lokaludvalget mener imidlertid, at den rigtige losning er at gore krydset mere
overskueligt og simpelt samt at fredeliggare Webersgade, s gaden bliver en
stillezone. Webersgade er en beboelsesgade, hvor der ikke ber vaere gennemkerende
trafik.

Lokaludvalget ensker derfor, at forvaltningen satter gang i et projekt vedr.
indretning af Selvgade med trafik i begge retninger; én kerebane i hver retning.

Lokaludvalget foreslar, at forvaltningen inddrager skolerne i naerheden i et sddant
projekt, ligesom beboerne 1 Selvgade skal sperges.

Lokaludvalgsmedlemmerne Hans-Henrik T. Ohlsen og Kjeld A. Larsen stiller sig
gerne til rddighed for forvaltningen som sparringspartnere i forhold til

savel trafiksikkerhedsprojektet for krydset Oster Segade-Webersgade som forslagene
om at friholde Webersgade for gennemkorende trafik og om at indrette Selvgade til
trafik 1 begge retninger.

Lokaludvalget har bedt mig stille felgende spergsmal:

1. Hvorfor er heringsmaterialet s& overordnet uden henvisninger til yderligere
materiale?

2. Hvorfor siger politiet, at man ikke kan kere langsommere i omrédet?

3. Hvordan kan en langsommere hastighed medfere bade et sikrere omride
generelt og ferre ultrafine partikler?

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
Indre By Lokaludvalg



Input til hgringssvar vedr. trafiksikkerhedsprojekt i krydset Oster
Sggade - Webersgade

Vi anerkender projektets formal om at reducere antallet af ulykker i krydset @ster Sggade —
Webersgade gennem indsneevring fra to til ét spor pa Jster Sggade samt signaltekniske
forbedringer.

Det fremgar, at hovedparten af ulykkerne relaterer sig til radkgrsel, og at projektets primaere
virkemidler er forbedret signalplacering og reduceret konfliktflade i selve krydset.

Vi finder det imidlertid relevant at inddrage de trafikale forhold pa den tilfarende straekning,
Webersgade, i den samlede vurdering.

1. Trafikmgnster og hastighed

Webersgade fungerer som fordelingsgade med betydelig bil- og bustrafik, herunder tung
trafik. Gadeprofilet er relativt smalt med:

e Smalle fortove

e Begraensede oversigtsforhold
e Cykelstier teet pa kgrebanen
e Bebyggelse taet pa vejprofilet

Signalplaceringen i den modsatte ende af gaden kan skabe et accelerationsmanster frem
mod krydset ved Jster Sogade. Dette kan have betydning for ankomsthastighed og dermed
konfliktrisiko.

En kapacitetsreduktion i modtagerleddet (Jster Sagade) eendrer ikke nagdvendigvis de
forhold, der genererer hastighed og trafiktryk i Webersgade.

Det anbefales derfor at supplere projektet med:

e Hastighedsmalinger og analyse af kerselsadfeerd pa Webersgade
e Vurdering af signalteknisk samspil mellem de to kryds
e Samlet kapacitetsanalyse for straekningen Selvgade — Webersgade — Jster Sggade

2. Affaldssortering og driftsforhold

De nuveerende pladsforhold i Webersgade giver begraensede muligheder for
hensigtsmaessig affaldssortering og afhentning. En samlet trafikal omdisponering, herunder
eventuel reduktion af kgrespor eller etablering af @g-lgsninger til affald, vil kunne:

e Forbedrede adgangsforhold for renovationskaretgjer
e Reducere konflikter mellem tung trafik og opholdsarealer
e Skabe mere strukturerede Igsninger for affaldshandtering

En isoleret krydsombygning adresserer ikke disse driftsmaessige udfordringer.



3. Tunge karetgjer og bygningspavirkning

Webersgade er karakteriseret ved eeldre etagebebyggelse placeret teet pa vejprofilet. Den
gennemgaende tunge trafik, herunder busser, medfgrer:

e Vibrationer
e Dynamiske belastninger pa facader og fundamenter
e Forgget slitage pa belaegning

Disse forhold begr indga i en helhedsorienteret vurdering af gadens fremtidige funktion og
trafikbelastning.

4. Stwj og luftforurening

Registrerede stgjniveauer i Webersgade ligger haijt i forhold til boligomradekonteksten. Den
nuvaerende trafikintensitet og hastighedsniveau bidrager til:

e Forhgijet vejtrafikstgj
e Forringet opholdskvalitet
e Lokal luftforurening teet pa facader

En samlet Igsning, hvor trafikmaengde og hastighed adresseres pa straekningsniveau, vil
potentielt kunne reducere bade stgj- og emissionsbelastning.

Samlet anbefaling

Det anbefales, at trafiksikkerhedsprojektet suppleres med en helhedsorienteret analyse af
Webersgades funktion, trafikbelastning og gadeprofil.

En isoleret kapacitetsreduktion pa Jster Sagade kan have positiv effekt pa
ulykkesfrekvensen i selve krydset, men en samlet straekningsanalyse vil kunne:

Adressere arsagsforhold frem for alene konfliktpunktet

Integrere affaldshandtering og driftsforhold

Reducere stgj- og emissionsbelastning

Mindske pavirkning fra tung trafik pa den eksisterende bygningsmasse

En koordineret Igsning vil dermed kunne sikre bade trafiksikkerhed, driftssikkerhed og
forbedrede miljgforhold i omradet



Klima-, Milje- og Teknikforvaltningens bemaerkninger

Klima-, Miljg og Teknikforvaltningen bemeerker, at Indre By Lokaludvalg
har medsendt en raekke bemaerkninger fra beboere i Webersgade, som
forholder sig til trafiksikkerhedsprojektet i krydset @ster Segade/We-
bersgade. Forvaltningen forholder sig konkret til indholdet i lokaludval-
gets hgringssvar, som vurderes at repraesentere indholdet i de med-
sendte bemeerkninger fra beboere i Webersgade, da hovedpointen er
at man gnsker en trafikal analyse af Webersgade med hensigt om at fre-
deliggere Webersgade og flytte den gennemkarende trafik til Selv-
gade.

Forvaltningen vil starte med at papege, at en fredeliggerelse af Webers-
gade som beskrevet er uden for dette projekts mandat, som er veldefi-
neret og begraenset til netop de tiltag der er beskrevet i budgetnotatet
(bilag 6). Skal Webersgade fredeliggeres vil det kraeve en sterre under-
s@gelse af trafikken, samt kapacitetsanalyser af krydsene og gaderne i
omradet. En sddan undersggelse er mulig og kan ogsa ske med inddra-
gelse af skoler og beboere, men vil kreeve finansiering til et projekt med
dette som formal ifm. en budgetaftale.

| forbindelse med lokaludvalgets hgringssvar stilles tre spgrgsmal, som
forvaltningen besvarer enkeltvis.

1. Hvorfor er haringsmaterialet s& overordnet uden henvisninger til
yderligere materiale?

Svar:

Heringsmaterialet bestar af en beskrivelse af effekter samt tegnin-
ger. Der er tale om et mindre anleegsprojekt, hvor der udarbejdes
begraenset materiale.

2. Hvorforsiger politiet, at man ikke kan kere langsommere i omrd-
det?

Svar:

Politiet har afvist at give samtykke til hastighedsnedsaettelse da
Selvgade og Webersgade er vurderet som vaesentlige for den ge-
nerelle trafikafvikling. Vurderingen er lavet efter de opstillede krite-
rier i hastighedsbekendtgerelsens § 7, stk. 2.

3. Hvordan kan en langsommere hastighed medfere bdde et sikrere
omréde generelt og ferre ultrafine partikler?

Svar

En lavere hastighed @ger trafiksikkerheden og reducere antallet af
uheld, da bremseleengden reduceres. Samtidig bliver alvorligheden
af ulykken ogsad mindre, da hastigheden er reduceret.?

Generelt ses partikeludledning fra trafikken som to typer af udled-
ning - udledning fra forbreendingen og udledning fra slid pa deek
og bremser. En lavere hastighed pa vejene i Kebenhavn vil ofte be-
tyde en lidt mindre effektiv forbraending, og dermed en lidt hgjere
udledning herfra. Samtidig vil en lavere hastighed betyde mindre



slid pa deek og bremser og dermed en lidt lavere udledning herfra.
Hyppige eller kraftige accelerationer vil ogsa kunne gge partikelud-
ledningerne fra bilerne.

Det kan generelt siges, at udledningerne fra daek og bremseslid er
den dominerende kilde til partikeludledninger fra trafikken, og der-
for vil effekten heraf veere sterst. Det geaelder i seerdeleshed for elbi-
ler, hvor forbraending ikke er en faktor.

Nedsaettelse af hastighed i Kebenhavn vil formentlig kunne redu-
cere den samlede partikeludledning som et resultat af mere jaevn
trafikafvikling, mindre udledning fra deek- og bremseslid, samt at
nogle potentielt vil skifte bilen ud med andre transportformer.



	Input til høringssvar vedr. trafiksikkerhedsprojekt i krydset Øster Søgade - Webersgade 
	1. Trafikmønster og hastighed 
	2. Affaldssortering og driftsforhold 
	3. Tunge køretøjer og bygningspåvirkning 
	4. Støj og luftforurening 
	Samlet anbefaling 


