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1 Baggrund

Idefasehgringen og afgraensningsnotat for metrolinjen M5 blev politisk behandlet
i forste halvar af 2023, og det blev besluttet at igangsaette en
miljpkonsekvensvurdering af linjen. Der undersgges to mulige linjefgringer — en
sydlig lgsning fra Kgbenhavn H til @sterport via Lynetteholm og en nordlig Igsning
fra @sterport til Lynetteholm.

Projektparterne Kgbenhavns Kommune, Transportministeriet og Frederiksberg
Kommune besluttede desuden, at der i tilknytning til miljgkonsekvensvurderingen
skulle udarbejdes en perspektivanalyse af M5 som ringforbindelse med stationer
ved Forum, Stengade og Rigshospitalet. Ringforbindelsen skal ses som en del af et
scenarie, hvor der vaelges en sydlig I@sning for M5.

Som en del af analysen undersgges efter gnske fra Frederiksberg Kommune en
variant med yderligere en station v/Gammel Kongevej mellem Forum og
Kgbenhavn H.

Efter gnske fra Kgbenhavns Kommune undersgges ogsa mulige placeringer af et
afgreningsanleeg mod Brgnshgj.

Linjefgringen med de undersggte stationer fremgar af kortet nedenfor.

= M5 etape 1 - sydlig lasning i MKV
= = M5 etape 2 - sydlig lesning i MKV
==== M5 perspektiv
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Figur 1: Linjefgring for M5 Ring med de undersggte stationer pd straekningen mellem Kgbenhavn H
og @sterport (via Forum), herunder med varianten med station v/Gammel Kongevej. |
miljgkonsekvensvurderingen af M5 er enkelte delstraeekninger optimeret ift. grundlaget for
perspektivanalysen.
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1.1 Formal

Pa baggrund af ovenstdende er formalet jf. analysens kommissorium (bilag 1):

“at undersgge de skonomiske nggletal og trafikale effekter af
straekningen Kebenhavn H til @sterport, som en udvidelse M5
linjefaringen, der indgdr i miljgkonsekvensvurderingen.”*

Straekningen gar vest om Sgerne mellem Kgbenhavn H og @sterport med
stationerne Forum, v/Stengade og v/Rigshospitalet og danner sammen med M5
en ny metroringlinje (M5 Ring), jf. den stiplede orange linje ("M5 perspektiv”’) pa
kortet ovenfor. Pa kortet er ogsa vist med stiplet bordeauxrgd varianten med en
station v/Gammel Kongeve;.

Straekningen er tidligere undersggt som en del af linjefgringen Orange linje M5
Vest i forundersggelsen af metrobetjening af Lynetteholm fra august 2020.
Orange linje M5 Vest er illustreret i figur 3 nedenfor. Varianten med station
v/Gammel Kongevej er ikke undersggt i forundersggelsen.

Streekningen er i forundersggelsen fremhavet med de fordele, at den betjener
etablerede byomrader vest for Sgerne, herunder Rigshospitalet, samt med en
station pa Forum, som kan give muligheder for omstigning og robusthed i
metrosystemet.

Der er en anlaegsteknisk og gkonomisk fordel i at anlaegge straekningen samtidig
med etape 2 af M5 sydlig Igsning mellem Refshalegen og @sterport jf. kortet
ovenfor. Fordelene er bl.a. en besparelse i omkostningstunge anlagselementer
knyttet til endestationen ved @sterport, hvor der ved etablering af en ring ikke vil
vaere behov for at etablere stopspor og en slutskakt pa @sterport. Desuden vil der
veere store besparelser pa bl.a. mobiliseringsomkostninger (organisation,
metroarbejdsplads mm.)

Besparelsen ved at etablere straekningen som en del af etape 2, fremfor som
selvsteendig 3. etape, er pa overordnet perspektivniveau vurderet til at vaere i
stgrrelsesordenen ca. 0,5 mia. kr. De skgnsmaessige omkostninger ved
etapedeling i tre etaper er uddybet i analysen.

1.2 Undersggelsesniveau

Generelt er perspektivanalysens detaljeringsgrad lavere end
forundersggelsesniveau, men hgjere end screeningsniveau. Detaljeringsniveauet
er desuden betydeligt lavere end M5 miljpkonsekvensvurderingen. Det vil kraeve
en miljgkonsekvensvurdering af linjefgringen i perspektivanalysen, safremt den pa
et senere tidspunkt skal kunne anlaegges. Anleegsoverslag og
restfinansieringsberegninger i perspektivanalysen kan saledes ikke sammenlignes
direkte med resultaterne i miljgkonsekvensvurderingen, da denne er udarbejdet
pa et markant hgjere detaljeringsniveau.

1 Det indgar i kommissoriet, at der kan udarbejdes en fglsomhedsberegning af en eksprestunnel med en S-
togsstation ved Rigshospitalet. Idet det ikke har vaeret muligt at tilvejebringe et konsolideret kgreplanoplaeg
inden for perspektivanalysens tidsramme, udarbejdes fglsomhedsanalysen i stedet i regi af helhedsplanen for
jernbanetrafikken i hovedstadsomradet, hvor kgreplanoplaegget for eksprestunnelen vil blive konsolideret.
Metroselskabet sidder med i dette arbejde.

MS-X-DEV-LYN-5265

Version: Dato: 2024-05-22
Side: 4 af 46



Metroselskabet
METROSELSKABET

De forskellige faser i arbejdet med at undersgge og anlagge nye linjer fremgar af
figur 2 nedenfor.

Fase 2

Screeningsfase Fase 1 Finansieringsafklaring Fase 3 Fase 4 Fase 5 Fase 6

Lovgrundiag
VVM-proces
Udbud
Forberedende
arbejde

Kontraktindgaelse Anlzg Passagerdrift Eventuelle gkonomiske
Test og mobilisering konfliktsager efter
Forberedelse af ibrugtagning
passagerdrift

Indledende analyse Forunderspgelse
(udredning)

Figur 2: Faser for analyse og anlzeg af nye metrolinjer.

Anlaegsoverslag og korrektionsreserve

Straekningen mellem Kgbenhavn H og @sterport indgik, jf. ovenfor, i linjefgringen
Orange linje M5 Vest i forundersggelsen fra 2020. Forundersggelsens
anlaegsoverslag blev afrapporteret med en 30 pct. korrektionsreserve.
Forundersggelsen er eksternt kvalitetssikret.

Linjefgringen Orange linje M5 Vest fremgar af kortet nedenfor.

CMC pad Lynettebolm

v/Lynefteholon 8

womettenolm s

w/Rigshaspitatet Osterport

v/Refshalecen

wStengade

Kabenhavn H
v/Prags Boulevard @st

Istands Brygge amagerbra

Figur 3: Linjefgring for M5 Vest Orange linje.

| perspektivanalysen er anlaegsoverslagene baseret pa resultater og enhedspriser
fra forundersggelsen fremskrevet til 2023-priser med BYG42-indekset
(Danmarks Statistik).

MS-X-DEV-LYN-5265

Version: Dato: 2024-05-22
Side: 5 af 46



Metroselskabet
METROSELSKABET

For de anlaegselementer, der er undersggt i forundersggelsen, er
korrektionsreserven pa 30 pct. bevaret. For anlaegselementer der ikke er
undersggt i forundersggelsen, er tilfgjet en korrektionsreserve pa 50 pct. pa grund
af et lavere detaljeringsniveau i undersggelsen og dermed stgrre usikkerhed.
Dette geelder station v/Gammel Kongevej og afgreningsanleeg mod Brgnshgj. For
tunnelelementer er fastholdt en korrektionsreserve pa 30 pct.

Det har ikke indgaet i analysen at anvende bistand fra anlaegsteknisk radgiver.
Anlaegsoverslag er sdledes udarbejdet af Metroselskabet og er internt
kvalitetssikret.

Trafikmodelberegninger

Trafikmodelberegninger er udarbejdet i OTM 7.3 pa samme grundlag som de
gkonomiske beregninger for M5 miljgkonsekvensvurderingen.
Forudsaetningsgrundlaget er vedlagt som bilag 2.

Trafikmodelberegningerne er udarbejdet for 2035, 2050 og 2070. De trafikale
effekter er beskrevet for 2050 og 2070, da straekningen antages at abne i 2045.

Beregningen for 2035 og 2050 er anvendt i de gkonomiske beregninger til at
vurdere antal merpastigere i 2045. Der er ikke et OTM prognosear for 2045. For at
vurdere antal merpastigere i metroen i 2045, hvor straekningen antages at abne,
er merpastigertallet estimeret ved en linear ekstrapolation mellem 2035 og 2050.
Denne metode har minimal betydning for resultaterne, da de fem ar fra 2045 til
2050 kun udggr en lille del af passagertallene over 50 ar, herunder i lyset af at der
er indregnet indsving (passagertilvaenningsperiode) fra 2045 til 2050.

@vrige antagelser og forudsaetninger

Det antages, at ringforbindelsen anlaegges som en del af etape 2 af en sydlig
Igsning for M5 (mellem Kgbenhavn H og @sterport via Lynetteholm). Ved en sydlig
Igsning abner straekningen Kgbenhavn H — v/Refshalegen i 2035 som etape 1, og
den resterende straekning via Lynetteholm til @sterport abner i 2045 som etape 2.

En fuld metroring opnas ved at anlaegge streekningen mellem Kgbenhavn H og
@sterport via Forum, v/Stengade og v/Rigshospitalet, samt v/Gammel Kongeve;j i
varianten. Det antages, til perspektivanalysens formal, at straekningen abner i
2045 samtidig med etape 2.

De gkonomiske og trafikale nggletal, der praesenteres i analysen, er
meromkostningen og de trafikale effekter af, at straekningen mellem Kgbenhavn
H og @sterport via Forum &bner samtidig med etape 2. Det vil sige, at besparelsen
ved at anlaegge samtidig med etape 2 er indregnet.

Det antages, at Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC) for M5, der planlaegges
anlagt pa Prgvestenen, ogsa anvendes til ringlinjen. | miljgkonsekvensvurderingen
er KVC pa Prgvestenen planlagt, sa KVC kan udvide kapaciteten til forlaengelser
eller hgjere frekvens (flere tog).

1.3 Sammenfatning

Befolkningstilvaeksten og transportefterspgrgslen har i en lang arraekke veeret
stigende i hovedstadsomradet med traengsel og kapacitetsudfordringer til fglge.
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Der pagar i den sammenhaeng en raekke analyser, bl.a. “Helhedsplan for
jernbanen i hovedstadsomradet”, der er sat i gang af Transportministeriet, og
"Tveergaende mobilitetsanalyse for hovedstadsomradet”, der udarbejdes af
Region Hovedstaden, Kgbenhavns Kommune og KKR Hovedstaden. | sidstnaevnte
analyse peges i en delrapportering fra april 2024 p3, at antallet af ture i den
kollektive transport forventes at stige frem mod 2035, hvor det primeaert vil vaere
pa metro- og S-togsnettet, at stigningen er stgrst.

Metronettet daekker store dele af Kgbenhavn og Frederiksberg, men der er fortsat
taetbefolkede omrader, som i dag ikke er deekket af metro eller anden hgjklasset
kollektiv transport. Straekningen mellem Kgbenhavn H og @sterport langs den
vestlige side af Sgerne udger en taet befolket del af Kgbenhavn og Frederiksberg,
hvor borgere, virksomheder, institutioner og handlende i flere omrader ikke har
en station i naerheden.

| perspektivanalysen er der i hovedforslaget analyseret en linjefgring med tre
stationer ved henholdsvis Forum, v/Stengade og v/Rigshospitalet. Det er antaget,
at straekningen mellem Kgbenhavn H og @sterport via Forum anlaegges som en del
af 2. etape af metrolinjen M5 sydlig Igsning, der i miljpkonsekvensvurderingen M5
antages at abne 2045.

Passagerer
Analysen viser, at de tre nye M5 Ring-stationer giver ca. 28.000 flere daglige

pastigere i 2050 ift. M5 uden en ringforbindelse. Heraf kommer ca. 9.000 fra
eksisterende metrostationer, hvilket betyder, at antallet af merpastigere i hele
metrosystemet er ca. 19.000 pr. hverdagsdggn.

Med en metrolinje pa straekningen betjenes Rigshospitalet pa @sterbro, som er
hospital for hele regionen med naesten 10.000 ansatte og knap 1 mio. ambulante
patienter pr. ar. Metrobetjening af Rigshospitalet har en vaesentlig regional effekt,
da rejsetiden til hospitalet med kollektiv transport forbedres markant. Rejsetiden
fra Rigshospitalet til @sterport er beregnet til ca. 2 minutter og til Kebenhavn H
ca. 6 minutter. Rejsetiden med bus i dag er ca. 19 minutter fra Kgbenhavn H til
Rigshospitalet og ca. 22 minutter mellem @sterport og Rigshospitalet med 2 - 3
skift.

Det er beregnet, at en station ved Rigshospitalet forventes at fa ca. 8.000 daglige
pastigere i 2050. Det er naesten lige sa mange pastigere som metrostationen pa
Radhuspladsen har i 2024.

En station ved Stengade pa indre Ngrrebro og teet pa Ngrrebrogade er beregnet til
at fa 4.000 daglige pastigere. Det svarer til Lindevang station i dag. Stationen
ligger teet pa Blagardsplads og bidrager med stationsdaekning af den sydgstlige
ende af N@grrebrogade, Sankt Hans Torv mm.

En ny metrostation ved Forum, hvor det vil veere muligt at omstige til M1/M2, vil
fa 7.000 pastigere. Denne omstigningsmulighed giver nye rejseveje i metronettet
og bidrager med robusthed ved nedbrud og vedligeholdelsesarbejde af
metronettet. Med etablering af ringen gges den samlede kapacitet i
metrosystemet, og bl.a. aflastes straekningen pa M1 mellem Forum og Islands
Brygge og pa M2 mellem Forum og Lergravsparken. Desuden aflastes
knudepunkterne Ngrreport, Kebenhavn H og @sterport.
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Som en del af perspektivanalysen er ogsa undersggt en variant med en ekstra
station, udover ovennavnte, ved Gammel Kongevej mellem Kgbenhavn H og
Forum. Stationen betjener et omrade af Frederiksberg med mange beboere og
arbejdspladser og et centralt handelsstrgg i byen.

Beregninger viser, at stationen forventes at fa 5.000 daglige pastigere. Stationen
vil fa ca. samme antal passagerer som Ngrrebros Runddel i 2024.

Resultaterne viser desuden, at stationen ved Gammel Kongevej ikke pavirker
passagertallene for de tre andre stationer i analysen. Der er saledes ikke tale om,
at passagererne omfordeles fra de gvrige stationer til stationen v/Gammel
Kongevej.

Antallet af merpastigere pr. hverdagsdggn i 2050 med en station v/Gammel
Kongevej er saledes beregnet til 24.000 merpastigere i hele metrosystemet. Det
vil sige ca. 5.000 flere end de ca. 19.000 merpastigere pr. hverdagsdggn, der er
beregnet for hovedforslaget jf. tabellen nedenfor.

Variant med station
v/Gammel Kongevej

Merpastigere pr. 19.000 24.000
hverdagsdggn i 2050

Hovedforslag

Hvis det skal veere muligt at etablere en station ved Gammel Kongevej, kraever det
en ny placering af en slutskakt, der i miljgkonsekvensvurderingen af M5 er
placeret i Vester Sggade for den sydlige I@sning. Mulighederne for at undersgge
en alternativ placering af slutskakten afklares i regi af
miljgkonsekvensvurderingen af M5.

@konomiske nggletal

Anlzaegsoverslaget for hovedforslaget med straekningen mellem Kgbenhavn H og
@sterport via Forum, v/Stengade og v/Rigshospitalet er beregnet til 7 mia. kr.
(2023-priser) ved etablering samtidig med etape 2 af M5.

Med varianten med en ekstra station ved Gammel Kongevej gges
anlaegsoverslaget med 0,7 mia. kr. til et samlet anlaegsoverslag pa 7,7 mia. kr.

Restfinansiering er beregnet til 5,2 mia. kr. (2023-priser) for hovedforslaget og 5,7
mia. kr. (2023-priser) for varianten med en ekstra station ved Gammel Kongevej.
Restfinansieringen er det belgh, der mangler, nar omkostningerne til anlaeg, drift
og reinvesteringer er lagt sammen, og passagerindtagter er trukket fra.

Anlaegsoverslag og restfinansiering fremgar af tabellen nedenfor. Anleegsoverslag
er inkl. korrektionsreserve.

2023-priser Hovedforslag Variant med station
v/Gammel Kongevej
(Svanholmsvej)

Anlaegsoverslag 7,0 mia. kr. 7,7 mia. kr.
Restfinansieringsbehov 5,2 mia. kr. 5,7 mia. kr.
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Samfundsgkonomiske beregninger af streekningen viser en intern rente pa 1,9 pct.
for hovedforslaget og 2,0 pct. for varianten.

Som en del af perspektivanalysen er desuden undersggt mulige placeringer af et
afgreningsanleeg mod Brgnshgj og det nordvestlige Kgbenhavn ved hhv.
v/Rigshospitalet og ved ByOasen mellem v/Stengade og v/Rigshospitalet. En
afgrening pa M5 Ring er en forudsaetning, hvis M5 i fremtiden skal metrobetjene
byomradet Brgnshgj og det nordvestlige Kgbenhavn, hvor der ikke er
stationsdaekning i dag.

Det er i perspektivanalysen beregnet et anlaagsoverslag pa 0,6 mia. kr. (2023-
priser) for et afgreningsanlaeg ved ByOasen og 0,5 mia. kr. for et afgreningsanlaeg
ved Rigshospitalet.

Klima

Beregninger af CO-aftryk af anlaeg og drift vurderes pa dette projektstadie at
vaere ca. 155.000 tons CO; for hovedforslaget og ca. 165.000 tons CO; for
varianten med station v/Gammel Kongevej.

CO,-udledningen pr. passagerkilometer er for bade hovedforslag og varianten
beregnet til ca. 40 gram CO.,.

MS-X-DEV-LYN-5265

Version: Dato: 2024-05-22
Side: 9 af 46



Metroselskabet
METROSELSKABET

2 Hovedforslag: Kebenhavn H - @sterport via
Forum, v/Stengade og v/Rigshospitalet

Hovedforslaget forbinder etablerede byomrader vest for Sgerne og Rigshospitalet
med M5, herunder:

- Trafikknudepunkterne Kgbenhavn H og @sterport. Desuden vil stationen
ved Forum bidrage til robusthed i metronettet med muligheden for
omstigning mellem M1/M2 og M5

- byudviklingsomraderne i @sthavnen
- etablerede byomrader pa Amager og Islands Brygge
Linjefgringen er i tunnel pa hele straekningen.

Linjefgringen sikrer stationsnaerhed til et omrade omkring indre Ngrrebro og
Rigshospitalet, som i dag ikke har stationsnzaerhed. Pa kortet nedenfor er
stationsnaerhed pa M5 Ring og det eksisterende samt planlagte metrosystem
illustreret. Pa det efterfglgende kort er der zoomet ind pa straekningen mellem
Kebenhavn H og @sterport via Forum.

Der vil veere ca. 42.000 nye mal i form af 16.000 beboere, 18.000 arbejdspladser
og 8.000 studiepladser, der med linjen bliver stationsnaere i 2050. Det vil sige
42.000 mal, der ikke har stationsdaekning i dag, men som med etableringen af
ringen far stationsdakning.

Stationsnaerhed i 2050
® 100 borgere

® 100 arbejdspladser

100 studiepladser

Figur 4: Linjefgring og stationsnaerhed med 600 meter cirkelslaé bﬁ M5 Ring og eksisterende samt
planlagt metrosystem.
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® 100borgere
® 100 a(rbequ‘ﬁladser
100 stu

Figur 5: Linjefﬂrm og ttinsnaerhe med 600 meter cifkelslag z0omet nd pd straekningen mellem
K@benhavn H og @sterport via Forum.

2.1 Passagerer

Straekningen mellem Kgbenhavn H og @sterport via Forum antages at abne i 2045
jf. ovenfor. Antal daglige pastigere pa den nye straekning er beregnet for 2050 og
2070.

| 2050 viser beregningerne, at de tre nye stationer vil fa fglgende antal daglige
pastigere:

e  Forum 7.000 pastigere
e v/Stengade 4.000 pastigere
e v/Rigshospitalet 8.000 pastigere

Til sammenligning har Radhuspladsen station i 2024 ca. 8.000 daglige pastigere.
Lindevang station har ca. 4.000 daglige pastigere og Lergravsparken station ca.
7.000 daglige pastigere. Sammenlignes med de stgrre stationer i det eksisterende
metrosystem havde Ngrreport pa M1/M2 i 2023 dagligt 37.000 pastigere, mens
Kongens Nytorv og Frederiksberg, som er skiftestationer mellem M1/M2 og
M3/M4, samlet havde hhv. 56.000 og 26.000 daglige pastigere.

| tabellen nedenfor fremgar det beregnede antal pastigere pr. hverdagsdggn pa
alle stationerne pa M5 Ring i beregningsarene 2050 og 2070.

Tabel 1: Beregnet antal pdstigere for M5 Ring pr. hverdagsdggn pG metrosystemet i beregningsdrene
2050 og 2070*
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Beregnede antal pastigere 205{_’ 20?_0
M5 MKV M5 Ring Forskel M5 MKV M5 Ring Forskel
Samlet M5 stationer 96.000 124.000 28.000| 143.000 175.000 32.000
Forum v] 7.000 7.000| [t} 8,000 8.000
v/Stengade o 4.000 4.000 ] 4.000 4.000
Rigshospitalet ] 8.000 8.000| [t} 9,000 9.000
Psterport 12,000 16.000 4.000 25,000 31.000 6.000
Lynetteholm Nord 5.000 5.000 0 18.000 18,000 o
Alle stationer pd M5 Lynetteholm Syd 6.000 6.000 o 17.000 17.000 o
Ring v/Refshalegen 2.000 8.000 0 10.000 10.000 0
v/Prags Boulevard 8.000 8.000 0 8.000 8.000 0
Lergravsparken 11.000 10.000 -1.000 14.000 12.000 2.000
Amagerbrogade 6.000 7.000 1.000| 7.000 7.000 0
DR Byen 9.000 10.000 1.000 10.000 11.000 1.000
Bryggebroen 7.000 7.000 0 7.000 7.000 0
Kgbenhavn H 23.000 28.000 5.000 27.000 32.000 5.000
Samlet Eksisterende metrostationer 514.000 505.000 -9.000 544.000 534.000 -10.000
Kgbenhavn H 39000 37000 -2.000 40000 38000 2.000
Udvalgte stationer pi @sterport 26000 25000 -1.000 33000 32000 1.000
M1/M2 og M3/M4 Forum 7000 10000 3,000 7000 10000 3.000
DR Byen 7000 7000 0 8000 5000 1.000
Lergravsparken 12000 11000 -1.000 14000 12000 2.000
lalt Hele metrosystemet 610.000 6529.000 19.000| 687.000 709.000 22.000

*For M5 MKV er der tale om den sydlige l#sning (Kebenhavn H via Lynetteholm til @sterport).

Beregningerne for M3 er ikke justeret for indsving (passagertilvaenningsperiode).

Resultaterne viser, at de nye M5 Ring-stationer giver ca. 28.000 flere daglige
pastigere i 2050 ift. M5 uden en ringforbindelse. Heraf kommer ca. 9.000 fra
eksisterende metrostationer, hvilket betyder, at antallet af merpastigere i hele
metrosystemet er ca. 19.000. De ca. 9.000 fra de eksisterende metrostationer
svarer til knap 2 pct. af det samlede antal pastigere i metrosystemet i 2050.

Det er bl.a. de store skiftestationer Kgbenhavn H og @sterport, der far faerre
passagerer (hhv. 2.000 og 1.000), hvilket kan vaere en hensigtsmaessig aflastning.

Rejsetider

Rejsetider fra de nye stationer til trafikknudepunkterne Kgbenhavn H og
@sterport fremgar af tabellen nedenfor:

Station Ca. rejsetid i minutter Ca. rejsetid i
fra/til Kebenhavn H minutter fra/til
@Psterport
v/Rigshospitalet 2
v/Stengade 4 4
Forum 6

Derudover vil rejsetiderne mellem v/Lynetteholm N og v/Rigshospitalet vaere
under 5 minutter, og mellem v/Amagerbrogade og v/Rigshospitalet veere ca. 10

minutter.

Til sammenligning er rejsetiderne i dag med bus 19 minutter mellem Kgbenhavn H
og Rigshospitalet med 1 skift og 22 minutter mellem @sterport og Rigshospitalet

med 2-3 skift.

Mellem Kgbenhavn H og Stengade 17 minutter og @sterport og Stengade 25
minutter med 1 skift.
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Kgbenhavn H til Forum med bus tager 12 minutter, og @sterport til Forum tager
15 minutter med metro og bus og 33 minutter, hvis der kun benyttes bus,
herunder med 1 skift.

Ovenstaende rejsetider er fra rejseplanen.dk.

Den samlede rejsetid i M5 Ring med i alt 13 stationer er beregnet til ca. 23

minutter. Til sammenligning tager det ca. 27 minutter at kgre M3 Cityringen rundt
med i alt 17 stationer.

Tilgeengelighed til arbejdspladser

Straekningen med de tre nye stationer skaber stationsnaerhed for teette
byomrader pa indre Ngrrebro og ved Rigshospitalet, som i dag ikke har
stationsnaerhed jf. figur 4 og 5 ovenfor.

Det er dog ikke kun beboere i disse omrader, der har nytte af de nye stationer.

Kortet i figur 6 nedenfor viser effekten pa adgang til arbejdspladser i hele
hovedstadsomradet med de tre nye stationer. Kortet viser, hvor meget
tilgeengeligheden til arbejdspladser gges, hvis M5 udbygges til en ring.
Tilgeengeligheden er vist som arbejdspladser, der som kan nas pa 30 minutter med
kollektiv trafik.

— s i i s G |
_AEndring iadgang til -
< arbejdspladser
| [ J<as0

[ 460 - 900

T 910 - 3300

L [7]-3400 - 7600

\ [ 7700 - 13000

L/ 14000 - 18000

| 19000 - 25000

/M 25000 - 46000

- 47000

4\ \Sg X
S 7 N
L 1

\ ‘\;'7 >
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\
X< Y (/A e == . B e W XY ~L " =
Kort viser hvor meget tilgeengeligheden til arbejdspladser oges, hvis M5 ‘ YL AR
iudbygges til en ring. Tilgaengelighed er vist som arbejdspladser som kannds 1| 5 \V \
<pé& 30 min. med kollektiv trafik. Her vises effekten af at udbygge M5 titenring, ) | | .\ |
hvor stationer ved Rigshospitalet, Stengade og Forum tilfgjes Xy \ )
e o ch 2= G NN Y
s O ANy | |/

Figu} 6: /£ndring i adgang til arbejdspladser ved etablering af M5 Ring.

P3 kortet er hvert omrade farvet. Den mgrkeste farver angiver, at flest yderligere
arbejdspladser bliver mulige at nd inden for 30 minutter med kollektiv trafik. De
mgrkeste farver ses omkring de nye stationer. Her gges adgangen til
arbejdspladser mest. Men ogsa andre omrader omkring M5, det gvrige metronet
og S-togsstationer oplever gget adgang til arbejdspladser.
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Som eksempel vil stationen v/Stengade betyde, at en beboer dér vil kunne na
320.000 flere arbejdspladser inden for en halv time med kollektiv transport. Dette
skyldes, at beboeren far hurtig adgang til metronettet, men ogsa det gvrige
kollektive net i og omkring Kgbenhavn og de arbejdspladser, der ligger her.

Ogsa beboere, der ikke bor omkring de nye stationer, far adgang til flere
arbejdspladser inden for en halv time med kollektiv trafik. Som eksempel vil en
beboer omkring Lindevang station fa adgang til 20.000 flere arbejdspladser. Det
vil veere arbejdspladser, som ligger omkring de nye stationer eller arbejdspladser,
som den nye forbindelse giver hurtigere adgang til fra Lindevang. Det er
eksempelvis arbejdspladser pa Lynetteholm.

Tilgeengelighed til Rigshospitalet
Rigshospitalet er Danmarks st@rste og mest specialiserede hospital.

Med en metrostation ved Rigshospitalet gges tilgaengeligheden til hospitalet for
de mange ansatte, patienter og besggende fra hele hovedstadsomradet.

Kortet nedenfor viser sparet rejsetid til Rigshospitalet med kollektiv trafik, nar M5
Ring etableres. Som det fremgar af kortet, har det betydning for hele
hovedstadsomradet med iseer store effekter vest for Roskilde, Nordsjeelland og pa
Amager og Lynetteholm. Metrobetjening af Rigshospitalet har saledes en
vaesentlig regional effekt.
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Sparet rejsetid til
Rigshospitalet

B 24 min - 10 min
B 10 min - 5 min
5 min - 0.1 min
0 (ingen tidsbesparelse)
— Hovedstadens Letbane
= Metro (MS)
—— Metro

DSB S-Tog, DSB F&R og
Lokaltog

Med etablering af tre stationer ved Rigshospitalet,
Stengade og Forum, s& bliver tilgaengeligheden til
Rigshospitalet forbedret.

Kort viser sendring i rejsetid med kollektiv trafik.
Forskellen udgeres af scenarie med M5 fra Kebenhavn H
til @sterport via @sthavnen og scenarie hvor M5 indgér
som en ring.

Sparet rejsetid viser forskellen mellem rejsetid til/fra
Rigshospitalet hhv. uden og med tre yderligere stationer
ved Rigshospitalet, Stengade og Forum.

Forudsaetningsgrundlag er 2070

Udover tilgaengelighed til Rigshospitalet bidrager stationen ogsa med
stationsnaerhed til et stort antal studerende, jf. prikkortet i figur 4 og 5. Bl.a. far
dele af Ngrre Campus, der er ét af Kgbenhavns Universitets fire campusser,
kortere til en metrostation.

Rigshospitalet — patienter og ansatte

e 9.600 ansatte
e 988.000 ambulante patienter pr. ar

e 20.700 indlagte patienter pr. ar
e 113.000 indleggelsesdage pr. ar

Kilde: Mobilitetsplan for Rigshospitalet (regionh.dk)
(2022)

Der er i trafikmodelberegninger taget hgjde for, at Rigshospitalet som
arbejdsplads har mange patienter og medarbejdere pa lokaliteten.

Kapacitet
Kgbenhavn har de seneste ar haft en betydelig befolkningstilvaekst. Med
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planlaegning af byudvikling i @sthavnen forventes befolkningen i bydelene Amager
@st, Amager Vest og Refshalegen at vokse yderligere i de kommende ar.

Den store befolkningsveaekst betyder et pres pa forbindelsesvejene mellem
Amager og det resterende Kgbenhavn. Dette vil fgre til kapacitetsproblemer pa
tveers af havnen pa M1/M2, jf. kapacitetskortet nedenfor.

Figur 7: Kapacitet belyst gennem oversigtskort for det eksisterende metrosystem i 2035.

| 2035 bidrager M5 mellem Kgbenhavn H og Refshalegen via Amagerbrogade
(etape 1) med kapacitet pa tvaers af havnen og lgser dermed
kapacitetsudfordringerne pa M1/M2.

Med udvidelsen af M5 til en metroring i 2045 gges antallet af passagerer i
metrosystemet. Samtidig giver det flere mulige rejseveje for metropassagererne,
der vil fordele sig mere jeevnt i de tre metrosystemer M1/M2, M3/M4 og M5. Det
vil samlet set have en aflastende effekt pa de mest belastede streekninger i det
eksisterende metrosystem.

Beregninger af kapacitet, illustreret i figur 8 og 9 nedenfor, viser, at M5 Ring Igser
kapacitetsproblemerne pa M1/M2 helt frem til 2070. Lukningen af ringen bidrager
til en aflastning af bl.a. M1 mellem Forum og Islands Brygge og M2 mellem Forum
og Lergravsparken.

Grundet den store befolkningsvaekst frem mod 2070 viser beregningerne dog, at
der vil opsta kapacitetsproblemer pa M5 pa straekningen mellem
v/Amagerbrogade station og DR Byen i 2070 under de givne forudsatninger.

Kapacitetsudfordringen pa streekningen skyldes bl.a., at ringen lukkes, hvilket ggr
M5 mere attraktiv for de passagerer, der rejser mellem Amager og resten af
Kgbenhavn. Det er Metroselskabets vurdering, at kapacitetsproblemerne kan
lpses ved at forbedre frekvensen med flere tog i drift, hvilket ogsa har vaeret
vurderingen i tidligere analyser af M5. Det vil vaere muligt at have en frekvens pa
90 sekunder pa M5.
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Kapacitetsberegningerne, der er illustreret nedenfor, samt de gkonomiske
beregninger er udarbejdet med en frekvens pa 180 sekunder pa M5.

Pa M3/M4 mellem Kgbenhavn H og @sterport er der i dag en frekvens pa 93
sekunder i myldretiden.

For kapaciteten i gvrigt gaelder, at etableringen af M5 Ring bidrager til at aflaste
M2 og bl.a. Ngrreport station. Pa straeekningen mellem Forum og Vanlgse pa
M1/M2 gges passagertallet, dog uden at det fgrer til kapacitetsudfordringer.

Kapacitetsvurdering

s [ngen kapacitetsproblemer

Begyndende
kapacitetsproblemer

= Kapacitetsproblemer

— Store 09 betydelige
Kapacitetsproblemer

SOFl

Figur 8: Kapacitet belyst gennem oversigtskort for M5 Ring i 2050 med 180 sek. frekvens.

Kapacitetsvurdering

e Ingen Kapacitetsproblemer

Begyndende
kapacitetsproblemer
=== Kapacitetsproblemer

e Store og betydelige
kapacitetsproblemer

SBF1

Figur 9: Kapacitet belyst gennem oversigtskort for M5 Ring i 2070 med 180 sek. frekvens.
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2.2 Klima

Beregninger af CO;-aftryk af anlaeg og drift er udarbejdet i Metroselskabets
klimaaftryksmodel.

Der er ikke en fast praksis og metode for preesentation og beregninger af CO, for
nye metroanlaeg pa screenings- og udredningsniveau. Metroselskabet har senest i
forbindelse med udredning af en forlaengelse af M4 til Ydre Nordhavn fra 2023
praesenteret beregninger, hvor afsattet isser var mulighederne for reduktion af
CO; ift. den eksisterende hgjbane i Nordhavn. Metode og forudsaetninger for
klimaberegninger udvikles dog Igbende og er saledes ikke ngdvendigvis
sammenlignelige. Nedenstaende beregninger af CO, er selskabets bedste bud pa
udledning af CO, knyttet til anleeg af perspektiv-straekningen udregnet pa det
aktuelle undersggelsesniveau.

Det samlede CO;-aftryk for anlaeg af hovedforslaget — dvs. straekningen mellem
Kgbenhavn H og @sterport via Forum — vurderes pa dette projektstadie at veere i
stgrrelsesorden ca. 155.000 tons CO,.2

CO,-udledningen pr. passagerkilometer viser CO,-effektiviteten pr.
passagerkilometer med en forlaengelse til en M5 Ring.

Den er beregnet at veere i stgrrelsesordenen ca. 40 gram CO; pr.
passagerkilometer for hovedforslaget.

Til sammenligning er klimabelastningen pr. passagerkilometer fra en
nyproduceret elbil mellem ca. 70-90 gram for drift og produktion af kgretgjet
alene.

I miljgkonsekvensvurderingen af M5 er reduktion af CO; fra anlaeg et centralt
parameter. | en eventuel naeste fase vil potentialet for at reducere CO,-
udledningen fra de tre stationer og linjefgringen i perspektivanalysen kunne
optimeres.

Klimaaftryksmodel

Metroselskabets klimaaftryksmodel er udviklet af Metroselskabet i samarbejde
med COWI i 2019. Modellen anlaegger et livscyklusperspektiv og opgar
klimapavirkning i CO,-aekvivalenter (tons CO.e) for anlaeg samt reinvesteringer
og drift af metro i 100 dr. | modellen anvendes erfaringsdata om materialer og
processer fra tidligere

Modellen er et screeningsveerktgj til de tidlige projektfaser og giver et
summarisk overblik over fordelingen af de vaesentligste kilder til klimaaftrykket
set over livscyklus.

2| estimatet for klimaaftryk indgar beregninger for anlaeg (A1-A3) og anlaegsfasen (A4-A5), hvoraf tal fra
anlaegsfasen er beregnet pa baggrund af M5 miljgkonsekvensvurderingen. Dertil er der ogsa indregnet
reinvestering (B4) samt drift (B6), hvor tal til drift er beregnet pa baggund af miljgkonsekvensvurderingen.
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2.3 @konomiske nggletal

Straekningen fra Kebenhavn H til @sterport med tre nye stationer er beregnet at
koste ca. 7,0 mia. kr. (2023-priser) at anlaegge, hvis den anleegges som en del af
etape 2.

Restfinansieringen er beregnet til ca. 5,2 mia. kr. (2023-priser).

Restfinansieringen er det belgb, der skal findes finansiering til. Restfinansiering
daekker over alle omkostninger til anlaeg, drift og reinvesteringer fratrukket
passagerindtaegter.

Den samfundsgkonomiske analyse af linjefgringen giver et resultat pa 1,9 pct. i
intern rente.

Den samfundsgkonomiske analyse er udarbejdet i Transportministeriets
Regnearksmodel for Samfundsgkonomisk Analyse for transportomradet, Teresa.
Det er Transportministeriet, som fastleegger metode og indhold for beregningen,
der udarbejdes pa en ensartet made pa tveers af transportomradet.
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3 Variant: Kgbenhavn H — @sterport via
v/Gammel Kongevej, Forum, v/Stengade og
v/Rigshospitalet

Linjefgringen med en station ved Gammel Kongevej har samme fordele som
hovedforslaget, opkobling pa trafikknudepunkterne Kgbenhavn H og @sterport,
byudviklingsomraderne i @sthavnen og byomrader pd Amager og Islands Brygge.

Linjefgringen er den samme som i hovedforslaget bortset fra straeekningen mellem
Forum og Kgbenhavn H, hvor der er placeret en station ved Gammel Kongevej.

Omradet omkring Gammel Kongevej er taet befolket, og Gammel Kongevej — som
Visit Frederiksberg omtaler som hovedgaden pa Frederiksberg — har en lang raekke
specialbutikker, restauranter og cafeer. Store dele af omradet er dog allerede
stationsdaekket med metro og S-tog. Stationen er i beregningerne placeret pa
Svanholmsvej taet op ad Gammel Kongevej. Stationsplaceringen er neermere
beskrevet i afsnit 4.2.

Linjefgringen er som i hovedforslaget i tunnel pa hele straekningen.

Der vil veere ca. 48.000 nye mal i form af 19.000 beboere, 21.000 arbejdspladser
og 8.000 studiepladser, der med linjen med de fire stationer bliver stationsnare i
2050. Det vil sige ca. 3.000 flere beboere og 3.000 flere arbejdspladser end
hovedforslaget. Da forskellen pa hovedforslag og variant er en station v/Gammel
Kongevej, vil det saledes ogsa sige, at 3.000 beboere og 3.000 arbejdspladser, som
i dag ikke har stationsdaekning, ligger inden for en 600 m radius af den nye
metrostation ved Gammel Kongevej.

Prikkort med stationsdeekning inkl. varianten med Gammel Kongevej fremgar af
kortene nedenfor.
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Stationsnaerhed i 2050
® 100 borgere
® 100 arbejdspladser

100 studiepladser

Figur 10: Linjefgring og stationsnaerhed med 600 meter cirkelslag ved det eksisterende og planlagte
metrosystem og M5 Ring variant med station ved Gammel Kongevej.

Stationsnaerhed i 2050
L) 100!1‘15;'gere 4
® 100 arbejdspladser

100 stu e|adser

Figur 11: Linjefgring og stationsnaerhed med 600 meter cirkelslag zoomet in paé traekningen mellem
Ksbenhavn H og @sterport via Forum inkl. station v/Gammel Kongevej.
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3.1 Forudsatning, at slutskakt undersggt i M5
miljgkonsekvensvurdering flyttes

I miljgkonsekvensvurderingen af M5 er der placeret en slutskakt i Vester Sggade i
forleengelse af stationen ved Kgbenhavn H.

Ved slutskakten kan tunnelboremaskinerne blive hejst op efter endt tunnelboring,
og slutskakten er ogsa ngdvendig som en del af ventilationssystemet. Slutskakten
er en del af den infrastruktur, der skal til for at muligggre driften af M5, herunder
at tog vendes og parkeres mellem myldretiderne.

Fra Vester Sggade er det muligt at forlaenge til Forum, men ikke til Gammel
Kongevej. For at kunne etablere en station v/Gammel Kongevej, vil det vaere
ngdvendigt med en anden placering af slutskakten, hvilket vil skulle undersgges i
en supplerende miljpkonvekvensvurdering. Der skal kun anlaegges én slutskakt,
men der kan godt udarbejdes miljpkonsekvensvurdering af forskellige placeringer.

En indledende gennemgang indikerer, at skakten muligvis kan flyttes til omradet
omkring Trommesalen. Det forventes, at skakten vil have samme design som den,
der er foreslaet ved Vester Sggade, og derfor et anlaegsoverslag i samme
stgrrelsesorden.

De tunneler, der skal bygges som en del af M5, vil veere lidt kortere pa grund af
den kortere afstand fra Kgbenhavn H-stationen til skakten. Der vil dog
sandsynligvis veere hgjere omkostninger pa grund af ngdvendige
bygningsaendringer og mulige forsyningsarbejder, som ikke er blevet undersggt,
men som muligvis vil opveje tunnelbesparelsen.

Yderligere ekspropriationsomkostninger er ikke blevet vurderet, men vurderes at
kunne resultere i en mindre stigning i omkostningerne.

Den supplerende MKV handteres i regi af miljgkonsekvensvurderingen af M5.

3.2 Passagerer

Antal pastigere pr. hverdagsdggn med tilfgjelsen af en station v/Gammel
Kongevej er beregnet til fglgende i 2050:

e v/Gammel Kongevej 5.000 pastigere
e Forum 7.000 pastigere

e v/Stengade 4.000 pastigere

e v/Rigshospitalet 8.000 pastigere

Stationerne Forum, v/Stengade og v/Rigshospitalet far saledes det samme antal
passagerer som beregnet for hovedforslaget.

Stationen v/Gammel Kongevej far med 5.000 pastigere pr. hverdagsdggn ca.
samme antal passagerer, som Aksel Mgllers Have eller Ngrrebro Runddel har i
2024.
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Tabel 2: Beregnet antal pdstigere for M5 Ring variant med station v/Gammel Kongevej pr.
hverdagsd@gn i metrosystemet i beregningsdrene 2050 og 2070*

Beregnede antal pastigere 20 A

M5 MKV M5 Variant  Forskel M5 MKV M5 Variant  Forskel
Samlet M5 stationer 96.000 125.000 33.000 143.000 180.000 37.000
v/ Gl. Kongevej 0 5.000 5.000 0 5.000 5.000
Forum 0 6.000 6.000 ] 7.000 7.000
v/Stengade o 4,000 4.000 o 4.000 4,000
Rigshospitalet 0 8.000 8.000 0 8.000 8.000
@sterport 12.000 17.000 5.000 25.000 32.000 7.000
Lynetteholm Nord 5.000 5.000 o 18.000 18.000 1]
Alle stationer pd M5 |Lynetteholm Syd 6.000 6.000 0 17.000 17.000 0
Ring v/Refshalegen 2.000 8.000 o 10.000 10.000 0|
v/Prags Boulevard 8.000 8.000 0 8.000 8.000 0
Lergravsparken 11.000 11.000 ] 14.000 13.000 -1.000|
Amagerbrogade 6.000 7.000 1.000 7.000 7.000 0
DR Byen 5.000 10.000 1.000 10.000 11.000 1.000
Bryggebroen 7.000 7.000 o 7.000 7.000 0
Kpbenhavn H 23.000 25.000 6.000 27.000 32,000 5.000
Samlet Eksisterende metrostationer 514.000 505.000 -9.000 544.000 533.000 -11.000]
Kgbenhavn H 39000 38000 -1.000 AD00O 38000 -2.000
Udvalgte stationer pé @sterport 26000 25000 -1.000 33000 32000 -1.000
M1/M2 og M3/M4 Forum 7000 9000 2.000 To00 5000 2.000
DR Byen 7000 8000 1.000 8000 9000 1.000
Lergravsparken 12000 11000 -1.000 14000 13000 -1.000|
1alt Hele metrosystemet 610.000 634.000 24.000 687.000 713.000 26.000

*For M5 MKV er der tale om den sydlige I@sning. Beregningerne for M3 er ikke justeret for indsving
(passagertilveenningsperiode).

Resultaterne ift. pastigere fra eksisterende stationer pa ca. 9. 000 er de samme
som for hovedforslaget uden station ved Gammel Kongevej. Der er saledes ikke
tale om, at passagererne omfordeles fra de gvrige stationer til stationen
v/Gammel Kongevej. Resultaterne for stationen Frederiksberg Allé pa M3 viser
eksempelvis den samme forskel pa ca. 1.000 faerre pastigere i bade hovedforslag
og variant.

Resultaterne for varianten viser, ligesom for hovedforslaget, feerre passagerer pa
skiftestationerne Kgbenhavn H og @sterport, hvilket kan vaere en hensigtsmaessig
aflastning pa M1/M2 og M3/M4.

Rejsetider
Rejsetider pa straekningen gges med 1 minut ift. hovedforslaget. Rejsetiderne

fremgar af tabellen nedenfor:

Station Ca. rejsetid i minutter Ca. rejsetid i
fra/til Kebenhavn H minutter fra/til
@Psterport
v/Rigshospitalet 7 2
v/Stengade 5 4
Forum 3 6
Gammel Kongevej 2 7

Tilgeengelighed til arbejdspladser
For tilgaengeligheden til arbejdspladser og Rigshospitalet ggr de samme forhold
sig geeldende som for hovedforslaget uden en station ved Gammel Kongevej.

Lidt flere arbejdspladser bliver tilgeengelige med kollektiv trafik, men for nogle
passagerer vil rejsetiden ogsa gges, nar der tilfgjes et stop ved Gammel Kongeve;j.
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Kapacitet

Beregninger af kapacitet, illustreret i figur 12 og 13 nedenfor, viser, ligesom for
hovedforslaget, at der vil vaere begyndende kapacitetsproblemer pa M2 mellem
Christianshavn og Amagerbro i 2050 samt begyndende kapacitetsproblemer pa et
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par streekninger pa M5 i 2070. Ligeledes, som for hovedforslaget, viser figur 13, at
der i 2070 vil veere kapacitetsproblemer pa M5 pa straekningen mellem DR Byen
og v/Amagerbrogade.

Kapacitetsberegningen og de gkonomiske beregninger er udarbejdet med en
frekvens pa 180 sek.

Som for hovedforslaget er det Metroselskabets vurdering, at
kapacitetsproblemerne i M5 kan Igses ved at forbedre frekvensen med en gget
togfelge, dvs. ved at indkgbe og saette flere tog i drift. Dette skgnnes ogsa at
kunne bidrage til at aflaste M2 mellem Christianshavn og Amagerbro, nar den
samlede kapacitet pa tveers af havnen gges jf. de "begyndende
kapacitetsproblemer” pa kortet nedenfor for 2050.

Overordnet set galder, ligesom for hovedforslaget, at etableringen af M5 Ring
med en station v/Gammel Kongevej, samlet set vil have en aflastende effekt pa de
mest belastede straekninger i det eksisterende metrosystem.

Kapacitetsvurdering

e [ngen kapacitetsproblemer
Begyndende
kapacitetsproblemer

e Kapacitetsproblemer

e StOTE 0g betydelige
kapacitetsproblemer

Figur 12: Kapacitet belyst gennem oversigtskort for M5 Ring i 2050 med 180 sek. frekvens.
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Kapacitetsvurdering

e [ngen kapacitetsproblemer
Begyndende
Kapacitetsproblemer

s— Kapacitetsproblemer

— Store og betydelige
kapacitetsproblemer

Figur 13: Kapacitet belyst génnem oversigtskc;rt for M5 Ring i 2070 med 180 sek. frekvens.

3.3 Klima

Klimaberegninger for varianten er, som for hovedforslaget, udarbejdet vha.
Metroselskabets klimaaftryksmodel. Der geelder som forbehold for
undersggelsesniveau som for hovedforslaget jf. afsnit 2.2.

Det samlede CO;-aftryk for anlaeg af varianten med station v/Gammel Kongevej
vuderes pa dette projektstadie at vaere i stgrrelsesordenen ca. 165.000 tons CO..

CO,-udledningen pr. passagerkilometer for varianten beregnes til at veere i
stgrrelsesordenen ca. 40 gram CO; pr. passagerkilometer, dvs. samme niveau
som for hovedforslaget.

Som for hovedforslaget geelder, at der i en eventuel naeste fase vil vaere potentiale
i at reducere CO,-udledningen fra stationer og linjefgringen.

3.4 @konomiske nggletal

Med tilfgjelsen af en station v/Gammel Kongevej gges anlaagsoverslaget med ca.
0,7 mia. kr. (2023-priser), sa straekningen mellem Kgbenhavn H og @sterport med
fire nye stationer er beregnet at koste ca. 7,7 mia. kr. (2023-priser) at anlaegge,
hvis den anlaegges som en del af M5 etape 2.

Restfinansieringen er beregnet til ca. 5,7 mia. kr. (2023-priser).

Den samfundsgkonomiske analyse af linjefgringen giver et resultat pa 2,0 pct. i
intern rente.

3.5 Meromkostning ved placering ved Tarnborgvej

Det er pa perspektivniveau undersggt, hvad meromkostningen vil vaere, hvis
stationen ved Gammel Kongevej placeres ved Tarnborgvej fremfor Svanholmsve;j.
Stationsplaceringerne er neermere beskrevet i afsnit 4.2
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Meromkostningen i anlaegsoverslaget vurderes at vaere ca. 0,3 mia. (2023-priser),
hvis stationen placeres ved Tarnborgvej fremfor Svanholmsvej. Det vil saledes sige
ca. 8,0 mia. kr. i anlaegsoverslag for denne Igsning.

Meromkostningen skyldes en leengere linjefgring og behov for en ekstra ngdskakt.
Skakten antages i perspektivanalysen placeret pa Vesterbros Torv. Der vil i en
evenutel senere fase, hvor linjen optimeres, kunne vurderes, om der kan vaere
alternative placeringer af ngdskakten.

Der er ikke foretaget trafikmodelberegninger med denne placering, som dog ma
antages at veere meget lig resultaterne for placeringen ved Svanholmsve;j.
Afstanden mellem de to placeringer er ca. 300 m.

Den ekstra kgretid via Tarnborgvej i stedet for Svanholmsvej skennes at vaere 0,5-
1 minut.
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4 Linjefgringsforlgb og stationsplaceringer

For en detaljeret beskrivelse af linjefgringsforlgb, stationsplaceringer
metrobyggepladser m.m. mellem Kgbenhavn H og @sterport via Forum henvises
til udredningsrapporten fra august 2020.

4.1 v/Stengade station — evt. ssmmenfald med beboerhus

Kgbenhavns Kommune har politisk vedtaget en lokalplan, der giver mulighed for
at etablere et beboerhus pa det areal, hvor stationen ved v/Stengade var antaget
at skulle ligge i forundersggelsen fra 2020.

Det indgar ikke i analysen at anvende bistand fra anleegsteknisk radgivning, men
Metroselskabet har pa overordnet niveau vurderet mulige Igsninger med en
justeret placering, der vil kunne indga i en eventuel senere fase.

Udgangspunktet for de gkonomiske og trafikale beregninger er dog stationens
placering og anlagsoverslag pa straakningen M5 Vest Orange linje fra
forundersggelsen, dvs. stationens placering pa arealet, som nu planlagges
anvendt til et beboerhus.

| forundersggelsen er stationen v/Stengade placeret pa et areal langs Stengade, jf.
figuren med den gule markering nedenfor. | figuren til venstre viser den mgrke
rektangel stationsboksens placering og sammenfaldet med det turkisbla areal, der
viser planerne om et beboerhus.

En model kan veere, at der etableres et beboerhus, der efterfglgende kan
afmonteres. Nar metroen skal anlaegges, kan beboerhuset derefter genetableres
oven pa stationsboksen. Dette vil skulle undersgges naermere i en eventuel senere
fase, herunder meromkostningerne og hvordan disse vil skulle afholdes.

Metroboksen skal muligvis forstaerkes, hvis beboerhuset skal etableres oven pa
stationen, hvilket kan gge anlaegsudgiften og CO-aftryk.

En anden Igsning er at justere stationsplaceringen, sa stationen flyttes mod nord.

Den mulige alternative placering fremgar af kortet nedenfor til hgjre markeret
med gul. Kortet til venstre viser beboerhusets og stationens placering med denne
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I@sning. Det turkisbla areal viser det skgnnede behov for metrobyggeplads i
anlaegsperioden.

En fordel ved at flytte stationen mod nord er, at den vil komme lidt taettere pa
Ngrrebrogade.

Omvendt er der en raekke ulemper ift. til den oprindelige placering, herunder:
* Vanskelige pladsforhold ift. byggeplads

* Stengade skgnnes at skulle spaerres for gennemkgrsel under
anlaegsfasen

* Meget teet pa naboer under anlagsfasen
* Inddragelse af gardarealer

*  Muligvis behov for ombygning af veje og bygninger for at sikre
adgang til baggard for beredskabet

4.2 Placering af station ved Gammel Kongevej

Stationen ved Gammel Kongevej er ikke undersggt i forundersggelsen fra 2020,
men undersggt pa perspektivniveau i denne analyse. Der er sdledes tale om et
indledende forslag til stationsplaceringer, ligesom linjefgring og stationsboks vil
kunne optimeres i en eventuel senere fase.

Omradet er kendetegnet ved at vaere teetbefolket, men ogsa ved, at det er et
mindre geografisk omrade, som i dag ikke er stationsnaert.

Kortet nedenfor viser omkringliggende metrostationer og DSB-stationer med 600
m stationsdaekning.
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Figur 14: Stationsnaerhed omkring Gammel Kongevej med 600 m cirkelslag omkring eksisterende
stationer. De r@de cirkler viser stationsdaekning fra metrostationer, mens de lyse cirkler viser
stationsdaekning fra DSB-betjente stationer.

| analysearbejdet er der indledningsvis set pa fire mulige placeringer, hvilket
fremgar af kortet nedenfor.

/
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F@uflE Mulige Stationspléceringerforren station Vv/deme’I Kongévej. }forglag nr.2 - 5\;anho/hq5\}éj
er anvendt som udgangspunkt for de gkonomiske og trafikale beregninger i perspektivanalysen,
mens forslag nr. 4 er praesenteret med et anlaegsoverslag.

Det fremgar, at forslag 3 og 4 har en noget laengere linjefgring og behov for en
skakt, som her antages placeret ved Vesterbro Torv.
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Det er i analysearbejdet for perspektivanalysen besluttet at tage udgangspunkt i
placeringen ved Svanholmsvej (forslag nr. 2) til de trafikale og gkonomiske
beregninger. Det er derudover besluttet at udarbejde et anlaegsoverslag for
meromkostningen ved en placering ved Tarnborgvej (forslag nr. 4) ssmmenholdt
med Svanholmsvej.

Pa dette analyseniveau sk@nnes anlagsestimatet for forslag nr. 1 og nr. 2 at blive
stort set det samme. Tilsvarende skgnnes anlaegsestimatet for forslag nr. 3 og 4
0gsa at veere pa samme niveau.

Passagertal og trafikale effekter skgnnes ligeledes at vise meget sma forskelle
mellem de fire placeringer, men er, jf. ovenfor, kun udarbejdet for placeringen
ved Svanholmsve;j.

v/Gammel Kongevej — stationsplacering Svanholmsvej
Stationsplaceringen v/Gammel Kongevej, der er grundlag for de trafikale og
gkonomiske beregninger, er placeret i Svanholmsvej teet op ad Gammel Kongeve;j.

Stationen antages placeret pa et grgnt haveareal delvist i en baggard og saledes
teet pa naboer.

Der vil skulle arbejdes med wayfinding for at sikre en god adgang fra Gammel
Kongevej til stationen.

Anlaegsmaessigt vil byggearbejderne komme meget taet pa naboer i anlaegsfasen.
Den naermere placering vil skulle undersgges i en eventuel senere fase.

L

fi A

Frefderiksberg

Frederiksberg

adhuspladsen

viGammel Kongeve)

FrederksbiergAlle

Figur 16: Antaget placering for station v/Gammel Kongevej (Svanholmsvej)

v/Gammel Kongevej — stationsplacering Tarnborgvej

Ved den alternative stationsplacering ved Tarnborgvej er stationen flyttet ca. 300
m mod vest ift. placeringen ved Svanholmsvej. Tarnborgvej er, som Svanholmsvej,
en mindre sidegade til Gammel Kongevej. Placeringen fremgar af figur nr. 17
nedenfor.
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Placeringen betyder, at stationen kommer taettere pa metrostationen pa
Frederiksberg Allé, og der saledes bliver et st@grre overlap i stationsdaekningen.
Der er ca. 400-450 m fra stationsplaceringen ved Tarnborgvej til stationen ved
Frederiksberg Allé. Den sendrede placering betyder dog ogs3, at et stgrre omrade
nordvest for stationen far bedre betjening. Ved placeringen ved Svanholmsvej
raekker en del af stationsdaekningen ind over Skt. Jgrgens Sg@, hvilket ikke tilfaeldet
med stationsplaceringen ved Tarnborgvej.

En vaesentlig ulempe ved placeringen ved Tarnborgvej er, at linjefgringen er ca.
800 m lzengere end placeringen Svanholmsvej. Dette gger anleegsomkostningerne
og CO»-udledningen og betyder, at der er behov for at etablere en ngdskakt pa
straekningen, hvilket ligeledes gger omkostningerne.

Skakten antages placeret pa Vesterbro Torv. Det kan, som anfgrt ovenfor, i en
eventuel senere fase vurderes — bl.a. pa baggrund af optimering af linjefgringen —
om der er mulige alternative placeringer af ngdskakten.

En anden ulempe ved placeringen ved Tarnborgvej ift. Svanholmsvej er, at der
ikke er et ubebygget areal, som stationen vil kunne anlaegges under. Der vil
saledes vaere behov for nedrivning og ekspropriation af tre ejendomme pa vejen.

Frekorksberg ——

Frederiksberg

viGammiel Kongeve]

FrederiksbergAllé

Vesterbros Torv (Skakt)

Figur 17: Antaget placering for station v/Gammel Kongevej (Tarnborgvej).

Metroarbejdspladser

Det er pa overordnet perspektivniveau skgnnet, hvordan der vil kunne etableres
metroarbejdspladser omkring de fire mulige stationsplaceringer ved Gammel
Kongevej og ngdskakten ved Vesterbros Torv.

Skgnnet er baseret pa overordnet vurdering af behovet for areal til byggepladsen,
hvilket fremgar af kortet nedenfor.

Med erfaring fra tidligere metroprojekter antages et arbejdsareal pa mellem
7.000 og 10.000 kvm. Dertil gnskes der mulighed for gennemkgrende
arbejdskgretgjer (for at undga at bakke pa byggepladsen) samt plads til kontor og
oplagsplads til materialer. Det er afsat i disse forhold, der danner grundlag for de
indledende overvejelser for en metroarbejdsplads.
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Vurderingen af byggepladsbehov haenger desuden sammen med stationstypen,
pavirkning af naboer og adgangsveje for beredskabet.

Disse forhold undersgges i senere faser, hvorfor nedstaende skal ses som de
forste overordnede og indledende vurderinger.

Tarnborgvej f { ;
(forslag ’ "'& '

C’)ﬁr. 4)
74 //Sankt Knuds Vej &
. //D(forslag ¥ 3). Svanholmsvej
75 ///,/ l‘_\"?

Gammel)(ongeve]

\ i (forslag%)

v/\ésterbros

' /ﬂrv (Skakt)

Figur 18: Overordnet vurdering af behov for areal til metroarbejdspladser for de fire mulige
stationsplaceringer ved Gammel Kongevej og ngdskakt ved Vesterbro Torv.

Ekspropriationsomkostninger
| anlaegsoverslagene for en station ved Gammel Kongevej indgar en overordnet
udgiftspost, som bl.a. deekker ekspropriationsomkostninger.

Udgiftsposten er baseret pa tidligere analyser og indeholder flere
erfaringsbaserede omkostninger fra M3 Cityringen. Der indgar saledes ikke et
konkret belgb eller en konkret vurdering af ekspropriationsomkostningerne for de
bergrte ejendomme ved Gammel Kongevej.

Hvorvidt denne ”standardudgiftspost” kan deekke omkostninger til ekspropriation
pa Frederiksberg er uafklaret, men det vurderes umiddelbart tvivisomt. Det er dog
denne metode, der anvendes i en analyse pa dette indledende
undersggelsesniveau, og som bl.a. ogsa er baggrunden for, at der tilfgjes en
korrektionsreserve pa 50 pct. pa anlaegsoverslaget for varianten.
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En konkret vurdering af ekspropriationsomkostninger vil kunne indga i en
eventuel senere fase.
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5 Afgreningsanleeg mod Brgnshgj

Med etablering af M5 Ring er de fleste omrader af Kgbenhavns Kommune og
Frederiksberg Kommune stationsnaere. Dog er der flere byomrader med hgj
befolkningstaethed i Brgnshgj og det nordvestlige Kgbenhavn, hvor der ikke er
stationsdaekning.

En mulighed for i fremtiden at metrobetjene Brgnshgj og det nordvestlige
Kgbenhavn er at etablere en afgrening pa M5 pa samme made, som M4 til
Nordhavn og Sydhavn er afgreninger pa M3 Cityringen.

En fordel ved en afgrening er bl.a., at der ikke skal etableres et nyt Kontrol- og
vedligeholdelsescenter (KVC), og at afgreningen bidrager til gget frekvens pa den
straekning, der afgrenes fra. P4 M3 er der saledes en hgjere frekvens pa
straekningen Kgbenhavn H — @sterport, da straekningen ogsa betjenes af M4.
Dette er uddybet nedenfor i afsnit 5.3.

Der er dog ogsa ulemper ved afgreninger, da de tager fleksibilitet og robusthed ud
af systemerne. @get frekvens vil ogsd kunne saettes i drift uden etablering af en
afgrening.

Som en del af perspektivanalysen er der undersggt mulige placeringer af et
afgreningsanleeg pa M5 Ring med henblik pa mulig metrobetjening af Brgnshgj og
det nordvestlige Kgbenhavn.

Afgreningsanlaeg er store og bekostelige anlaeg, der bgr etableres samtidig med
M5 Ring, da anlaegsomkostningerne ellers vil gges betydeligt og medfgre
lukninger og forstyrrelser af driften under anlaeg, hvis de etableres efterfglgende.

Afgreningsanlaeggene etableres under jorden og kraever derfor, ligesom for en
station, et areal over jorden til byggeplads i anlaegsfasen.

Der er i denne perspektivanalyse undersggt to mulige placeringer af et
afgreningsanlaeg mod Brgnshgj ved hhv. v/Rigshospitalet og ByOasen mellem de
to stationer v/Stengade og v/Rigshospitalet.

De to afgreningsanlaeg giver forskellige muligheder for drift og frekvens pa M5,
hvilket uddybes nedenfor.

Linjefgringerne for de to forskellig afgreningsanlaeg og overordnet placering pa
M5 Ring er illustreret pa kortene nedenfor.
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Figur 19.: Mulig linjeféring mod Brgnshgj og det nordvestlige Kebenhavn med to forskellige
afgreninger pd kortet til venstre og overordnet placering af de mulige afgreningsanlaeg pa kortet til
hgjre.

5.1 Placering ved ByOasen mellem v/Stengade og
v/Rigshospitalet

Det er i analysen vurderet, at et afgreningsanlaeg kan placeres under ByOasen pa
Ngrrebro. Placering er valgt pa baggrund af linjefgringen og ift. en vurdering af,
hvor det anlaegsteknisk er muligt at placere en metroarbejdsplads.

Placeringen og omfang af skakten fremgar af kortet nedenfor.

Der kan i en eventuel senere fase arbejdes med justeringer af placeringen mhp. at
minimere indvirkningen pa de omkringliggende bygninger samt gener for den
omkringliggende trafik i anlaegsfasen.

Afgreningsanlaegget er vurderet at have en omkostning pa ca. 0,6 mia. kr. (2023-
priser) inkl. 50 pct. korrektionsreserve.
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Figur 20: Mulig placering af afgreningsanlaeg ved ByOasen mellem v/Stengade og v/Rigshospitalet.

5.2 Placering ved Rigshospitalet

En anden mulighed for placering af afgreningsanlaeg er i forleengelse af stationen
v/Rigshospitalet. Stationen ved Rigshospitalet antages anlagt som en dyb station
for at kunne komme under kaelder og anlaeg ved Rigshospitalet. Det betyder, at
afgreningsanlaegget ogsa skal etableres dybere end ved ByOasen, hvilket gger
omkostningerne og CO,-aftryk.

Der er dog ogsa en vaesentlig omkostningsbesparelse ift. anlaegget ved ByOasen,
da der ikke skal etableres en separat metroarbejdsplads til afgreningsanlaegget,
eftersom station og afgreningsanlaeg ved Rigshospitalet etableres fra samme
byggeplads.

Der vil skulle arbejdes med at optimere placering af stationsboksen for at undga
for mange gener for trafikken i anlaegsperioden pa bl.a. Tagensvej. Det skgnnes
saledes at vaere muligt at rotere placeringen af stationsboksen, hvilket betyder, at
afgreningsanlagget tilsvarende kan roteres leengere ind pa Amorparken, for
derved at mindske generne pa Tagensvej. Dette vil skulle undersgges naermere i
en eventuel senere fase.

Afgreningsanlaegget er vurderet at have en omkostning pa ca. 0,5 mia. kr. (2023-
priser) inkl. 50 pct. korrektionsreserve.
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oY/Rigshospitalet

Figur 21: Mulig placering af afgreningsanlaeg ved Rigshospitalet.

5.3 Frekvens og rejsestromme

De to afgreningsanlaeg giver forskellige muligheder for drift og frekvens pa M5, da
det enten kan vaere den nordlige eller sydlige del af ringen, hvor frekvensen
forbedres fra 180 til 90 sekunder.

Psterport a0s frekvens

180s frekvens
v/Prags Boulevard st

v/Rigshospita

Kabenhavn H

Fsterpart
v/Rigshospital v/Prags Boulevard @st
120s frekvens
Kebenhavn H s frekvens

Figur 22: Frekvens med afgreningsanlaeg ved hhv. Rigshospitalet og ByOasen.
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For Igsningen med afgreningsanlaeg ved Rigshospitalet er det straekningen fra
Prags Boulevard @st og byudviklingsomraderne i @sthavnen, der vil fa nytte af den
forbedrede frekvens pa 90 sekunder. Brgnshgj og det nordvestlige Kebenhavn
forbindes direkte med knudepunktet @sterport.

Derimod vil det med afgreningsanlaeg ved ByOasen vaere pa den sydlige del af
ringen med stationer ved bl.a. Forum, Kgbenhavn H og pa Amager, at frekvensen
forbedres. Brgnshgj og det nordvestlige Kgbenhavn forbindes saledes direkte med
knudepunktet Kgbenhavn H. Det vil ogsa vaere muligt at etablere begge
afgreningsanlaeg og eventuelt afgrene fra v/Rigshospitalet mod Frederiksberg.
Med to afgreningsanlaeg vil der vaere 90 sekunders frekvens pa stgrstedelen af
ringen.

Som en del af miljgkonsekvensvurderingen af M5 undersgges et
afgreningskammer mod Malmg. En afgrening mod Brgnshgj og det nordvestlige
Kgbenhavn forhindrer ikke rent teknisk, at der ved Prags Boulevard ogsa kan
etableres en afgrening mod Malmg. Der vil dog veere behov for naermere analyse
af kapacitet og driftsafvikling.

Driftsafviklingen afhaenger af antal afgreninger og den kraevede kapacitet
(togfrekvens) i forskellige dele af systemet. Afhangig af den valgte afgrening vil
der eventuelt veere behov for yderligere anlaegselementer for at kunne sikre
muligheden for 90 sekunders drift mod Malmg. Et vendespor (eventuelt etableret
i en ny skakt) vil muligvis vaere ngdvendigt ved Forum, @sterport eller
v/Rigshospitalet. Robustheden og driftsafviklingen af en sammenkobling af M5
med afgreninger mod Malmg og Brgnshgj vil saledes skulle analyseres naermere.

Trafikmodelberegninger viser, jf. straeekningsbelastningskortet nedenfor, at
rejestremmene, og dermed behovet for kapacitet, er lidt stgrre pa den sydlige del
af ringen.
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M5 Ring straekningsbelastninger og staﬁon;stmrrelser i 2070
Figur 23: Streekningsbelastning i 2070.
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6 Sammenstilling af nggletal for pkonomi, passagerer
og klima

Nedenfor er en raekke af de i rapporten prasenterede nggletal for gkonomi,
trafikale effekter og CO, sammenstillet i tabeller.

@konomiske nggletal:
Hovedforslaget har en restfinansiering pa ca. 5,2 mia. kr., mens varianten har en
restfinansiering pa ca. 5,7 mia. kr.

Nutidsveerdien af passagerindtaegterne for de to forslag er pa hhv. 1,7 mia. kr. og
1,9 mia. kr.

Driftsomkostningerne er ca. 10 pct. hgjere pa varianten med station pa Gammel
Kongevej end pa hovedforslaget. Driftsomkostningerne gges, nar der er en ekstra
station i drift, gget antal togkilometer m.m.

Hovedforslag Variant med station
v/Gammel Kongevej
(Svanholmsvej)
Anlaeg (nutidsvaerdi) -5,6 -6,2
Reinvesteringer -0,2 -0,2
Driftsomkostninger -1,1 -1,2
Passagerindtaegter 1,7 1,9
Restfinansieringsbehov -5,2 -5,7

Tabel 3: Restfinansieringsbehov m.m., nutidsveerdi (tilbagediskonteret til 2025), 2023-priser i mia. kr.
Som falge af afrundinger kan totalen afvige fra summen af de enkelte poster. For hovedforslaget er
anvendt en korrektionsreserve pa 30 pct. Dog er der pd enkelte vanskelige dele af anlaegget anvendt
en korrektionsreserve pa 50 pct. Ca. 0,6 pct. af anleegsoverslaget er tilfgjet en korrektionsreserve pa
50 pct. For varianten er ligeledes anvendt en korrektionsreserve pa 30 pct. Her er andelen med 50
pct. korrektionsreserve pd ca. 5 pct som fglge af stationen v/Gammel Kongevej, der ikke er undersggt
i den oprindelige forundersggelse.

Der er undersggt en alternativ stationsplacering v/Gammel Kongevej
(Tarnborgvej). Denne vurderes at have en meromkostning pa 0,3 mia. kr. (2023-
priser) inkl. 50 pct. ift. v/Gammel Kongevej (Svanholmsvej), der indgar i
beregninger af varianten. Det vil sige, at anlaegsoverslaget er 8,0 mia. kr. for
denne Igsning.

Samfundsgkonomi
Den samfundsgkonomiske analyse er udarbejdet i Transportministeriets
Regnearksmodel for Samfundsgkonomisk Analyse for transportomradet, Teresa.

Hovedforslag Variant med station
v/Gammel Kongevej
(Svanholmsvej)

Intern rente 1,9 pct. 2,0 pct.

Tabel 4: Samfundsgkonomisk beregning af intern rente. Beregningerne er udarbejdet i version 6.0
med enhedspriser i version 2.0.
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Afgreningsanleeg mod Brgnshgj
Meromkostningen ved de to undersggte afgreningsanlaeg er hhv. 0,6 mia. kr. for
anlaegget ved ByOasen og 0,5 mia. kr. for anlaegget ved Rigshospitalet.

ByOasen Rigshospitalet
0,6 mia. kr.

Tabel 5: Anleegsoverslag i 2023-priser inkl. 50 pct. korrektionsreserve.

Anlaegsoverslag 0,5 mia. kr.

Opdeling i tre etaper

| perspektivanalysen undersgges ogsa muligheden ved at etapedele M5 Ring i tre

etaper i stedet for to etaper. En etape 3 kraever bl.a. ekstra anlaeg pa etape 2, som
primaert vil have en veerdi i den arraekke, hvor der er drift pa etape 2. Etapedeling
i tre etaper er illustreret i nedenstaende.

Etapedeling til etape 3 ville
skulle ske efter @sterport
station: o

* Etape 1: Kgbenhavn H \
— Refshalegen W

o °Etap.eu3 J

*  FEtape 2: Refshalegen — : "
@sterport

o
Copefihagen

* Etape 3: @sterport — "
Kgbenhavn H via
Forum -

Konsekvenser og omkostninger ved en etape 3 vurderes pa perspektivniveau at
have fglgende betydning:

* Yderligere omkostninger til mobilisering af organisation

*  Ombkostning til etablering af ekstra anlaeg (slutskakt) efter etape 2 + ekstra
tunnelarbejdsplads og tunnelboremaskine

*  Omkostning til ekstra ibrugtagning og klarggring af det banetekniske
system

Det forudsaettes, at en tunnelarbejdsplads kan placeres i Sortedams Sg, ligesom
der var en tunnelarbejdsplads ved etablering af M3 Cityringen. Dog antages
tunnelarbejdspladsen at skulle etableres i den sydlige ende af sgen mod
Fredensgade, hvor tunnelarbejdspladsen ved anlaeg af M3 var i den nordlige ende
mod @sterbrogade.
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Omkostningerne sk@nnes samlet set at vaere i stgrrelsesordenen 0,5 mia. kr. ved
etapedeling i tre etaper frem for to etaper.

Trafikale effekter i metrosystemet
Antallet af pastigere ved etablering af M5 Ring er ssmmenstillet i tabellen
nedenfor:

Hovedforsla Variant med station
g v/Gammel Kongevej

Merpastigere pr. 19.000 24.000
hverdagsdggn i 2050
Pastigere pr. 124.000 129.000
hverdagsdggn pa linjen
M5 Ring i 2050
Merpastigere pr. 22.000 26.000
hverdagsdggn i 2070
Pastigere pr. 175.000 180.000
hverdagsdggn pa linjen
M5 Ring i 2070

Tabel 6: Merpdstigere i 2050 og 2070 pa perspektivstraekningen og M5 Ring.

| tabellen nedenfor fremgar det beregnede antal pastigere pa stationerne i 2050
pa straekningen mellem Kgbenhavn H og @sterport via Forum.

Hovedforslag Variant med station

v/Gammel Kongevej
v/Rigshospitalet 8.000 8.000
v/Stengade 4.000 4.000
Forum 7.000 7.000
v/Gammel Kongevej 5.000

Tabel 7: Pdstigere pG de undersggte stationer i 2050.

Til sammenligning er i tabellen nedenfor det beregnede antal pastigere pa
stationerne pa M4 forlaengelsen til Sydhavnen, der abner i juni 2024. Antal
pastigere er for 2030. Det vil sige efter indsving (passagertilvaenningsperiode).

Station Pastigertal

Havneholmen 5.000
Enghave Brygge 4.000
Sluseholmen 5.000
Mozarts Plads 5.000
Kgbenhavn Syd (Ny Ellebjerg) 6.000

Tabel 8: Pdstigere pa stationer pd M4 i Sydhavn 2030. Data er fra passagerprognosen for
Metroselskabets langtidsbudget (2017).
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Trafikale effekter for andre transportformer

Tabellen nedenfor viser de trafikale effekter pa andre transportformer ved anlaeg
af hovedforslaget eller varianten. Som det fremgar, er forskellene mellem
hovedforslag og variant minimale. Effekterne pa bl.a. cykel og bil viser samme
overordnede effekt som tidlige analyser af metroens effekt pa andre

transportformer.
Variant
med
station
Personture pr. hverdagsdggn i 2050 (hele v/Gammel
1.000) Basis* Hovedforslag Kongevej
Gang 1.164.000 | -1.000 -1.000
Cykel 1.402.000 | -2.000 -2.000
Bil, chauffgr 4.122.000 -2.000 -2.000
Kollektiv trafik 1.033.000 | 5.000 6.000
| alt 7.721.000 O 0

Tabel 9: Effekter for andre transportformer.
*Basis er inkl. M5 MKV sydlig I@sning.

Trafikale effekter for andre kollektive transportmidler

De trafikale effekter for andre kollektive transportformer fremgar af tabellen
nedenfor. Metroen har en vaesentlig effekt pa antal busture, hvilket ofte er
kendetegnet ved analyser af nye metrolinjer. Der er i trafikmodelberegningerne
foretaget en minimumtilpasning af busnettet, hvorfor overflytningen fra bus til
metro ikke er stgrre. En mere detaljeret analyse af bustilpasningen skgnnes at
kunne reducere behovet for busbetjening yderligere i denne del af byen, herunder
i lyset af at de underspgte stationer sikrer stationsdaekning inden for de to
ringlinjer M3 og M5, og dermed er hovedparten af de centrale dele af Kgbenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune daekket af metro. En yderligere
bustilpasning vil bidrage til flere passagerer i metroen og vil dermed kunne

bidrage til at nedbringe restfinansieringen.

Variant med
station
Pastigere pr. hverdagsdggn i 2050 v/Gammel
(hele 1.000) Basis* Hovedforslag Kongevej
Bus 447.000 -11.000 -12.000
Metro 628.000 21.000 25.000
Letbane i Ring 3 35.000 0 0
S-tog 422.000 -2.000 -3.000
Regional- og fjerntog 239.000 0 0
Lokalbaner 23.000 0 0
I alt 1.793.000 |7.000 10.000
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Tabel 10: Effekter for andre kollektive transportmidler. | resultaterne for metro er der ikke taget
hgjde for metrotillaeg (kvalitetstillaeg).
*Basis er inkl. M5 MKV sydlig I@sning.

Klima

Klimaberegningerne er udarbejdet pa et indledende stadie pa perspektivniveau.
Der vil i en eventuel senere fase kunne arbejdes med optimering af anleeggene
mhp. at reducere udledningen.

Hovedforslag Variant med station
v/Gammel Kongevej
CO;-udledning for anleeg 155.000 165.000
(tons CO,)
CO, udledning pr. Ca. 40 gram Ca. 40 gram
passagerkilometer
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7 Bilagsfortegnelse
Bilag nr. Titel/Emne Udgivers Format
dok.ID.

1 Kommissorium for M5 Ring perspektivanalyse PDF

2 Forudsaetninger for trafikmodelberegninger Notatnr. PDF
Udarbejdet af Christian Overgédrd Hansen 11041-001

3 Samfundsgkonomisk analyse af metro mellem Kgbenhavn PDF
H og @sterport som en del af M5 Ring
Udarbejdet af COWI
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