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Sagsbehandler
Lykke Dahl Lauridsen

Handicapradets hgringssvar vedr. Trafikplan 2016

Handicapradet takker for det fremsendte hgringsmateriale vedrgrende
Trafikplan 2016. Handicapradet har gennemgaet materialet og har
felgende kommentarer;

Angéende ’status over eksisterende stoppesteder’, hvor det
fremsattes, at der udestar et arbejde med at ggre de stgrste
stoppesteder mere tilgengelige for personer med handicap, f.eks.
ledelinjer og opmarksomhedsfelter til gavn for synshandicappede.
Dette er vi selvsagt meget positive overfor. Handicapradet vil dog
gerne bemarke, at det ved stoppesteder ogsa er meget vigtigt at
medtanke tilgengelighed for kgrestolsbrugere, 1 forhold til belegning
og niveau. Handicapradet har af flere gange papeget stoppesteder,
hvor indstigning 1 busser for personer i1 kgrestol er problematisk.
Tilgengelighed ved stoppesteder og stationer er fundamentet for, at
personer med handicap kan ggre brug af den offentlige transport.

Movias anbefaling, om udviklingen af en falles standard for
tilgeengelighed frem mod naste trafikplan i 2018, bakker
Handicapradet op om. Vi opfordrer til, at man inddrager
Handicapradet eller andre tilgeengelighedsekspert i
udviklingsprocessen af denne falles standard, for at sikre en
kvalificeret standard for personer med handicap.

Handicapradet har ikke yderligere bemarkninger til Trafikplan 2016.

Voksne

Bernstorffsgade 17
1577 Kebenhavn V

E-mail
ER4Y @sof.kk.dk

EAN nummer
5798009683052
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Hgringssvar: Forslag til Trafikplan 2016 Kobenhavns /ldrerad

Sjzllandsgade 40
2200 Kebenhavn N

Zldreradet vil gerne indledningsvist udtrykke generel tilfredshed med Forslag

Telefon
til Trafikplan 2016 og det nye strategiske busnet 2019. 2049 1868
Radet anser planen for at veere et godt udgangspunkt for en del af det store E-mail

I¢ft i den kollektive trafik i hovedstadsomradet, som sker med Cityringen aeldreraadet@sutkk.dk

i 2019, hvor ogsa det lokale net tilpasses og forbindes med det strategiske aeldreraadet.kk.dk
net i 2018. Herved fremstar Forslag til Trafikplan 2016 som en fremsynet og
gennemtaenkt vision.

Vi konstaterer ligeledes med tilfredshed, at der ved tilretteleeggelsen af planen
er taget hgjde for de mange og store sendringer i Kgbenhavn, fx byudviklings-
omraderne i @restaden og Nordhavn.

Konkret har Zldreradet herefter bemaerkninger til fglgende indsatsomrader:

Afstand:

Zldreradet noterer sig, at de fleste kgbenhavnere med Cityringen far under
600 meter til en metro- eller S-togstation. Det er saledes en forudsaetning for
Zldreradets opbakning, at en sadan afstand ikke gges ud over de 600 meter.

Som et af fire nggleprincipper for den kollektive trafik i Kgbenhavn arbejder
Zldreradet for, at der maksimum skal veere 400 meter fra et stoppested til et
rejsemal. Dette geelder bade til et stoppested fra en borgers hjem og fra et
stoppested til et rejsemal. Et andet nggleprincip er, at der opstilles
pausebaenke, hvor afstanden er over 400 meter.

| overensstemmelse hermed foreslar radet, at der ved tilpasningen af det
strategiske og det lokale net etableres afstande pa 400 meter eller derunder
mellem stoppestederne, samt at der opszettes sldre- og handicapvenlige
baenke/hvilepladser, hvor dette ikke er muligt.

Aldrerad i Kebenhavns Kommune
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Siddepladser og leeskeerme:

Som det naevnes i Forslag til Trafikplan 2016 (side 82) skal et stoppested 'bade
veere indrettet for alle rejsende og for passagerer med nedsat funktionsevne.'
Til dette foreslar £ldreradet laeeskaarme med effektiv overdakning ved
stoppestederne, samt at baenke og siddepladser justeres mere hensigtsmaessigt
til zeldre og passagerer med nedsat funktionsevne.

Fx er nogle af de nuveerende baenke for lave, idet aldre mennesker ganske
enkelt kan have vanskeligt ved at komme op fra dem. £ldreradet anbefaler
derfor, at baenkene er bade hgjere og lengere, saledes at der skabes plads til,
at flere kan sidde ned.

Forbedring af materiel:

| forhold til det strategiske busnet 2019 skal Zldreradet bemaerke, at det er en
forudsaetning for radet, at der til stadighed arbejdes med at skabe en generel
forbedring af materiellet, sddan at der i forbindelse med fx indstigning og
udstigning er en nivellering.

El-busser:

Zldreradet skal opfordre til, at der generelt indtankes yderligere brug af
el-busser for herved at mindske miljg- og stgjgener til gavn for alle byens
borgere.

Digital trafikinformation:

Zldreradet tilslutter sig Movias erkendelse af, at der er behov for stgrre fokus
pa digital trafikinformation i form af realtidsmoduler. Radet finder det vigtigt,
at der ved stoppesteder er digitaliserede tidsangivelser.

Afslutningsvis ser Zldreradet frem til, at datagrundlaget forventes mere
omfattende ved hgringen af det lokale busnet, saledes at der dannes et solidt
og effektivt grundlag for passagerernes rejsemgnstre og dermed for
indarbejdelsen af lokalnettet i 2018.

Med venlig hilsen

Kirsten Nissen Svend Aage Sgrensen

formand for £ldreradet formand for radets Trafik- og Miljgudvalg
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Hgringssvar Trafikplan 2016

Amager @st Lokaludvalg takker for henvendelsen vedr. hgring af
Trafikplan 2016.

I forbindelse med hgringen har lokaludvalget — med deltagelse af
representanter fra @Gkonomiforvaltningen og Movia — afholdt
borgermgde i forbindelse med hgringen. Borgermgdet blev holdt den
19. oktober og havde deltagelse af 71 borgere, selv om det 1a midt i
efterarsferien. Borgermgdet startede med et opleg fra Kgbenhavns
Kommune, Center for Byudvikling og siden fra reprasentanter fra
Movia. Det var meget oplysende indlaeg, som var med til at klarlegge
de forskellige etaper i behandlingen af trafikplanen, pa nuverende
tidspunkt og 1 fremtiden. Vi havde efterfglgende en god debat, hvor
alle borgere, der havde noget pa hjerte, blev hgrt. Hgringssvaret er
udarbejdet pa baggrund af borgermgdet samt pa baggrund af interne
drgftelser i lokaludvalget.

Vi har set pa de buslinjer som betjener vort omrade i Amager @st.
Andringer til 2 A giver en bekymring for vort omrade fra
Lergravsparkens Station og sydpa til Kastrup St., hvor det bliver
foreslaet at skulle betjenes af en lokal buslinje, som stort set falder
sammen med den nuvarende rute. Generelt er der stor usikkerhed
vedr. hvorvidt de kommende lokale buslinjer 1 tilstrekkelig grad vil
imgdekomme behovet for bustransport efter &ndringerne pa A-
busserne, der servicerer Amager @st. Omlaegningen af busserne ved
Uplandsgade og Klgvermarksvej er derfor uhensigtsmessig for vore
borgere, sa her ma der ogsa indsattes lokal busdrift iser i
sommerhalvaret.

Andringer i buslinje 4 A rammer specielt det store antal skoleelever
som skal til Skt. Ann@ Gymnasium. Eleverne bruger bussen helt ned
fra 3 klasse og foreldre er nervgse for de mange skift, der skal ske
fremover og vi ser det uklart om bussen vil anvende samme
busstoppested ved skolen eller om det helt bortfalder. Det drejer sig
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AMAGER OST
LOKALUDVALG

Amager Ost Lokaludvalg
Kvarterhuset lok. 417
Jemtelandsgade 3

2300 Kgbenhavn S

EAN nummer
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28-10-2016

Sagsnr.
2016-0322203

Dokumentnr.
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Amager Ost Lokaludvalg er en uafhangig lokal forsamling, der er oprettet af
Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem
kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns Radhus.
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om en anseelig mengde bgrn nar man ser pa alle klassetrin vil det
ramme ca 200 elever hver dag. Desuden er 4 A ogsa vigtig for
patienter til Hvidovre Hospital. Vi skal derfor foresla, at man endnu
engang ser pa denne problemstilling inden det endelig forslag
forelegges til beslutning. Det bedste vil vaere en direkte linje mellem
Amager og Hvidovre Hospital.

Bus 5 A — som bliver til Bus 5 C — ser ud til at kgre ad samme rute pa
Amager og den forleenges ud til Herlev Hospital og Ballerup St. Dette
ser vi som en meget positiv endring, da der bliver lagt afdelinger pa
Herlev Hospital, som skal betjene patienter fra Amager, her tenker vi
bl. A. pa behandling af diabetes patienter.

Desverre bliver linje 350 nedlagt. Denne rute betjener mange, der
arbejder pa Sjzllandssiden. Det ser ud til, at man skal paregne flere
passagerer pa 5 C, da vi er usikre pa, at Cityringen vil tage mange af
disse.

Linje 250 foreslas at fglge og bindes sammen med 350 (som
nedlaegges) og kgre til Hovedbanegarden og ikke Ngrrebro, som den
gor i dag. Vi skal hilse velkommen at 250 skal betjene Amager @st
igen, og at den kgrer til Hovedbanegarden vil betyde, at der her kan
omstiges til 1 A og fortsatte til Hvidovre Hospital. Som det ser ud ved
@ndringen og hospitalerne i regionen, skal der ske et stgrre
samarbejde mellem Amager Hospital og Hvidovre Hospital, hvilket
vil betyde, at flere patienter vil skulle benytte busserne den ve;j.

Denne problemstilling gnsker vi medtaget i1 den fremtidige
planl@gning.

Det er vigtigt at man kan komme fra omrader, der ligger langt fra
metroen uden at skulle foretage mange skift mellem transportmidler.
Amager @st Lokaludvalg gnsker i det hele taget, at budnettet ikke
bliver forringet, nar Metro-cityringen abner i 2019. Der kommer
stadig flere beboere til Amager og der er brug for at styrke den
kollektive transport.

Amager (st Lokaludvalg er meget optaget af, at den fremtidige
planlegning af busnettet tilgodeser de problemstillinger vi her har
oplyst. Og vi haber, at Lokaludvalget vil blive inddraget i et
samarbejde og blive hgringsberrettiget. Og vi deltager gerne med at
afholde borgermgder, nar de nye udkast til Trafikplanen skal
diskuteres.

Med venlig hilsen

Ole Pedersen
Formand for Amager @st Lokaludvalg
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KGS. ENGHAVE LOKALUDVALG

Lyrskovgade 4, 2 sal
1758 Kabenhavn V

Center for Byudvikling Telefon
Malene Frydenlund Jgrgensen 20202036
E-mail

acb@okf.lele(

EAN nummer
5798009800275

Kgs. Enghave Lokaludvalgs hgringssvar vedrerende Trafikplan
2016

Kongens Enghave Lokaludvalg har drgftet forslaget til Trafikplan
2016 pa sit mgde den 13.10.16. Derudover har vi lavet en
borgerinddragelsesindsats. Bl.a. har vi modtaget input fra borgere i
bydelen ved 3 busstoppesteder: Mozarts Plads, Sydhavn Station og
Sluseholmen, pa annoncerede tidspunkter.

Kongens Enghave Lokaludvalg forholder sig i dette hgringssvar til de
overordnede buslinjer og de behov vi mener, at disse bgr opfylde. Vi
finder det dog svert at forholde os til forslaget, nar det resterende
busnet (lokale buslinjer) ikke er inddraget. Derudover er det et
problem, at Mozarts Plads er sparret pga. metrobyggeriet i perioden
2017-2023. Dermed er de foreslaede ruter for linje 7A og linje 9A
ikke reelle muligheder de fire fgrste ar. Og efter Sydhavnsmetroens
abning ma vi formode, at der skal ske en ny tilpasning af ruter.

De kort der er brugt 1 hgringsrapporten viser en rute, hvor linje 9A
ikke kgrer via Mozarts Plads. I den praesentation vi fik fra Movia og
Center for Byudvikling pa lokaludvalgsmgdet samt i et tilsendt 28-10-2016
baggrundsnotat kgrer linje 9A via Mozarts Plads, hvor den krydser
linje 7A (se vedlagte kort). Vi har forholdt os til den sidste mulighed, Sagsnr.
da den analyse vi fik prasenteret baserer sig pa, at dette skifte findes — 2016-0370806
er dette ikke tilfeldet, er det helt hablgst.

o . Dokumentnr.
Det overordnede busnet slas i stykker 2016-0370806-4
Det eksisterende A-busnet er enkelt og logisk og binder byen og de
forskellige bydele sammen pa kryds og tvers over lange strek. Det
foreslaede fremtidige A-busnet er rodet og uoverskueligt — og virker
som om, at man har koblet nogle korte stumper af busruter med hgj
frekvens sammen til nogle l&ngere ulogiske linjer.

Omstigning

Et lokaludvalg i Kongens Enghave Lokaludvalg er en uafhangig lokal forsamling, der er oprettet af

K@BENHAVNS KOMMUNE Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem

kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns Radhus.



Der bgr vare kort omstigning mellem A-buslinjer, metrostationer og
S-togsstationer. Vi oplever, at det ofte glemmes, og der er en del
steder, hvor det ikke er tilfaldet i dag.

Overordnede fordele ved de foreslaede busruter

Det er en stor forbedring, at Sluseholmen og Teglholmen fremover vil
betjenes af en A-busrute, sa der langt om lenge bliver en rimelig
busbetjening af disse kvarterer. Den foreslaede rute vil ligeledes vere
med til at binde dele af det gamle Sydhavnen sammen med det nye
Sydhavnen.

Overordnede mangler og problemer ved de foreslaede busruter
Carlsberg-omradet og Carlsberg Station har faet en alt for stor rolle i
det overordnede busnet pa bekostning af Sydhavnen (og formodentlig
ogsa dele af Vesterbro).

Bavnehgjkvarteret far ikke nogen umiddelbar glede af de kommende
metrostationer ved Enghave Plads og senere Mozarts Plads, derfor er
det vigtigt, at der er god betjening pa Enghavevej med hgjfrekvente
busser mod Enghave Plads og Mozarts Plads — den rolle som linje 3A
1 dag opfylder.

Der kommer til at mangle en A-buslinje fra Mozarts Plads til Valby
st., hvor IC-tog og langt de fleste regionaltog stopper.

Linje 3A (foreslaet nedlagt, RIP)

Linje 3A er en rygrad 1 A-busbetjeningen i Kgbenhavn, som binder
Sydhavnen sammen med Vesterbro, Frederiksberg, Ngrrebro og
@sterbro. Den bruges i dag af rigtigt mange pa bade kortere og
leengere strek. Linje 3A passerer en lang rekke offentlige
trafikforbindelser til og fra centrum samt en rekke centrale pladser 1
byen. Derudover betjener linje 3A en rekke vigtige funktioner som
Sundhedscenter Vesterbro og Rigshospitalet.

Vi har modtaget rigtigt mange henvendelser fra borgere om, at
nedleggelsen af linje 3A er en stor forringelse. En del af ruten
erstattes godt nok af Linje 1A, men ikke den fgrste del af ruten, der
kgrer fra Valbyparken via Mozarts Plads og Bavnehgjkvarteret til
Enghave Plads.

Linje 1A

Forslaget til linje 1A er overordnet godt, det giver god forbindelse til
Hvidovre Hospital og erstatter som ovenfor navnt store dele af den
nuvarende linje 3A. Men den fremtidige linje 1A ledes udenom
Sydhavnen.

Vi vil foresla, at linje 1A kommer til at kgre via Borgmester
Christiansens Gade til Mozarts Plads og derfra via Borgbjergsvej og
Enghavevej, som den nuvarende linje 3A (se ogsa afsnit om
metrobyggeri).
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Hvis dette ikke gennemfgres, sa bgr linje 1A ogsa stoppe ved
busstoppestedet Borgmester Christiansens Gade/Sjalgr Boulevard for
at ggre gangafstanden til denne linje mindre for folk der bor i
Sydhavnen.

Linje 7A
Det er en fin forbindelse fra det gamle Sydhavnen via Sluseholmen og
Teglholmen til Kgbenhavn H.

Linje 9A

Linje 9A er fin fra Mozarts Plads til @Qrestad station. Ruten i den
anden retning fra Mozarts Plads er derimod rodet. Vi foreslar, at linje
9A (som erstatning for vores foreslaede @ndring af linje 1A) i stedet
gar fra Mozarts Plads via Borgmester Christiansens Gade, Sjelgr
Boulevard og Vigerslev Alle til Carlsberg St. Herfra fortsatter den
som foreslaet.

Midlertidig situation 2017-2023 grundet metrobyggeplads pa
Mozarts Plads

De foreslaede ruter, der passerer Mozarts Plads er som navnt ikke
mulige 1 den periode, hvor der er metrobyggeri. Vi vil gerne s@rskilt
have et mgde med de relevante afdelinger/parter om, muligheder for
busafvikling i denne periode, som ogsa omfatter linje 3A og 4A de
fgrste par ar samt linje 10 og linje 14.

Zonegraenser

Selvom det ikke er en del af hgringen, sa mener vi, at det er
ngdvendigt at se pa zonegranserne.

Den del af vejstykket Sjellandsbroen mellem Borgmester
Christiansens Gade og Sluseholmen bgr &ndres, sa det bade er zone 3
og 1/2). Det er noget rod, at zone 3 stikker ind 1” Sydhavnen. Dette
har betydning for folk med manedskort til zone 1 og zone 2, som kgrer
igennem et kort strek 1 zone 3. Det er noget rod, at kgrer man fra
stoppestedet Badehavnsgade med linje 14 er det zone 1 og kgrer man
med linje 4A er det zone 3. Og det bliver ikke bedre og mere
overskueligt med de nye linjer der kommer.

Med venlig hilsen

Joan Rgge
Formand, Kgs. Enghave Lokaludvalg
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KF k1 Bronshgj-Husum Lokaludvalg
0 ByUdVlkhng Kobbelvaenget 65

Att. Malene Frydenlund Jgrgensen 2700 Bronshgj

Telefon

3881 1049
Direkte telefon
26771049
E-mail
keh@okf.kk.dk
EAN nummer
5798009800275

Hgringssvar vedr. Trafikplan 2016

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg har gennemgaet Movias oplag til
Trafikplan 2016, og har tillige gennemfgrt et feelles borgermgde pa
BIBLIOTEKET pa Rentemestervej atholdt den 20. oktober af
Bispebjerg Lokaludvalg og Brenshgj-Husum Lokaludvalg i forening.

De bergrte buslinjer i bydelen Brgnshgj-Husum er: 2A, 5A/5C, 2008,
250S og 350S.

Lokaludvalget bemarker en reekke @ndringer 1 buslinierne, som
samlet set giver en forringelse af busbetjeningen i bydelen og
forbindelser til den gvrige offentlige trafik. Lokaludvalgets vigtigste
pointer er: 1) @nsket om en tilslutning af 5C’s linieforing til s-
togsnettet; 2) Behovet for en forkortelse af transporttiden (5C) eller en
bevaring af en hurtigbus (350S) fra Husum Torv til centrum; og 3)
opretholdelse af 200S’s tvergdende forbindelse til Gladsaxe
Trafikplads og Lyngby Station.

Pointerne er uddybet i de nedenstaende bemerkninger til trafikplanen
for det strategiske busnet, som rummer bade en opsamling fra
borgermgdet og de gvrige input som Lokaludvalget har arbejdet med.
25-10-2016
Liniebeskrivelser og -vurderinger
Sagsnr.

Linje 2A: Der er ingen @®ndring af linjefgring fra Tingbjerg til 2016-0332217

Christianshavns Station. Borgere, der i dag benytter streekningen pa

Amager ud mod Lufthavnen, skal skifte til buslinje 2508 eller Dokumentnr.
Metroen. Fra Christianshavns Station @ndrer linje 2A rute til 2016-0332217-3
Margretheholmen og Refshalegen. Forslag til frekvens, Tingbjerg —

Rédhuspladsen: 12 afgange i timen i myldretiden, 10 afgange i timen i

dagtimerne. Det svarer til det antal afgange, som benyttes i dag.

Lokaludvalget mener ikke denne rute giver problemer.
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Linje SA/5C: Som det er beskrevet, vil linje SA blive relanceret som
linje 5C 1 april 2017. Linjen er hermed den fgrste fuldt
implementerede +Way — linje i Kgbenhavn. Der er fra Lokaludvalgets
side store forventninger til de nye led-busser, som er fossilfrie og
derfor skaner vores miljg for udledningen af NOx med 72% og
partikler med 33%. Det vil haeve luftkvaliteten pa handelsgaden
Frederikssundsvej markbart.

Buslinje 5C’s nye linjeforing medforer, at den forlenges fra Husum
Torv til Herlev hospital. Det skal her bemarkes, at den ikke kommer
til Herlev Station, men kgrer forbi pa Herlev Hovedgade. Der har fra
borgerne i Brgnshgj-Husum varet et massivt gnske om, at linje SA fik
kontakt til S-togs nettet, enten via Husum Station, eller via Herlev
Station. Dette bgr kunne imgdekommes, nar linjen forlaenges.

Nar Cityringen abnes i 2019, vil linjefgringen for linje 5C igen blive
@ndret. Movia kommer med fire forskellige oplaeg til gkonomisk
lgsning pa denne udvidelse. De to af forslagene giver ikke mulighed
for forlengelse af linje SC, men scenarie nr. 2 og nr. 4, giver mulighed
for forlengelse af linjen 1 2019. Brgnshgj-Husum Lokaludvalg ser
frem til en sddan udvidelse af ruten for linje 5C til Ballerup i 2019.

Linje 5C: Ballerup Station / Herlev Hospital —Sundbyvester Plads /
Lufthavnen.Linjen betjener fglgende knudepunkter: Malmparken
Station, Husum Torv, Ngrrebro Station, Ngrreport Station,
Radhuspladsen, Hovedbanegarden og Amagerbro Station.

Forslag til frekvens, Husum Torv — Sundbyvester Torv: 15 afgange 1
timen i myldretiden, 15 afgange i timen i dagtimerne. Det svarer ca. til
det antal afgange, som benyttes i dag pa linje 5A.

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg ser gerne at transporttiden fra Husum
Torv til Radhuspladsen bliver forkortet med 17%, som beskrevet
under +Way, 1 forhold til i dag.

Linje 200S: Der er u@ndret linjefgring for denne rute. Linjen betjener
fglgende knudepunkter: Hvidovre Hospital, Rgdovre Station, Rgdovre
Centrum, Husum Station, Husum Torv og Gladsaxe Trafikplads.
Forslag til frekvens, Lyngby Station — Friheden Station: 6 afgange i
timen i myldretiden, 6 afgange i timen i dagtimerne.

Linjefgringen af 200S er under det fremtidige +Way-net beskrevet
som @ndret til at kgre fra Husum Torv via Frederikssundsve;j til
Herlev og Ballerup. Denne linjefgring mener Lokaludvalget ikke giver
nogen mening, idet ruten pa den streekning bliver parallel med S-
banen til Ballerup og samme rute som linje 5C kgrer. Den tvargaende
forbindelse til Gladsaxe Trafikplads og Lyngby Station er vigtig at
opretholde.

Linje 250S: Der bliver @ndret i linjefgringen, Linje 250S foreslas at
kgre mellem Bagsverd Station/Gladsaxe Trafikplads og Draggr
Stationsplads via bl.a. Hgje Gladsaxe/Tingbjerg (stop pa motorvejen),
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Ngrrebro Station, Forum Station, Ngrreport Station, Amagerbro
Station, Sundbyvester Plads og Tarnby Station. Omlaegningen betyder,
at hurtige forbindelse fra Hgje Gladsaxe og Bellahgj via Borups Allé
til Centrum er fjernet. Dette er en betydelig forringelse, idet der
leegges op til skift for at fa hurtigere transporttid. Forslag til frekvens,
Gladsaxe Trafikplads — Draggr Stationsplads: 6 afgange i timen i
myldretiden, 4 afgange i timen i dagtimerne.

Linje 350S: Den bestaende linje planlegges nedlagt, nar Cityringen
abner. Det forudszttes at linje 5C vil blive forleenget til Ballerup
Station og pa den made overtage 350S passagerer. Den planlagte
nedleggelse af linje 350S er en direkte forringelse for den hurtige
transport fra Husum Torv til Ngrrebro Station. Pa denne straekning
bidrager linje SA i dag med 15 busser i timen og 350S bidrager med
12 busser i timen. Den ggede fremkommelighed pa Frederikssundsve;j
for linje 5C vil ogsa give mulighed for en hurtigere gennemkgrsel for
3508, som samtidig kan springe sma stoppesteder over. Som det er
sagt pa flere borgermader, sa er linje 350S den midlertidige "Metro”
til Brgnshgj. Der er stadig behov for en hurtigbus fra Husum Torv og
til Centrum og gerne via Borups Allé.

Ovrige bemaerkninger.

Stoppesteder 1 det Strategiske net: Som det er beskrevet 1 dette afsnit 1
Trafikplanen, er det Movias anbefaling, at der er leska@rme og digital
trafikinformation pa alle stoppesteder i det Strategiske net. Brgnshgj-
Husum Lokaludvalg ser frem til, at det manglende udstyr i form af
leeskaerme og digital trafikinformation bliver implementeret pa alle
stoppesteder, hvor linje 5A kgrer.

Vi skal igen ggre opmarksom pa, at stoppestedet pa
Frederikssundsvej ved Degnemose Alle, som blev nedlagt 1
forbindelse med den Hgjklassede Busforbindelse, gnskes genetableret.
Der er et stort behov for stoppested det pageldende sted. Der har
veret borgerprotester med underskriftindsamling for at fa stoppestedet
tilbage.

Movias tilfredsheds mal: Movias hidtidige malsatning for 2020 er, at
95% af passagererne samlet set erklaerer sig “tilfreds” eller "meget
tilfreds” med deres rejse, og at 30% erklaerer sig “meget tilfreds”. I
2015 1a andelen af tilfredse pa 95%, mens andelen af meget tilfredse
1a 23%.

Movia anbefaler nye mal: Tilfredsheden skal fastholdes pa 95% -
Meget tilfredse kunder skal fastholdes pa 25%. Brgnshgj-Husum
Lokaludvalg mener ikke, at der skal reduceres pa de kvalitetsmal som
er sat, frem til 2020.

Budgetoverslag 2016-2019: Det er pafaldende, at man vil spare et
belgb pa 43 mio. kr. i Region Hovedstaden pa Strategisk busnet og —
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gvrige linjer, frem til 2019. Det er inden Cityringen abner. Det virker,
som om man Vil tvinge borgerne til en darligere service inden Metroen
abner.

Med venlig hilsen

Erik Fisker
Formand

Freddy Ingvorsen
Formand for Byudviklingsudvalget
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Et lokaludvalg i
K@BENHAVNS KOMMUNE

@konomiforvaltningen

@konomiforvaltningen har sendt Movias Trafikplan 2016 i hgring hos
lokaludvalgene, Aldreradet og Handicapradet med svarfrist den 28.

oktober 2016.
Borgerdialog

Christianshavns Lokaludvalg har ikke haft borgerdialog om
Trafikplan 2016.

Lokaludvalgets holdning

Med ibrugtagningen af Cityringen mener Christianshavns

Lokaludvalg overordnet, at det er fornuftigt at omlegge det strategiske

busnet i kommunen som foreslaet. Men vi har fglgende
bemarkninger:

e Christianshavns Lokaludvalg beder om, at planerne for det lokale

busnet udarbejdes og vedtages, inden det strategiske busnet

vedtages, da det strategiske busnet har som foruds@tning, at det

lokale busnet fungerer tilfredsstillende.

e Det lokale busnet skal omfatte buslinjer i boligomraderne pa

Christianshavn og betjenes af sma el-busser, som man kan praje.

Lokaludvalget vil gerne deltage i planlegningen af det lokale
busnet pa Christianshavn og herunder i workshops, som
planlegningen kan tage udgangspunkt i.

e For buslinje 5C's vedkommende leegges der op til en lavere

frekvens end ellers. Det er Christianshavns Lokaludvalg skeptisk

over for.

o Lokaludvalget er for el-busser. Movia kan ikke have behov for

yderligere forsgg med el-busser, eftersom man andre steder 1
verden, fx i Singapore, bruger el-busser i det kollektive
trafiksystem.

e Movia foreslar, at man fortsetter den grgnne omstilling og gar

busdriften helt fossilfri i 2030. Christianshavns Lokaludvalg
mener at fossilfri busdrift i 2025 bgr vare malet. Det vil

Christianshavns Lokaludvalg
Radhusstraede 13

1466 Kebenhavn K
christianshavnslokaludvalg@okf.kk.dk
TIf. 60 37 80 58

EAN nr. 5798009800077

28-10-2016

Sagsnr.
2016-0304380

Dokumentnr.
2016-0304380-3

Christianshavn Lokaludvalg er en uafhzngig lokal forsamling, der er oprettet af
Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem

kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns Radhus.



harmonere med malene i Kgbenhavns Kommunes klimaplan.
Havnebusserne bgr drives fossilfrit hurtigst muligt og der skal
mere fart pa elektrificeringen af de strategiske buslinjer i
Kgbenhavn.

o Christianshavns Lokaludvalg mener, at malet for nedbringelse af
partikeludledning skal vare mere ambitigst og at det skal opnas
senest i 2025. Et mal om busdrift uden partikeludledning senest i
2025 er det optimale.

e Nar busdriften i Kgbenhavns Kommune bliver fossilfri i 2025
eller 2030 bgr turistbuskgrsel og taxakgrsel ogsa vere det senest
til den tid. Lokaludvalget beder kommunen arbejde for, at det
sker. Vi beder om, at kommunen i samarbejde med politiet
allerede nu sikrer, at hop on/hop off-busserne overholder
miljgzonekravene.

e Movia bgr satte initiativer i gang, der kan tiltrekke biltrafikanter
til den kollektive trafik. Det forhold, at Trafikplan 2016
indebzrer, at passagererne far flere skift, er den forkerte vej at ga,
hvis man vil have befolkningen til at benytte den kollektive trafik.

e Der er behov for en modernisering af busparken. Busparken
skal besta af busser med lav ind- og udgang, sa det er nemt for
bevagelseshemmede at benytte bus. Erfaringen er, at
senkefunktionen, der matte vere i busserne i den nuvaerende
buspark, ikke aktiveres af buschauffgrerne.

Med venlig hilsen

Poul Cohrt,
formand
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AMAGER VEST
LOKALUDVALG

c11e Sundholmsvej 8
Center for byudvikling 2300 Kobenhavn S

@konomiforvaltningen Eomail

Kgbenhavns Kommune F9 1) @okf.kk.dk
www.avlu.dk

Hgringsvar vedr. Trafikplan 16

Amager Vest Lokaludvalg takker for at blive inddraget i hgringen
vedr. Trafikplan 16.

Borgerinddragelse — baggrunden for hgringssvaret

Lokaludvalget har i forbindelse med hgringen vedr. trafikplan 16
afholdt et borgermgde den 13. oktober 2016 vedr. kollektiv trafik pa
bl.a. Islands Brygge. Over 50 borgere mgdte op. Derudover har
lokaludvalget kontaktet Peder Lykkes Centeret, Plejecenteret
Hgrgarden, Hgjdevangs Sogns Plejehjem og Socialpsykiatrisk Center
Amager for bemarkninger til forslaget. Endelig har lokaludvalget
modtaget henvendelser fra borgerne via hjemmesiden samt via
lokaludvalgets borgerpanel.

En raekke emner har veeret naevnt:

Bus 2508 til metroen

Den nuvarende og forventede tilflytning af nye borgere til den sydlige
del af Islands Brygge har &ndret behovene for kollektiv
trafikbetjening i omradet. Bus 250S har i dag ikke en rute, der er
dekker behovene for omradet.

Konkret efterspgrger borgerne, at 250S har stoppested ved metroen,
skolen og ved Rundholdtsvej, saledes at den sydlige ende af Bryggen
bindes sammen med den nordlige del. Lokaludvalget har erfaret, at
ruten for 250S med stop pa Leifsgade er besluttet for at tilgodese de 24-10-2016
@ldre borgere i de 109 @ldreboliger pa Leifsgade. Samtidig er
lokaludvalget blevet oplyst om, at forvaltningen forventer, at der i alt Sagsnr.
kommer til at bo omkring 4.000 borgere 1 Havnevigen, heraf 2.000 2016-0321821
syd for Hilmar Baunsgaards Boulevard.

Dokumentnr.
Lokaludvalget mener derfor ikke, at det bgr vaere et spgrgsmal om en 2016-0321821-7
enten-eller prioritering, men at bade den nye gruppe af tilflyttere i syd
og de @ldre i Leifsgade bgr tilgodeses. Derfor mener Lokaludvalget,
at der fra Movia og forvaltningens side hurtigst muligt findes en
lgsning og gerne en midlertidig l¢sning, der @ndrer 250S” rute,
saledes at bussen stopper ved Rundholtsvej og forsatter til skolen og
metrostationen. Samt at der indfgres en buslgsning, der imgdekommer
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de @ldre borgeres behov pa Leifsgade. For borgerne som hver dag
marker den mangelfulde busbetjening, er der utrolig lang tid til juli
2019.

Et konkret 1gsningsforslag som kunne tilgodese flere parter i sagen - at
2508 forsetter ad Amager Boulevard indtil @restads Boulevard.
Anvender stoppestedet udfor KLs bygning, saledes at dette omrade
forsat betjenes. Bussen drejer til hgjre ad Njalsgade og der oprettes
stoppested ved Svend Aukens Plads. Bussen forsatter ad Njalsgade og
svinger til venstre ad Isafjordsgade og fors&tter herfra sin nuvarende
rute, dog saledes at der forsattes til Rundholdtvej og bussen vendes
ved indkgrsel til haveforeningen Sgnderbro eller der etableres egentlig
endestation ved boldklubben Heklas baneanl@g. Alternativt etableres
en rundkgrsel ved Rundholdtvej. I modsatte retning foreslas et
stoppested ved Politiskolen, som kunne betjene bade metro og Islands
Brygge Skole.

Safremt 250S forkortes ved Hovedbanegarden efter krav fra
Regionen, bgr Movia/Kgbenhavns Kommune sikrer kollektiv
betjening af Islands Brygge Syd ved indsettelse af buslinje mellem
Hovedbanegarden og Rundholdtvej. Det er ligeledes et gnske at
frekvensen sattes op, evt. til 10 min. drift i myldretiden.

Forslag om havnebus ved Islands Brygge

Mange borgere gnsker at bruge havnebussen som en del af
hverdagstransporten og et havnebusstop ved Havnevigen kunne
tilgodese dette, desuden var der forslag til sene afgange for
havnebussen fra midtbyen til Bryggen.

Behov for hgring ifm. fastleggelse af det lokale busnet
Amager Vest Lokaludvalg vil gerne understrege behovet for, at
@ndringerne af det lokale busnet kommer i tidlig hgring hos
lokaludvalgene, saledes at der gives tid til at hgre borgerne.

Et vaesentligt gnske hos mange lokale borgere er kollektiv bustrafik pa
tveers af bydelen, som kan binde bydelen bedre sammen. Forslag om
nedlzggelse/afkortelse af 4A gar imod dette gnske. Mange borgere
finder det vanskeligt at blive busbetjent til en metrostation. Flere
borgere finder ligeledes, at det for Amager Vests bydel foreslaede
Strategiske Busnet, bortset fra kgrsel pa Amagerbrogade, helt
forsvinder (Linje 4A/250S), og at der ikke 1 tilstrekkeligt omfang er
lagt op til, at et lokalt busnet kan Igfte den opgave, ej heller sikrer
transport til metro nettet.

Et konkret gnske kunne vare en shuttlebus, som forbandt bydelen

med metro og det Strategiske Busnet, f.eks. en cirkellinje mellem
Islands Brygge, Sundholmsvej, Sundbyvester og @restad.

Side 2 af 3



Amager Vest Lokaludvalg vil gerne mgdes med Movia til en drgftelse
af hvordan det lokale busnet kan skabe en tilstrekkelig kollektiv
busforbindelse i bydelen, og vi gnsker snarlig sikkerhed om fremtiden
for bus 2508 eller en erstatning for denne frem til ny busplan endelig
etableres.

Med venlig hilsen

Lars Rimfalk Jensen
Formand for Amager Vest Lokaludvalg
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@STERBR@
LOKALUDVALG

Krausesvej 3

@konomiforvaltningen 2100 Kebenhavn @
Center for Byudvikling E-mail
ATT: Malene Frydenlund Jgrgensen Fpﬁ%ﬁ:'r‘n‘it
5798009800275
Hgringssvar vedr. Movias Trafikplan 2016
@sterbro Lokaludvalg har felgende kommentarer til Movias
Trafikplan 2016:
Klima og miljg
Lokaludvalget vurderer, at el-busser fungerer godt, og lokaludvalget
ser gerne, at der kommer flere el-busser, hvis Kgbenhavn skal vere
COs-neutral 1 2025.
I arbejdet med en miljgvenlig offentlig transport, mener lokaludvalget,
at det er vigtigt ogsa at ggre en indsats for at nedsatte maengden af
luft- og partikelforurening samt stgj.
Takster og priser
Lokaludvalget mener, at der bgr arbejdes pa, at den offentlige
transport i Kgbenhavn bliver billigere, og der bgr ske en vaesentlig
prisreduktion pa billetter.
Derudover bgr zonebetalingen @ndres, sa man kan ngjes med at betale
for én enkelt zone, hvis man kgrer med offentlig transport et par
stoppested i stedet for at betale for 2 zoner, som man ggr nu.
Busstoppesteder
For at sikre &ldre og gangbesvaerede borgere mener lokaludvalget, at 26-10-2016
der bgr vere en maksimal afstand mellem busstoppesteder pa 400
meter. Sagsnr.
Derudover bgr nye stoppesteder indrettes sadan, at de giver 2016-0346231
beskyttelse mod vejr og trafik.
Dokumentnr.
2016-0346231-2
Med venlig hilsen
Allan Marouf

Fungerende formand for @sterbro Lokaludvalg
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VANLQDSE LOKALUDVALG
Vanlgse Lokaludvalg

OKF Byudvﬂ(hng Frode Jakobsens :I7azdos C;ril.gs::

E-mail
jwo@okf.kk.dk
EAN nummer
5798009800275

Hgringssvar vedr. Movias Trafikplan 2016

Tak for heringsskrivelsen af 19. september om MOVIA’s strategiplan.

Umiddelbart vil det vere naturligt f@rst kort at bergre S-busser og
A-bussers forhold i bydelen. Der ses ikke forslag til @ndringer i
Vanlese, mens der vil ske forandringer 1 2A, 5A og 9A’s ruter.

Linje 9A skifter rute 1 Rgdovre, efter Rgdovre Centret, og 1 ende
anden ende flyttes endestationen fra Refshalegen til @Qrestad Station.
Derved mistes den direkte forbindelse til Hovedbanegarden, der
herefter skal nas med S-tog eller ved at skifte til den nye metro-
cityring.

Linje 2A skifter ikke rute i bydele, men der sker (store) @ndringer pa
Amager-siden, idet endestation bliver Refshalegen. Andringerne hgrer
her sammen med, at A-busser stort fjernes fra Amager.

Linje 5A bliver til 5C. Ruten bergrer tangentielt bydelen ved Bellahg;j
Svgmmestadion. Ruten far endestation ved Herlev Hospital/Ballerup

Station, og ved Lufthavnen. Denne linje kunne 1 planl&gningsgjemed
stadig erstattes af en letbane.

De n@vnte @ndringer begrundes med skifte i passagerer fra bus til

metro efter 2019. Andringerne forekommer ganske betydelige, og 28-10-2016
derfor har vi forstaelse for, at tallet pa meget tilfredse passagerer vil

falde med nogle %. Ligeledes for linje 250 S Bagsvard Station / Sagsnr.
Gladsaxe Trafikplads — Draggr Stationsplads, som ses som 2016-0316533
supplement til linje 5C.

) .. Dokumentnr.
Andringerne er for Vanlgses vedkommende begraensede, sa vi kan 2016-0316533-3
give forsigtig tilslutning.
Med venlig hilsen
Vanlgse Lokaludvalg
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Indre By Lokaludvalg
Radhusstraede 13

1466 Kebenhavn K
indrebylokaludvalg@okf.kk.dk

." Indre By Lokaludvalg Tif, 60 37 80 58

EAN nr. 5798009800077

{

@konomiforvaltningen

@konomiforvaltningen har sendt Movias Trafikplan 2016 i hgring
med svarfrist er den 28. oktober 2016.

Borgerdialog

Indre By Lokaludvalg havde den 5. oktober 2016 et borgermgde om
Trafikplan 2016 med ca. 40 deltagere, hvor @konomiforvaltningen og
Movia fremlagde forskellige aspekter af Trafikplanen. Efterfglgende
blev planen debatteret af fem medlemmer af Borgerreprasentationen.

Derudover har borgerne haft mulighed for at sende bemarkninger om
planen til lokaludvalgets mailboks. I det vedlagte dokument
ses bemarkningerne, borgerne er kommet med.

Nedenstaende er bl.a. baseret pa tilkendegivelserne pa borgermgdet
samt pa de bemarkninger, som borgere har sendt til lokaludvalget.

Lokaludvalgets holdning

Med ibrugtagningen af Cityringen mener Indre By Lokaludvalg
overordnet, at det er fornuftigt at omlaegge det strategiske busnet i
Indre By som foreslaet. Men vi har fglgende bemarkninger:

e Det burde vere politikerne, der udformer og vedtager en

trafikplan, ikke trafikudbyderen Movia. 28-10-2016

Sagsnr.

o [Ilokaludvalget er vi utilfredse med, at vi ikke fik lov til at
2016-0347426

deltage i planleegningen af det strategiske busnet.
Lokaludvalget vil gerne deltage i planlegningen af det lokale
busnet i Indre By og herunder i workshops, som
planlegningen kan tage udgangspunkt i.

Dokumentnr.
2016-0347426-5

e Movia foreslar, at man fortsetter den grgnne omstilling og
ggre busdriften helt fossilfri 1 2030. Indre By Lokaludvalg
mener at fossilfri busdrift i 2025 bgr vere malet. Det vil
harmonere med malene i Kgbenhavns Kommunes klimaplan.
Havnebusserne bgr drives fossilfrit hurtigst muligt og der skal
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mere fart pa elektrificeringen af de strategiske buslinjer i
Kgbenhavn.

Det skal undersgges, om gasbusser forurener med kulilte.
Hvis gasbusserne forurener sa meget, at det gar ud over
kgbenhavnernes helbred, skal de udga af busparken.

Nar busdriften i Kgbenhavns Kommune bliver fossilfri i 2025
eller 2030 bgr turistbuskgrsel og taxakgrsel ogsa vere det
senest til den tid. Lokaludvalget beder kommunen arbejde for,
at det sker. Vi beder om, at kommunen 1 samarbejde med
politiet allerede nu sikrer, at hop on/hop off-busserne
overholder miljgzonekravene. Samtidig beder vi kommunen
om at undersgge, om hop on/hop off-busserne i Indre By,
serligt 1 Middelalderbyen, kgrer ad de ruter, de har tilladelse
til.

Movia bgr stte initiativer 1 gang, der kan tiltrekke
biltrafikanter til den kollektive trafik.

Movia bgr i Trafikplan 2016 ggre opmerksom pa, hvad det
betyder for brugen af den kollektive trafik, at bustrafik
indskraenkes fordi den skinnebarne trafik udbygges, nar det i
planlegningen forudsettes, at stationer for skinnebaren trafik
(metro, S-tog) skal kunne nas i en afstand inden for 600 meter
(stationsnarhedsprincippet), mens gangafstanden til busser
baseres pa 400 meter.

Movia bgr i Trafikplan 2016 ggre opmerksom pa, hvad det
betyder for brugen af den kollektive trafik, at brugerne ma
forvente flere skift pa den kollektive rejse, specielt i skiftet
mellem metro og bus. Lokaludvalget er bekymret over, at der
legges op til flere skift mellem offentlige transportmidler, idet
det kan fgre til, at befolkningen fravaelger kollektiv trafik til
fordel for transport 1 bil.

Der vil fortsat vere behov for offentlige busser ind og ud af
Indre By. Man bgr ikke ensidigt satse pa Cityringen i
kombination med busser.

Selv om Trafikplan 2016 indebzrer, at antal busser 1
Frederiksborggade mellem Dronning Louises Bro og
Ngrreport senkes fra 32 til 20 1 timen, vil det stadig vere en
voldsom belastning af denne gade. Det bgr undersgges, hvor
mange, der kan kgre ad Gothersgade

Frederiksborggade mellem Ngrre Farimagsgade og Ngrre
Voldgade har potentiale til at blive et byrum med store
kvaliteter, hvis den omdannes til fodgengerareal med
Side 2 af 4



cykelstier - og uden motoriseret trafik. Lokaludvalget beder
om at fa undersggt konsekvenserne for busdriften af en sddan
omlegning af gaden.

Lokaludvalget beder om en redeggrelse om, hvordan
Rigshospitalet, Bispebjerg Hospital og Hvidovre Hospital skal
trafikbetjenes efter 2019.

Serligt Rigshospitalet og de gvrige store arbejdspladser i
omradet skal sikres god betjening med offentlig trafik.
Busstoppestedet ved Rigshospitalet har sa vidt vides faet
udvidet kapaciteten. Kapaciteten bgr udnyttes fuldt ud. Men
hvordan skal rejsende, der kommer med toget til Ngrreport
eller @sterport, komme til og fra Rigshospitalet?

Lokaludvalget har noteret sig, at borgere, der skal rejse mellem
Amager og Hvidovre Hospital, skal omkring Indre By. Det bgr
vere muligt at rejse direkte, sa Indre By skanes for ungdig
bustrafik og sa borgerne slipper for skift.

Lokaludvalget beder om en evaluering af busdriften 1
tracébanen mellem Fredensbro og Vibenhus Runddel. De store
arbejdspladser i omradet skal inddrages i evalueringen.

Lokaludvalget foreslar, at linje 150S starter ved Vibenhus
Runddel metrostation eller ved Ryparken station i stedet for pa
Ngrreport, sa bl.a. Webersgade aflastes for bustrafik.

Det lokale busnet skal omfatte buslinjer fra boligomraderne
mellem metrostationerne pa Cityringen og metrostationerne.
Det gelder fx hele omradet mellem Sgerne og voldene.

Havnebusserne bgr betjene krydstogtterminalen i Nordhavn

Busparken skal besta af busser med lav ind- og udgang, sa det
er nemt for bevaegelseshemmede at benytte bus. Der bgr iser
vere fokus pa, hvordan bevagelseshemmede nemt kan stige
ind og ud i linje 5C-busserne.

Vejbelegningen, hvor linje 5C skal kgre, skal vaere af bedste
kvalitet, sa omgivelserne i mindst mulig grad generes af
rystelser fra de kommende leengere og tungere busser pa denne
linje.

Laskure skal indrettes og placeres, sa man fra leeskuret kan se
busserne, der er pa vej.
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Pa lokaludvalgets borgermgde den 5. oktober 2016 nzvnte en borger,
at aktuelle uatheengige malinger har vist, at Movia manipulerer tallene
for stgj og partikeludledning for at holde sig under

lovgrensen. Borgeren henviste til disse artikler i BT:

http://www.bt.dk/content/item/1002174
http://www.bt.dk/content/item/1002446

Lokaludvalget beder forvaltningen undersgge og melde tilbage, om
det har noget pa sig.

Afslutningsvis mener lokaludvalget, at en trafikplan burde iverksattes
pa nationalt niveau for Danmark, regionerne og for Kgbenhavns
Kommune. I en sadan plan burde indga mobilitetsmalsatninger for
trafikudviklingen, bl.a. fordelt pa transportformer, malsatninger for
reduktion af klima- og forureningspavirkningerne, tillige med et
prioriteret katalog af virkemidler, som bringer landet og byen i retning
af malsatningen. Meget kunne leres af Oslo, hvor der er politisk vilje
til at Igse trengsels- og miljgproblemerne.

En trafikplan kunne vare en del af kommuneplanen med en
tidshorisont pa 12 ar. Det er paradoksalt, at den senest vedtagne
kommuneplan ikke rummede et afsnit om trafik, selv om en politik
herfor er af vasentlig betydning for kgbenhavnerne.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
formand
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Til Indre By Lokaludvalg,

I forbindelse med trafikplanen gnsker vi som en gruppe beboere i Frederiksborgade, at
Frederiksborggade laves om til at afvikle cykel- og fodgengertrafik, og at den motoriserede trafik
ledes om ad Gothersgade, hvor der er langt faerre beboere (pga kirken og Botanisk Have) og langt
ferre butikker. Det giver mening, at cyklisterne og de mange fodg@ngere omkring Torvehallerne og
Metronedgangene kan fardes uden fare for at blive kgrt over af den alt for kraftige og

tunge bustrafik. Det vil give et mere blomstrende forretningsmiljg og en fornuftig afvikling af den
ggede cykeltrafik fra Ngrrebrogade ind mod bymidten.

Aktuelle uafha@ngige malinger har vist, at Movia manipulerer tallene for stgj og partikeludledning
for at holde sig under lovgraensen. I virkeligheden forurener busserne mere end de ma. Derfor ma

udledningen stoppes sa hurtigt som muligt:

http://www.bt.dk/content/item/1002174

http://www.bt.dk/content/item/1002446

Med venlig hilsen

Janus Kodal
Frederiksborggade 25, 4
1360 Kbh K

Kere lokaludvalg.

Hermed opfglgning af borgermgdet vedr. den kommende trafikplan for Kgbenhavn, hvor jeg
desvarre ikke kunne deltage.

Jeg har hgrt, at der var diskussion om trafikken i Frederiksborggade, hvor jeg bor.

Efter tilflytning for godt et ar siden har jeg faet isat lydvinduer og det har halveret stgjen, men der er
stadig en del tilbage.

Det er is@r busser, lastbiler, personbiler og kommunens maskiner, der stgjer.

Med hensyn til trafikken 1 Frederiksborggade fra Dronning Louises bro til Ngrreport har jeg en
vision om, at det blev den grgnne indgang til Kgbenhavns centrum.

I dag er trafikken intens af rigtig mange fodgangere, cyklister, bybusser, turistbusser, lastbiler og
personbiler.

Der er ikke plads til alle. Der er for lidt plads til de mange fodgaengere der gar til og fra Ngrrebro og
busser ma ofte holde og vente for at kunne passere hinanden.


http://www.bt.dk/content/item/1002174
http://www.bt.dk/content/item/1002446

Intensiteten skaber er stressfyldt, stgjende og forurenet gade, som man fardes i med en vis ulyst.

Min vision er derfor, at man minimerer den motoriserede trafik ved begrensninger eller forbud.
Fx ensretning, deling af trafikken med Gothersgade og Vendersgade, kun tillade @rindekgrsel,
hastighedsbegransning.

Bare for at n&evne nogle eksempler.

Dette kunne pa sigt bane vejen for en smuk grgn indgang fra Ngrrebro til Kgbenhavns centrum,
hvor svage trafikanter som forgaengere og cyklister er prioriteret.

Med venlig hilsen
Morten Kisbye
Frederiksborggade 33
1360 Kgbenhavn K

Kere lokaludvalg

Jeg bor Frederiksborggade 25, 3 sal Kbh k. Vi er sterkt chikaneret af den voldsomme trafik,
specielt fra busser og lastbiler der lammer og far hele bygningen til at ryste samt forureningen. Jeg
vil anbefale at der findes en lgsnings pa dette snarest. Fx rykke trafikken over pa gothersgade, som
er bedre egnet til denne tunge trafik. Derudover bgr der plantes traer pa hele Frederiksborggades
strekning, samt bredere cykelstier og fortorve for at sikre bedre vilkar for de blgde trafikanter.

Vh

Max schellenbauer
Frederiksborggade 25, 3 sal
Kbh k

Hej Indre By Lokaludvalg,

V1 hgrer, at der skal vare hgring om trafikplanen 1 Indre By. Vi bor 1 Frederiksborggade, lige 1
krydset ved Ngrre Farimagsgade, og vi har leenge gaet og talt om, at det kunne vare en oplagt
mulighed at forlenge gagadedelen af Frederiksborggade helt op til Dr. Louises Bro. Tank et byliv
dette kunne give. Torvehallerne og de nye cafeer som er skudt op pa Frederiksborggade ville kunne
tilbyde deres gaster at nyde kaffe og andre specialiteter uden, at der konstant kommer en stor bus
drgnende alt for staerkt og oftest ogsa med en hand pa hornet. Det stgjer og forurener og busserne
hgrer slet ikke hjemme 1 Frederiksborggade anno 2016.

Frederiksborggade kunne begrgnnes og kunne komme et endnu dejligere udeliv midt i byen.
Sa herfra kan der kun lyde en stor klapsalve, hvis dette forslag bliver vedtaget.

Med venlig hilsen



Majbritt & Mads Nielsen
Frederiksborggade 27, 3. th.
1360 Kgbenhavn K

Kere Indre by lokaludvalg

Jeg tillader mig at skrive til jer som beboer pa Frederiksborggade for at give min holdning til kende
vedr. den kommende trafikplan for Frederiksborggade.

Jeg bor med min familie, kereste og tre bgrn pa 3.sal og vi er ret generet af is@r den tunge bustrafik
som er lige foran os. Hver gang busserne standser bumper bygningen. Og det er altsa ret tit. Vi kan
ikke have sovevarelse ud mod gaden pga det. Derudover er jeg tilh@nger af mere grgnt i byen og
synes det vil fungere utrolig godt at ggre Frederiksborggade grgn med traeer og bedre muligheder
for de blgde trafikanter. Det vil vare sa fint i forleengelse af torvehallerne og den nye Ngrreport st.
Og samtidig at noget af gaden allerede er lukket af for trafik oppe ved Ngrreport st. Det vil vaere
oplagt 1 min optik at flytte den tunge trafik til Gothersgade hvor der er mindre beboelse pga haven
pa den ene side og den bredere ve;j.

De bedste hilsner
Lene Gryning

Lokaludvalget for Indre By.
Som beboere pa Frederiksborggade vil vi udtale / gnske / anbefale i.f.m. de igangverende
overvejelser om trafik m.m.

* Den tette bustrafiktrafgik er en stor belastning, giver rystelser 1 huset (vi bor lige ved
stoppestedet). Dertil er der alt for megen stgj og mgg.

* Det ville vaere herligt hvis man kunne anskue hele Fredriksborggade i forbindelse med Det ny
Ngrreport.

En sanering og trafikomlaegning kunne ses som et grgnt og mennerskevenligt band helt fra Hgjbro
Plads og op til Ngrrebro Station. Det ville fuldkommenggre, den proces der blev pabegyndt, da
voldene blev slgjfet for ca 160 ar siden. Det ville skabe liv og sammenhang.

* Som bilister ma vi dog samtidig papege, at det ikke kan nytte, at man fortsat blot slgjfer
parkeringspladser uden pa anden made at begrense udenforstaendes tilstramning og parkering i
omradet.

Venlige hilsner
Vibeke & Mogens

Frederiksborggade 25, 2
1360 Kbh K-
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Hgringssvar fra Nerrebro Lokaludvalg vedr. hgring om Movias
trafikplan 2016

Nogle generelle bemarkninger forst:

Ngrrebro Lokaludvalg finder det besynderligt at vores kollektive trafik
i Kgbenhavn ikke er administreret af et trafikselskab. DSB, Movia og
Metro, som varetager den kollektive trafik i regionen, burde derfor
slas sammen sa planleegningen kunne ske samlet et sted.

Movia planlegger at have en fossilfri bustrafik fra ar 2030.
Lokaludvalget stgtter ambitionen om at blive fossilfri, bade af
klimamassige arsager, men forst og fremmest fordi de lokale
gevinster det giver, at trafikken kan blive st@gj- og mgj-fri. Derfor
synes en horisont pa (op til) 15 ar ogsa for uambitigs. Ogsa fordi
Kgbenhavns Kommune skal vaere CO;-neutral fra 2025.

Afstanden mellem busstoppestederne planlegges med op til 600 m
imellem — vi mener den optimale afstand er 300 m. For at fa en
optimal betjening af passagererne skal busstoppestederne indrettes sa
der er plads til de ventende passagerer.

Trafikplanen omhandler kun det man kalder Det Strategiske Busnet,
det er desverre umuligt at kommentere uden at have det lokale busnet
med i diskussionen. Ngrrebro Lokaludvalg har derfor taget
udgangspunkt i Movias eget arbejdsnotat for Ngrrebro' i
kommentarerne til de enkelte buslinjer pa Ngrrebro.

3A
Erstattes af 1A — vi regner med at passagererne hurtigt lerer det nye
nummer at kende.

4A

4A nedlegges — busbetjeningen i Haraldsgadekvarteret overtages af
en lokalbus. Ngrrebro Lokaludvalg gnsker at den lokale buslinje
stadig skal betjene Vermundgade og Rovsinggade sa kvarteret er
dakket ind af busbetjening / kollektiv trafik. Det giver derimod ingen
mening at lade en lokalbus kgre fra Ngrrebro station igennem
Hamletsgade og over Skjolds Plads, fordi denne strekning allerede vil
vere dekket af metrocityringen. Skjolds Plads vil dermed ogsa kunne
fredeligggres fra bil- og bustrafik (i modsat fald vil mange biler kgre
igennem en bussluse).

' Notatet er fundet her:
https://www.moviatrafik.dk/kommuneregion/trafikbestilling/bynet-2019

Norrebro Lokaludvalg
Norrebrogade 208
2200 Kobenhavn N

28-10-2016

Sagsnr.
2016-0372498

Dokumentnr.
2016-0372498-1

Et lokaludvalg i Norrebro Lokaludvalg er en uafhezengig lokal forsamling, der er oprettet af

KGBENHAVNS KOMMUNE Kobenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem

kebenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kebenhavns Radhus.


https://www.moviatrafik.dk/kommuneregion/trafikbestilling/bynet-2019

SA/5C

5A skifter til 5C i april 2017. Med skiftet far vi ogsa gasdrevne busser.
Lokaludvalget ser frem til at fa busser pa Nordens stgrste busrute, som
er mindre luftforurenende.

virisikerer dog at Ngrrebroerne bliver taberne i den elektrificering
(eller brintdrift) der ngdvendigvis skal ske af busserne for at
busdriften kan blive fossilfri, fordi buslinjerne udliciteres for en
leengere arrekke. Vi anser biogas som foraeldet i den sammenhang.
Norrebro er sterkt plaget af bade stgj- og luftforurening, hvoraf
busserne har en vesentlig andel. Det ligger os derfor ogsa sterkt pa
sinde at fa omlagt busserne til eldrift, som vil kunne afhjelpe disse
gener.

Busstoppestedet ved Kvickly gnsker lokaludvalget ikke flyttet af
trafikale arsager. Vi har tidligere veeret i dialog med kommunen om en
evt. flytning af busstoppet over ved Assistensen. Under omlegningen
af Ngrrebrogade (fase 2), hvor busstoppestedet midlertidigt var flyttet,
viste det klart at der ikke er plads ved Assistensen (lokaludvalget har
ogsa papeget at metronedgangene til Ngrrebros Rundel-station bgr
ligge ude pa Runddelen og ikke inde pa kirkegéarden).

Efter abningen af metrocityringen ma behovet for frekvensen for linje
5C vurderes igen. En del af busserne kan f.eks. have endestation ved
Ngrrebro Station.

6A

Der legges op til en stgrre omlegning af Tagensvej fra Fr. Bajers
Plads og ud. Lokaludvalget ser frem til at fa omlagt Tagensvej sa
busfremkommeligheden bliver stgrre. Det skal dog ikke vere pa
bekostning af den tvaergaende gaende og cykel fremkommelighed.
Tagensvej er i dag en barriere mellem Mimersgade- og
Haraldsgadekvarterene. Det har l&enge veret lokaludvalgets gnske at
fa mindsket den barriere, som Tagensvej er mellem kvarterene. Det
skal inddrages i en omlagning af gaden. Vi skal ogsa pege pa at der er
planer om at omlaegge gaden i forhold til en supercykelrute og ikke
mindst skal gaden skybrudssikres ved en omlegning.

8A

Omlaegges, men der kommer til at kgre en lokalbus pa Jagtve;.
Dakningen af Ngrrebro er svaer at kommentere nar Movia ikke har
inddraget lokalbusdakningen i deres hgring.

150S og 250S
ingen kommentarer

3508

Lokaludvalget anerkender at @ndringerne i linje 5C og abningen af
metrocityringen vil kunne dekke samme behov, som 350S har gjort.
Vi har dog et spgrgsmal ang. medtagning af hunde i 5C som ikke vil
kunne lade sig g@re pa streekningen af Ngrrebrogade, nar 350S
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nedlegges.

Rantzausgade

Der er planer om fortsat at have en lokalbuslinje i Rantzausgade efter
2019. Der er en diskussion af hvordan linjefgringen af busserne i
Rantzaugade fremover skal ske i Omradefornyelsen for Ngrrebro. Vi
gar ud fra at det inddrages i den fremtidige planlegning.

Indre Ngrrebro

Der er et hvidt hul pa Indre Ngrrebro, hvor der mangler hgjklasset
kollektiv trafik i form af metro eller letbane.

@konomi

Ngrrebro Lokaludvalg gnsker at fa omlagt trafikken sa der er sa lidt
pendlertrafik gennem bydelen som muligt. Lokaludvalget gnsker
derfor at der etableres en trengselsring omkring Kgbenhavn, som kan
finansiere den fremtidige udbygning af den kollektive trafik i
Kgbenhavn.

Med venlig hilsen

Formand for Ngrrebro Lokaludvalg
Mogens Petersen
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a a‘’a VALBY LOKALUDVALG

Valby Lokaludvalg
Valby Kulturhus, 1. sal
Valgardsvej 4-8

2500 Valby

www.valbylokaludvalg.kk.dk

E-mail
dse@okf.kk.dk
EAN nummer
5798009800275

Valby Lokaludvalgs hgringssvar vedr. Movias Trafikplan 2016

@konomiforvaltningen har sendt Movias Trafikplan 2016, der
omhandler det strategiske niveau 1 planlegningen af den kollektive
trafik i hovedstadsomradet efter metro-cityringens abning, i hgring.

Hgringen har varet drgftet i Valby Lokaludvalgs By og Trafikgruppe
den 4. oktober, pa Valby Lokaludvalgs mgde den 11. oktober og pa et
mg@de mellem representanter for lokaludvalget, gkonomiforvaltning
og Movia den 18. oktober. Hgringssvaret afgives med forbehold for
lokaludvalgets endelige godkendelse pa sit mgde den 8. november
2016.

Overordnet

Valby Lokaludvalg er klar over, at der ngdvendigvis skal ske en
tilpasning af busnettet, nr metro-cityringen abner i 2019. Vi
anerkender de centrale principper om at fokusere pa knudepunkter,
sammenlaegning af parallelle linjer, at undga parallelkgrsel med metro
og at give en god lokalbetjening. Vi er klar over, at planen kun
omfatter A- og S-buslinjer og at det gvrige busnet skal justeres i en
kommende fase, men ikke desto mindre er det afggrende betydning,
hvordan det overordnede busnet indrettes i forhold til borgerne 1
Valby. Det vil opleves som store forandringer, nar A-buslinjer

omlagges eller fjernes og det er afggrende, at der fra Movias og 28-10-2016
Kgbenhavns Kommunes side arbejdes med abenhed og et hgjt
kommunikationsniveau, sa borgerne bliver informeret om, hvordan Sagsnr.

deres fremtidige rejsemuligheder vil se ud. 2016-0348081

Valby er ikke direkte bergrt af metro-cityring i den forstand, at den Dokumentnr.
ikke betjener Valby. Derfor er det helt afggrende, at borgerne ikke 2016-0348081-5
oplever en markant forringelse af bydelens busbetjening med den

begrundelse, at andre dele af byen nu far metro. De helt centrale

livsnerver i Valbys busbetjening er linje 1A som pa Vigerslev Alle

forbinder store dele af Valby direkte med centrum, og linje 26, som

tilsvarende forbinder Valby nord for jernbanen til Roskilde direkte til

indre by. Det er helt afggrende og uomgangeligt, at der bliver sgrget

£
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for, at disse streekninger stadig betjenes pa et hgjt niveau, ogsa hvis
den betjening, der planlegges ikke har status af en A-bus. Det galder i
serlig grad, hvis man omlegger 1A vk fra Vigerslev Alle, hvor den
er en meget benyttet linje uden reelle alternativer. Det bliver derfor
helt afggrende, hvad der i givet fald vil erstatte en A-bus, med hvilken
frekvens den kgrer, og hvilke punkter i den gvrige by, den forbinder
til.

Vedrgrende linje 1A

Den foreslaede linjefgring af linje 1A er fra Hvidovre Hospital ad
Folehaven, Ellebjergvej, Sjelgr Boulevard og Vigerslev Alle
hvorefter der fra Vesterbro kgres pa tvaers ad Enghavevej over
Frederiksberg til @sterbro. Vi forstar at argumentet er at binde
knudepunkterne Hvidovre Hospital, Ny Ellebjerg Station og Carlsberg
Station sammen samt at betjene Sj&lgr Boulevard med A-bus for at
betjene gymnasierne og Sjelgr St.

Vi vil opfordre til at man overvejer, om det er den rigtige Igsning pa
det, man gnsker at opna. I forbindelse med Sjelgr Boulevard, der i
dag betjenes af linje 4A, er betjeningen af gymnasier og Sjelgr St. de
centrale mal, men det er spgrgsmalet, om de passagerer, der har disse
rejsemal, er betjent relevant af denne nye 1A (se nedenfor).

Det giver god mening at teenke Ny Ellebjerg som et centralt
knudepunkt, men det afggrende spgrgsmal er, hvordan det opnas (jf.
ogsa Lokaludvalgets rapport fra juni 2016 Ny Ellebjerg Station
Funktionsanalyse). Forestillingen om, at man ved at holde pa
Ellebjergvej syd for stationen har skabt en effektiv busbetjening er
ikke en lgsning, der reelt opfylder dette behov. Ved det nermeste
stoppested ved Valby Idretspark gar der en lille sti bag om en
tankstation, som ingen oplever som en tryg og logisk forbindelse. Et
afggrende moment, som ikke er indregnet i det strategiske
planlegningsarbejde, er ogsa den nylige beslutning om at vaelge den
underjordiske metrolgsning, som flytter metrostationen til
nordvestsiden af Ny Ellebjerg Station, hvor S-ringbanen 1 dag ender,
og ikke pa sydgst-siden, som kunne vare argumentet for en betjening
med bus fra Ellebjerg. Dette argument er reelt bortfaldet.

Det taler for, at man serigst bgr overveje, om en betjening af Ny
Ellebjerg med linje 1A hellere burde ske fra Gl. Kgge Landevej, hvor
man kan udbygge superstoppet pa broen over jernbanen. Herfra er der
dels direkte perronadgang med trapper til regional- og
fjerntogsperronen, der er en gang- og cykelsti pa nordsiden af banen
og der kommer en direkte gangforbindelse langs sydsiden af banen pa
plinten i det byggeri, der er i gang med at blive bygget pa Fglager.

Et andet argument, der bgr overvejes ngje, er om den store
byudvikling, der sker i Valby Syd pa F.L.Smidth-grunden, pa
Grgnttorvsgrunden og omkring Ny Ellebjerg ikke ggr det mere
relevant at lzgge A-buslinjen pa Gl. Kgge Landevej end pa Sjelgr
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Boulevard. Den oprindelige prognose for Valby Syd var at der skulle
bygges omkring 2700 boliger, men den nyeste prognose fra
@konomiforvaltningen hedder 4300 boliger i Valby Syd, idet
boligandelen og tetheden er blevet gget. Det er ca. 1,5 gang
udbygningen af Carlsberg. Kundeunderlaget pa Sjelgr Boulevard
forventes derimod ikke at stige, jf. derom nedenfor.

De centrale knudepunkter, som linje 1A betjener i Valby i dag, er
forbindelsen til Kgbenhavns centrum, Toftegards Plads og til
Hvidovre Hospital. En alternativ linjefgring ad Gl. Kgge Landeve;j
ville opretholde betjeningen af Toftegards Plads som central, og
forbinde denne plads til Ny Ellebjerg. Desuden er det vores prognose,
at Toftegards Plads fremover vil blive en endnu mere central plads for
kulturtilbud i Valby, idet en lgsningsmulighed for behovet for et nyt
bibliotek er at tenke det sammen med Valby Kulturhus.

Begge disse alternativer vil kraeve, at der findes en anden og samlet
set hgjfrekvent betjening af Vigerslev Alle pa de straekninger, hvor
linje 1A ikke l@ngere vil kgre. Disse omrader har ikke andre relevante
muligheder for at komme hurtigt til den centrale del af Kgbenhavn.
Vigerslev Alle station betjener som bekendt kun S-ringbanen.

Vedrgrende linje 4A

Linje 4A er i dag en vigtig buslinje, og is@r hvis man planlegger et
strategisk busnet, er forbindelsen Frederiksberg — Valby St. —
Toftegards Plads — Sjelgr St. — Mozarts Plads over til Qrestaden
(Bella Center St.) og Amager en linje, der meget effektivt binder de
centrale punkter sammen pa tvars. Linje 4A er i hgj grad en strategisk
teenkt linjefgring, der Igser kapacitetsproblemer pa tvars og aflaster
metroen. Den skaber en forbindelse, hvor der ellers skal kgres via
centrum.

For betjeningen af Sjalgr Boulevard er denne linjefgring yderst
relevant, idet de to stop, der har mange passagerer, er gymnasierne og
Sjeelgr St. Til gymnasierne kommer hovedparten ikke fra neeromradet,
men fra Ngrrebro, Frederiksberg eller Valby St. Brugerne her vil
opleve det som en forringelse, at det ikke l&ngere er en forbindelse pa
tveers af byen, der betjener stra&kningen som A-bus. Hvis de kommer
fra indre by, er S-toget til Sjelgr St. en mere logisk rejsemulighed
bade i dag og fremover.

Vedrgrende linje 8A

Linje 8A er 1 hgj grad blevet til for at betjene borgerne 1 Valby, hvor
det is@r har resulteret i et markant 1gft af betjeningen af det sydlige
Valby. Linjen har varet et sterkt gnske fra borgerne og fra
Lokaludvalget, som har arbejdet sterkt for dens realisering. At linjen
far en anden linjefgring pa tvers af Frederiksberg vil ikke @ndre ved,
at det er en utrolig vigtig strategisk buslinje for bydelen.
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Vedrgrende linje 6A (fremover 9A)

Linje 6A har betydning for den yderste del af Valby (Alholmkvarteret)
og at den opretholdes under et nyt navn er vesentligt for omradet.
Som navnt ovenfor reducerer opretholdelsen af denne linje som A-
bus ikke behovet for en betjening pa linje 26, som mindst opretholder
det nuvarende niveau. Denne linje er livsnerven i den gamle del af
Valby.

De gvrige forhold

Ud over det strategiske busnet omhandler Busplan 2016 en rekke
strategiske krav om mindskelse af luft- og partikelforureningen, som
Valby Lokaludvalg sterkt stgtter. Desuden hilser vi med glede, at der
fortsat er fokus pa at arbejde med kundetilfredshed som et parameter,
der er bygget ind i kontrakterne og at der stadig er fokus pa gget
fremkommelighed for busserne.

Valby Lokaludvalg ser frem til at blive inddraget i en tidlig fase i
arbejdet med at udforme det samlede busnet i forlengelse af
beslutningerne om det strategiske net.

med venlig hilsen
pa vegne af Valby Lokaludvalg
Michael Fjeldsge, formand
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Vesterbro Lokaludvalg

Lyrskovgade 4, 2 sal
1758 Kabenhavn V

Telefon
26121318
Direkte telefon
2612 1318
E-mail
Itb@okf.kk.dk
Hgringssvar vedr. Trafikplan 2016 EAN nummer
5798009800275
Vesterbro Lokaludvalg har drgftet hgringsmaterialet pa mgde i
Lokaludvalgets Teknik- og Miljgudvalg, den 28. sept. 2016, den 27.
oktober 2016, samt pa lokaludvalgsmgdet den 26. oktober 2016.
Lokaludvalget vil gerne indledningsvist beklage den korte hgringsfrist
til en plan af det omfang. Der er reelt ikke mulighed for
borgerinddragelse og det er @rgerligt, at der ikke er stgrre vilje til at
debattere med de lokale beboere. Vi sa, at det samme skete, da
metrostationen i sin tid blev flyttet fra Tove Ditlevsens Plads. Vi sa
det med de omlaegninger af 1A’s stoppesteder, der for nylig har fundet
sted pa Vigerslev Allé, og nu igen med denne plan.
Der er desvarre lange afstande ved skift mellem transportmidler,
hvilket er serligt problematisk for darligt gaende, der fx skal fra
metroen til Hvidovre Hospital.
Materialet er desvarre upracist og svert gennemskueligt. Er det
meningen af bus 4A skal kgre ad Sdr. Boulevard mellem
Vesterfelledvej og Enghavevej? Det er en strekning, der 1 dag
fungerer som et rekreativt byrum og er lukket for gennemkgrende
trafik.
Ud fra s. 26 1 den store plan kan vi konstatere fglgende:
- der bibeholdes en bus (10?) pa Istedgade, hvilket vi er tilfredse med 20-10-2016
- der kommer til at mangle busbetjening pa Vesterbrogade pa Sagsnr.

strekningen fra Frederiksberg Allé til Pile Allé, hvilket er rigtigt 2016-0332016
darligt for de borgere, der skal til Sundhedshuset pa Vesterbrogade

12. Da Vesterbrogade er en hovedfardselsare, er det underligt, at der Dokumentnr.
ikke skal kgre bus pd hele straekningen. 2016-0332016-5

- vi er glade for en A-bus linie til Hvidovre Hospital, og vi gar ud fra,
at der ogsa vil kgre en natbus pa strekningen

- der kommer ikke til at kgre nogen bus pa Sdr. Boulevard fra
Vesterfelledvej til Enghaveve;j

c
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I H I Et lokaludvalg i Vesterbro Lokaludvalg er en uafhangig lokal forsamling, der er oprettet af
K@BENHAVNS KOMMUNE Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem

\ h A kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns Radhus.
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- Hvordan bliver frekvensen for A-busserne?

Hvad angar det nedlagte stoppested pa linie 1A pa Vigerslev
Allé/Enghavevej tilslutter vi os Kgs. Enghave Lokaludvalg og en

reekke borgere, der har henvendt sig bade til os og til lokalaviserne.

Den nedleggelse, giver alt for store afstande ved skift mellem

buslinierne, der kgrer af Enghavevej og buslinien i Ingerslevsgade.

Med venlig hilsen

Thomas Warburg
Formand for Vesterbro Lokaludvalg

Side 2 af 2



&

Bispebjerg

LOKALUDVALG

(@konomiforvaltningen Kulturhuset / Biblioteket
S Rentemestervej 76

K;zsbenhavns Radhus 2400 Kgbenhavn NV
Att.: Malene Frydenlund Jgrgensen www.bispebjerglokaludvalg kk.dk

side | /5

Hgringssvar — Movias Trafikplan 2016 28.10.2016
Tak for muligheden for, at kommentere Movias forslag til ”Trafikplan 2016”.

Bispebjerg Lokaludvalg har drgftet planen pa lokaludvalgsmgdet den 27. oktober
2016. Endvidere har vi omtalt forslaget pa Facebook og hjemmeside, hvilket har
givet en rekke tilbagemeldinger fra borgerne. Endelig aftholdte vi sammen med
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg et borger- og informationsmgde torsdag den 20.
oktober — her mgdte ca. 85 borgere op.

Generelt anerkender Bispebjerg Lokaludvalg at ibrugtagningen af Metrocityringen
i 2019 betyder at en reekke buslinjer skal omlaegges — og maske linjer nedleegges og
nye linjer oprettes. De omrader af Kgbenhavn, der ikke umiddelbart far glaeder
metroen bgr dog stadig sikres en ordentlig kollektiv trafikbetjening.

Vores hgringssvar bygger saledes pa de tilbagemeldinger vi har faet fra borgerne
og drgftelserne i Bispebjerg Lokaludvalg.

Pa lokaludvalgsmgdet den 27. oktober blev fglgende 3 prioriteringer besluttet
(uddybes efterfglgende):

e At der nu sikre en ordentlig og moderne kollektiv trafikbetjening af
Bispebjerg Hospital — ogsa set i lyset af at hospitalet udbygges for et
milliardbelgb.

e At der sker en opgradering af buslinje 21 — ogsa set i lyset af
Emdrupborg (Arhus Universitet) er i gang med en stgrre udvidelse.

e At buslinje 350S bibeholdes.

Bispebjerg Hospital - Prioritering:

Bispebjerg Lokaludvalg finder det at der bgr vere en sammenh@ng mellem at der
foretages en milliardinvestering 1 "Nyt Bispebjerg Hospital” og en ordentlig
kollektiv trafikbetjening af hospitalet. Det foreliggende forslag anviser ikke
lgsninger pa dette problem. Det eneste forslag til forbedring er, at den nye buslinje
8 A far et stoppested lidt tettere pa hospitalet, men stadig relativ langt til og fra
hospitalet.
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Derfor bgr der etableres en buslinje direkte til Hospitalet — med BI Spe bjel‘q
forbindelse til metro — og centrum. Eventuelt med endestation pa selve LOKALUDVALG
hospitalet. En model som i dag fungerer pa Hvidovre Hospital. Eller en Kulturhuset / Biblioteket
model med en forbindelse der forbinder Emdrup Station med Hospital Saponeomestervel 7
videre til Metro — Ngrrebro station. www.bispebjerglokaludvalg kk.dk
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Vi kan ikke fortsat byde, de borgere der skal til behandling eller pa
bes@g pa hospitalet sa darlige kollektive trafikforbindelser.

I en by hvor der rad til, at bruge hundredvis millioner pa at bygge cykelbroer over
havnen, bgr der ogsa vare midler til at sikre en ordentlig kollektiv trafikbetjening
af Bispebjerg Hospital!

Bus 21 - Tvargaende linje - Prioritering:

Bus 21er i dag den eneste reelle tvaergaende linje i Bispebjerg Bydel — som ogsa
passerer Bispebjerg Hospital, kulturhuset, borgerservice med mere og som benyttes
til Flintholm station — Hellerup Station.

Arhus Universitet / Campus Emdrup star overfor en stgrre udbygning / udvidelse —
det er ogsa planen, at Danmarks Miljgundersggelser (Risg) skal flyttes til Campus
Emdrup. Et forhold der yderligere aktualisere behovet for en udvidelse af er
tvaergaende buslinje — mod Flintholm — Hellerup.

Bispebjerg Lokaludvalg foreslar, at der sker en opgardering af Bus 21; eventuel til
en A-bus sa sker en bedre betjening, med flere afgang - ogsa i aftentimerne.

Bus 350 S — bibeholdes - Prioritering:

Forslaget om at nedlegge bus 350S mgder stor modstand 1 bydelen. Bispebjerg
Bydel er snart den eneste bydel i Kgbenhavn der ikke bliver koblet pa Metronettet.
Bus 3508 bliver betragtet som noget af bydelens ”discount metro”. En buslinje som
skaber en hurtig forbindelse til Ngrrebro / Ngrreport — og som i dag stopper
strategiske steder i forhold til blandt andet skoler og uddannelsessteder. Den
modsatte vej er 350S en vigtig forbindelse til de mange arbejdspladser i omradet
omkring Skovlunde/Ballerup.

350S bliver erstattet med en opgardering af 5A til ”5C”; men uanset om der sker en
opgardering af SA med bedre og stgrre busser vil det betyde en forringelse og
lengere rejsetid, da der vil blive vasentlig faerre afgange.

Set 1 lyset af, at Kgbenhavns Kommune netop har brugt flere hundrede millioner
pa, at sikre en bedre og hurtigere busfremkommelighed pa bade Frederikssundsvej
og Ngrrebrogade, forekommer det absurd, at nedleegge hurtigbuslinjen 350 S pa
netop samme strekning.
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Bispebjerg

Ovrige bemaerkninger: LOKALUDVALG

Kulturhuset / Biblioteket
Det Strategiske Busnet: Saponeomestervel 7
BUS 250 S: www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk
Forslaget om, at omlegningen af Bus 250 S fra Borups Alle til at kgre side 3/5

ad Frederikssundsvej — Ngrrebro Station — Lundtoftegade vil betyde, at

en stor gruppe borgere, der bor pa begge sider af Borups Alle vil miste en kollektiv
trafikforbindelse ind og ud af byen.

Det er ikke tilfredsstillende af en stor grupper borgere i Bispebjerg (og Vanlgse)
efterlades uden busforbindelse. Det bgr der som minimum tages hgjde for ved
oml@gningen af de lokale busser.

Bus 150 S — Ryparken/Emdrup:

Den nuvarende rutefgring fastholdes — og der sker en forbedring af frekvensen.
Bispebjerg Lokaludvalg vil foresla, at bus 150 S ogsa far stoppested ved
Emdrupvej/Ryparken. Ryparken er i dag et boligomrade, der ligger ret isoleret fra
resten af Kgbenhavn omringet af steerkt beferdet veje. Ryparken er et omrade der
de sidste ar er blevet tgmt for flere funktioner — ogsa pa andre parameter er omradet
inden i en negativ udvikling. Ogsa derfor er der vigtigt, at Ryparken/Emdrup bliver
koblet bedre pa busnettet, ved at bus 150 S far stoppested ved
Ryparken/Emdrupvej. Dette kunne suppleres med en opgradering af bus 14 med
forbindelse ind mod byen via Metroen pa Vibenshus Runddel og indre @sterbro.

Bus 4 A:

Bus 4 A forslas nedlagt og erstattet med en lokalbus — der i stedet for at kgre af
Lygten, skal kgre ad Mimersgade. Dette er en vasentlig forringelse for de borgere
der bor langs Lygten — og de tet befolket kvarterer op til Lygten. Et omrade som
fortsat er under udvikling med etablering af endnu flere boliger. Endvidere er der i
dag flere stgrre uddannelsesinstitutioner pa netop Lygten. Igen vil det vare vores
@ldre medborgere og gangbesveret, der bliver taberne. Der bgr sdledes sikres, at
Lygten fortsat bliver betjent af busser som minimum med en lokalbus.

Bus6 A

Fortsetter med samme linjefgring som i dag — dog kun til Ngrreport. Der er behov
for at bus 6 A stadig fortsatter til Radhuspladsen/ Hovedbanegarden, sa der sikres
en direkte buslinje pa denne strekning fra Bispebjerg til centrum af byen.
Endvidere bgr det sikres at bus 6 A far bedre fremkommelighed pa hele ruten med
henblik pa en mere regelmassig kgrsel. I dag er ruten ofte — og specielt i
myldretiden preget af overfyldte busser, der kgrer uregelmassigt.

Bus 8 A:

Det er positivt at der sker en opgradering af busbetjeningen pa Frederiksborgve;j
med etableringen af bus 8A. Dog betyder den foreslaede rutefgring en forringelse
for gangbesvearet og @&ldre medborgere, der har @rinde pa kirkegarden/kapellet, da
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stoppestedet pa ved hovedindgangen til kirkegarden pa Bi spe bjel‘g
Frederiksborgvej nedlegges. Det bgr fortsat sikres, at gangbesveret og LOKALUDVALG
@ldre har en nem adgang til kirkegarden og kapellet. Kulturhuset / Biblioteket

Rentemestervej 76
2400 Kgbenhavn NV
www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk

Terminaler - stoppesteder

I forslaget til Trafikplan 16 tillegges det stor vaegt, at der sker en

opgardering af stoppestederne og terminalerne, hvor der skal foretages

skift. Efter Bispebjerg Lokaludvalgs opfattelse ma det gaelde for alle buslinjer og
ikke kun det strategiske net.
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En af de stgrste terminaler er Ngrrebro Stationsomrade — og her haster det
gevaldigt, med at fa sat gang i de eksisterende planer, der er for udviklingen af
omradet — herunder at sikre optimale forhold for de mange passagerer, der her skal
skifte mellem bus — metro og S-tog. Omradet henligger i dag i totalt kaos.
Bispebjerg Lokaludvalg — har samme Ngrrebro Lokaludvalg i flere ar peget pa, at
det er ngdvendigt, at der settes midler til at fa stationsomradet opgraderet. Der
ligger feerdige planer for Ngrrebro Stationsomrade — nu kan det ikke vente lengere.

Vi kan konstatere, at man aktuelt er 1 gang med at ops@tte nydesignede leskure ved
stoppestederne. I forbindelse med den aktuelle hgring er der fra flere sider rejst
kritik af de disse leskure. De giver mindre l& og mindre plads til at sidde og vente
pa bussen, hvilket er specielt problematisk for gangbesvaret og vores @ldre
medborgere. Det er godt at man udvikle noget fint design — men det forekommer
ikke serligt smart hvis selve funktionen og meningen med disse leeskure pa denne
made gar tabt.

Hvis malet er, at flere skal skifte mellem bus og metro kraever det, at der sker en
vasentlig forbedring og opgradering af stoppesteder med gode muligheder for Iz,
siddepladser, samt informationstavler.

Et andet forslag til forbedring af rejseoplevelse er, at der blev etableret mulighed
for at ’ind og ud checkning” ved stoppestederne nér rejsekortet benyttes — og ikke
kun som i dag i busserne. Det vil ganske givet ogsa kunne vare med til at nedsatte
selve rejsetiden. — specielt ved de mest anvendte stoppesteder.

Nedlaeggelse af stoppesteder

Vi er opmarksomme pa, at spgrgsmalet om nedleeggelse af stoppesteder ikke som
sadan er en del af denne hgring, men spgrgsmalet blev rejst pa Informationsmgdet
og ved andre henvendelser til lokaludvalget - og da et af hovedmalene med planen er
stgrre tilfredshed, kommer vi alligevel ind pa det.

Specielt nedleggelsen af stoppestederne 1 begge retninger for linie 5 A ved krydset
Frederiksborgvej/Frederikssundsvej har vakt stor undren og meget utilfredshed
lokalt. Under informationsmgdet fremgik det at busstoppestederne blev nedlagt, da
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det blev vurderet at busstoppestederne 1a for teet pa Ngrrebro station, Bi spe bjel'q

og derfor ikke var ngdvendige. LOKALUDVALG

Kulturhuset / Biblioteket
Her var der tale om to meget benyttede stoppesteder pa ruten, som blev qonwemesterve 76
benyttet af de mange brugere af n@rliggende uddannelsesinstitutioner, wwwbispebjerglokaludvalgkk.dk
moskeer, jobcenter og butikker — men ogsa mange lokale borgere side 5/5

brugte dette stoppested, heriblandt @ldre pensionister fra

@ldreboligerne i Vibegarden pa hjgrnet af Vibevej og @rnevej, som i dag skal
tilbageleegge en langt leengere afstand fra/til stoppestederne pa Ngrrebro station
eller Glasvej end fgr.

Angiveligt er denne iver for at nedlegge stoppesteder en fglge af et gnske om, at
busser skal kunne komme nogle minutter hurtigere frem. Det har indtil nu fungeret
med at bus 5 A stoppede ved alle stoppesteder — suppleret med 350 S som en hurtig
forbindelse.

Hvis man ensker en by for alle” — er det ogsa ngdvendigt, at det sikres at iser
gangbesverede og @ldre ogsa har nem adgang til at benytte busserne.

Det er ofte denne gruppe, der er netop er henvist til at benytte den kollektive
transport. Dette sker ikke ved bare at nedleegge stoppesteder undervejs pa en rute,
for at en buslinie skal kunne komme hurtigt fra start til slut; men ogsa ved at lytte
mere til brugernes gnsker for, hvor stoppestederne skal placeres undervejs pa ruten
—og planlegge efter disse.

Qvrige - lokale busser — bus 14?

Som navnt er vi opmarksomme pa, at denne hgring ikke omfatter det lokale
busnet.

Dog vakte det en del lokal opmarksomhed, da det af hgringsmaterialet fremgar, at
der er nogle forelgbige tanker om, at omlegge bus 14 fra at kgre fra Ryparken ind
mod byen til en bus, der kgrer pa tvers over til Emdrup Torv.

Et sadan forslag er helt uacceptabelt og nyder forhabentlig ikke fremme i det videre
arbejde med planlegningen af de lokale busser. Tvartimod bgr der ske en
opgradering af busforbindelse fra Ryparken og denne del af Emdrup-Lundehus og
ind mod byen, som lokaludvalget ogsa har papeget under afsnittet om bus 150 S.

Afslutningsvis skal vi papege, at der bgr tages hensyn til at en omlaegning af den
kollektive trafik af et sa stort omfang er en sag der kan vakke staerke “folelser” og
mg@de modstand. Et forhold der satter store krav til dialogen med borgerne — og
informationsniveauet

Venlig hilsen

Alex Heick, formand
Pva. Bispebjerg Lokaludvalg
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