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Indledning

Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 22. september 2014
”Servicemal for trafikledelse 2014-2018 og principper for
prioritering af trafikken”. Som et led i beslutningen blev det
bestemt, at forvaltningen arligt skal rapportere om fremdrift
forhold til servicemalene overfor Teknik- og Miljgudvalget.
Denne redeggrelse indeholder en samlet afrapportering for
trafikafvikling i 2015.

Redeggrelsen indeholder en status pa servicemalene for
trafikledelse, status pa igangvaerende ITS aktivitetkgrirfor
Intelligente Transport Systemer (ITS), handleplanT&@ i 2016

0g 2017 samt forslag til investeringsbehov for ITS for 2017-2020.

Redeggarelse for trafikafvikling 2015 indeholder fem kapitler:

Sammenfatning

Redeggarelse for ITS-initiativer i perioden 2013-2015
Status pa servicemal for trafikken

ITS handleplan 2016 og 2017

Investeringsbehov for ITS i perioden 2017-2020

alrwnE

2015 er farste ar, forvaltningen redegar for status for serdgicem
for trafikledelse. Redeggrelsen kommer derfor til at tjeme an
grujdlag for de kommende ars ITS investeringer i Kebenhavns
Kommune.



Sammenfatning

Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 22. september 2014
servicemal og principper for prioritering af trafikken.
Servicemalene er fastsat for cykler, forgeengere, bossbiler

pa udvalgte streekninger i Kabenhavn, jeevrifmbenhavns
Kommunes administrationsgrundlag for trafikledelse 2014-2018

Servicemalene for trafikledelse er fastsat for 2018, of ska
realiseres bl.a. via det igangveerende ITS-program. ITS utiger e
centralt element i indsatsen for at skabe et bedreiftoafikken,
reducere CO2-udledning og forbedre trafiksikkerheden. Se
servicemalene i tabel 1.

Tabel 1: Servicemal 2018

Servicemal for 2018 (basis 2011)

Cykler e Den gennemsnitlige rejsetid pa det udpegede stinet skateres
med 10 % - sdledes at den gennemsnitlige hastighed gd&sra
km/t til 17,3 km/t

o Antallet af stop skal reduceres med 10 %

Forgeengere| ¢ |indre by skal fodgaengerne have tilstraekkelig grentid i Egne
til at krydse vejene uden at skulle stoppe pa midten. Desuélen
omlgbstiden ikke overstige 80 sek. for at sikre, at fodgeernikjee
venter for lang tid pa at fa lov at krydse vejen

e Udenfor indre by skal der tages seerligt hensyn til fodgeepdere
strgggader samt ved trafikknudepunkter og seerlig
fodgeengerskabende byrum

Busser e Den gennemsnitlige rejsetid med bus skal reduceres f28d/bi
myldretiden afhaengig af straekning

e Rejsetidspalideligheden skal gges med 10 %

Biler e Den gennemsnitlige rejsetid pa det udpegede vejnet ma ikke
forringes og skal pa enkelte straekninger reduceres med 5 %

e Rejsetidspdlideligheden skal gges med 10 % i myldretiden i
retningen med mest biltrafik

e Antallet af stop pa det prioriterede vejnet skal reducesss 1 %

Status pa servicemalene 2015

Status for 2015 viser, at det kun er pa en enkelt streekning at
cykeltrafikken lever op til servicemalene. Cykeltrafiklerrdog
generelt er teet pa servicemalene for 2018. Det geelder ikke for
busser og biler, som er et stykke fra servicemaleneefigs for
bustrafikken ligger pa enkelte streekninger pa servicemalene,
mens den for hovedparten af streekninger ligger under
servicemalene. Status for biltrafikken er at rejsetlagrer over
servicemalet for 2018 for alle streekninger pa naer én.

Teknik- og Miljgforvaltningen iveerkseetter i 2016 og 2017 den
forste bglge af ITS initiativer for at forbedre fremkogligheden
pa flere straekninger i trafikledelsesplanen.

ITS handleplan 2016 og 2017

Teknik- og Miljgforvaltningen har indgaet en kontrakt med de
hollandske virksomhed Technolution B.V. om levering af @arst
bglge af intelligente transportlgsninger. Lasningerne omfatter
signaloptimering af ni streekninger - og fem yderligere
straekninger ligger som optioner - implementering afbaseret
trafikledelsessystem og tilhgrende sensornetveerk. Hentivier
implementering af intelligent belysning, ECO driving pa den ene
halvdel af Ring II, informationstavler til cyklister sakuincept

for dynamisk anvendelse af byrummet ved hjeelp af ITS-
teknologi.

Investeringsbehov for ITS 2017-2020

Anden bglge af ITS programmet fortsaetter (afheengig af
budgetaftalen for 2017) arbejdet med at forbedre
fremkommeligheden, gge trafiksikkerheden og reducere CO2
udledningen. Anden bglge omfatter bl.a. fortsat signalopimge
ECO driving og aget fokus pa professionel ledelse og styring af
trafikken i Kgbenhavn.



Redeggrelse for ITS-initiativer 2013-2015

Falgende kapitel indeholder en redeggrelse for anvendelsen af de
midler, der er afsat til ITS-initiativer i hhv. 2013 og 2015.

Budget 2013

| Budget 2013 afsatte Borgerrepraesentationen 60 mio. kr. til ITS
(Intelligente Transport Systemer), som er et initiatiiemKBH
2025 Klimaplanen.

Indsatser 2013 og 2014

Teknik- og Miljgforvaltningen har gennemfgart et pilotprojekh

ECO driving pa Folehaven for tung transport med henblik pa at
reducere CO2 udledningen og mindske forbruget af breendstof fra
de tunge koretgijer.

Teknik- og Miljgforvaltningen har endvidere gennemfgart et
Offentlig-Privat-Innovationssamarbejde (OPI) med virksomhede
og universiteter. Formalet har veeret at finde fremietil
indsatsomrader, der giver stgrst veerdi for borgere, trafkag
virksomheder Kgbenhavn.

Erfaringerne fra dette arbejdet er udmgntetien ITS-
handlingsplan for 2015 og 2016.

ITS handleplan 2015-2016
Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 1. december 2014 en
ITS-handlingsplan for 2015 og 2016, der beskriver de indsatser,

Tema: Fremkommelighed og gregn karsel

Dette tema handler om at forbedre fremkommeligheden og sikre,
at de politisk vedtagne servicemal nas. Desuden er métgina

en mere grgn afvikling af biltrafikken.

Indsatsomraderne er her signaloptimering, intelligent
busprioritering, granne bglger for cyklister samt ECO-dgyi

hvor biler via en app guides til at fglge den granne bglge pa
udvalgte korridorer.

Tema: Trafiksikkerhed

Under dette tema anvendes ITS til at forbedre trafiksikkered
for cyklister og fodgeengere.

Indsatsomraderne er her bl.a. at implementere intetligen
gadebelysning i udvalgte kryds.

Tema: Gaden tilpasses byens dggnrytme

Brugen af et gaderum aendrer sig ofte over dggnet. Denne indsats
er et udviklingsprojekt, hvor ny teknologi anvendes til at
tydeliggare og muligggre, at gadens areal bedre kan tilpasses
brugernes aktuelle behov.

Indsatsen er her at afprgve ITS-koncepter for varialdergavor

et vejareal benyttes af cyklister i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden, men i lgbet af dagen kan anvendes af
fodgeengere.

Tema: Data oqg trafikledelse

Temaet skal sikre en bedre fremkommelighed og feerre
forstyrrelser i trafikken.

Indsatsomraderne er bl.a. at etablere et sensornetvaerk ti

der skal gennemfares for at na de godkendte servicemal i 2018 0gindsamling af data samt indkgb af trafikledelsessystem.

reducere CO2 udslippet. ITS handleplanen indeholder fglgende 5
temaer.

Forvaltningen sikrer, at handtering af data sker i
overensstemmelse med persondataloven og best practice pa
dataomradet fx ved at anonymisere de indsamlede trafikdata.



Tema: Information og services

Dette tema vedrgrer udvikling af services, der giver en mere
malrettet information om trafikken.

Indsatsomraderne er her bl.a. at udvikle en app til bilidéaedt
andet med information om vejarbejder samt udvikle og opseette
dynamiske cykelskilte med aktuel trafikinformation til tgter.

EU-udbud af intelligente transportlgsninger

Hovedparten af ITS-lgsningerne, som er beskrevet i ITS
handleplanen 2015-2016 indgik i et EU-udbud, som blev afslutte
i september 2015 og implementeres i 2016 og 2017.

Status pa lesningerne praesenteres i afsnit: ”ITS-initiativer i
perioden 201&017”.

Budget 2016

| Budget 2016 afsatte Borgerrepraesentationen 21,275 mio. kr. til
data og veerktgier til trafikledelse og bedre trafikinfation.

Med bevillingen gennemfgres fglgende aktiviteter i perioden
2016 til 2019:

e Udbygning af sensornetveerket, sa endnu flere straekninger
kan monitoreres, og fremkommeligheden derved kan
forbedres.

Med Budget 2013 etableres en basal struktur for
sensornetveerket. Med midlerne fra Budget 2016 udbygges
sensornetveerket til nye omrader i byen og detaljeringsgraden
gges i de omrader, hvor der er behov for yderligere
information om trafiksituationen.

e Udvikling af en bydeekkende trafikmodel, der kan bruges til at
vurdere konsekvensen af signaloptimeringen pa flere

korridorer samtidig, og bruges til mere praecist at vurdere
effekterne af nye infrastrukturprojekter og vejarbejde.



Status pa servicemadlene pr.31.12. 2015

Dette kapitel indeholder en redegarelse for status pa
servicemalene i 2015 for hhv. cykler, busser og bilister.

Der redeggres ligeledes for vejarbejder i maleperioden.

Cykeltrafik

Tabel 1 viser de malte rejsetider i 2014, sammenlignet med
servicemalene for 2018. For cykeltrafik er rejsetidendeflga
niveau med servicemalet pa en enkelt streekning mellem Emdrup
Sg og Sglvtorvet.

Pa de resterende ruter opfyldes servicemalet endnurileees der
mangler data for ruten @resund SRyseenstensgade

Tabel 2 Servicemal 2018 og rejsetid 2014 for cykeltrafik
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Figur 1 Udvalgte ruter for cykeltrafik

Servicemal Cykeltrafik

. . . . . Tidsafstand til servicemal
Servicemal Baseline Servicemal 2018 Status 2014 Servicemal 2018 - Rejsetid 2014

Tuborgvej - Kgs. Nytorv 20 min 18 min 18,3 min 0,30 min
Emdrup S¢ - Sglvtorvet 16,5 min 14,9 min 14,8 min P& niveau med Servicemal
Tomsgardsvej - Ngrreport 15,8 min 14,2 min 15,5 min 1,25 min
Rahbeks Allé - R&dshuspladsen 9,0 min. 8,1 min 8,25 min 0,15 min
@resund St. - Rysensteeensgade 16,7 min 15 min Mangler Data Mangler Data
Sundbyvester Plads - Kgs Nytorv 19,8 min 17,8 min 18,75 min 0,95 min
Li. Trianglen - Hovedbanen 12,2 min 10,9 min 11,97 min 1,07 min




Bustrafik
Kgbenhavns Kommune har gennemfgrt en analyse af
nettohastigheden (Rejsehastighed uden tid ved stoppesteder) for

busser pa de pageeldende straekninger for servicemalene. De
nedenstaende kort viser hvor pa streekningerne, bustrafikken
oplever hvilke rejsetider. Specielt Indre By, HC @rstedsvej,
Nordre og Sgndre Fasanvej oplever korte hastigheder.

Busser 2015
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Status for bustrafik

Nedenstaende tabel viser]

SERVICEMAL BUS TRAFIK

status for bustrafikken

Servicemal Morgen Myldretid (08.00-09.00)

malt fra d.01.03.15 til

Fra Atil B FraBtil A
d.31.05.15 i forhold til , . Afstand til _ . Afstand til
. ° . . A B Baseline Servicemal Status 2015 . . Baseline Servicemal Status 2015 . .
servicemalene. Rejsetide Servicemal Serviceml
for Sund byvester P|ad_s Svanemgllen Kgs. Nytorv 15 min 14 min 17,2 min 3,2 min 14 min 13 min 15,2 2,2 min
N!erreport Og Husum _ Ryparken* Ngrreport* 14-17 min 10 min 11,1 min 1,1 min 11-14 min 9 min 12,5 3,5 min
Nzrreport fOf béde Emdrup Torv Ngrreport 22 min 19 min 20,2 min 1,2 min 18 min 16 min 16,9 0,9 min
morgen- og Husum* Ngrreport* 18-27 min 15 min 12,5 min | P4 ”si‘;‘:jit:::; 20-23 min 17 min 18,4 1,4 min
eﬂermiddagsmy|dretiden F:)Iehaven Kgs. Nytorv 24 min 22 min 26,5 min 4,5 min 21 min 19 min 23,1 4,1 min
er pé niveau med Amarken Nordhavn 39 min 37 min Ingen Data Ingen Data 34 min 32 min Ingen Data Ingen Data
erViCemélet 2018 Kgs. Enghave Nordhavn 31 min 28 min 32,1 min 4,1 min 31 min 28 min 32,9 4,9 min
S ) Sundbyvester . . . . . . .
Plads Kgs. Nytorv 12 min 10 min 11,6 min 1,6 min 11 min 10 min 11,3 1,3 min
Nytorv — Sundbyvester Sundbyvest 5 i
o 2o s uneoyvester Ngrreport 25 min 23 min 20,8 min | P4 niveau med 21 min 19 min 26,0 7,0 min
yt yv
Plads er ogsa pa niveau Plads Servicemal
med 2018 malene i Servicemal Eftermiddag Myldretid (16.00-17.00)
eftermiddagsmyldretiden, FraAtil B FraBtil A
H Afstand til Afstand til
mens de mangler | de A B Baseline Servicemal Status 2015 > ?n I Baseline Servicemal Status 2015 s .an l
reSterende erioder Servicemal Servicemal
Svanemgllen Kgs. Nytorv 15 min 14 min 15,7 min 1,7 min 16 min 14 min 16,4 min 2,4 min
P ' I
Generelt er Emdrup -EOFV Ryparken* Ngrreport* 13 min 10 min 11,2 min 1,2 min 12-15 min 9 min 11,6 min 2,6 min
—.Nﬂrreport t&tteSt pao Emdrup Torv Ngrreport 17 min 16 min 16,9 min 0,9 min 19 min 17 min 15,8 min ] nivea'u me::l
niveau med servicemalet _ SEHEEE]
efterfu|gt af Husum- Husum* Ngrreport* 18-28 min 16 min 13,4 min e ns“é?sil:::; 20-25 min 18 min 20,1 min 2,1 min
Nfarreport (0]0) Folehaven Kgs. Nytorv 22 min 20 min 24,8 min 4,8 min 24 min 23 min 26,3 min 3,3 min
Sund byvester Plads Amarken Nordhavn 36 min 34 min Ingen Data Ingen Data 43 min 41 min Ingen Data Ingen Data
KgS. Ny'tOfV. Kgs. Enghave Nordhavn 33 min 30 min 32,7 min 2,7 min 34 min 31 min 34 min 3 min
Folehaven- Kgs. Nytorv Sundbyvester ‘ . . : . . T
Og KgS Eng have Plads Kgs. Nytorv 10 min 9 min 11,4 min 2,4 min 12 min 11 min 10,3 min Servicemal
Sundb t 3 ni
Nordhavrl ha(;r den SEﬂrSte uncbyvester Ngrreport 26 min 23 min 22,3 min e nlvea.u meod 23 min 20 min 24,9 min 4,9 min
afstand til malene pa alle Plads Servicemal

fire straekninger.

Tabel 2: Servicemal 2018 og rejsetid 2015 for bustrafik. *Dette servicemal er defineret i interval. P.g.a. udregningen, er den hurtigste rute og

hurtigste mal valgt.




Biltrafik

Figur 5 viser de otte ruter, hvor der er servicemalene for
biltrafikken. Af tabel 3 fremgar status pa servicemal 2018
sammenlignet med den malte rejsetid i 2014 pa de pageeldend
streekninger. Tallene for 2015 foreligger farst fra Vejdirektdrat
sommer 2016.
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pladsen

Amager Boulevard

P 4
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Folehaven
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Figur 5 Udvalgte ruter for biltrafik




Servicemal Morgen Myldretid (08.00-9.00)

Fra Atil B Fra B til A

Status Afstand til Status Afstand til

A B Baseline Servicemal 2014 Servicemal Baseline | Servicemal 2014 Servicemal
Tuborg Havn Kgs. Nytorv 16 min 15 min| 20,16 min 5,16 min 16 min 16 min| 18,46 min 2,46 min
Ryparken Radhuspladsen 21 min 21 min| 26,04 min 5,04 min 20 min 20 min| 29,75 min 9,75 min
Utterslevmose | R&dhuspladsen 18 min 16 min| 23,10 min 7,10 min 14 min 14 min| 16,70 min 2,70 min
Folehaven Kgs Nytorv 26 min 24 min| 26,35 min 2,35 min 20 min 20 min| 22,24 min 2,24 min
Bella Center | Amager Boulevard 7 min 7 min 7,64 min 0,64 min 6 min 6 min 6,85 min 0,85 min
Kongelunden | Amager Boulevard 7 min 7 min 9,55 min 2,55 min 6 min 6 min 7,05 min 1,05 min
Folehaven Borups Allé 20 min 19 min| 20,73 min 1,73 min 14 min 14 min| 20,51 min 6,51 min
Tuborg Havn Borups Allé 12 min 12 min| 14,00 min 2,00 min 17 min 16 min| 22,05 min 6,05 min

Servicemal Eftermiddag Myldretid (16.00-17.00)
Fra Atil B Fra B til A

Status Afstand til Status Afstand til

A B Baseline Servicemal 2014 Servicemal Baseline | Servicemal 2014 Servicemal
Tuborg Havn Kgs. Nytorv 14 min 14 min| 15,23 min 1,23 min 16 min 16 min| 20,79 min 4,79 min
Ryparken Radhuspladsen 19 min 19 min| 25,23 min 6,23 min 16 min 16 min| 24,71 min 8,71 min
Utterslevmose | Radhuspladsen 16 min 15 min| 17,86 min 2,86 min 11 min 10 min| 13,28 min 3,28 min
Folehaven Kgs Nytorv 18 min 18 min| 25,25 min 7,25 min 22 min 21 min| 25,74 min 4,74 min
Pa niveau med
Bella Center | Amager Boulevard 6 min 6 min 7,02 min 1,02 min 7 min 7 min 6,93 min servicemal
Kongelunden | Amager Boulevard 6 min 6 min 7,31 min 1,31 min 6 min 6 min 6,42 min 0,42 min
Folehaven Borups Allé 16 min 16 min 18,3 min 2,30 min 15 min 15 min| 19,10 min 4,10 min
Tuborg Havn Borups Allé 15 min 14 min| 16,81 min 2,81 min 11 min 11 min| 13,25 min 2,25 min

Tabel 3 Servicemal og status for biltrafik
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=== @resund Station - Rysensteensgade === Emdrup Torv - Ngrreport Bella Center-Amager Boulevard
== Tuborgvej - Kgs. Nytorv == Folehaven - Kgs Nytorv = Folehaven-Borups Allé
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Sundbyvester Plads - Kgs Nytorv Ryparken - Ngrreport === Kongelundsvej-Amager Boulevard
Rahbaeks Allé - Radhuspladsen === Sundbyvester Plads - Kgs. Nytorv/Ngrreport = Ryparken-Radhuspladsen
=== Lille Triangel - Hovedbanen == Svanemgllen - Kgs Nytorv === Tuborg Havn-Borups Allé
Emdrup Sg - Sglvtorvet = Rmarken - Nordhavn === Tuborg Havn-Kongens Nytorv
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Figur 6 Tilfeelde af vejarbejde i de pageeldende perioder for dataindsamling
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Vejarbejde vurderes at have pavirket rejsetiden pa flede af
pageeldende streekninger, og kan muligvis forklare en del af
variationerne mellem servicemal og de malte rejsetider.

Figur 4 viser hvor der har vaeret vejarbejde pa ruterneyksl-,

bus-, og biltrafik. Vejarbejde laengere end 1 maned for biet4
dage er fremhaevet ved farvede labels. Desuden er den specifikke
type af vejarbejde fremhaevet via farvekoden.

De hyppigste tilfeelde har veer@ndetvejarbejde med 67 tilfeelde,
fibernetmed 48 vandmed 37 og 28 i forbindelse med
flernvarme

Vejarbejde Cykeltrafik

Der har veeret fire tilfaelde af vejarbejde pa ruten Tonasy&j—
Ngrreport, med den leengste afstand til servicemalet. Mellken L
Trianglen— Hovedbanen med en afstand pa 1,07 min, var de
seks tilfeelde. P& ruten Emdrup S8&glvtorvet hvor servicemalet
er opnaet i 2015 var der syv tilfeelde af vejarbejde.

Vejarbejde Bustrafik

Emdrup Torv- Ngrreport, som er teet pa at opna servicemalet, har
haft fire tilfeelde af vejarbejde, hvilket er lavt i forddil de
resterende ruter. Sundbyvester Pladgys. Nytorv har otte

tilfeelde, mens Sundbyvester PladbBlgrreport har 11 tilfeelde,
hvilket muligvis kan forklare noget af forskellen mellem de to
ruter, der ellers har et langt overlap pa Amagerbrogade.

Vejarbejde Biltrafik

Ruten Ryparken Radhuspladsen havde i
dataindsamlingsperioden 10 tilfeelde af vejarbejde. Til
sammenligning har ruten Tuborg HaviKgs. Nytorv 42 tilfaelde

af vejarbejde, hvor primaert Bredgade og Store Kongensgade har
veeret praeget af meget arbejde.
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ITS handleplan 2016 og 2017

Dette afsnit indeholder en redeggrelse for Teknik- og
Miljgforvaltningens arbejde med ITS i 2016 og 2017, som udggr
hovedparten af farste bglge af ITS programmet.

Indsats 1: It-baseret trafikledelsessystem

Trafikledelsessystemet MobiMaestro implementeres.
Med trafikledelsessystemet far medarbejderne i Trafikta
realtidsinformation om det aktuelle billede af cykel-,-bug
biltrafik.

Forventet effekter

Lasningen giver medarbejderne i Trafiktarnet mulighed for at
gribe hurtigt ind ved forstyrrelser i trafikken samt giverm
rettidig trafikinformation til trafikanterne. Systengaver
endvidere mulighed for at optimere trafiksignalerne ud fra de
aktuelle trafiksituation.

Tidsplan
Systemet implementeres lgbende i perioden 1. kvartal 2016 til
kvartal 2017.

Indsats 2: Sensornetvark

Kommunen har i dag kun begraensede realtidsdata, dvs. data om
trafikken her og nu. Manglen pa realtidsdata om trafikkerdgir
sveert for kommunen at fa overblik, forstd sammenhaenge og
reagere hurtigt pa uforudsete haendelser.

Der etableres derfor et basis sensornetveerk, der lgbander
realtidsdata om trafikken.

Tidsplan
12

Netveerket opbygges i etaper. Farste etape implementeres 2.
kvartal 2016 og anden etape forventes implementeret 2. kvarta
2017.

Forventet effekter

Realtidsdata vil sikre, at forvaltningen far et aktuelt délef
trafikken, hvilket giver mulighed for at gribe hurtigt ind ved
forstyrrelser i trafikken samt give mere rettidig ikaifformation

til trafikanterne. Desuden vil realtidsdata sikre, at derfedges

op pa servicemal og skabes et bedre grundlag for planleegning af
optimeringstiltag.

Indsats 3: Optimering af trafiksignaler

Der gennemfgres signaloptimering i henhold til
trafikledelsesplanen. Konkret gennemfgres optimering pa

ni straekninger, og fem yderligere straekninger som optioner.
Straekningerne optimeres med henblik pa at sikre kortere rejsetid
og feerre stop for trafikken (biler, busser og cyk&nt bedre
forhold for fodgeengere.

Forventet effekter

Det forventes at borgerne vil opleve bedre fremkommelighed,
faerre stop i trafikken, gget trafiksikkerhed pa samt starre
vejkapacitet og mindre treengsel.

Tidsplan
Signaloptimeringen foregar Igbende i perioden 1. kvartal 8016
3. kvartal 2017.

Indsats 4: ECO driving

Etablere miljgvenlig karsel - ECO driving - pa Kalvebod Brygge
og Kalkbreenderihavnsgade. De to straekninger samordnes med
allerede eksisterende ECO driving straekninger p& Folehaven og
COMPASSA4D projektet i Indre By. Hermed etableres der en



sammenhaengende ECO driving korridor for tung transport pa den at tilbyde cyklisterne alternative ruter i forbindelse rtreeingsel,

del af Ring 2, som lgber fra Folehavens begyndelse ovaydfs
Nytorv til enden af Kalkbreenderihavnsgade ved Tuborg Havn.

Forventet effekter

Med lgsningen udvikles en app, som guider chauffgrerne til at
falge de grenne lys og undga stop. Lasningen giver bedre flow i
trafikken og feerre gener i forbindelse med trafiksignalerne.

Tidsplan
Lgsningen forventes implementeret i 3. kvartal 2016.

Indsats 5: Intelligent gadebelysning

Der etableres intelligent gadebelysning for bedre sikkerhed i fe
kryds. Konkret vil belysningen pa cykelstier og fortov frem mod
lyskrydsene gges, nar en cyklist eller fodgeenger naermer sig
krydset, sa de er synlige for bilisterne.

Forventede effekter

vejarbejde og events.

Tidsplan
Informationstavlerne implementeres pa de fem lokatio@er
kvartal 2017.

Indsats 7: ITS-lgsninger til dynamisk anvendelse af
byrum

Der udvikles et koncept for dynamisk anvendelse af byrummet
ved hjeelp af ITS udstyr. En mere dynamisk udnyttelse af
gaderum kan skabe veerdi for kgbenhavnerne ved at benytte den

begraensede plads i teet bebyggede byomrader intelligent og skabe
mere rum til aktiviteter, der fremmer byliv.

Forventede effekter
Endelig kan en dynamisk anvendelse af byrummet veere med til at
sikre bedre fremkommelighed og gode trafikale forhold.

Lasningen vil age opmeerksomheden pa cyklister og fodgeengere iTidspIan

de marke timer samt forbedre sikkerheden og mindske risikoen
for ulykker.

Tidsplan
Lgsningen forventes implementeret i 3. kvartal 2016.

Indsats 6: Informationstavler til cyklister

Der etableres informationstavier malrettet cyklisted men
aktuelle trafiksituation pa fem lokationer i byen.

Forventede effekter

Med Igsningen gives informationer med henblik pa at reducere
treengsel og derved gge trygheden og trafiksikkerheden ved bl.a.
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Konceptet forventes at foreligge inden udgangen af 2. kvartal
2016.

Indsats 8: Analyse af straekninger med servicemal

Teknik- og Miljgforvaltningen vil pa baggrund af status for
servicemalene i 2015 igangseette et analysearbejde med henblik
pa at kortleegge dels baggrunden for den manglende
malopfyldelse og dels, hvilke gvrige initiativer, der kan
ivaerkseaettes med henblik pa at sikre, at servicemalene opnas i
2018.



Investeringsbehov for ITS i perioden 2017-2020

Dette kapitel indeholder en redeggrelse for investeringsbehove
for ITS i perioden 2017-2020 til anden bglge af ITS programmet.

Indledning

Transportsektoren har fortsat udfordringer med at levd op ti
malsaetningerne for CO2-reduktioner i Klimaplanen. Fra 2025
skal ITS-programmet levere en reduktion pa 25.000 ton CO2 om
aret.

Teknik- og Miljgforvaltningen har i forbindelse med tidlige
budgetaftaler overfor @konomiforvaltningen vurderet, at der
samlet set er behov for ITS investeringer pa 300 midokat
opfylde denne malsaetning, samt for at realisere de forbeddhger
fremkommeligheden, som er mulige via ny teknologi.

Analysen af servicemalene viser, at der fortsat er bedov f
investeringer i fremkommelighed for at modvirke de stigende
transportmeengder og dermed traengsel.

Investeringerne ligger inden for 5 omrader:

Signaloptimering

Operationel trafikledelse

Scenariestyring af trafikken samt gget fleksibilitet
ECO driving

Innovative ITS projekter
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Signaloptimering

Baggrund

Kgbenhavns Kommune udskifter trafiksignalernes styreatgrara
pa alle de vigtige veje for cykler, busser og biler (dedrjterede
vejnet). Det giver mulighed for en langt mere intelligentisty

af trafikken. Men mange af signalerne er i dag ikke blevet
optimeret til den aktuelle trafik.

Handling

Prioriteringen af trafikken sker i henhold til
administrationsgrundlaget for trafikledelse. Tiltageidade
veere simple lgsninger, sasom justering af den made sigaae
indstillet pa i forhold til hinanden, og avancerede |gsninigar
signalet far input om trafikken via en raekke sensorer.

Teknik- og Miljgforvaltningen ser behov for at fortseette
signaloptimeringen péa de straekninger, som ikke er med i
signaloptimeringen i farste bglge af ITS programmet. Det
omhandler streekninger som bl.a. Vermlandsgade, Ngrrebrogade,
Folehaven, @ster og Vester Farimagsgade og Gothergade.

Potentiale og effekter

Optimeringen skal have fokus pa at skabe bedre flow for
trafikken og sikre kortere rejsetid og feerre stop samtebedr
forhold for fodgeengere.

Operationelle kompetencer til trafikledelse

Baggrund

Teknik- og Miljgforvaltningen implementerer i 2016 og 2017 et
trafikledelsessystem. Systemet skal give godt overblik ove
trafikken og signaludstyret, sa forvaltningen kan identifiasy



handtere tidlige tegn pa trafikale eller tekniske problemer.
Systemet skal hjeelpe med at monitorere servicemal og atkre,
der seettes ind pa steder, hvor der ikke leves op til nifdstuden
skal det bidrage til bedre at handtere trafikken under plantzgt
uplanlagte haendelser.

Handling

Der er behov for personalemaessige ressourcer tilmaftérS
lgsningerne fra 1. bglge i ITS programmet. Ressourcerne er
afggrende for at udnytte de nye muligheder som
trafikledelsessystemet tilbyder i forhold til signatimering,
overvagning, indgriben og bedre trafikinformation. De nye
medarbejdere vil arbejde teet sammen med personalet i
Trafiktarnet.

Potentiale
Med indsatsen vil borgerne opleve en forbedret trafiksiinatia
medarbejderne vil overvage trafikken i de kritiske timer, dvs.

morgen- og eftermiddagsmyldretiden med henblik pa at saette ind

med aktiv styring af trafikken ved uventede haendelser, fx
trafikuheld.

Scenariestyring og gget fleksibilitet

Baggrund

Det nye it-system til trafikledelse skal anvendes tilre&gning
og optimering af trafikken. It-systemet handterer ligeledes
planlagte og uplanlagte heendelser i trafikken, fx tamning af
Parken, demonstrationer eller oversvgmmelse af Lynghyveje
De @nskede scenarier skal udvikles saledes, at forvaltningen
hurtigt kan reagere ved aendringer i trafiksituationen.

Som del af ITS 1. bglge udvikles 5 scenarier for trafikakang
ved implementeringen af trafikledelsessystemet. Dese
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scenarier er basis for trafikafviklingen. Nye scenasie
udvikles, sa de afspejler trafiksituationen.

Som del af farste bglge af ITS programmet gges fleksibilitet
gennem ny software som trafiksignalernes styreapparaéer,
nye muligheder om bl.a. automatisering af trafiksignalerne
kreever yderligere udvikling.

Handling

Der udvikles og implementeres software til at gge fleksabdit i
trafiksignalernes styreapparater. Udviklingen sker i sandebe
med leverandgrerne af kommunens styreapparater samt
Vejdirektoratet og landets kommuner.

Potentiale

Den nye software i trafiksignalernes styreapparater giver
mulighed for i realtid at sendre direkte i trafiksignaésn
programmer m.m., hvilket giver markant gget fleksibilitet i
forhold til at handtere trafiksituationen samt mulighed f
automatisering.

ECO driving

Baggrund
Ved at guide trafikanterne til at ramme det grgnne lys, kag viss

negative effekter af biltrafikken reduceres. Denne Igsning er med

forste bglge af ITS programmet implementeret fra beggadedf
Folehaven til over Kongens Nytorv til Kalkbreendevihsgade.

Handling

Forvaltningen etablerer et ECO driving-system for miljgvenlig
karsel for tung transport pa den sidste del af Rind-a
Vigerslevvej i syd til Tuborg Havn mod nord. ECO driving-
systemet omfatter bl.a. udstyr, som skal installeregsl&ing 2 i
begge retninger.



Forvaltningen udruller ligeledes en cloud-baseret lgsning &f EC
driving-systemet til alle trafiklys i Kgbenhavn, somefezr
implementeres i 100 af kommunens egne karetgier.

Potentiale

Med ECO driving guides trafikanterne til at ramme det grgnne lys
med henblik pa at give bedre flow med en mere glidende og
miljgvenlig karsel, samt feerre gener og usikkerhed i forbindelse
med trafiksignalerne.

Innovative ITS projekter

Baggrund
Kgbenhavns Kommune er veert ved ITS verdenskongressen i
2018.

Handling

Teknik- og Miljgforvaltningen gnsker at afprgve nye og
banebrydende ITS teknologier inden for fremkommenlighed,
trafiksikkerhed og gren mobilitet.

Potentiale

Show cases til en/den kommende ITS verdenskongres i
Kgbenhavn i 2018. Bedre fremkommelighed, trafiksikkerhed og
gren mobilitet samt brugerdrevet udvikling.
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Bilag 1: Data indsamling og analyse
Data om cykel-, bus- og biltrafik er indsamlet af flereld«i i

Den fglgende tabel viser den benyttede data i denne statusrappo

perioden 2014 til maj 2015. Data om cyklisters rejsetid er
indsamlet internt i Teknik og Miljgforvaltningen i 2014 ved hjeelp

af metoden beskrevet i “Cyklisters Rejsehastighed, *Kogebog’?

rejsetidsdata for busser er indsamlet af MOVIA og beddbeif

Rambglf i perioden marts til maj 2015, mens rejsetidsdata for
biltrafik er indsamlet af Vejdirektoratet ved hjeelp af. GPS for
perioden 1. januar 2014 til 31. december 2014. Data fra
Vejdirektoratet er indsamlet for personbiler og varevogne.

Teknik- og Miljgforvaltningen kan ikke endnu levere en faitig
status pa de udvalgte ruter pa det udpegede vej- og stinet, da det
sensornetveerk, som skal levere trafikdataene for udvaitgepa

det udpegede vej- og stinet, er en del af ITS-programmédkeg i
etableret endnu.

| 2016 og 2017 vil der blive etableret et sensornetvaerk, som vil
indsamle data om trafikken i Kgbenhavn. Nar Teknik- og
Miljgforvaltningen laver afrapporteringen for 2016 vil disse data
indga i rapportering af servicemalene. Da sensornetvaerket er
under opbygning vil man desuden supplere trafikdatene fra
sensornetveerket ved at:

e Benytte GPS data fra fx TomTom eller INRIX
e Benytte trafikdata fra Movia
e Supplere med manuelle malinger af fx rejsetid og stop

Malene for fodgaengere omkring gren tid og saerlig hensynstagen
pa straggader er ikke medtaget i denne undersggelse.
Forvaltningen vil i 2016 udvikle en model for maling af
servicemalene for forgeengere.
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Transportmiddel Kilde Periode

Cykel Teknik- & 03.08.14 - 25.09.14
Miljgforvaltningen

Bus MOVIA 01.03.15 - 31.05.15

Bil Vejdirektoratet 01.01.14 - 31.12.14

Metode

Den malte rejsetid er blevet sammenlignet med servicenadlet f
2018 for de pageeldende straekninger. Status pr. 31.12.2015
fokuserer derfor pa forskellen mellem de malte rejsetider
servicemalet 2018. For to af busstraekningerne er servicemalet
defineret i interval for at tage hgjde for forskellige egger i
forhold til de forskellige busruter. Servicemalene for buesé
myldretiden. For udregningernes skyld er intervallets minimum
blevet sammenlignet med de hurtigste malinger af busruter pa
streekningen. Eksempelvis er servicemalet pa streekningen Husum
— Ngrreport defineret mellem 15-24 min., hvor denne rapport
bruger 15 min som mal. For biltrafikken er data fra tidsr@mnm
mellem 08.00-9.00 og 16.00-17.00, da servicemalene for
rejsetiden er myldretiden.

Vejarbejde

Det er undersggt hvor pa ruterne, der har veeret vejarbejde

hvor lang tid arbejdet har staet pa. Dette er gjort ved en
gennemgang af KK-Kort, for at identificere hvor der er
nuvaerende og fremtidigt vejarbejde pa straekningerne. Bessft
der benyttet historiske GIS data fra indsamlingsperioderne,
kombineret med en analyse af overlap med servicemalene. Dette
viser hvor der har veeret givet gravetilladelser pa vej efleelsti

i den pageeldende periode.
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