Byens Anvendelse
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Til Teknik- og Miljoudvalget

Orientering om Status for servicemal i trafikken 2018

"Servicemal for trafikledelse 2014-18" og principper for prioritering af
trafikken pa udvalgte straeekninger i Kebenhavn blev gsodkendt af Teknik-
og Miljgudvalget den 22. september 2014. Servicemaélene har til formal
at bidrage til trafikmaélseetninger i Faellesskab Kgbenhavn og KBH2025
Klimaplanen. Forvaltningen har &rligt skulle rapportere om fremdriften
for opfyldelsen af servicemdlene over for Teknik- og Miljgudvalget.
Udvalget godkendte den 27. august 2018, at disse servicemal blev for-
leenget til udgangen af 2019.

Baggrund

Udviklingen fra 2017 til 2018 viser, at der overordnet kgres feerre kilo-
meter i bili Kebenhavn og flere kilometer pa cykel. Denne udvikling
daekker over, at flere biler kegrer ind i Kebenhavns Kommune, mens
faerre kerer ind i det indre Kebenhavn (Sesnittet) og bekreefter tenden-
sen fra de seneste 10 ar.

Forvaltningens arbejde med servicemélene viser, at der er skabt gode
resultater for fremkommelighed i byen. Arbejdet viser ogsd, at der fort-
sat er et potentiale for at kunne skabe endnu bedre fremkommelighed
for byens trafikanter, seerligt for busser, cyklister og fodgeengere.
Redeggrelse for trafikafvikling 2018 (bilag 2) er den fjerde afrapporte-
ring af servicemdlene i trafikken.

Status pa servicemal

Fremkommeligheden for bade cykler, busser og biler er forbedret, men
den er endnu ikke helt i malfor alle transportformer. Rejsetidsmalin-
gerne beregnes som et gennemsnit for leengere straekninger. Derfor kan
der opleves traengsel p4d en mindre del af straekningen, selvom service-
malet er opndet pa den fulde straekning.

Tabel 1 viser udviklingen i den gennemsnitlige rejsetid pa straskninger med service-

mal.
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Servicemal for fodgaengere Status Mal

2018 2019

Gennemsnitlig krydsningstid i
sekunder i de 19 centrale kryds 41 sek.**
i byen - inklusive ventetid

Servicemal for busser . Sta- | Sta- .

Baseline Status Mal
20m | S | WS | o018 2019
2016 | 2017

Gennemsnitlig rejsetid i minut-

ter p& samtlige straekninger 20,5 19,7 20,8 19,9 18,6*

(morgen)

Gennemsnitlig rejsetid i minut-

ter pa samtlige straeekninger (ef- 20,9 20,6 21,4 20,6 19,4%

termiddag)

Servicemal for biler . Sta- | Sta- .
Baseline tus tus Status Mal

2011 2018 2019
2016 | 2017

Gennemsnitlig rejsetid i minut-

ter p& samtlige straekninger 15 14,1 13,9 13,9 14,6

(morgen)

Gennemsnitlig rejsetid i minut-

ter pa samtlige straekninger (ef- 13,4 13,4 13,7 12,9 131

termiddag)

* Der er foretaget justering af servicemalene for enkelte busruter. Se afsnit “Justering
af servicemali 2018" nedenfor.

** Det er forste gang, at det er muligt at indsamle data for krydsningstid for fodgaen-
gere. Der er derfor ikke en baseline for krydsningstid.

Grgn markering: P4 niveau med servicemal - Gul markering: Under 10 % fra service-

malet

Cykler

For cykler er der sket en forbedring siden 2017. Servicemélet er stort
set opnéet pa fire ud af syv streekninger. Forvaltningen vil ogsé - bl.a.
stottet af et nyt vaerktej, der overvéger fremkommeligheden for cykler -
fremover arbejde fokuseret og datadrevet med cykelfremkommelighed.

Fodgaengere
Det har for forste gang vaeret muligt at indsamle data, hvorfor ovensta-
ende tal udger en baseline-méling.

| forslag til Kommuneplan 2019 er indarbejdet fglgende mal: At komfort,
fremkommelighed og tryghed for fodgaengere forbedres, sd det gen-
nemsnitlige antal af daglige gangture pr. kebenhavner i Kgbenhavn gges.
Malingen af gennemsnitlig krydsningstid vil fremadrettet kunne bidrage
tilat monitorere denne mélseetning.
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Busser

For busserne er der sket en forbedring siden 2017. Dog er servicema-
lene ikke ndet. BAde om formiddagen og om eftermiddagen er der i den
gennemsnitlige rejsetid pa de ni straekninger sket en forbedring pa ca. 1
minut i forhold til 2017. Forbedringerne skyldes bl.a. signaloptimerin-
ger. Desuden har forvaltningen i teet samarbejde med Movia og kommu-
nens driftsleverander af signalanleeggene fadet handteret de teknologiske
udfordringer med den tradlgse busprioritering med GPS fra sidste ar,
som benyttes i et stort omfang i Kebenhavn. Igangvaerende anleegspro-
jekter kan have haft en negativ effekt pa nogle af buslinjernes rejsetider.

Biler

For biltrafikken er rejsetiden generelt set pd samme niveau i 2018 somi
2017 i morgenmyldretiden, mens rejsetiden i eftermiddagsmyldretiden
er blevet forbedret. Den gennemsnitlige rejsetid i morgenmyldretiden
er pd niveau med servicemalene pa fem ud af de otte straeekninger mod
centrum, mens seks af de otte straekninger med servicemal er opfyldt
om morgenen ud af byen.

Behov for revision af servicemal

Kebenhavns Kommunes administrationsgrundlag for trafikledelse,
hvoraf servicemélene fremgar, udlgber med udgangen af 2019. 12019
adbner den nye Metro Cityring og busserne omlaegges som faglge heraf,
hvilket forventes at pavirke byens samlede transportmegnster. Der er sa-
ledes behov for reviderede servicemal, der tager hgjde for det nye
transportmenster, og samtidig bidrager til at nd de politisk vedtagne
mal.

Trafikledelsesindsatsen skal ogsd fremover understatte, at trafikmalene
néds i Kommuneplan 2019, KBH2025 Klimaplanen og Fzellesskab Kgben-
havn. Forvaltningen afventer, at den nye kommuneplan er endeligt ved-
taget og pé plads, hvorefter servicemdalene revideres. Indtil da anvender
forvaltningen de nuveerende servicemdal som styringsveerktgj for trafik-
ledelsesindsatsen.

@konomi
Denne orientering har ikke i sig selv skonomiske konsekvenser for Kg-
benhavns Kommune.

Videre proces
Forvaltningen vil fortsaette arbejdet med trafikoptimeringen i henhold
tilservicemalene.

Rikke Sgnderriis
Konstitueret vicedirektar






Indholdsfortegnelse

INDLEDNING ....utteiiiiiteeteettet ettt ettt et sh e s it st st et et e b e s beeshee s et e et e e sbeesbeesaeesanesabeeabeenneenrees 3
Servicemalene for cykler, busser, biler og fodgaengere .......ccvveeiveeieeciiecee e 3
SAMMENFATNING ... s 5
Y LU oF- Y= Vi ol=T 1 o =1 1T o =SSR 5
Justering af servicemal for buSSEr i 2018 .........coooviiiiiiieiieecieecce ettt et 8
Tilpasning af servicemalene for busser efter implementering af Busnet 2019 ........................ 9
SERVICEMAL I DETALIER ...ttt ettt s ses sttt ness et tss s se et ssssessnassesssssssanans 10
CYKIEr — Status 2018 .....uviiiiiiiiee ettt ettt e e e et re e e e s bte e e e sbte e e e ebteeeesbeeeeesareaeeeanns 10
BUSSEr — STAtUS 2008.....oeiiiiiiiiiree e e e 12
Biler — STATUS 2018 ...ttt ettt sttt ettt s be e st sttt enbe e eaeesaee e 16
FOdgaengere — STatus 2018 ........uuiii e ecieee ettt et e e et e e e abe e e e e abe e e e enbaeeeentaeeeennres 19
PERSPEKTIVER FOR SIGNALOPTIMERING OG AKTIV TRAFIKLEDELSE...........cceeeiiiiiiiiiieieieeeeeee, 20
INEFOTUKLION ...ttt e sb e et e e sab e e s bt e e sabeesabeeenbeesabeeesaseenas 20
Nye digitale redskaber til TrafikEArNet ........ooccviiieiiieee et e 20
Signaloptimering — det mest rentable tiltag til at forbedre trafikafviklingen ......................... 21
Samfundsgkonomi og fremkommelighedsgevinster ........cccvcvvviieiiceeecieeecee e 21
BILAG ...ttt sttt sttt b e R et s he e s ae e e ae e et e e r e e e re e e e s e e nane 23
Dataindsamling 0g analySEMETOAE ......ccoocuiiiiiiiiiiiece e e 23



INDLEDNING

Kgbenhavns Kommune har som den fgrste kommune i landet opstillet servicemal for, hvor lang tid en tur
gennem byen ma tage pa cykel, i bil og med bus. Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 22. september
2014 ”Servicemal og principper for prioritering af trafikledelse” inklusive Kgbenhavns Kommunes
administrationsgrundlag for trafikledelse 2014-2018, som definerer servicemalene og hvordan trafikken
skal prioriteres pa forskellige straekninger i byen.

Som et led i beslutningen blev det bestemt, at forvaltningen arligt skal rapportere om fremdrift i forhold til
servicemalene over for Teknik- og Miljgudvalget. Denne redeggrelse indeholder en samlet afrapportering
for trafikafvikling i 2018 og er den fjerde status pa servicemalene for trafikledelse.

Servicemalene for cykler, busser, biler og fodgaengere
Servicemalene for trafikledelse var i udgangspunktet fastsat for udgangen af 2018. Teknik og Miljgudvalgets
godkendte den 27. august 2018, at servicemalene forlaenges til udgangen af 2019.

Servicemalene dakker syv straekninger for cykler, ni straekninger for busser og otte straekninger for biler. Pa
gader, hvor de fleste A- og S-buslinjer kgrer (inklusive den tidligere 5A, nu 5C), er der fastsat servicemal for
busserne. Bilerne bliver prioriteret pa de fire stgrste indfaldsveje og pa hele Ring O2. For fodgaengerne er
der ogsa fastsat servicemal.

Straekningerne for de forskellige transportformer og deres servicemal overlapper hinanden i nogle tilfaelde.
Her forsgges det at etablere en delt prioritering mellem de forskellige transportformer for at kunne indfri
alle servicemal for hver trafikantgruppe.

STRAKNINGER MED SERVICEMAL

s Ruter med servicemal for oykler
Ruter med servicemal for busser
m Ruter med servicemal for biler
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Servicemal for 2018 (basis 2011)

Cykler Den gennemsnitlige rejsetid pa det udpegede stinet skal reduceres med 10 % - saledes at
den gennemsnitlige hastighed gges fra 15,7 km/t til 17,3 km/t.
Antallet af stop skal reduceres med 10 %

Fodgaengere | | indre by skal fodgaengerne have tilstraekkelig grgntid i signalerne til at krydse vejene
uden at skulle stoppe pa midten. Desuden ma omlgbstiden* ikke overstige 80 sek. for at
sikre, at fodgaengere ikke venter for lang tid pa at fa lov at krydse vejen.

Uden for indre by skal der tages seerligt hensyn til fodgeengere pa strgggader samt ved
trafikknudepunkter og szerligt fodgeengerskabende byrum.

Busser Den gennemsnitlige rejsetid med bus skal reduceres med 5-20 % i myldretiden afhaengig
af straekning.

Rejsetidspalideligheden skal gges med 10 %
Biler Den gennemsnitlige rejsetid pa det udpegede vejnet ma ikke forringes og skal pa enkelte

straekninger reduceres med 5 %.

Rejsetidspalideligheden skal gges med 10 % i myldretiden i retningen med mest biltrafik.
Antallet af stop pa det prioriterede vejnet skal reduceres med 10 %.

* Omlgbstiden er en fagterm, der betyder den tid et signalprogram er om at ’komme hele vejen rundt” og starte igen.




SAMMENFATNING

Status pa servicemalene

Redeggrelse for Trafikafvikling 2018 viser, at der er sket en forbedring for fremkommeligheden for bade
cykler, busser og biler i byen. Det er fgrste gang, at der er data for fodgaengere, hvorfor det ikke er muligt at
vise udviklingen for fremkommeligheden for fodgaengere.

Cykler
For cykler er der sket en forbedring siden 2017. Servicemalet er stort set opnaet pa fire ud af syv
streekninger, hvor de alle praesterer pa niveau eller meget taet niveau med servicemalet.

Forvaltningen har desuden i perioden udviklet en ny metode til at opggre rejsetid — BikeSim —som er
indbygget i trafikledelsesplatformen MobiMaestro, hvilket betyder, at vi fremadrettet vil have adgang til
gratis og langt mere konsistente data. Det betyder dog, at der ikke direkte kan sammenlignes med tidligere
ar.

Busser

Busserne er endnu ikke pa niveau med servicemalene. Bade om formiddagen og om eftermiddagen ligger
den gennemsnitlige rejsetid pa de ni straekninger og buslinjer i gennemsnit omkring to minutter fra
servicemalet, hvilket er en forbedring pa 1 minut i gennemsnit fra redeggrelsen for 2017.

Baggrunden for forbedringen skal bl.a. findes i signaloptimeringer pa flere af delstraekningerne, hvor der er
servicemal, fx Ngrre Voldgade og Torvegade. Desuden har forvaltningen faet udbedret de store
teknologiske udfordringer med den tradlgse busprioritering med GPS, som benyttes i et stort omfang i
kommunens signalanlaeg til at forbedre bussernes fremkommelighed.

Derudover er det synligt, at flere af servicemalene grundet fysiske aendringer i kryds samt vej- og stinettet
ikke lzengere er realistiske at opna. Saledes bgr servicemalene for linje 350S sidestilles med servicemalene
for 5C og servicemalene for linje 150S bgr sidestilles med linjerne 184 og 185. £Andres servicemalene for
150S og 3508, sa er forvaltningen ca. 1,2 minutter i gennemsnit fra at opna servicemalene.

Dertil kommer, at igangvaerende anlaegsprojekter under dataindsamlingsperioden ogsa kan have haft en
negativ effekt pa nogle af buslinjernes rejsetider (f.eks. Ny Amagerbrogade og Metro Cityringen). Det er
forvaltningens vurdering, at alle de naevnte faktorer har veeret med til at pavirke fremkommeligheden
negativt for flere af buslinjerne med servicemal.

Forvaltningen har veeret i en dialog med Movia omkring afrapporteringen af servicemalene for 2018. Der
har i 2018 vaeret omlaegninger, hvor der generelt er kommet lzengere rejsetid for busserne. | den
forbindelse blev saerligt buslinje 150S og 350S (straekningen Husum — Ngrreport) naevnt som straekninger,
hvor forudsaetningerne for servicemalene har ndret sig sa meget, at servicemalene bgr justeres.

Efter dialogen med Movia har forvaltningen tilpasset servicemalene for 150S, sa de har samme rejsetid som
buslinjerne 184 og 185. For buslinje 350S tilpasses servicemalene (strakningen Husum — Ngrreport) sa de
matcher buslinje 5C.

Biler
For biltrafikken er rejsetiden generelt set forblevet pa samme niveau i 2018 som i 2017 i
morgenmyldretiden, mens rejsetiden i eftermiddagsmyldretiden er blevet forbedret siden sidste status.



Samlet set ligger den gennemsnitlige rejsetid i morgenmyldretiden for biler pa fem ud af de otte
straekninger mod centrum pa niveau med servicemalene, mens seks de otte straekninger med servicemal
for biler er opfyldt om morgenen ud af byen. Om eftermiddagen ligger den gennemsnitlige rejsetid i
eftermiddagsmyldretiden for biler pa fire ud af de otte straeskninger mod centrum pa niveau med
servicemalene, mens tre af de otte straekninger med servicemal for biler er opfyldt om eftermiddagen ud af
byen.

Fodgeengere

Det har for fgrste gang veeret muligt at indsamle data, der relaterer sig til fodgeengeres fremkommelighed.
Forvaltningens trafikledelsessystem har gjort det muligt at indsamle data for fodgeengeres krydsningstid i
udvalgte kryds, der bliver kaldt Ped-Sim. Disse data bliver analyseret og videre-bearbejdet i Ipbet af 2019,
saledes at de vil indga i naeste afrapportering af servicemalene. Nedenstaende data udggr derfor en
baseline-maling.

Udviklingen i den gennemsnitlige rejsetid pa straekninger med servicemal

Servicemal for cykler Baseline | Status Status Status Mal

2011 2016 2017 2018 2019

Gennemsnitlig rejsetid i minutter pa

samtlige straekninger 15,7 14,3 151 14,5 14,1

Servicemal for fodgaengere Status M3l
2018 2019

Gennemsnitlig krydsningstid i sekunder i

de 19 centrale steder i byen — inklusive 41 sek.**

ventetid

Servicemal for busser Baseline | Status | Status | Status Mmal

2011 2016 2017 2018 2019

Gennemsnitlig rejsetid i minutter pa

*
samtlige streekninger (morgen) 20,5 19,7 20,8 19,9 18,6

Gennemsnitlig rejsetid i minutter pa

*
samtlige streekninger (eftermiddag) 20,3 20,6 214 20,6 194

Servicemal for biler Baseline | Status | Status Status Mmal
2011 2016 2017 2018 2019

Gennemsnitlig rejsetid i minutter pa

samtlige streekninger (morgen) 15 141 13,9 e 14,6

Gennemsnitlig rejsetid i minutter pa

samtlige streekninger (eftermiddag) 13,4 13,4 13,7 R 13,1

* Der er foretaget justering af servicemalene for enkelte busruter. Se afsnit ”Justering af servicemal i 2018” nedenfor.
** Det er fgrste gang, at det er muligt at indsamle data for krydsningstid for fodgaengere. Der er derfor ikke en baseline for
krydsningstid.

Grgn markering: Pa niveau med servicemal
Gul markering: Under 10 % fra servicemalet
Rgd markering: Over 10 % fra servicemalet






Justering af servicemal for busser i 2018
Nedenfor fremgar, hvordan servicemalene for buslinjerne 184, 185, 150S, 5C og 350S er justeret.

Straekning: Fra A til B Rejsetid for busser kl. 08-09
A B Baseline Oprindeligt: Tilpasset:
2011 Servicemal 2019 Servicemal 2019

Ryparken Ngrreport 184 17,0 13 13
Ryparken Ngrreport 185 17,0 13 13
Ryparken Ngrreport 150S 14,0 10 13

Husum Ngrreport 5C 27,0 24 24

Husum Ngrreport 350S 18,0 15 24

Straekning: Fra A til B Rejsetid for busser kl. 08-09
A B Baseline Oprindeligt: Tilpasset:
2011 Servicemal 2019 Servicemal 2019
Ngrreport Ryparken 184 14,0 10 10
Ngrreport Ryparken 185 14,0 10 10
Ngrreport Ryparken 150S 11,0 9 10
Ngrreport Husum 5C 23,0 20 20
Ngrreport Husum 3508 20,0 17 20

Straekning: Fra A til B Rejsetid for busser kl. 16-17
Baseline Oprindeligt: Tilpasset:
2011 Servicemal 2019 Servicemal 2019
min min min
Ryparken Ngrreport 184 13,0 10 10
Ryparken Ngrreport 185 13,0 10 10
Ryparken Ngrreport 150S 13,0 10 10
Husum Ngrreport 5C 28,0 26 26
Husum Ngrreport 3508 18,0 16 26

Straekning: Fra A til B Rejsetid for busser kl. 16-17
A B Baseline Oprindeligt: Tilpasset:

2011 Servicemal 2019 Servicemal 2019
min min min

Ngrreport Ryparken 184 15,0 12 12

Ngrreport Ryparken 185 15,0 12 12

Ngrreport Ryparken 150S 11,6 9 12

Ngrreport Husum 5C 25,0 22 22

Ngrreport Husum 350S 20,0 18 22




Zndringerne i ovenstaende skemaer er indarbejdet i alle resultater og i den detaljerede opggrelse i
bilagene.

Tilpasning af servicemalene for busser efter implementering af Busnet 2019
Busnet 2019 vil medfgre en raekke aendringer i buslinjer med servicemal. Forvaltningen vil ikke i 2019

tilpasse servicemalene, sa de afspejler de nye straekninger. Forvaltningen vil opggre rejsetiderne for 2019
frem til implementering af Busnet 2019.

En eventuel justering af servicemalene vil forelaegges Teknik- og Miljgforvaltningen inden implementering.



SERVICEMAL | DETALJER

Cykler — status 2018

Servicemalet ved udgangen af 2018 er, at den gennemsnitlige rejsetid for cykler pa det udpegede
cykelstinet skal reduceres med 10 % i forhold til 2011 sadledes, at den gennemsnitlige hastighed gges fra
15,7 km/t til 17,3 km/t. Antallet af stop skal reduceres med 10 %.

Der er opstillet servicemal for cykler pa syv straekninger. Malene er for gennemsnit i begge retninger over
hele dggnet.

Rejsetider
For cykler er rejsetiderne pa niveau med eller meget teet pa servicemalene for 2018 pa fire af de syv
streekninger.

Forvaltningen har arbejdet pa at udvikle en ny metode (BikeSim) til at fa til rejsetider for cykler — og derved
ogsa rejsetidsdata for cyklister til afrapporteringen af servicemalene for cyklister. BikeSim er indbygget i
trafikledelsesplatformen MobiMaestro, hvilket betyder, at vi fremadrettet vil have adgang til gratis og langt
mere konsistente data. Det betyder dog, at der ikke direkte kan sammenlignes med tidligere ar.

Tidligere havde forvaltningen et relativt spinkelt datagrundlag til maling af rejsetider for cyklister. Saledes
var resultaterne tidligere baseret pa fa gennemkgrsler af straekningerne pa cykel med GPS, udfgrt over fa
dage. Dagsvariationer i trafikken eller utilsigtede trafikhaendelser under kgrslerne kan derfor have stor
indflydelse pa resultaterne — positive som negative.

Den nye metode er en algoritme, som i realtid beregner rejsetiden og antal stop pa en given straekning pa
baggrund af trafiksignalernes aktuelle indstilling. Det er muligt at fastseette en lang raekke indstillinger i
algoritmen. Til afrapporteringen af servicemalene er angivet en kgrehastighed pa 20 km/t. for alle cyklister.
Der til afrapportering ikke taget hgjde for laengere rejsetid pa grund af traengsel i myldretiden. Hertil skal
det bemaerkes, at servicemalet er for alle dggnets 24 timer, og traengsel kun forekommer i nogle timer om
dagen

I 2017 og 2018 er der gennemfgrt signaloptimering for cykler pa Vesterbrogade (Rahbeks Allé —
Radhuspladsen), Torvegade (Christmas Mgllers Plads — Kongens Nytorv) og Farimagsgade (Sglvgade — HC
Andersens Boulevard).

En detaljeret opggrelse kan ses under Bilag.
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Cykelrejsetid Minutter

Baseline 2011 15,7

Samlet rejsetid for 2016 14,3

Samlet rejsetid for 2017 15,1

Samlet rejsetid for 2018 14,5

Servicemal for 2019 14,1

Gennemsnitlig rejsetid pa alle syv cykelkorridorer med servicemal
i begge retninger over hele dggnet

Antal stop
Et bedre flow med feerre antal stop er en vigtig faktor for cyklisterne oplevelse af deres rejse. Det kan
samtidig veere med til at minimere antallet af cyklister, som kgrer over for rgdt lys.

Antal stop kan ses under Bilag.

Emdrup Torv \ Tuborgvej
Emdrup Se
Uttersiev Mose Ryparke\sn Svanemellen

il o S
=

Kongens Nytorv
Radhuspladsen

H

Rahbeks Allé Amager Boulevard

Presund Station

Folehaven
Kongens Enghave Sundbyvester Plads

Amarken
Bella Center

Kort over status for servicemal for rejsetid for cykler, 2018.
Grgn streekning: Pa niveau med servicemal

Gul straekning: Under 10 % fra servicemalet

Rgd straekning: Over 10 % fra servicemalet
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Busser — status 2018

Servicemalet i 2019 for busser er, at den gennemsnitlige rejsetid med bus skal reduceres med 5-20 % i
myldretiden — afhangigt af straekning og buslinje —i forhold til baseline 2011. Det gennemsnitlige mal for
reduktion i rejsetid er 12 %. Rejsetidspalideligheden skal gges med 10 %.

Der er opstillet servicemal for busser pa ni streekninger og ni buslinjer i begge retninger i
morgenmyldretiden og eftermiddagsmyldretiden.

Rejsetid

Busserne er ikke pa niveau med servicemalene i 2018. Bade om formiddagen og om eftermiddagen ligger
den gennemsnitlige rejsetid pa de ni straekninger og buslinjer i gennemsnit omkring to minutter fra
servicemalet. Dette er en forbedring pa 1 minut fra 2017 til 2018.

Linjerne 184, 185, 8A og 5C fra Husum til Ngrreport har opfyldt eller er taet pa at have opfyldt
servicemalene. For linjerne 150S og 350S er der sket store aendringer i forudsaetningerne for opfyldelse af
servicemalene. Linje 150S kgrer pa samme straekning som linje 184 og 185. Da 150S ikke har mulighed for
at overhale de gvrige buslinjer i de midterlagte busbaner pa Ngrre Allé, bgr servicemalet for linje 150S ikke
veere bedre end for linje 184 og 185. For linje 350S er muligheden for at overhale linje 5C steerkt begraenset
efter ombygningerne af streekningerne pa Frederikssundsvej, Ngrrebrogade og Amagerbrogade. Efter
dialog med Movia har forvaltningen derfor tilpasset servicemalene for 15085, sa de har samme rejsetid som
buslinjerne 184 og 185. For linje 3508 tilpasses servicemalene for 350S (straekningen Husum — Ngrreport),
sa de matcher buslinje 5C.

Pa linje 1A har der i maleperioden vaeret taet trafik ved St. Kongensgade i forbindelse med Metrobyggeri
ved Kongen Nytorv. Linjen har i myldretiden vaeret omlagt. Dette har forventeligt pavirket
fremkommeligheden pa straekningen.

Pa linje 3A er etableret to nye signalreguleringer pa Enghavevej siden basissituationen, som naturligt skaber
laengere rejsetid pa straekningen i begge retninger. Signalstyringen i krydset Enghavevej/Vigerslev Allé har
ikke fungeret tilfredsstillende efter ombygning. Krydset afventer stadig fejlretning af entreprengren, og
skaber i mellemtiden forsinkelse for linjen i begge retninger. Dette er formentlig hovedarsagen til den
ggede rejsetid i 2018.

For linje 5C er ruten blevet sendret siden basissituationen i 2011. 5C kgrer nu ad Jarmers Plads — HCAB —
Vesterbrogade, som tager leengere tid end den gamle rute ad Vester Voldgade — Jernbanegade —
Hammerichsgade. Desuden har der vaeret anlagsarbejde i forbindelse med Ny Amagerbrogade, som blev
afsluttet midt i perioden for indsamling af data. Endelig har Metrobyggeri ved Ngrrebro St. i perioden
forventeligt haft indflydelse pa trafikken i omradet, som har bergrt bade linje 5C og 350S. Dette kan vaere
arsag til den forringede fremkommelighed.

| 2017 sas en generel tilbagegang i bussernes fremkommelighed i forhold til afrapporteringen fra 2016.
Dette skyldtes med stor sandsynlighed stgrre teknologiske udfordringer med den tradlgse busprioritering
med GPS, som i dag benyttes i et stort omfang i kommunens signalanlaeg. Kebenhavns Kommune har i 2018
i samarbejde med kommunens driftsentreprengr og Movia lgst de teknologiske problemer. Der ses derfor
en fremgang i busserne fremkommelighed ikke kun i forhold til 2017, men ogsa i forhold til 2016.

12017, 2018 og 2019 er der gennemfgrt signaloptimering for busser pa Gammel Kgge Landevej (dele af 3A),
Tagensvej (dele af 6A), Ngrre Voldgade (5C, 184, 185 og 150S) og Torvegade (350S).

En detaljeret opggrelse kan ses under Bilag.
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Bus morgen rejsetid Minutter

Baseline 2011 20,5
Samlet rejsetid for 2016 19,7
Samlet rejsetid for 2017 20,8
Samlet rejsetid for 2018 19,9
servicemal for 2019 18,6

Gennemsnitlig rejsetid pa alle 9 buslinjer og
korridorer i begge retninger i timebdndet 8.00-9.00

Bus eftermiddag rejsetid Minutter

Baseline 2011 20,9
Samlet rejsetid for 2016 20,6
Samlet rejsetid for 2017 21,4
Samlet rejsetid for 2018 20,6
Servicemal for 2019 19,4

Gennemsnitlig rejsetid pa alle 9 buslinjer og
korridorer i begge retninger i timebdndet 16.00-17.00
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Sundbyvester Plads

Bella Center

Kort over status for servicemal for rejsetid for busser, formiddag, 2018.
Grgn straekning: Pa niveau med servicemal

Gul straekning: Under 10 % fra servicemalet

R@d straekning: Over 10 % fra servicemalet

Emdrup Torv Tuborgvej
i Emdrup So
Utterslev Mose Ryparken Svanempllen

Husu ~ b Nordhavn

I Kongens Nytorv

ager Boulevard

Presund Station

Folehaven

Kongens Enghavg Sundbyvester Plads

Amarken
Bella Center

Kort over status for servicemal for rejsetid for busser, eftermiddag, 2018.
Grgn streekning: Pa niveau med servicemal

Gul streekning: Under 10 % fra servicemalet

R@d straekning: Over 10 % fra servicemalet
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Rejsetidspalidelighed

Igen i ar indeholder redeggrelsen ogsa tal for rejsetidspalideligheden for de relevante buslinjer. | mange
situationer kan palidelighed vaere vigtigere for brugeren end den faktiske rejsetid — man kan veere sikker pa
at na frem i tide til en aftale, eller man kan vaere sikker pa at na naeste transportmiddel ved et skift.
Palideligheden handler om, at rejsetiden fra dag til dag ikke varierer sa meget. Den males for busser som
forholdet mellem den gennemsnitlige rejsetid og hvor meget rejsetiden varierer fra dag til dag.

For busserne er der sket en vaesentlig forbedring af rejsetidspalideligheden for busser. Dog er perioden for
indsamling af data kortere i 2018 end den har veeret i 2017.

Opggrelsen og den valgte metode til beregning af bussernes rejsetidspalidelighed kan ses under Bilag.
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Biler — status 2018

Servicemalet i 2018 for biler er, at den gennemsnitlige rejsetid pa det udpegede vejnet ikke ma forringes,
og at den pa enkelte straekninger skal reduceres med 5 %. Desuden skal rejsetidspalideligheden gges med
10 % i myldretiden i retningen med mest biltrafik, og antallet af stop skal reduceres med 10 % i forhold til
2011.

Der er opstillet servicemal for biler pa otte straekninger i begge retninger i morgenmyldretiden og
eftermiddagsmyldretiden.

Rejsetid

Den gennemsnitlige rejsetid i morgenmyldretiden er pa niveau med servicemalene pa fem ud af de otte
straekninger mod centrum, mens seks af de otte straekninger med servicemal er opfyldt om morgenen ud af
byen. Om eftermiddagen ligger den gennemsnitlige rejsetid i eftermiddagsmyldretiden pa fire ud af de otte
straekninger mod centrum pa niveau med servicemalene, mens tre af de otte straekninger med servicemal
er opfyldt om eftermiddagen ud af byen.

Den gennemsnitlige rejsetid for alle straekninger i begge retninger ligger i morgenmyldretiden omkring 45
sekunder bedre end servicemalet, hvilket er pa niveau med 2017. Om eftermiddagen ligger den
gennemsnitlige rejsetid for alle straekninger i begge retninger omkring 15 sekunder bedre end servicemalet,
hvilket er en forbedring i forhold til 2017.

1 2017 og 2018 er der gennemfgrt signaloptimering for biler pa S¢gaderne, Ring 2 Vest og Amagerfaelledvej.

En detaljeret oversigt kan ses under Bilag.

Bil morgen rejsetid Minutter

Baseline 2011 15,0
Samlet rejsetid for 2016 14,1
Samlet rejsetid for 2017 13,9
Samlet rejsetid for 2018 13,9
Servicemal for 2019 14,6

Gennemsnitlig rejsetid pa alle 8 bil korridorer i
begge retninger i timebdndet 8.00-9.00
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Bil eftermiddag rejsetid | Minutter

Baseline 2011 13,4
Samlet rejsetid for 2016 13,4
Samlet rejsetid for 2017 13,7
Samlet rejsetid for 2018 12,9
Servicemal for 2019 13,1

Gennemsnitlig rejsetid pa alle 8 bil korridorer i

begge retninger i timebdndet 16.00-17.00

Amarken

Kongens Enghav’ Sundbyvester Plads

Bella Center

Kort over status for servicemal for rejsetid for biler formiddag, 2018.

Grgn straekning: Pa niveau med servicemal

Gul straekning: Under 10 % fra servicemalet

R@d straekning: Over 10 % fra servicemalet
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Emdrup Torv-o= Tuborgvej
// Emdrup
Utterslev Mose Ryparken Svanemgllen

Husum % Nordhavn

Borups Allé

Norre
Kongens Nytorv

Ridhuspladsen

Rahbeks Allé Amager Boulevard

Presund Station

Folehaven
Kongens Enghave Sundbyvester Plads

Amarken
Bella Center

Kort over status for servicemal for rejsetid for biler eftermiddag, 2018.
Gron straekning: Pa niveau med servicemal
Gul straekning: Under 10 % fra servicemalet
Rgd straekning: Over 10 % fra servicemalet

Rejsetidspalidelighed og antal stop

Igen i ar indeholder redeggrelsen ogsa tal for rejsetidspalideligheden for biltrafikken. Ligesom for busserne
males rejsetidspalideligheden som forholdet mellem den gennemsnitlige rejsetid og hvor meget rejsetiden
varierer fra dag til dag. Rejsetidspalidelighed kan ses under Bilag.

Det er ikke muligt for automatisk at indsamle antallet af stop for biler. Derfor er der ikke indsamlet antallet
af stop i denne redeggrelse.
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Fodgaengere —status 2018

For fodgaengere er servicemalene, at de i indre by skal have tilstraekkelig grgntid i signalerne til at krydse
vejene uden at skulle stoppe pa midterhellen. Desuden ma omlgbstiden ikke overstige 80 sek. for at sikre,
at fodgaengere ikke venter for lang tid pa at fa lov at krydse vejen. Uden for indre by skal der tages seerligt
hensyn til fodgeengere pa strgggader samt ved trafikknudepunkter og saerligt fodgaengerskabende byrum.

Forvaltningen er endnu ikke i stand til at indsamle data, der ggr det muligt at male opfyldelsen af de to
servicemal. Forvaltningens trafikledelsessystem har derimod for fgrste gang gjort det muligt at indsamle
data for fodgaengeres krydsningstid i 19 udvalgte kryds i byen.

Krydsningstiden definerer den tid fodgeengerne i gennemsnit, henover dggnet, er om at komme fra
kantsten til kantsten i den enkelte retning i hver af de signalregulerede kryds, inklusive ventetid for rgdt.
Krydsningstiden for en fodgaenger ligger i gennemsnit 41 sekunder de 19 centrale steder.

Disse data bliver analyseret og videre-bearbejdet i Ipbet af 2019, saledes at de vil indga i naeste
afrapportering af servicemalene.

Gennemsniti | Minimum i Maksimum i
Krydsningstid sekunder sekunder sekunder
01.04 Christians Brygge v. Det Kongelige Bibliotek 41 28 65
02.03 Bernstorffsgade v. Tivoli 25 7 58
02.05 Vesterbrogade - Vester Farimagsgade 51 17 161
04.01 HCAB - Vesterbrogade 60 38 140
04.02 HCAB - Jernbanegade 47 11 164
05.02 Ngrre Voldgade - Frederiksborggade 31 20| 71
06.03 Christianshavns Torv 31 6 70
06.07 Amagerbrogade - Holmbladsgade 30 9 60
08.03 Store Kongensgade - Gothersgade 25 13 46
08.07 Kongens Nytorv - Bredgade 30 14 53
08.12 Kongens Nytorv - Lille Kongensgade 42 24 148
10.02 Oslo Plads - @ster Voldgade 54 29 143
10.06 Trianglen - @sterbrogade - Ndr. Frihavnsgade 38 17, 96
10.09 Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej 39 29 58
10.12 Trianglen - @sterbrogade, syd 22 18 27,
10.13 Grgnningen 51 25 81
18.06 Ngrrebrogade-Jagtvej 39 26 84
19.06 Frederikssundsvej-Lygten 39 21 107
36.05 Sundbyvester Plads 45 9 138
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PERSPEKTIVER FOR SIGNALOPTIMERING OG AKTIV TRAFIKLEDELSE

Introduktion

Teknik- og Miljgforvaltningen arbejder i den daglige drift pa flere omrader aktivt med at forbedre
fremkommeligheden i Kgbenhavn.

Trafiksignaler og ITS (Intelligente Transport Systemer) udggr det teknologiske element i indsatsen for at
skabe et bedre flow i trafikken. Dermed skabes de bedste forudszetninger for at reducere udledningen af
CO;, fra trafikken og forbedre trafiksikkerheden og ikke mindst trafikanternes oplevelse i trafikken. Konkret
skal en fuld finansieret ITS-indsats bidrage med en reduktion pa optil 25.000 tons CO, fra trafikken i 2025
og indgar dermed i Kgbenhavns Kommunes mal om at blive CO2-neutral i 2025. Indsatsen med
signaloptimering af de 100 af kommunens godt 400 signalanlaeg forventes at vaere 2.500-3.000 tons. Det er
forvaltningens vurdering, at godt 1/3 af CO, malet er realiseret med nuveerende ITS indsatser.

Dette ggres hovedsageligt ved at optimere og samordne alle trafiksignaler pa straekninger med servicemal
og ved at lave seerligt attraktive signalindstillinger som f.eks. prioritering for busser eller cyklister. Samtidig
foretages der Ipbende evalueringer som denne redeggrelse.

| 2025 er det estimeret, at der vil vaere 100.000 flere kgbenhavnere end i 2015. De skal stadig kunne
transportere sig nemt og effektivt rundt i byen, selv om mange veje og cykelstier allerede i dag er pressede,
hvorfor der fortsat er behov for Igbende at sikre at trafiksignalerne afspejler den aktuelle trafiksituation

Nye digitale redskaber til Trafiktarnet

Efter Traengselskommissionens anbefaling om at etablere en falles trafikcentral til styring og koordinering
af vejtrafikken i hele Hovedstadsomradet blev et operationelt samarbejde mellem Vejdirektoratet og
Kgbenhavns Kommune i Trafiktarnet grundlagt i efteraret 2015.

Kgbenhavns Kommune har medarbejdere siddende i Trafiktarnet pa hverdage i tidsrummet kl. 06-00 —
18.00. De samarbejder med Vejdirektoratet og P4 Trafikradio om blandt andet at guide den kvarte million
borgere, som hver dag pendler ind og ud af Kgbenhavn. Derudover overvager medarbejderne trafikken,
besvarer opkald og borgerhenvendelser, udsender trafikinformation og forsgger at Igse diverse opstaede
problemer, der kan pavirke fremkommeligheden i byen. Og endelig arbejder kommunens trafikingenigrer i
Trafiktarnet med den operative drift af kommunens trafiksignaler.

Perspektiverne i et moderne Trafiktarn er et gget fokus pa aktiv trafikledelse. Dette vil betyde en gget og
systematisk anvendelse af kommunens it-baserede trafikledelsessystem og tilhgrende sensornetvaerk samt
kommende trafikmodel, COMPASS. Og derved bidrage til at realisere de potentialer, ITS- og trafiksignalerne
giver for at optimere kapaciteten pa vejnettet, prioritere strategisk og operationelt mellem de forskellige
trafikformer og skabe en stadig mere trafiksikker og grén fremkommelig i hovedstaden. Der er dog endnu
ikke afsat malrettede ressourcer til at arbejde med aktiv trafikledelse.
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Signaloptimering — det mest rentable tiltag til at forbedre trafikafviklingen

Kgbenhavns Kommune er begyndt pa denne udvikling. | perioden 2013-2015 moderniserede kommune alle
styreapparaterne i byens 400 signalanlaeg til de nyeste teknologiske standarder. Det har gjort det muligt at
indfgre intelligente Igsninger pa fremkommelighedsomradet, som giver en langt mere fleksibel og stabil
drift af signalerne til gavn for fremkommeligheden.

Til og med 2018 samt primo 2019 er der arbejdet med signaloptimering pa fglgende 12 straekninger:

e Ring 2 Vest fra Folehaven til Sallingvej

e Tagensvej fra Emdrup Torv til Frederik Bajers Plads
Vesterbrogade fra Radhuspladsen til Rahbeks Allé
Torvegade fra Prinsessegade til Holmens Kanal
Farimagsgade fra Gothersgade til H.C. Andersens Boulevard
Gammel Kgge Landevej fra Vigerslevvej til Lyshgjgardsvej
e Amager Faelled fra Amager Boulevard til Vejlands Allé

e Ngrre Voldgade fra Ngrreport til H.C. Andersens Boulevard
e Sggaderne fra @sterbrogade til H.C. Andersens Boulevard
e Jagtvej fra Strandboulevarden til Agade

e Aboulevarden fra Mellemvangen til Rantzausgade

e H.C. Andersens Boulevard fra Sggaderne til Artillerivej

Optimering af signalanlaeg er et af de mest rentable tiltag til forbedring af trafikafviklingen. Gevinsterne
varierer afhaengigt af straekning, retning og tidspunkt pa dggnet. Nedenfor er eksempler pa
fremkommelighedsforbedringer med udgangspunkt i signaloptimering:

e Torvegade (straekningen Christmas Mgllers Plads / Kgs. Nytov) for cykler en forbedring af
fremkommeligheden pa 7,2% i gennemsnit.

e Ngrre Farimagsgade (straekningen Sglvgade / HC Andersens Boulevard) opnas en rejsetidsgevinst
pa 14,23% i gennemsnit.

e Vesterbrogade (Rahbeks Alle / HC Andersens Boulevard) for cykler, hvor rejsetidsgevinsten er
4,61%.

e Ngrre Voldgade opnas en rejsetidsgevinst for busserne pa 5,8% i gennemsnit, hvor en buslinje som
fx linje 5C mod Sundbyvester Plads om eftermiddagen viste en rejsetidsgevinst pa 20,26%.

o Torvegade er der opnaet en rejsetidsgevinst pa 12,86% for busser.

e P3a Gammel Kgge Landevej og Jagtvej er opnaet rejsetidsgevinster for busser pa hhv. 1,8% og 1,3%.

Trafikbilledet i Kebenhavn andrer sig Igbende. Det er derfor ngdvendigt Isbende at monitorere og foretage
lejlighedsvise justeringer af allerede optimerede signalregulerede kryds. Safremt dette ikke sker, vil
fremkommeligheds- og CO2-gevinsterne af den foretagne investering gradvist men sikkert forsvinde.

Samfundsgkonomi og fremkommelighedsgevinster

Der er en klar ssmmenhang mellem fremkommelighed og maengden af trafik. Der er opsat servicemal for
de mest trafikerede straekninger i Kgbenhavn, og derfor kan selv sma optimeringer resultere i store
samfundsgkonomiske besparelser. De straekninger, hvor der registreres uforholdsmaessigt lange rejsetider,
bgr der saettes ekstra fokus pa, da fa minutters besparelse i myldretiden kan give meget store gevinster for
trafikanterne. Dette gaelder alle transportformer.
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Nedenfor er tre konkrete eksempler pa samfundsgkonomiske gevinster ved at forbedre

fremkommeligheden ved signaloptimering. De tre straekninger har hver deres karakteristika og
transportform. Der kan potentielt spares flere samfundskroner, hvor de stgrste trafikmaengder
forekommer. Hele beregningsgrundlaget kan ses under Bilag.

Samfundsgkonomiske gevinster ved signaloptimering pa baggrund af faktiske resultater

Strakning Tidspunkt | Trafikant Samlet tidsbesparelse pr. | Total besparelse
trafikant pr. ar*
(sum af begge retninger)

Aboulevarden (gst og vest) KI. 8-9 Bil 330 sekunder Ca. 7.700.000 kr.
(1 time)

Jagtvej (gst og vest) 8-9 Bus 240 sekunder Ca. 550.000 kr.
(1 time)

Vesterbrogade (gst og vest) 8-9 og Cykel 127 sekunder Ca. 462.000 kr.

16-17

(2 timer)

*Den totale besparelse pr. Gr er kun beregnet for de angivne tidspunkter, og ikke over hele dggnet
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BILAG

Dataindsamling og analysemetode

Data til afrapportering af servicemalene for cykel-, bus-, og biltrafikken er indsamlet fra flere forskellige
datakilder i perioden 2017 og primo 2018. Disse forhold kan have pavirket rejsetiderne positivt som
negativt.

For alle transportformer gaelder at der kun er indsamlet data og beregnet servicemal for hverdage.

Servicemal for cykler og fodgaengere er over hele dggnet. | de indsamlede data er timebandet 03.00-04.00
dog filteret fra, da tallene er baseret pa data hentet fra trafiksignalerne, og forbindelsen til trafiksignalerne
genstartes kl. 03.00 om natten, hvilket giver nogle ukorrekte udsving i data.

Cykler

Data om cyklisternes rejsetid og antal stop er for 2018 genereret af trafikledelsesplatformen MobiMaestro.
Den nye metode til beregning af rejsetider var fgrst muligt at tage i brug i 1. halvar 2019, hvorfor
dataindsamlingen er foretaget der. Baseret pa hvordan trafiksignalerne pa en straekning skifter, kombineret
med en antagelse om hvilke hastighed cyklister kgrer med nar der ikke er forhindringer, kan den
gennemsnitlige rejsetid beregnes. Forvaltningen vil arbejde videre med metoden.

Data hentes i realtid fra trafiksignalerne over hele maleperioden.

Til beregning er hastigheden 20 km/t anvendt. Der er anvendt en spredning pa hastigheden pa 0 km/t, dvs.
at det forudszettes at alle cykler kgrer med praecis 20 km/t. Dette er valgt, da “Kogebogen for maling af
cykelrejsetider med GPS-gennemkgrsler” angiver 20 km/t. Hermed gives bedst mulighed for at 2018-tallene
fra MobiMaestro kan sammenlignes med tal for forrige ar, hvor data blev indsamlet ved hjaelp af GPS-
gennemkgrsler.

Pa cykelomradet er dataindsamlingen fgr 2018 sket ved fysiske gennemkgrsler med GPS. Denne metode
blev benyttet til baseline i administrationsgrundlaget (2013-tal), savel som til afrapporteringen for 2015,
2016 og 2017. Metoden er baseret pa fa gennemkgrsler foretaget pa enkelte dage, men der har ikke vaeret
bedre metoder til radighed til indsamlingen af data for cyklisterne. Dagsvariationer i trafikken eller
utilsigtede trafikhaendelser under kgrslerne kan derfor have en stor indflydelse pa resultaterne for arene
for 2018.

Busser

Rejsetiden for busser er indsamlet af Movias realtidssystem i november 2018 og er samme datakilde, som
er blevet brugt i tidligere redeggrelser. Rejsetidspalideligheden er udregnet pa baggrund af rejsetiderne for
hverdage i de aktuelle timeband (08.00-09.00 og 16.00-17.00).

Der anvendes samme datakilde som i 2017. Dog er tidsperioden kortere i 2018, da Movia har
implementeret et nyt system til indsamling af rejsetidsdata.

Biler
Rejsetiden for biler er indsamlet pa baggrund af INRIX-data i perioden 3. september 2018 - 30. november
2018.
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Rejsetidspalideligheden er udregnet pa baggrund af rejsetiderne for biler, dvs. pa samme made som
busserne.

Det er ikke muligt at fa antal stop for biler ud af INRIX-data. Der er ikke gennemfgrt kgrsler for bilerne for at
opna antal stop.

Der anvendes samme datakilde og tidsperiode, som i redeggrelse for 2017.

Fodgeengere

Data for fodgaengere er generet af trafikledelsesplatformen MobiMaestro. Den nye metode til beregning af
krydsningstider var fgrst muligt at tage i brug i 1. halvar 2019, hvorfor dataindsamlingen er foretaget der.
Forvaltningen vil arbejde videre med metoden, herunder beregning af stop ved helleanlzeg.

Krydsningstiden beregnes i trafikledelsesplatformen MobiMaestro, pa baggrund af de aktuelle
signalprogrammer i krydset. Kombineret med en antaget ganghastighed pa 4 km/t kan krydsningstiden
udregnes. Krydsningstiden inkluderer ventetid for rgdt. Fodgaengere antages at ankomme jaevnt til krydset.

Der er ikke tidligere indsamlet data om krydsningstid for fodgaengere.

Periode for indsamling af data for 2018

Transportmiddel Kilde Periode

Cykel MobiMaestro 01.05 - 07.05.2019*
Fodgaengere MobiMaestro 08.05 - 10.05.2019*

Bus Movia 01.11.18-30.11.2018
Bil (rejsetid og palidelighed) INRIX 03.09.18-30.11.2018

* Den nye metode til beregning af rejsetider for cykler og krydsningstider for fodgaengere var fgrst muligt at tage i
brugi 1. halvar 2019.
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Metode

Rejsetid

Den malte rejsetid er blevet sammenlignet med det opsatte servicemal for 2019 for de pageeldende
straekninger. Status for 2018 fokuserer primaert pa forskellen mellem de malte rejsetider for 2018 og
servicemalene for 2019. Der er tilfgjet farvemarkeringer for tabellerne for at illustrere, hvordan situationen
ser ud i forhold til servicemalene.

Afstand fra servicemal Farvekode
Pa niveau med servicemalet
Under 10 % fra servicemalet

Rejsetidspalidelighed

| administrationsgrundlaget er der for busserne opsat en baseline for rejsetidspalideligheden udtrykt ved en
sakaldt P-veerdi (rejsetidens middelveerdi p divideret med rejsetidens spredning o). Det har efterfglgende
vist sig, at P-veerdien ikke altid er hensigtsmaessig at arbejde med som maltal for palideligheden, nar man
samtidig forsgger at forbedre rejsetiden pa de samme straekninger. En kortere rejsetid skaerper nemlig
kravene til P-vaerdien, hvilket ggr malene om en 10 % reduktion utrolig sveere at indfri.

Igen i ar er det valgt at afrapportere palideligheden, men nu udtrykt som spredningen o i rejsetiden. P&
denne made pavirker en forbedret rejsetid pa den samme straekning ikke servicemalet for
rejsetidspalideligheden, men spredningen i rejsetid giver stadig en indikation af variationerne i rejsetiden
pa de pagaeldende straekninger. De fastsatte P-vaerdier i administrationsgrundlaget er pa baggrund af
denne beslutning derfor omregnet til spredningen i rejsetid og servicemalet fastsat til en 10 % forbedring af
disse.

For bilerne er der i administrationsgrundlaget ikke opsat en baseline situation for rejsetidspalideligheden,
da data til at kunne udregne den ikke tidligere har vaeret tilgeengelig. Dette er ikke laengere tilfeldet, og pa
samme made som for busserne udregnes bilernes rejsetidspalidelighed ogsa ud fra rejsetidens spredning
pa streekningerne.

fra 2017.

Samfundsgkonomi
Nedenfor er vist beregningsgrundlaget for de samfundsgkonomiske fremkommelighedsgevinster i
redeggrelsen.

Der er udvalgt en straekning for biler, busser og cykler. Formalet med dette er at vise, hvor store
besparelser der kan forekomme ved at optimere pa straekninger. For at kunne beregne
samfundsgkonomien, skal man kende forskellige vaerdier:
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- Straekning

- Trafikmaengder (Kommer fra rapporter og trafiktzellinger)

- Enhedspris (Samfundsgkonomiske enhedspriser?)

- Sparet tid

- Antal hverdage pa et ar — 220 dage

sparede sekunder
60-60

Trafikanter(evt. busser) - (evt. buspassgere) - enhedspris - - 220 hverdage

= Sparet samfundskroner for et ar

Trafika Trafikant Enhedspris pr.  sparet tid Sparet samfundskroner

Strekning Retning nttype er time [s] pr. ar
Aboulevarden M?Sy‘)”“ 8-9 Bl 2.282 162 150 3.388.770
Aboulevarden M‘ZSJ’)G“ 8-9 Bl 2.500 162 180 4.455.000

Tallene er baseret pa evalueringsdata fra 2017 efter signaloptimeringen pa Aboulevard-linjen

. . . Busser pr. Passagerer  Enhedspris sparet Sparet
B k R T c
us  Straekning etning id time pr. bus pr. time tid [s] samfundskroner pr. ar
8A Jagtvej Vest 8-9 12 30 113 90 223.740
8A Jagtvej @st 8-9 11 30 113 150 341.825

Tallene er baseret pa simuleringsdata fra signaloptimeringen pa Jagtvej-linjen

. . . Sparet
Straekning Retning Tid  Trafikanttype Trafik Enhed.sprls Sparet tid samfundskroner
[2015] pr. time [s] o
pr. ar

Radhuspladsen
-> Rahbeks alle Ud af byen  8-9 Cykel 261 97 33 51.056
Rahbeks alle ->
Radhuspladsen Mod byen  8-9 Cykel 935 97 39 216.156
Radhuspladsen 16-
->Rahbeks alle U4 3fbven 5 Cykel 689 7 35 142.948
Rahbeks alle -> 16-
Ridhuspladsen  M1°9PYeN 47 Cykel 451 97 20 53.469

Tallene er baseret pa simuleringsdata fra signaloptimeringen pa Vesterbrogade

! samfundsgkonomiske enhedspriser bliver udarbejdet p&d DTU lgbende. Enhedsprisen er taget for kgretid og ikke
forsinkelsestid, da den sparede tid svarer til en besparelse i kgretiden. De bruges til at beregne besparelse for primaert
anlaegsprojekter. Eksempelvis er enhedspriserne brugt i Vejdirektoratets rapport “Samfundsgkonomiske konsekvenser
af haendelser pa statsveje”.
http://www.modelcenter.transport.dtu.dk/Noegletal/Transportoekonomiske-Enhedspriser.
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Rejsetid for cykler

Straekning: Baseline  Status Status Status Mmal Afstand til
2011 2016 2017 2018 servicemal

min min

1 Tuborgvej Kgs. Nytorv

2 Emdrup S@ Sglvtorvet 16,5 14,8 16,6 14,6 14,9
3 Tomsgardsvej Ngrreport 15,8 16,0 15,2 15,7 14,2
4 Rahbeks Allé R&dhuspladsen 9,0 8,4 8,7 8,3 8,1
5 @resund St. Rysensteensgade 16,7 13,1 15,8 15,1 15,0
6 S”"dptl’;’;’:“er Kgs. Nytorv 19,8 18,3 16,7 6 17,8
7 Lille Triangel Vesterbrogade 12,2 10,9 12,0 8 10,9

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet i begge retninger over hele dggnet pa hverdage.

Antal stop for cykler

Straekning Status Status
2017 2018
Antal stop Antal stop

1 Tuborgvej Kgs. Nytorv 7,8 8,5
2 Emdrup S@ Splvtorvet 8,0 73
3 Tomsgardsvej Ngrreport 7,9 8,0
4 Rahbeks Allé R&dhuspladsen 4,7 4,8
5 @Presund St. Rysensteensgade 4,7 3,7
6  Sundbyvester Plads Kgs. Nytorv 11,2 83
7 Lille Triangel Vesterbrogade 4,6 6,0

Antal stop er beregnet som gennemsnittet i begge retninger over hele dggnet pa hverdage.
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Rejsetid for busser — morgen [08-09]

Straekning: Fra A til B Rejsetid for busser kl. 08-09

Baseline Status Servicemal Afstand fra
A 8 > 2011 Status 2017 2018* 2019 Servicemal

min min min min min

Svanemgllen Kgs. Nytorv
Ryparken Ngrreport 184 17,0 11,4 10,0 13
Ryparken Ngrreport 185 17,0 11,4 10,6 13
Ryparken Ngrreport 150S 14,0 11,5 10,7 13
Emdrup Torv Ngrreport 6A 22,0 22,6 18,5 19
Husum Ngrreport 5C 27,0 25,2 22,7 24
Husum Ngrreport 350S 18,0 22,9 22,6 24
Folehaven Kgs. Nytorv 1A 24,0 25,6 24,5 22
Amarken Nordhavn 8A 39,0 40,1 41,7 37
Kgs. Enghave Nordhavn 3A 31,0 33,6 32,5 28
Suniﬁ’;’;'?ter Kgs. Nytorv 3505 12,0 14,9 14,7 10
s””iﬁ’;’;’?ter Ngrreport  5C 25,0 25,3 25,9 23

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pagaeldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.

Straekning: Fra B til A Rejsetid for busser kl. 08-09

Baseline Servicemal Afstand fra
B A S 2011 Status 2017  Status 2018 2019 Servicemsl

min min min min min
Kgs. Nytorv  Svanemgllen 1A 14,0 13,6 14,3 13
Ngrreport Ryparken 184 14,0 10,0 9,5 10
Ngrreport Ryparken 185 14,0 10,2 9,4 10
Ngrreport Ryparken 150S 11,0 11,5 9,9 10
Ngrreport Emdrup Torv 6A 18,0 15,1 14,7 16
Ngrreport Husum 5C 23,0 23,9 23,8 20
Ngrreport Husum 350S 20,0 21,2 23,3 20
Kgs. Nytorv Folehaven 1A 21,0 20,7 17,7 19
Nordhavn Amarken 8A 34,0 35,1 30,0 32
Nordhavn Kgs. Enghave 3A 31,0 38,7 35,2 28
Kgs. Nytorv S””‘ltl’:;’:“er 3505 11,0 13,5 12,6 10
Ngrreport S””‘:tl’;’;’:“er 5C 21,0 25,5 24,2 19

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pagaeldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.
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Rejsetid for busser — eftermiddag [16-17]

Straekning: Fra A til B Rejsetid for busser kl. 16-17
Baseline Servicemal Afstand fra

A B s 2011 Status 2017  Status 2018 2019 Servicemsl

min min min min min

Svanemgllen Kgs. Nytorv 15,0 14,5 18,2
Ryparken Ngrreport 184 13,0 10,2 10,5 10 -0,5
Ryparken Ngrreport 185 13,0 12,6 9,8 10
Ryparken Ngrreport 150S 13,0 10,3 10,6 10
Emdrup Torv Ngrreport 6A 17,0 17,7 16,3 16
Husum Ngrreport 5C 28,0 26,2 23,0 26
Husum Ngrreport 350S 18,0 22,9 22,5 26
Folehaven Kgs. Nytorv 1A 22,0 20,4 20,3 20
Amarken Nordhavn 8A 36,0 35,2 34,2 34
Kgs. Enghave Nordhavn 3A 33,0 34,4 35,8 30
5”"‘1?;’;’5“” Kgs. Nytorv 3505 10,0 13,9 13,5 9
5”"‘1?;’;’?“” Ngrreport  5C 26,0 26,3 22,8 23

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pagaeldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.

Straekning: Fra B til A Rejsetid for busser kl. 16-17

Baseline Servicemal Afstand fra
B A S 2011 Status 2017  Status 2018 2019 Servicemsl

min i min min min

Kgs.Nytorv  Svanemgllen 1A 16,0 14,9 14,6 1w | 06 |
Ngrreport Ryparken 184 15,0 10,4 9,3 12
Ngrreport Ryparken 185 15,0 10,0 9,4 12
Ngrreport Ryparken 150S 11,6 10,3 9,9 12
Ngrreport Emdrup Torv 6A 19,0 15,3 15,7 17
Ngrreport Husum 5C 25,0 27,1 27,6 22
Ngrreport Husum 350S 20,0 23,3 27,2 22

Kgs. Nytorv Folehaven 1A 24,0 27,6 23,5 23
Nordhavn Amarken 8A 43,0 40,7 40,3 41
Nordhavn Kgs. Enghave 3A 34,0 41 39,5 31

Kgs. Nytorv Sun‘ltl’;’;’:“er 3505 12,0 19,8 15,6 11
Ngrreport S”“iﬁ’;’;’:“er 5C 23,0 27,6 24,4 20

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pagaeldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.
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Rejsetidspalidelighed busser — morgen [8-9]

Straekning: Fra A til B Rejsetidspalidelighed for busser kl. 8-9

B Baseline Status Status Servicemal Afstand fra
2011 2017 2018 2019 Servicemal
Spredning Spredning Spredning i Spredning i Spredning i

imin i min min min min

Svanemgllen Kgs. Nytorv 2,5
Ryparken Ngrreport 184 3,3 0,7 0,6 2,4
Ryparken Ngrreport 185 3,0 1,6 0,4 2,3
Ryparken Ngrreport 150S 3,0 0,5 0,4 2,2
Emdrup Torv Ngrreport 6A 4,5 7,3 1,3 3,5
Husum Ngrreport 5C 3,2 3,4 0,8 2,6
Husum Ngrreport 350S 3,5 1,8 1,0 2,7
Folehaven Kgs. Nytorv 1A 3,1 5,4 3,3 2,6
Amarken Nordhavn 8A 4,1 5,3 1,7 3,3
Kgs. Enghave Nordhavn 3A 4,8 2,4 0,5 4,0
S”r:dpt::‘é‘:“e Kgs. Nytorv | 3505 1,8 2,2 1,9 1,4
S”r:dpt::‘é‘:“e Ngrreport 5C 2,7 3,6 0,6 2,3

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pageeldende
retning i det pagaldende timeband, pa hverdage.

Straekning: Fra B til A Rejsetidspalidelighed for busser kl. 8-9
A Bus Baseline Status Status Servicemal Afstand fra
2011 2017 2018 2019 Servicemal
Spredning Spredning  Spredning i Spredning i Spredning i
i min i min min min min
Kgs. Nytorv Svanemgllen 2,0
Ngrreport Ryparken 184 1,3 1,3 0,4 0,9
Ngrreport Ryparken 185 0,7 1,0 0,4 0,6
Ngrreport Ryparken 150S 2,4 0,7 0,3 2,0
Ngrreport Emdrup Torv 6A 3,0 0,8 0,3 2,4
Ngrreport Husum 5C 3,2 4,0 1,2 2,6
Ngrreport Husum 3508 2,4 1,5 1,6 1,9
Kgs. Nytorv Folehaven 1A 1,9 2,7 0,5 1,6
Nordhavn Amarken 8A 3,6 3,0 2,5 3,0
Nordhavn Kgs. Enghave 3A 4,4 4,7 1,4 3,6
Kgs. Nytorv S”n‘:fl’;’;’:“er 3505 2,2 2,3 0,8 1,8
Ngrreport S”n‘:fl’;’;’:“er 5C 2,0 2,9 3,1 1,6

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pageeldende
retning i det pagaldende timeband, pa hverdage.
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Rejsetidspalidelighed busser — eftermiddag [16-17]

Straekning: Fra A til B Rejsetidspalidelighed for busser kl. 16-17

A B Baseline Status Status Servicemal Afstand fra
2011 2017 2018 2019 Servicemal
Spredning  Spredning Spredning Spredning i Spredning i min
imin i min i min min

Svanemgllen  Kgs. Nytorv 2,4
Ryparken Ngrreport 184 1,8 0,8 04 1,3
Ryparken Ngrreport 185 2,0 2,4 0,4 1,4
Ryparken Ngrreport 1508 2,5 0,6 0,3 1,8
Emdrup Torv Ngrreport 6A 3,2 5,9 0,3 2,9
Husum Ngrreport 5C 2,8 1,8 0,9 2,3
Husum Ngrreport 350S 2,5 2,0 0,8 2,0
Folehaven Kgs. Nytorv 1A 3,2 3,8 0,8 2,7
Amarken Nordhavn 8A 4,7 3,4 1,3 3,8
Kgs. Enghave Nordhavn 3A 49 3,2 1,5 4,0
Sundoyvester .\ torv | 3505 2,0 1,2 0,6 1,7
Plads
S””iﬁ’;’;’:“er Ngrreport | 5C 2,9 3,2 1,1 2,5

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pageeldende
retning i det pagaldende timeband, pa hverdage.

Straekning: Fra B til A Rejsetidspalidelighed for busser kl. 16-17
A Bus Baseline Status Status Servicemal Afstand fra
2011 2017 2018 2019 Servicemal
Spredning  Spredning  Spredning Spredning i Spredning i min
i min i min i min min
Kgs. Nytorv ~ Svanemgllen 2,1
Ngrreport Ryparken 184 2,2 3,7 0,4 1,6
Ngrreport Ryparken 185 2,2 0,9 0,4 1,5
Ngrreport Ryparken 1508 2,4 2,3 0,2 1,7
Ngrreport Emdrup Torv 6A 3,1 2,4 0,4 2,5
Ngrreport Husum 5C 2,9 2,1 1,5 2,3
Ngrreport Husum 3508 2,9 2,0 2,3 2,3
Kgs. Nytorv Folehaven 1A 3,5 5,9 2,5 2,9
Nordhavn Amarken 8A 4,5 5,0 2,7 3,7
Nordhavn Kgs. Enghave 3A 4,8 6,3 2,7 4,0
Kgs. Nytorv S”n‘:fl’;’;’:“er 3505 2,1 3,7 0,6 1,7
Ngrreport S”n‘:fl’;’;’:“er 5C 2,3 3.2 0,6 1,8

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte linje i den pagaeldende
retning i det pagaldende timeband, pa hverdage.
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Rejsetid for biler — morgen [08-09]

Rejsetid fra A til B Rejsetid for biler fra kl. 08-09 ‘

A B Baseline Status Status Status Servicemal Afstand fra

2011 2016* 2017 2018 2019 Servicemal
min i i min min ‘

Tuborg Havn Kgs. Nytorv
Ryparken Radhuspladsen 21,0 21,9 18,5 16,8 21,0
U’j\t/legzleev Radhuspladsen 18,0 20,4 213 18,1 16,0
Folehaven Kgs. Nytorv 26,0 21,0 21,0 24,0 24,0
Bella Center Amager Boulevard 7,0 6,6 6,8 6,6 7,0
Kongelundsvej Amager Boulevard 7,0 8,2 7,3 7,3 7,0
Folehaven Borups Allé 20,0 16,4 16,0 18,7 19,0
Tuborg Havn Borups Allé 12,0 10,8 11,3 9,9 12,0

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte retning i det pagaeldende timeband,
pa hverdage.

*Rejsetiderne for status 2016 er baseret pa malinger fra 2015

Rejsetid fra B til A Rejsetid for biler fra kl. 08-09 ‘
B A Baseline  Status Status Status Servicemal Afstand fra
2011 2016* 2017 2018 2019 Servicemal
min min min min min Min ‘
Kgs. Nytorv Tuborg Havn
R&dhuspladsen Ryparken 20,0 18,7 14,9 12,2 20,0
Radhuspladsen Utterslev Mose 14,0 15,1 14,9 11,6 14,0
Kgs. Nytorv Folehaven 20,0 16,2 16,9 19,1 20,0
Bﬁ:::\g/:rrd Bella Center 6.0 >6 >9 > 6.0
Bﬁ:;:\%:rrd Kongelundsvej 6.0 >8 >8 o 6.0
Borups Allé Folehaven 14,0 15,9 20,1 18,3 14,0
Borups Allé Tuborg Havn 17,0 16,6 12,3 14,2 16,0

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte retning i det pagaeldende timeband,
pa hverdage.

*Rejsetiderne for status 2016 er baseret pa malinger fra 2015
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Rejsetid for biler — eftermiddag [16-17]

Rejsetid fra A til B

A

Tuborg Havn

Kgs. Nytorv

Baseline
2011

Min

Status
p Lo

min

Status
2017

min

min

Rejsetid for biler fra kl. 16-17

Status
2018

Servicemal
2019

min

INSELLRIE]
Servicemal
min ‘

Ryparken Radhuspladsen 19,0 18,4 19,4 15,0 19,0

Utterslev Mose Radhuspladsen 16,0 15,5 19,5 15,4 15,0

Folehaven Kgs. Nytorv 18,0 19,8 16,1 18,5 18,0
Amager 6,3

Bella Center Boulevard 6,0 6,0 6,4 6,0
Amager 5,9

Kongelundsvej Boulevard 6,0 7.8 5,2 6,0

Folehaven Borups Allé 16,0 16,1 14,7 16,3 16,0

Tuborg Havn Borups Allé 15,0 14,1 15,2 13,1 14,0

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte retning i det pagaeldende timeband,

pa hverdage.

*Rejsetiderne for status 2016 er baseret pa malinger fra 2015

Rejsetid fra B til A

B

.

Baseline

2011

Status
2016*

Status
2017

Rejsetid for biler fra kl. 16-17

Status
2018

Servicemal

2019

Afstand fra
Servicemal

min min min
Kgs. Nytorv Tuborg Havn 16,0 13,8 15,2 16,4 16,0 g
Radhuspladsen Ryparken 16,0 16,8 13,6 10,4 16,0
Radhuspladsen  Utterslev Mose 11,0 13,8 12,2 8,8 10,0
Kgs. Nytorv Folehaven 22,0 20,3 24,4 22,0 210 1.0
Amager 71 01
Boulevard Bella Center 70 64 7.3 7,0
Amager 6,6 06
Boulevard Kongelundsvej 6,0 58 5,9 6,0
Borups Allé Folehaven 15,0 15,7 20,9 19,1 15.0
Borups Allé Tuborg Havn 11,0 10,5 9,3 9,5 11,0

Rejsetiden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den enkelte retning i det pageeldende timeband,

pa hverdage.

*Rejsetiderne for status 2016 er baseret pa malinger fra 2015
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Rejsetidspalidelighed for biler — morgen [08-09]

Straekning: Fra A til B

B Status 2017 Status 2018

Spredning i Spredning i
min min
Tuborg Havn Kgs. Nytorv 7,6 3,87
Ryparken Radhuspladsen 6,8 3,37
Utterslev Mose Radhuspladsen 11,1 4,47
Folehaven Kgs. Nytorv 8,3 3,60
Bella Center Amager Boulevard 2,8 1,23
Kongelundsvej Amager Boulevard 6,6 2,13
Folehaven Borups Allé 6,3 4,76
Tuborg Havn Borups Allé 3,4 1,45

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den pagaeldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.

Straekning: Fra B til A

. Status 2017  Status 2018

Spredning i Spredning i
min min
Kgs. Nytorv Tuborg Havn 51 1,88
Radhuspladsen Ryparken 49 2,20
Radhuspladsen Utterslev Mose 5,0 2,85
Kgs. Nytorv Folehaven 4,6 2,89
Amager Boulevard Bella Center 1,3 0,77
Amager Boulevard Kongelundsvej 1,5 0,84
Borups Allé Folehaven 7,4 4,23
Borups Allé Tuborg Havn 6,1 3,01

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den pagaldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.
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Rejsetidspalidelighed for biler — eftermiddag [16-17]

Straekning: Fra A til B

B Status 2017 Status 2018

Spredning i Spredning i
min mm
Tuborg Havn Kgs. Nytorv 8,1 3,86
Ryparken Radhuspladsen 7,2 2,29
Utterslev Mose Radhuspladsen 9,5 3,62
Folehaven Kgs. Nytorv 4,3 2,50
Bella Center Amager Boulevard 2,3 114
Kongelundsvej Amager Boulevard 2,6 0,69
Folehaven Borups Allé 4,0 3,17
Tuborg Havn Borups Allé 6,6 3,03

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den pagaeldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.

Straekning: Fra B til A

. Status 2017  Status 2018

Spredning i Spredning i
min mm
Kgs. Nytorv Tuborg Havn 6,6 2,20
Radhuspladsen Ryparken 6,3 1,68
Radhuspladsen Utterslev Mose 5,4 1,75
Kgs. Nytorv Folehaven 14,6 4,58
Amager Boulevard Bella Center 2,6 1,53
Amager Boulevard  Kongelundsvej 1,5 0,83
Borups Allé Folehaven 7,9 3,77
Borups Allé Tuborg Havn 2,5 1,04

Rejsetidspalideligheden er angivet i minutter og beregnet som gennemsnittet for den pageeldende retning i det
pageldende timeband, pa hverdage.
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Antal stop for biler

Strakning A til B Status 2017 Status 2017 Status 2018 Status 2018
Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
Antal stop Antal stop Antal stop Antal stop

Tuborg Havn Kgs. Nytorv 22 10 - -
Ryparken Radhuspladsen 23 22 - -
Utterslev Mose Radhuspladsen 20 23 - -
Folehaven Kgs. Nytorv 20 12 - -
Bella Center Amager Boulevard 4 4 - -
Kongelundsvej Amager Boulevard 6 4 - -
Folehaven Borups Allé 13 22 - -
Tuborg Havn Borups Allé 16 11 - -

Antal stop er i 2017 beregnet som gennemsnittet for den enkelte retning i myldretidsperioderne 7-9 og 15-17, pa
hverdage.

Straekning B til A Status 2017 Status 2017 Status 2018 Status 2018
Morgen eftermiddag Morgen eftermiddag
Antal stop Antal stop Antal stop
Kgs. Nytorv Tuborg Havn 17 11 - -
Radhuspladsen Ryparken 15 15 - -
Radhuspladsen Utterslev Mose 11 11 - -

Kgs. Nytorv Folehaven 22 27 - -
Amager Boulevard Bella Center 3 3 - -
Amager Boulevard Kongelundsvej 4 4 - -

Borups Allé Folehaven 11 12 - -

Borups Allé Tuborg Havn 8 15 - -

Antal stop er i 2017 beregnet som gennemsnittet for den enkelte retning i myldretidsperioderne 7-9 og 15-17, pa
hverdage.
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Krydsningstid for fodgaengere

Tallene er beregnet pa hverdage.

Gennemsnit Min. \EVE
Retning rvdsningsti gt

disekunder sekunder sekunder
Crossing AG 01.04 - Christians Brygge v. Det Kongelige Bibliotek - bf a1 28 65
Crossing AG 02.03 - Bernstorffsgade v. Tivoli - bf 41 30 58
Crossing AG 02.04 - Vesterbrogade - Hammerichsgade - af->ah 64 64 64
Crossing AG 02.04 - Vesterbrogade - Hammerichsgade - ag 37 37 37
Crossing AG 02.04 - Vesterbrogade - Hammerichsgade - ah->ai 64 64 64
Crossing AG 02.04 - Vesterbrogade - Hammerichsgade - bg->bo->bm 77 77 77
Crossing AG 02.04 - Vesterbrogade - Hammerichsgade - bi->b->bh 77 77 77
Crossing AG 02.04 - Vesterbrogade - Hammerichsgade - bk->bf->bm 91 91 91
Crossing AG 02.04 - Vesterbrogade - Hammerichsgade - bl->bf->bj 91 91 91
Crossing AG 02.05 - Vesterbrogade - Vester Farimagsgade af->ah 28 19 75
Crossing AG 02.05 - Vesterbrogade - Vester Farimagsgade ag 25 17 49
Crossing AG 02.05 - Vesterbrogade - Vester Farimagsgade ah->af 29 19 72
Crossing AG 02.05 - Vesterbrogade - Vester Farimagsgade bg->bh->bk 32 49 161
Crossing AG 02.05 - Vesterbrogade - Vester Farimagsgade bg->bh->bl 83 50 156
Crossing AG 02.05 - Vesterbrogade - Vester Farimagsgade bk->bh->bg 55 a4 114
Crossing AG 02.05 - Vesterbrogade - Vester Farimagsgade bl->bh->bg 56 a4 114
Crossing AG 04.01 - HCAB - Vesterbrogade af -> ag 51 38 79
Crossing AG 04.01 - HCAB - Vesterbrogade ag -> af 70 38 140
Crossing AG 04.01 - HCAB - Vesterbrogade bf->bg->bh 57 48 111
Crossing AG 04.01 - HCAB - Vesterbrogade bh->bg->bf 62 49 110
Crossing AG 04.02 - HCAB - Jernbanegade af 26 19 46
Crossing AG 04.02 - HCAB - Jernbanegade ag 24 16 45
Crossing AG 04.02 - HCAB - Jernbanegade bf->bg 63 44 103
Crossing AG 04.02 - HCAB - Jernbanegade bg->bf 108 16 164
Crossing AG 05.02 - Ngrre Voldgade - Frederiksborggade af->ag 31 21 70
Crossing AG 05.02 - Ngrre Voldgade - Frederiksborggade ag->af 29 20 71
Crossing AG 05.02 - Ngrre Voldgade - Frederiksborggade bf 31 22 51
Crossing AG 05.02 - Ngrre Voldgade - Frederiksborggade bg 33 22 50
Crossing AG 05.02 - Ngrre Voldgade - Frederiksborggade bh 33 22 50
Crossing AG 06.03 - Christianshavns Torv - ak 33 19 50
Crossing AG 06.03 - Christianshavns Torv - bf 43 32 70
Crossing AG 06.03 - Christianshavns Torv - bg 44 34 70
Crossing AG 06.03 - Christianshavns Torv - bh 43 32 68
Crossing AG 06.03 - Christianshavns Torv - bk 43 31 67
Crossing AG 06.03 - Christianshavns Torv - bm a4 32 66
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Crossing AG 06.07 - Amagerbrogade - Holmbladsgade - af 31 20 49
Crossing AG 06.07 - Amagerbrogade - Holmbladsgade - bf 35 28 54
Crossing AG 06.07 - Amagerbrogade - Holmbladsgade - bg 42 35 60
Crossing AG 08.03 - Store Kongensgade - Gothersgade af 22 13 a4
Crossing AG 08.03 - Store Kongensgade - Gothersgade ag 19 14 45
Crossing AG 08.03 - Store Kongensgade - Gothersgade bf 31 21 46
Crossing AG 08.03 - Store Kongensgade - Gothersgade bg 30 20 45
Crossing AG 08.07 - Kongens Nytorv - Bredgade af 34 20 53
Crossing AG 08.07 - Kongens Nytorv - Bredgade bf 29 16 47
Crossing AG 08.07 - Kongens Nytorv - Bredgade bg 27 14 45
Crossing AG 08.12 - Kongens Nytorv - Lille Kongensgade bg->bk->bh->bi 16 36 148
Crossing AG 08.12 - Kongens Nytorv - Lille Kongensgade bi->bk->bh->bg 16 36 145
Crossing AG 08.12 - Kongens Nytorv - Lille Kongensgade bj 34 24 58
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - af->ag 38 30 82
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - ag->af 36 29 81
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - ai 43 32 59
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - ai->ah 42 32 79
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - bg->bh 58 43 90
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - bh->bg 103 48 143
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - bk->bl 61 41 106
Crossing AG 10.02 - Oslo Plads - @ster Voldgade - bl->bk 46 38 84
Crossing AG 10.06 - Trianglen - @sterbrogade - Ndr. Frihavnsgade - af 21 17 35
Crossing AG 10.06 - Trianglen - @sterbrogade - Ndr. Frihavnsgade - ag->ah 33 27 52
Crossing AG 10.06 - Trianglen - @sterbrogade - Ndr. Frihavnsgade - ah->ag 31 26 54
Crossing AG 10.06 - Trianglen - @sterbrogade - Ndr. Frihavnsgade - bf 45 38 58
Crossing AG 10.06 - Trianglen - @sterbrogade - Ndr. Frihavnsgade - bg->bh 44 37 65
Crossing AG 10.06 - Trianglen - @sterbrogade - Ndr. Frihavnsgade - bh->bg 55 39 96
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - aj->ak a1 35 55
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - ak->aj 39 33 54
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - al->am 39 32 50
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - am->al 35 29 43
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - bj->bk 36 29 a7
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - bk->bj 35 29 47
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - bl->bm a4 37 58
Crossing AG 10.09 - Trianglen - @stre Alle - Blegdamsvej - bm->bl 41 35 54
Crossing AG 10.12 - Trianglen - @sterbrogade, syd - cf 22 18 27
Crossing AG 10.13 - Grgnningen - bf->bg 52 27 81
Crossing AG 10.13 - Grgnningen - bg->bf 50 25 77
Crossing AG 11.09 - Marmorvej af -> ah 39 20 104
Crossing AG 11.09 - Marmorvej ah -> af 20 20 20
Crossing AG 18.06 - Ngrrebrogade-Jagtvej af->ag 45 32 84
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Crossing AG 18.06 - Ngrrebrogade-Jagtvej af->ah 40 29 81
Crossing AG 18.06 - Ngrrebrogade-Jagtvej ag->af 41 30 79
Crossing AG 18.06 - Ngrrebrogade-Jagtvej ah->af 37 27 77
Crossing AG 18.06 - Ngrrebrogade-Jagtvej bf 33 26 55
Crossing AG 18.06 - Ngrrebrogade-Jagtvej bg 40 33 61
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten af->ah 38 28 84
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten ag->ai 26 21 76
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten ah->af 34 25 70
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten ai->ag 28 22 78
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten bf->bh->bi 44 33 105
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten bi->bh->bf 57 36 107
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten bk->bl 43 30 81
Crossing AG 19.06 - Frederikssundsvej-Lygten bl->bk 42 30 82
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - ag 19 13 44
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - ah 21 14 48
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - ak 21 15 48
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bf->bg 37 29 76
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bg->bf 36 29 76
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bh->bi->bj 81 51 136
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bj->bi->bh 81 52 138
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bm->bl->bp 2 52 137
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bn->bo 36 29 76
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bo->bn 37 30 76
Crossing AG 36.05 - Sundbyvester Plads - bp->bl->bm 2 52 137

Krydsningstid er beregnet som gennemsnittet for den enkelte retning inklusiv stop for rgdt, over hele dggnet, pa
hverdage.

39



UDGIVER

Kebenhavns Kommune
Teknik- og Miljeforvaltningen
Byens Anvendelse

Center for Trafik og Byliv
Njalsgade 13

Postboks 380

2300 Kgbenhavn S

Tif. 33 66 33 66

FOTO
Ursula Bach, Kebenhavns Kommune

Juni 2019



41



	Orientering om Status for servicemål i trafikken 2018
	Redegørelse for trafikafvikling 2018

