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HOFOR

Seaerlige opmaerksomhedspunkter

HOFORs omsaetning og resultati 2. tertial (T2) er lavere end
budget, da energipriserne er faldet i ferste del af aret (2.
tertial er drets anden tredjedel, HOFORs rapportering over
areter delt op i tredjedele).

| bilag 2 har HOFOR redegjort for de sterste igangveerende
anlaegsprojekter. Det vedrgrer skybrudstunnelerne
Svanemgllen, Valby, Kalvebod Brygge samt vandveerket ved

Regnemark.

Aktuelle oplysninger

Borgerrepraesentationen godkendte den 2. november 2023
indstillingen af Aflandshage Vindmegllepark. Af sagens

protokolbemaerkninger fremgar det, at

"Partierne er enige om, at Aflandshage projektet ikke kan
fortseette pd det foreliggende grundlag. Partierne gnsker i
forleengelse heraf, at HOFORs bestyrelse afsgger alternative
muligheder for at realisere vindmaelleparken, herunder om

Aflandshage projektet kan overdrages til en anden akter.”

HOFOR skal nu i gang med denne afklaring.

| forbindelse med vedtagelsen af budget 2024 aftalte
budgetpartierne en hensigtserkleering om, at HOFOR skal se pé
mulighederne for at analysere og eventuelt byde pa
regeringens CCS (Carbon Capture and Storage) udbud i 2024
og 2025. @konomiforvaltningen forventer at fremkomme med
et beslutningsopleeg herom inden arsskiftet.

BIOFOSs bestyrelse har tiltradt et nyt kommissorie omkring den
fremtidige placering af renseanleeggene i hovedstaden, jf. @Us
afleeggerbord den 24. oktober 2023.



HOFOR

Figur 1:

Der har veeret 10 kritiske haendelser i Bilag 2:

de to ferste tertialer. Alle vedrerer I bilag 2 til indstillingen har HOFOR

lukning af badesteder pa grund af redegjort for de starste

meget regn, jf. ogsa forrige igangveerende anleegsprojekter. Det

kvartalsrapportering. vedrgrer skybrudstunnelerne
Svanemgllen, Valby, Kalvebod

Figur 2: Brygge samt vandveerket ved

Skybrudstunnellerne er gule ved Regnemark.

tidsplanerne pga. VVM-processer og
for Kalvebod tunnelen pga.
problemer i byggeproces (se bilag
2).

Figur 3:

HOFOR bemeaerker, i relation til
omkostningen til fiernvarme i
lejligheder, at deter HOFORs
erfaring, at en gennemsnitlig
kebenhavnerlejlighed har et
vaesentligt lavere &rsforbrug i forhold
til Forsyningstilsynets prisstatistik.

HOFORs afregning af lejligheder i
Kgbenhavn har saledes et
gennemsnitsforbrug pa 8-9 MWh om
aret, mens Forsyningstilsynets
prisstatistik er beregnet ud fra et
arsforbrug pa 15 MWh.

HOFOR har annonceret en
prisstigning pr. 1 september 2023.
Den forventede gennemsnitspris for
en kebenhavnerlejlighed bliver
herefter 8.216 kr. i 2023.

Figur &4:

HOFORs omseetning ar til dato i T2
var pa 4,5 mia. kr. mod budget pé 5,71
mia. kr. og resultat fer skat var pa -0,1
mia. kr. mod budget pé 0,9 mia. kr.
Den store forskel til budget skyldes
primeert, at energipriserne er faldet.

Figur 5:

Figuren viser geelden i HOFOR-
koncernen, underopdelt mellem den
kommercielle del og den ikke-
kommercielle del.



HOFOR - Forsyningssikkerhed og
miljo

Figur 1: HOFOR - Interne forsyningsmal for kritiske
haendelser

(s@jler med 0 veerdi/mal kan ikke ses)

Lukning af badesteder
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Figur 2: HOFOR - vaesentlige projekter (farveindikator - Gren/Gul/Red)
Projekter Tidsplan Status / Okonomi Trend / Kvalitet Status jf. sefleste
rapportering
Kalvebod Brygge Afsluttes 2026 _ _ Afsluttes 2027
Svanemellen Afsluttes 2030 _ _ Afsluttes 2031
Valby Afsluttes 2028 _ _ Afsluttes 2028
Varket ved Regnemark _ _ _ Afsluttes 2027

I projektskemaerne betyder farvekoderne falgende:

2. Risiko for overskridelse af tidsEIan eller budiet



HOFOR - Priser / omkostninger

Figur 3
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HOFOR - Risiko/gald

Figur 4: HOFOR's interne regnskab (IR) omsaetning samt
resultater fra &rsrapporterne
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By & Havn

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

2. kvartals resultat er pé 44 mio. kr., hvilket er 47 mio. kr. mindre end det vedtagne budget.
Begrundelsen er en forsigtig tilgang til veerdiregulering af investeringsejendomme, der
delvist udlignes af lavere udgifter til renter. Resultatet for vaerdireguleringer er 70 mio. kr.

bedre end budgetteret, og halvarsresultatet er pad den baggrund tilfredsstillende

Pengestremmen fra selskabets primeere drift (EBITDA) er ca. 129 mio. kr., hvilket ikke er
tilstreekkeligt til at deekke nettorenteudgifterne pé ca. 162 mio. kr. For hele 2023 forventer
selskabet et EBITDA p& 230 mio. kr. og nettorenteudgifter pad 416 mio. kr. Fremtidig
rentedaekning afhaenger af forudsaetningerne om renteudviklingen. | seneste langtidsbudget
(marts 2023) basisscenarie, med en langsigtet nominel rente pa 5 %, opnéas der farst daekning
igen i 2051, mens der opnas rentedaekning i 2038, hvis Finansministeriets forudseetning om

4 % anvendes.

Aktuelle oplysninger
e Dererden 24. oktober 2023 mellem By & Havn og Per Aarsleff A/S indgéet kontrakt om

anleegsarbejdet vedr. Lynetteholms fase 2. Anlaegsbudgettet er steget med 12 %, sa de
samlede anleegsomkostninger nu forventes at blive 4,2 mia. kr. Grundet lavere
finansieringsomkostninger daekker businesscasen fortsat omkostningerne uden
aktivering af Kebenhavns Kommunes garanti pa 400 mio. kr.

e By & Havn har gennemfert udbud af landstremanlaegget og tildelt opgaven til en af de
bydende. En anden byder har imidlertid klaget over afggrelsen til Klagenaevnet for
Udbud, og det forsinker processen. By & Havn vil i den videre proces forsgge at indhente
den tabte tid, sé landstremanleegget kan sté klar til krydstogtsaesonen 2025.
@konomiudvalget modtager saerskilt orientering herom.

e By & Havns forretningsstrategi for de naeste 4 ar foreleegges Borgerrepraesentationen til
godkendelse 30. november 2023.

e Derforventes afsagt kendelser i sagerne om Feelledby (anlagt af Amager Feelleds
Venner) og Lynetteholmen (anlagt af Klimabevaegelsen) henholdsvis primo december
og primo 2024.

¢ Vedr.sagen mod Ingenigren om Lynetteholm forventes der en afgerelse fra
Pressenaevnet i efterdret 2023. | forhold til retssagen er denne berammet i Byretten den
21.0g 22.januar 2025.



1

By & Havn

Forretningsstrategi for 2020-2023 er
godkendt af selskabets bestyrelse og
af Borgerrepraesentationen den 19.
september 2019.

Den overordnede malsaetning er at
servicere selskabets renteudgifter
med den lebende pengestrem fra
driften. Malseetningen blev realiseret i
2020.12021 og de kommende ar
forventes malsaetningen imidlertid
ikke realiseret pga. nedgang i
driftsindteegter og stigende
renteudgifter.

| strategiperioden (til og med 2023)
vil selskabet herudover bl.a.:

Figur 6: Seelge byggerettigheder for
3,4 mia. kr. Ved udgangen af 4. kvartal
2022 er der solgt for 3.617 mio. kr.
Heri er indregnet betydelige
indtaegter fra Feelledby og
Stejlepladsen. Malsaetningen er
séledes realiseret.

Figur 7: Szelge ca. 250.000
etagemeter byggeret til boliger
(heraf knytter ca. halvdelen sig til
Stejlepladsen og Feelledbyen) og
350.000 etagemeter til erhverv
(primeert i Nordhavn).

Efter 4. kvartal 2022 er malet for salg
af byggeret til boliger for hele
strategiperioden allerede realiseret -
364.000 etagemeter er solgt.

Vedrerende salg til erhverv er
279.000 etagemeter realiseret.
Malsaetningen for erhverv er hermed
0gsa pa vej mod realisering

Det bemaerkes, at Feelledby og
Stejlepladsen erindregnet i salget og
bidrager vaesentligt til
maélopfyldelsen.

Figur 8: Ikke have stigende geeld i
perioden - bortset fra udbetaling til
Nordhavnstunnellen og bidrag til
Sydhavnsmetroen. Geelden er pr. 2.
kvartal 2023 steget med 1.821 mio. kr.
Den ggede geeld skal dog ses i forhold
til, at den sidste del (483 mio. kr.) af

10 pct. reserven vedr.
Sydhavnsmetroen er udbetalt ultimo
2020, og at der er optaget lan for
1.380 mio. kr. vedr. Lynetteholm, som
tilbagefares, nar Lynetteholm stiftes
som selvsteendigt selskab.

Medmindre der skal udbetales
yderligere af korrektionsreserven til
Sydhavnsmetroen, forventes
malsaetningen for strategiperioden
opfyldt.

Figur 9: Forbedre egenkapitalen med
3 mia. kr., ekskl. veerdireguleringer af
geeld og evt. yderligere udbetaling af
korrektionsreserve til Sydhavns-
metroen. Reguleret herfor er
egenkapitalen aktuelt forbedret med
753 mio. kr., og mélseetningen
forventes ikke realiseret.
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m Regnskab mBudget

Figur 6: By & Havns Forretningsstrateqi
Kvartalsvise salgsindteegter
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By & Havn - Byudyvikling

Figur 7: Salg af byggeret til bolig og erhverv
(akkumuleret pr. ar)
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By & Havn - Risiko / Gaeld

Figur 8: Nominel geeld
(ekskl. bidrag til Nordhavnstunnel)

mBudget mRegnskab

Note: Ifaslge By & Havns langtidsbudget forventer selskabet, at geelden er afviklet efter
2070 mod 2060 ved tidligere vurdering. Kommer resten af korrektionsreserven til
Sydhavnsmetro til udbetaling udskydes tidspunktet yderligere.

Figur 9: Forretningsstrategi 2020 for By & Havn
Malsaetning om egenkapitalforbedring
pad 3 mia. kr. i perioden 2020-2023

-500
-1.000
-1.500
-2.000
-2.500
-3.000
-3.500

Mio. kr.

m Budget Regnskab

Note: Mélfastsaettelsen er baseret pa egenkapitalen ekskl. virkninger af yderligere
udbetalinger besluttet af selskabets ejere til Sydhavnsmetroens budgetreserve.
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Metroselskabet

Seerlige opmaerksomhedspunkter

Estimatet for det samlede passagertal for dret 2023 er pa baggrund af 2. kvartals
passagertal eendret i forbindelse med 2. kvartals opfelgning fra 129,5 mio. til 122,2 mio.
Dette vil dog svare til en vaekst pa 14,3 mio. passagerer eller ca. 13 pct. i forhold til 2022.
Takstindteegterne er som folge af revurderingen af passagertallet nedsat med 84 mio. kr.
fra1.533 mio. kr. til 1.448 mio. kr.

Det godkendte anleegsbudget for Sydhavnslinjen felger i al veesentlighed planen. Som
ved tidligere rapporteringer er arbejdet presset ift. den generelle mangel péa ressourcer
og leverancer af materiel og materialer. Konsekvensen heraf er bl.a., at der er brug for at
pge omfanget af parallelle arbejder, og det har veeret ngdvendigt at indgé ny
kommerciel aftale med entreprengrerne samt en ny tidsplan for feerdiggerelse af
projektet, hvor der mitigeres/accelereres i nedvendigt omfang.

Forud for dbningen af Sydhavnslinjen i 2024 skal der gennemfares en lang raekke test-
og sikkerhedsaktiviteter, som kraever fuld lukning af driften af M3 og M4 i to uger
forventeligti perioden januar-marts 2024. Det indebeerer, at ca. 2,0-2,5 mio. passagerer
bliver pavirket, og der informeres fer, under og efter lukningen. Operatgren planleegger
med at indsaette metrobusser.

Aktuelle oplysninger

Planlaegningen af abningen af de fem nye stationer er begyndt. Formalet med
dbningseventet er at fremme antallet af kunder i Metroen mest muligt ved at supplere
med en raeekke marketingaktiviteter, sige tak til naboer og virksomheder, som tdlmodigt
har haft deres hverdag teet ved de mange byggeaktiviteter samt give ejere og
leverandgrer mulighed for at markere den store milepeel, som &bningen er.

For sommerferien indgik selskabet en tilleegsaftale med operategren (Metro Service) om
at seette flere tog i drift pd M1/M2 fra efterdret 2023. Med aftalen er det blevet muligt at
gge antal tog i drift i myldretiden fra 31 til 32 tog i september 2023, yderligere fra 32 til

33 tog i november 2023, og i lzbet af 1. kvartal 2024 vil kapaciteten kunne gges fra 33 til
34 tog i myldretiden. Kunderne vil sdledes i den kommende vintersaeson opleve, at der

er kortere mellem afgangene, og trods det stigende passagertal forventes der ikke flere

efterladte pa de travleste stationer.

Det forste af de 34 fagrstegenerations metrotog pad M1/M2 er sendt til Holland for at
gennemgd den store renovering med henblik pa levetidsforleengelse samt aget
kapacitet i form af ny seedeopstilling. Alle tog forventes renoveret ultimo 2026.

Ejerne bag Hovedstadens Letbane har igangsat proces for at viderefgre Metroselskabets
rolle som forretningsfarer, efter at letbanen er sat i drift. Ejerkredsen bag Hovedstadens
Letbane vil henvende sig til Transportministeriet med henblik pé at tilvejebringe de
lovgivningsmeaessige rammer herfor.

Den 16. november 2023 var der - p& grund af vand i tunnel teet pd Kongens Nytorv -
ingen metrotogdrift pa streekningen mellem Negrreport og Christianshavn fra ca. 10.30-
20.30. Vandet treengte ind fra kl. ca. 10 til 13 og stod 20 cm. hgjt over en straekning pé et
par hundrede meter. Metroens systemer var ikke i stand til selv at pumpe vandet ud i
kloakken, og Hovedstadens Beredskab opsatte derfor pumpe ved skakt i Havnegade,
som farte vandet vaek. Arsagen til at vand i et s4 betydeligt omfang treengte ind og ikke
kunne pumpes ud med Metroens egne systemer undersgges pt. Der er i den
forbindelse etableret kontakt mellem Metroens operater og HOFOR.
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Metroselskabet

Figur 10: Metrolinjerne hari 2. kvartal
2023 haft en tilfredsstillende
driftsstabilitet over mélsaetningen pa
98 pct. pé henholdsvis 99,5%
(M1/M2) 09 99,6% (M3/M4).

Figur 11: Metroselskabets omsaetning
udgeri 2. kvartal 2023 923 mio. kr. i
forhold til ankerbudgettet pa 1.010
mio. kr. Den manglende omsaetning
skyldes feerre takstindteegter fra
passagerer end forventet.

Passagertallet udger ved 2. kvartals
opfelgning 59,5 mio. mod
budgetteret 63,4 mio. En forskel pa
3,9 mio. passagerer.

Pa M1/M2 har passagertallet for
januar-juli veeret taet pa det
forventede, mens der pd M3/M4 har
veeret 11 pct. feerre passagerer end
forventet. Selskabet er gdeti gang
med et analysearbejde, der
undersgger forskellige mulige
arsager til, at M3/M4 pt. har feerre
passagerer end forventet, herunder
om det skyldes mere hjemmearbejde.

Figur 12: | forbindelse med
arsregnskabet 2022 og budget 2023
er selskabets langtidsbudget justeret
saledes, at det fremgar, at selskabets
nettogeeld forventes at na sit
maksimum i 2025 pa 34,2 mia. kr. (i
Izbende priser og inkl. renter).
Geelden forventes at veere
tilbagebetalti 2066.

Figur 13: Den overordnede gkonomi
for anleeg af Sydhavnslinjen falger - i
forhold til det godkendte
anlaegsbudget - i al veesentlighed
planen.

M4 Sydhavn forventes fortsat at na
sine vaesentlige milepaele og dbne
rettidigti 2024.
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Metroselskabet -
Forsyningssikkerhed

Figur 10: Metroselskabet - Driftsstabilitet for M1/M2 og
M3/M4
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Figur 11: Metroselskabet - Omsaetning
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Metroselskabet - Risiko /7 Gaeld

Figur 12: Metroselskabet - Geeld

Sammenhangene i selskabets langtidsbudget (DKK mio.)
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Figur 13: Metroselskabet - Anlaegsprojekter - Sydhavnsmetroen
Tidsplan @konomi Scope

Anleeg af metrolinje [ I -

| projektskemaerne betyder farvekoderne fglgende:

1. Projektet forlgber planmaessigt/indenfor fastlagte rammer
2. Risiko for overskridelse af tidsilan eller budiet.



1/S Amager
Ressourcecenter
(ARC)



21

ARC

Sarlige opmarksomhedspunkter

e Den seneste langtidsprognose for ARC viser, at affaldsenergianlaegget i en lang periode vil

have en negativ likviditet. Likviditetsmanglen vil hovedsageligt veere afhaengig af, i hvilket
omfang den fulde forbreendingskapacitet kan udnyttes, og hvilke eendringer i rammerne for
affaldsforbreendingssektoren, som “Klimaplan for en gren affaldssektor og cirkuleer gkonomi”
vil resultere i. Det bemaerkes dog at likviditeten vedr. affaldsenergianleegget forventes styrket i
2023 - fra 369 mio. kr. til 387 mio. kr. - hvilket skyldes gget import af affald til

energiudnyttelse.

Aktuelle oplysninger
e Derarbejdesiejerkredsen ud fra et faelles kommissorium for udskillelse af

forbreendingsanleegget mv. som en konsekvens af vedtagelse af lovforslaget om

selskabsggrelse og konkurrenceudsaettelse af det forbraendingsegnede restaffald.
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ARC

Figur 14:

I ARC's vedtagne budget for 2023
forventedes de forbreendte maeengder
at udgegre 424.000 ton. Efter
ejeraftalens restriktioner i forhold til
importaffald blev suspendereti 2022
har ARC aendret pa den planlagte
affaldsmeengde og -sammensaetning til
forbreending. Maengderne er yderligere
justeret i forbindelse med
halvérsregnskabet 2023. Dette
indebeerer opjustering af importaffald
fra 27.000 ton til 204.000 ton og
opfyldning til anleeggets
kapacitetsgreense med 97.000 ton
biomasseaffald. Det forventes herefter,
at der forbreendes 561.000 ton i 2023.

Figur 15:

12023 har ARC budgetteret med et
driftsresultat (EBITDA) pa 189 mio. kr.
ARC forventede efter 1. kvartal et
resultat péd 252 mio. kr., hvilket
hovedsagelig skyldes den ggede
mangde importaffald, jf. ovenfor.

| forbindelse med halvérsregnskabet er
forventet regnskab nedjusteret til 201
mio. kr. pga. at elproduktionen
afregnes til naerved halv pris i forhold til
budgetteret.

Figur 16:

Ilht. ARC's prognose 2023 bliver arets
langfristede gaeld 1.391 mio. kr.

Iht. varmeaftale overdrog ARC primo
2022 1.955 mio. kr. i geeld til CTR,
svarende til varmesidens andel af den
samlede anlaegsinvestering. "Gaelden”
til CTR forventes nedbragt til 1.670 mio.
kr.i2023.
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ARC - Forsyningssikkerhed

Figur 14: Forbreendte maengder - ARC
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ARC - Risiko /7 Gaeld
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Figur 15: Driftsresultat (EBITDA)

250

200

Mio. kr.
o
o

100

50

111

4.000
3.500
3.000
2.500
2.000

Mio. kr.

1.500
1.000
500

== ARC (resultat af kvt.)

2019 2020 2021 2022 1. kvt. 2023 2. kvt. 2023
B ARC budget ARC prognose
Figur 16: Udvikling i langfristet geeld
—— /A\
\\
2019 2020 2021 2022 1.kvt. 2023 2. kvt. 2023



1/S Vestforbranding
(VF)



26
VF

Aktuelle oplysninger

Vestforbreending fortsaetter arbejdet med CO2-fangst. | august 2023 har regeringen
praesenteret et nyt CCS-udspil, hvori der peges pad CO2-fangst som et af de fa tekniske
virkemidler til at reducere CO2-udledning fra affaldsanleeg. Regeringen gnsker at
sammenlaegge eksisterende puljer til CO2-fangst i to nye puljer med fokus pé fangst, transport
og permanent lagring af CO2. De to nye puljer vilkomme i udbud i 2024 og 2025.

| august méned havde Vestforbreending nedbrud pa Anleeg 5 samtidig med, at Anleeg 6 var
planlagt udtaget af drift for vedligehold. Det uplanlagte driftsstop har pavirket modtagelsen af
affald til forbreending negativt. | 2. kvartal er 14.636 ton omdirigeret til mellemlager pad AV-
milje og 236 ton til ARGO via naboaftale.

De uplanlagte stop pé affaldsenergianleegget forventes ikke at kunne indhentes i den
resterende del af &ret, hvilket formentlig vil fa indflydelse pa arets resultat. Desuden er der
observeret et starre fald i de indsamlede mangder fra genbrugsstationerne. Arsagen

formodes at skyldes en opbremsning i skonomien som fglge af inflation og rentestigninger.
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Figur 17:

I VF's budget 2023 forventedes
forbraeendte maengder at udgere
542.200 ton. Efter 2. kvartal 2023
forventer VF at forbreende 511.200 ton,
hvoraf 37.000 ton forventes at besta af
biomasseaffald. Faldet skyldes primeaert
ovennavnte driftsstop i august.

Figur 18:

12023 har VF budgetteret med et
driftsresultat (EBITDA) pa 181 mio. kr.,
hvilket forventes opjusteret til 186 mio.
kr. Opjusteringen skyldes primeert de
hgje elpriser, der dog traekkes ned som
felge af driftsstoppet.

Resultatet for hele 2023 forventes at
ende pé ca. 1 mio. kr., hvilketer ca. 4
mio. kr. bedre end budgetteret. Den
primaere &rsag hertil er de hgje elpriser,
der gger VF's elomseetning.

Figur 19:

Iht. VF's budget for 2023 bliver arets
langfristede geeld 2.222 mio. kr.

Efter 2. kvartal 2023 forventes den
langfristede gaeld at ende pa 2.071 mio.
kr.

Stigningen i geelden i forhold til 2022
skyldes VF's Strategi 2030, hvor
selskabet udvider fiernvarmenettet og
konverterer 30.000 naturgaskunder til
fiernvarme. Eksekvering af strategien
pébegyndes i 2023. De fgrste udbud er
teet pd gennemfort.
Fjernvarmeinvesteringen
ldnefinansieres hos Kommunekredit
over 25 4r.

Den lavere geeld end budgetteret
skyldes forskydning af aktivitet i
udbygningen af fiernvarmenettet.
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VF - Forsyningssikkerhed

Figur17: Forbreendte meengder - VF
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VF har kapacitet til afbraending af 600.000 ton.
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VF - Risiko /7 Gaeld

Figur 18: Driftsresultat (EBITDA) - VF
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Figur 19: Udvikling i langfristet geeld - VF
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Arena CPHX P/S

Seerlige opmeerksomhedspunkter

| 2023 forventes der afholdt 62 arrangementer i Royal Arena, heraf 48 kulturarrangementer og

14 sportsarrangementer (inkl. E- sport).

Antallet af arenagaeester i 2023 forventes at blive omkring 610.000, fordelt med 545.000 geester

til kulturarrangementer og 65.000 geester til sportsarrangementer (inkl. E- sport).
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Arena CPHX P/S

Arena CPHX P/S har forestaet byggeriet af Royal Arena. Efterfalgende varetager selskabet ejerskabet
til arenaen, herunder som lejer af den grund (ejet af By & Havn), hvor arenaen er opfert, og som
udlejer af arenaen til operateren Danish Venue Enterprise A/S (DVE). Endvidere varetager selskabet
pleje af den af selskabet optagne geeld. Operateren, DVE, stér for driften af Royal Arena, herunder
udlejning af arenaen til eventarrangerer.
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Figur 20: Antal forventede arrangementer i 2023 sammenholdt med
forventninger og resultater for 2019, 2021 0og 2022
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Figur 21: Forventet antal besggende i 2023 sammenholdt med
forventninger og resultater for 2019, 2021 og 2022
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Figur 20:1 2023
forventes afholdt 62
arrangementer, heraf 48
kulturarrangementer og
14 sportsarrangementer.
Aktiviteten er dermed pé
niveau med aktiviteten i
2019, dvs. fer COVID19.

Figur 21:1 2023
forventes et besggstal i
Royal Arena pé 610.000,
dvs. ikke alene vaesentlig
flere gaester end i 2022,
men ogsa markant over
2019-niveau, dvs. far
COVID19.
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Movia

Aktuelle oplysninger

Den 21.januar 2024 bliver priserne for at kere med bus, tog og metro pa
Sjeelland justeret. Det er DOT, Din Offentlige Transport, der fastseetter
taksterne arligt. DOT er et samarbejde bestdaende af Movia,
Metroselskabet og DSB. Trafikstyrelsen fastseetter hvert ar et loft for,
hvor meget priserne ma stige. Loftet bliver sat ud fra et indeks, der
afspejler, hvordan udviklingen af omkostninger har veeret for sektoren
det forrige ar. Fastsaettelsen af neeste ars priser skal kompensere for de
stigende omkostninger i samfundet, og dermed ogsé i den offentlige
transport og samtidig vaere med til at sikre en sammenhangende
service. Denne gang betyder prisreguleringen samlet set en
gennemsnitlig stigning i taksterne pé 10,3 pct., men udmentningen af
takster deekker over store forskelle afhaengig af rejsernes leengde.
Prisstigningerne kommer primeert pé de helt korte rejser pa Rejsekort
og Pendlerkort. De mellemlange og lange rejser stiger lidt, eller
fastholder den nuveerende pris. Prisen pa enkeltbilletter forbliver
uaendret, eller bliver sat ned, sd de kommer teettere pé& Rejsekortsprisen.

Ifealge Movias opdaterede forventning primo oktober 2023 estimeres
Kebenhavns Kommunes tilskudsbehov for bus og faellesudgifter at stige
23 mio. kr. svarende til 5 pct. i 2023 ift. budget. P4 baggrund af
realiserede teellinger til og med juli 2023 forventes ca. 6 pct. feerre
passagerer, hvilket fgrer til en forventning om 26 mio. kr. feerre
passagerindteegter. Udgifterne forventes 3 mio. kr. hajere, svarende til
0,4 pct. Feellesudgifterne er reduceret 2 mio. kr. pad grund af besparelser
i Movias administration ligesom der er indregnet efterregulering af
statskompensation vedr. januar-februar 2022, som for Kgbenhavns
Kommune giver en kompensation p& 4 mio. kr.

Flextrafik stiger derudover med 6 mio. kr., da der forventes flere
passagerer i Flexhandicap og Flexkommune.

Den 15. oktober 2023 er der driftsstart pa Kebenhavns Kommunes
naeste linjer, som omstilles til elbusser nemlig 26, 27, 31, 34, 35, 68 og
77.Med udgangen af oktober geelder det tillige de sidste 3 busser pa
linje 12 og den 10. december linje 22 og 132. Dermed nér Kebenhavns
Kommune op p4, at 59,8% af busdriften er omstillet til el.
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Movia

Figur 22 og 23: Fremkommelighed
maéles i veegtet hastighed inkl. stop i
tidsrummet 07-18.

Den veegtede rejsehastighed for AC-
buslinjernei 2. kvartal 2023 ligger pa
15,8 km/t og er nogenlunde pa
samme niveau som kvartalet aret for.
Rejsehastigheden AC-buslinjerneii 2.
kvartal 2023 ligger séledes under den
fastsatte mélsaetning pa 16,1 km/t.

Rejsehastigheden har veeret faldende
siden 2020 (16,7 km/t til 15,8 km/1t),
og det vurderes, at vi har ndet det
laveste punkt, da hastigheden ikke er
faldet yderligere.

Jeevnfer opgerelse fra Vejdirektoratet
blev deri 2. kvartal 2023 tilbagelagt
1,3 % flere kilometer pa de danske
veje end i 2. kvartal 2022. £ndringen
knyttes til stigninger i bade maj og
juni, mens der skete et mindre fald i
april. Med stigninger i badde 1. og 2.
kvartal er der i ferste halvar 2023
tilbagelagt 1,8 % flere kilometer end i
ferste halvar 2022.

Det starste fald i hastighed fra
1.kvartal 2023 til 2. kvartal 2023 pa
AC- buslinjer kan ses pa linje 6A pé 2
pct. pct., hvilke formentlig skyldes
vejarbejde omkring Tagensvej og pa
Seborg Hovedgade i Gladsaxe
Kommune. Ved begge vejarbejder er
busserne omlagt ad andre ruter.

Den veegtede rejsehastighed for S-
buslinjerne i 2. kvartal 2023 ligger pa
25,9 km/t, hvilket er pa nogenlunde
samme niveau, som kvartalet aret far.
Rejsehastigheden ligger saledes
under malseetningen pé 26,7 km/t.

Rejsehastigheden har veeret faldende
siden 2020 (26,3 km/t til 25,9 km/t,)
og det vurderes, at vi har ndet det
laveste punkt, da hastigheden ikke er
faldet yderligere - samme tendens
som for AC-buslinjerne, jf. ovenfor.

Arsagerne til den lavere
rejsehastighed for S-buslinjeri 2.
kvartal 2023 generelt er de samme,
som naevnt for AC-buslinjerne
ovenfor.

Konkret pavirker letbanearbejdet pa
Ring 3 busserne pé linje 250S, 350S
og 500S.

Et af de sterste fald i hastighed fra 1.
kvartal 2023 til 2. kvartal 2023 pa S-
buslinjer kan ses pé linje 250S pa 1
pct., som hovedsageligt skyldes
vejarbejdet omkring
@resundsmotorvejen ved Tarnby St.

Figur 24 og 25: Figurer og
bemeerkninger er ikke opdateret
siden sidste rapportering, da Movia
udarbejder 2 gkonomiske estimater
om aret (juni og oktober). Se dog
ovenfor vedr. aktuelle oplysninger.

Figur 24: Tilskudsbehovet til bus i
Estimat 12023 er 27 mio. kr. hgjere
end budgetteret, svarende til en
stigning pa 7 pct.

Stigningen skyldes, at
passagerindtagterne er 6 pct. lavere
grundet en lavere forventning til
passagertallet. Passagertallet
forventes pa baggrund af
passagerudviklingen fra 2. kvartal
2022 til 1. kvartal 2023 at veere 6 pct.
lavere end budgetteret.

Hertil er udgifterne 1 pct. hgjere,
hvilket hovedsageligt skyldes, at de
prisindeks, som regulerer betalingen
til operatgrerne, samlet set forventes
lidt hejere end budgetteret.
Udviklingen deekker over lavere
dieselpriser, men hgjere rente og
elpriser i forhold til budget 2023.

Figur 25: Stigningen i tilskud pr.
passager skyldes dels, at
passagertallet pa baggrund af
passagerudviklingen fra 2. kvartal
2022 til 1. kvartal 2023 forventes 6
pct. lavere i estimat 12023 i forhold til
budget 2023. Dette stemmer ogséa
overens med, at passagertallet ved

udgangen af 2022, jf. regnskab 2022,
var lavere end forventet.

Samtidig er udgifterne 1 pct. hgjere,
hvilket hovedsageligt skyldes, at de
prisindeks, som regulerer betalingen
til operatererne samlet set forventes
lidt hgjere end budgetteret.
Udviklingen daekker over lavere
dieselpriser, men hgjere rente og
elpriser i forhold til budget 2023.
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Movia - Forsyningssikkerhed

Figur 22: AC busser - Fremkommelighed - Kgbenhavn
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Figur 23: S-busser - Fremkommelighed - Kgbenhavn
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Movia - Priser

Figur 24: Tilskudsbehov - Bus - Kebenhavns Kommune
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Figur 25: Tilskud pr. passager - Storksbenhavn
16
14
12
10
L 8
6
4
HEE I I I I | B
0

2019 2020 2021 2022 1. est. 2023

mBudget mPrognose m Realiserede



Centralkommunernes
Transmissionsselskab
1/S (CTR)
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CTR

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

Selskabet forventer et resultat for 2023 til indregning i varmeprisen pa 68 mio. kr.

(budget 172 mio. kr.). Det lavere resultat skyldes agede omkostninger til varmekgb.

@gede omkostninger skyldes voldsomme udsving og skiftende forventninger til elprisen.
Det forventede overskud til CTR fra elproduktion via aftalen med HOFOR om
Amagerveerket er forringet med over 500 mio. kr. ift. budgettet fra december, da elprisen
har ligget langt lavere end forventet i &rets forste maneder. Til gengaeld spares ca. 127
mio. kr. pa eget kab af el til pumper. En gunstig fordeling mellem produktionsanlaeg i
forste del af &ret pga. lunt vinter/forér og lavere varmebehov teeller ogsé i positiv retning,
ligesom lavere breendselspriser pd naturgas. Alti alt ses dog egede omkostninger péialt

105 mio. kr. over det oprindelige budget.

Bestyrelsen besluttede i marts at gge den faste betaling i andet halvdr 2023 med i alt 130
mio. kr. som fglge af de foregede omkostninger. Néar der alligevel ses et lavere varmesalg
skyldes det, at prisstigning pa de 130 mio. kr. bliver af et lavere varmesalg grundet det

varmere vejr i farste del af aret.

Prognosen for 2023 er blevet indregnet i den netop vedtagne puljepris for 2024, hvor der
ses en stigning pa 3% eller 280 kr. for en modelforbruger fra 2023 til 2024. Denne
&ndring skyldes bl.a. den underdakning, der overfgres fra 2023 til 2024 pga.

forringelsen i 2023-prognosen.

Aktuelle oplysninger

CTR's bestyrelse har den 24. oktober 2023 godkendt forslag til vedteegtsaendringer med
opbakning fra alle ejerkommuner om bl.a. &ndring af selskabets formal/vedtaegt, s&
selskabet fa&r mulighed for fremover at producere grundlast. @konomiforvaltningen,
Teknik- og Miljgforvaltningen og HOFOR har vaeret i dialog med selskabet om forslaget og
er naet til enighed om indholdet. Herudover omhandler vedtaegtseendringen mulighed
for atindgé en varmeleveringsaftale med Draggr Kommune, uden at Drager er medlem af
CTR.



40

CTR

Figur 27: Viser, at kraftvarme
forventes at udggre 68 pct. af CTR's
varmekab i 2023, affaldsvarme 29
pct., mens de resterende 3 pct. var
henholdsvis spidslastvarme (2 pct.)
og elkedler/varmepumper (1 pct).

Til sammenligning vises den
realiserede fordeling i 2022 i figur 26.

Figur 28: Viser, at CTR's forventede
resultat (prognose) for 2023 til
indregning i varmeprisen er 68 mio.
kr. mod et budget pd 172 mio. kr.

Figur 29: Viser, at CTR forventer et
varmesalg i 2023 pa 2.765 mio. kr.,
hvilket er 160 mio. kr. under budgettet
(2.925 mio. kr.).
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Figur 26: Varmekgb til kommunerne 2022 realiseret
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Figur 27: Varmekgb til kommunerne 2023
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CTR - Omsatning og omkostninger

Figur 28: CTR - Resultat til indregning i varmeprisen

250

200

150

100

s0 |
. [1

mio. kr.

50 015 016 017 2018 2019 I3>20 2021 !)22 2023-1 2023-2

kv. kv.

-100

-150

-200

-250

-300

mBudget mPrognose Realiserede

Figur 29: CTR - Varmesalg hele aret
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Hovedstadens Beredskab I/S (HBR)

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

Sygefraveer

Selskabet har seerlig fokus pa nedbringelse af sygefraveer og har tidligere haft et samlet
maltal pa 5 fraveersdagsveerk pr. rsveerk for hele organisationen. Fremover vil HBR
arbejde med differentierede maltal pé fire forskellige omréder, jfr. tabellen nedenfor, hvor

de respektive maltal er fastsat, s de er en tredjedel lavere end omradets sygefraveer i

Kategori Maltal 2025

HBR samlet 10,2

N
o
N

AC/VC 11,6
Administration 3,7

12,4
Teknik 8,2

Ad AC/VC: Alarm- og Vagtcentralen

Frem mod 2025 er malet séledes at nedbringe sygefraveeret med den tredjedel, som ma antages

atrelatere sig til trivsel og arbejdsmilje.

Det skal ske ved en fortsat indsats pa de fem omrader: Data, forebyggelse, sygemelding,

organisation og koordinering.
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Hovedstadens Beredskab 1/S

Af figur 30 fremgéar maltal for hhv.
disponeringstid, responstid (tryghed),
responstid (kapacitet), brandsyn og
sygefraveer.

Disponeringstid: Maltal opfyldt.
Responstid (tryghed): Maltal opfyldt.
Responstid (kapacitet): Maltal opfyldt.

Brandsyn: Hovedstadens Beredskab
har gennemfert 67,2 % afdeil. og 2.
kvartal planlagte brandsyn, svarende 1il
1.020 af 1.517 brandsyn. Hovedstadens
Beredskab har stor opmeaerksomhed pa
omréadet og pa sikring af méalopfyldelse
inden arets udgang.

Sygefravaer: Hovedstadens Beredskab
fortseetter arbejdet med
differentierede maltal. Ved udgangen
af 2. kvartal 2023 ligger sygefraveeret
pa 5,5 fravaeersdagsveerk pr. &rsveerk pa
tveers af hele organisationen.
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Hovedstadens Beredskab 1/S -
serviceniveau

Hovedstadens Beredskab I/S - serviceniveau

Figur 30

Omrade

Disponeringstid*

Responstid
(tryghed)

Responstid
(kapacitet)

Brandsyn*

Sygefravaer

Fagligt mal

Alarmcentrals
disponering ift.
ildlgstjeneste: 95
% indenfor 1 min.
Forst medte
keretgj kan
pébegynde
indsatsen: 95 % af
udrykningerne
indenfor 10 min.
Alt ngdvendigt
materiel/mandska
b til indsatsen: 95
% af
udrykningerne
indenfor

10 min.

Alle lovpligtige
tilsyn skal veere
gennemfort
indenfor fristerne.
Max. 5 dages
fraveer (dagsveerk
pr. arsveerk)

Maélopfyldelse

ved udgang af

3. kvartal 2022
(ar til dato)

96,02 %

96,72 %

96,09 %

73,10 %

1,2

Malopfyldelse

ved udgang af

4. kvartal 2022
(ar til dato)

96,38 %

96,91 %

96,25 %

100 %

16,6

Malopfyldelse

ved udgang af

1. kvartal 2023
(ar til dato)

97,74 %

97,10 %

96,19 %

42,5 %**

2,8

Maélopfyldelse

ved udgang af

2. kvartal 2023
(ar til dato)

97,11 %

97,08 %

96,09 %

67,20 %

5,5

*) Inkluderer tidligere Kabenhavns Brandvaesens og Frederiksberg Brandvaesens udrykningsomrader
**) Méltal for 1. kvartal 2023 var i seneste kvartalsrapportering angivet til 10 % ud fra en forelgbig beregning, men nu ovenfor korrigeret til faktisk maltal.



