Bilag 1
Referat af borgermode den 16. september 2004

Ordstyreren, Jan Horskjer, bgd velkommen til de ca. 130 fremmgdte borgere, hvorefter
embedsmand fra Kgbenhavns Kommune, fuldmagtig Klavs Bjerring-Pedersen,
@konomiforvaltningen, og kontorchef Niels Tgrslgv, Vej & Park, suppleret af konsulent og
stgjekspert Allan Jensen, Carl Bro Acoustica, presenterede plangrundlaget for og det tekniske
indhold i det kommuneplan- og regionplantilleg med VVM, som var mgdets fokus.

Herefter blev der indbudt til debat, som centrerede sig om fglgende problemstillinger:

Formalet med trafikomlegningen

Forvaltningen opridsede, at det overordnede formal med omlegningen er at fjerne den tunge trafik
fra en vej, der darligt kan beere dagens trafikmeengder. Flere af politikerne i panelet papegede i den
forbindelse, at Strandgre er en villavej og derfor ikke egnet til at beere store meengder af tung trafik.
Som replik hertil blev det fra tilhgrernes side anfgrt, at Strandgre indtil 1998 har veret 4-sporet.
Kommunen anslar, at der skal investeres omkring 10 mio. kr., hvis Strandgre skal ombygges til at
kunne beere den tunge trafik. Til sammenligning er anlegsomkostningerne ved omlegningen inkl.
krydsombygning anslaet til ca. 2 mio. kr.

Den langsigtede lpsning

Kommunen sidder i gjeblikket i en arbejdsgruppe med Kgbenhavns Havn samt Trafik- og
Finansministeriet om at skabe et beslutningsgrundlag for en vejforbindelse, evt. i tunnel, mellem
Kalkbranderihavnsgade og Lyngbymotorvejen.

Tidsperspektivet i den midlertidige lpsning

Der blev fra tilhgrernes side stillet spgrgsmal omkring tidsperspektivet i den midlertidige hhv.
langsigtede lgsning.

Forvaltningen svarede hertil, at den midlertidige lpsning skal fungere indtil den langsigtede lpsning
(se ovenfor) er klar. Da der er tale om politiske processer, herunder at den langsigtede lpsning
forst skal vedtages, er det vanskeligt at sige noget preecist om tidsperspektivet.

Analysens tekniske undersggelser

Flere tilhgrere stillede spgrgsmalstegn ved validiteten af VVM-analysens trafiktal. Det blev
papeget, at der ifglge trafiktal i VVM-analysen pa visse vejstrekninger er ca. 2000 biler ferre end i
Via Trafiks rapport fra 2002.

Arsagen hertil er, at tallene i Via Trafiks rapport er baseret pé "hverdagsdggnstrafik’, mens VVMen
baserer sig pd 'arsdpgnstrafik’. Der er altsa tale om to forskellige, men begge anerkendte metoder
til opgorelse af trafikmeengder.

Flere af de fremmgdte rejste spgrgsmal om analysens stgjberegninger, bl.a. om spidsbelastningen
mht. stgj i myldretiden pa Strandvejen.

Stpjekspert Allan Jensen svarede, at det er sveert at svare entydigt pa et sadant spprgsmadl, da svaret
vil veere steerkt afheengig af, i hvilken afstand/hgjde fra vejen, man befinder sig.

Ogsa vibrationer, herunder konsekvenser for gasledningen under Strandvenget, var til diskussion.
Stgjeksperten papegede, at vibrationer nok kan meerkes, men at de ikke er skadelige for huse i de
vibrationsniveauer, der er tale om i de pageeldende gader. I VVM-analysen er det anfgrt, at
Kobenhavns Energi vurderer, at gasledningen under Strandveenget ikke vil lide overlast efter
omleegningen af den tunge trafik.



Tilhgrerne spurgte om der er der foretaget samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger af
omlagningen, herunder ogsa vurderinger af de helbredsmessige konsekvenser.

Forvaltningens svar var, at sadanne konsekvensvurderinger af omlegningen ikke er foretaget.

En enkelt tilhgrer udtrykte bekymring for de blgde trafikanters sikkerhed efter ombygningen af
krydset Strandvejen/Strandvanget.

Kommunen vurderer, at de blpde trafikanter vil veere bedre stillet efter ombygningen af krydset
Strandvejen/Strandvenget, idet krydset vil blive udformet pd en sadan mdde, at hgjre- og
venstresvingende biler ikke har grontid samtidig med ligeudkprende cyklister. Det ombyggede kryds
vil derfor veere mere sikkert — ogsa for de blpde trafikanter. Omlgbstiderne i krydset vil ogsa blive
indstillet saledes, at fremkommeligheden i krydset generelt forbedres.

Strand i svanemgllebugten

En af tilhgrerne fremfgrte, at omlegning af den tunge trafik vil fredeligggre de rekreative arealer 1
Svanemgllebugten, hvor kommunen har planer om at anleegge en strand, nar der er etableret
kloakker og overlgbsbassiner til spildevandet.

Opsummering af de fire deltagende politikeres synspunkter:

Inger Marie Bruun-Vierg, De Radikale

Betragtede en tunnel som den eneste lgsning, og papegede, at det er @rgerligt at gdelaegge et
attraktivt kvarter med tung trafik, nar der findes alternative lgsninger. Henledte opmarksomheden
pa Oslo, hvor man i Igbet af de seneste 15 ar i stor stil har lagt trafikken i tunneler under byen.
Opfordrede desuden beboerne pa de bergrte veje til at laegge pres pa politikerne i Bygge- og
Teknikudvalget og Borgerreprasentationen for at gennemfgre en langsigtet lgsning.

Leslie Arentoft, Venstre

Sa en tunnel som den eneste lgsning. I stedet for at diskutere *ikke-lgsninger’ bgr omradets beboere
sta sammen om at laegge pres pa politikerne.

Jens Johansen, SF

Sa ogsa tunnel som den eneste lgsning. Papegede dog, at politikerne skal passe pa med at stikkefolk
blar i gjnene, om at tunnelen er lige pa trapperne. Der er tale om et langsigtet perspektiv, idet
tunnelen hverken star i Trafikministeriets investeringsplan eller i Regeringens Forslag til Finanslov
2005.

SF stgtter den foreliggende indstilling om at omlegge den tunge trafik.

Ben Haddou, CD (nu konservative)

Mindede om, at Strandgre er en villavej og at ingen andre villaveje i DK har status som
regionalveje. Stgttede derfor den foreliggende indstilling. Redegjorde for, at sagen har veret lang
tid undervejs, og man kan derfor ikke sige, at den er blevet presset igennem. Indstillingen er udtryk
for et kompromis, idet kun den tunge trafik flyttes.



Bilag 2
Resume af og kommentarer til de indkomne henvendelser

Bente Aude og Ole Morgall gor indsigelse og mener bl.a., at ombygningen af krydset
Strandvanget/Strandvejen ikke forgger kapaciteten, at miljgbelastning og trafikuheld stiger
markant, at omklassificering af Strandvanget-Strandvejen til regional vej skal betragtes som
nyanleg med dertil hgrende miljgkrav. Mangler vurdering af transport af farligt gods og
hovedgasledning 1 Strandvaenget og DSBs bidrag til forureningen. Kommenterer og stiller
spgrgsmal, bl.a.: hvorfor Strandgres udformning er @ndret, hvad en renovering vil koste og
hvorfor det ikke er sket. Hvorfor ikke lagge VIA-Trafiks rapport til grund for
krydsombygninger? Anlaegsperiodens le@ngde og trafikafvikling? Mener omlaegningen far
konsekvenser for andre veje end de angivne. Hvorfor er ikke bruge en trafikmodel? Hvorfor
indeholder forslaget ikke forbedringer af lysreguleringen 1 krydsene
Strandvenget/Strandpromenaden og Strandgre/Strandvejen? Hvorfor har en fordobling hhv. en
firedobling af den tunge trafik ingen nevnevardig indflydelse pa miljget? Mener omlegningen
skal forkastes, og der skal satses pa bade en Svanemglletunnel og en Kgbenhavnertunnel.

Inge Klint foreslér, at projektet til en tunnellgsning behandles inden endelig stillingtagen til
omlaegningen, at omklassificeringen af Strandvenget til regional vej bortfalder pga.
midlertidigheden, at ensrette den tunge trafik i omradet, stgjdempende belegning overalt,
deksler fjernes, hastighedsneds®ttelse samt beskrivelse af vej- og stiforbindelse til
Svanemgllehavnen. Savner redeggrelse for ledninger 1 Strandvaenget og sikring mod gget trafik.

Strandpromenade-Kvarterets Grundejerlaug tilslutter sig den foresldede midlertidige
omlaegning af den tunge trafik pa Ring 2, idet man betinger sig, at der snarest udmeldes et
utvetydigt tilsagn om, hvordan og hvornar en permanent lgsning i form af en direkte
vejforbindelse mellem Strandvenget og Lyngbyvej etableres. Udtrykker gnske om at blive
inddraget 1 planlegningen af initiativer til afthjelpelse af de ggede stgjproblemer som fglge af
omlegningen. Kommer med forslag til den kommende udformning af krydset Strandvejen /
Strandvaenget.

E/F Svanemgllegarden, som representerer 83 ejendomme med 121 beboere og ansatte, har
fremsendt en indsigelse, der i indhold er identisk med nedenstaende fra Svanemgllegruppen. De
underskrifter, der er vedlagt E/F Svanemgllegardens indsigelse er ogsa vedlagt
Svanemgllegruppens indsigelse.

Svanemgpllegruppen har vedlagt 1422 protester mod oml®gningen, hvoraf de 750 dog er
studerende og ansatte ved Kgbenhavns Padagogseminarium reprasenteret ved en enkelt
underskrift fra seminariets rektor. Peger pa, at der bor 1.400 mennesker langs
Strandvejen/Strandvanget mod kun 50 ved Strandgre. Mener, at en permanent og langsigtet
lgsning er en tunnel fra Lyngbyvejen, og at omlaegningen bgr betragtes som et nyt vejanleg,
hvor man skal overholde de normer, der gelder for nye veje. Det anfgres, at det ikke star klart,
hvad der menes med en “midlertidig” Igsning, og at det bgr indga, at den tunge trafik
gjeblikkeligt skal lagges tilbage til Strandgre, hvis man ikke senest 6. mdr. efter vedtagelsen af
VVM-redeggrelsen sztter arbejdet med tunnelen 1 gang. Anfgrer, at krydset



Strandvenget/Strandvejen/Ryvangs Allé er gennemfartspunkt for alle kvarterets bgrn og unge
og allerede er voldsomt trafik- og uheldsbelastet. Det vil ved en omlegning blive et af
Kgbenhavns farligste kryds, og den planlagte ombygning af krydset vil ikke give stgrre, men
mindre kapacitet end 1 dag. Mener, at man bruger tidligere foretagne indsn@vringer af Strandgre
som argument for et vejen ikke er egnet til Ring 2, og at der mangler dokumentation for
pastanden om, at Strandgre ikke er bygget til tung trafik. @nsker, at der skal udarbejdes en
opggrelse over prisen pa renovering af Strandgre. Foreslar at ekspropriere de bergrte 21 boliger
og lade vejen ligge, eller at der i stedet sker en ensretning af den tunge trafik mod nord pa
Strandgre og mod syd pa Strandvanget. Anfgrer, at beboerne langs Strandvanget/Strandvejen
allerede nu er sterkt belastede af bade biltrafik og jernbanetrafik og flere forurenende buslinier,
og at en midlertidig omlagning vil betyde lengere transport af trafikken til og fra havnen og
bymidten med mere forurening til fglge. De peger endvidere pd, at den tunge trafik pa en
hovedgasledning i Strandvanget udggr en sikkerhedsfare, samt at prisfaldet pa ejendomme pa
Strandvaenget vil vaere mindst 20 %. Har ikke har tiltro til trafiktallene 1 VVM-redeggrelsen og
dermed heller ikke til de angivne tal for stgj og luftforurening. Det anfgres, at luftens
kvelstofoxider vil vere tet pa grenseverdierne i 2010, og at der ma stilles spgrgsmalstegn ved
de indregnede formodninger om luftforureningen, samt at den midlertidige omlaegning af den
tunge trafik bevidst gger antallet af boliger, som udsattes for stgj og luftforurening 1 strid med
mals@tningen i Kommuneplan 2001. Mangler en laegefaglig vurdering og beregninger af den
sygelighed/overdgdelighed, der vil opsta ved omlaegningen samt en gkonomisk effektberegning
af det “nye” vejanleg med vurdering af tid, kgrsel, drift og vedligeholdelse, uheld, stgj,
luftforurening, barriereeffekt og oplevet risiko samt g@ggede sundhedsudgifter, og en
ferdselssikkerhedsplan med uheldsanalyser, skole- og institutionsundersggelser, sorte pletter,
hastighedsvurdering m.v.

Finder, at HURs behandling af forslaget pa mgdet den 18. juni 2004 var arrogant og lemfaldig,
og mener, at sagsbehandlingen ikke var en sadan beskaffenhed, at den lever op til planlovens
intentioner. Der skal foregd en politisk behandling af sagen, dette er ikke sket. VVM-
redeggrelsen bgr alene af den grund tilbagekaldes. Mener, at HUR groft har tilsidesat
offentlighedslovens regler om aktindsigt ved ikke at fremsende den ngdvendige dokumentation
for VVM-redeggrelsen. Insisterer derfor pa, at redeggrelsen revideres og uddybes pa de
punkter, hvor der savnes udfgrlig belysning, for derefter at blive fremlagt til fornyet vurdering
af de implicerede parter.

Ryvang Lokalrdad legger vaegt pa, at omlegningen skal vere midlertidig og gnsker en hurtigt
anlagt tunnel. Indtil det sker, konstaterer lokalrddet, at et flertal har peget pd, at den tunge trafik
bgr kgre ad Strandvejen og Strandvanget. Radet mener, at Strandgre og Strandpromenaden ikke
er egnet til s& meget trafik og bgr skdnes for trafik, idet Svanemgllebugten skal vare et
rekreativt andehul for @sterbros befolkning.

Leonidas Athamassiadis anmoder om, at man ikke gennemfgrer oml@gningen, da 1.400
beboere vil komme til at lide under st@j og luftforurening fra den omlagte tunge trafik mod ca.
50 beboere, hvis trafikken ikke bliver omlagt.

Jette Hansen protesterer mod yderligere trafik og forudser afviklingsproblemer i1 venstresvinget
fra Strandvejen mod Strandvanget. Savner en fornuftig begrundelse for at genere 1.400
mennesker 1 stedet for 50.



Aase og Werner Bjerre protesterer mod omlagningen, idet der i1 forvejen er stor trafikbelastning
pa Strandvaenget. Mener omlegningen vil fgre til sterkt gget belastning af miljget. Ggr
endvidere opmarksom pa, at hastighedsgransen ofte overskrides.

00000

Strandgres bredde

Strandgre fik sin nuverende udformning med to kgrespor, parkeringslommer, samt cykelsti 1
begge sider 1 1998. Fgr dette tidspunkt var Strandgre udformet med to 5,25 meter brede
kgrebaner adskilt af en midterstribe og to fortove a 2,25 meter. Parkering var tilladt 1 begge
sider hele dggnet, idet der dog var skiltet standsningsforbud langs sydsiden af vejen de fgrste
125 meter fra Strandvejen. Ifglge vejreglerne for byer skal et kgrespor ved et hastighedsniveau
pa 50 km/t vere 3,00 — 3,25 meter bredt, mens kantstensparkering normalt fylder 2 meter. Ud
for dette ma Strandgres udformning fgr 1998 betegnes som en (bred) tosporet vej med parkering
1 begge sider.

Ensretning af tung trafik

Ensretning af tung trafik, sa den tunge trafik kgrer mod nord pa Strandgre og mod syd pa
Strandvaenget, vil fordre den renovering af Strandgre, som netop er sggt undgédet ved at
omlaegge den tunge trafik, da der forsat vil kgre tung trafik 1 den ene retning hér. Endvidere vil
det fortsat vare ngdvendigt at ombygge krydset Strandvejen / Strandvenget, da den
venstrekgrende trafik fra Strandvejen mod Strandvanget fortsat bgr afvikles konfliktfrit 1
forhold til den ligeudkgrende trafik fra @sterbrogade. Miljgkonsekvenserne af den foreslaede
lpsning skgnnes at ligge nogenlunde midt imellem hovedforslaget og nulalternativet.

Den permanente lgsning

Et udvalg med deltagelse fra Kgbenhavns Kommune, Kgbenhavns Havn, Trafikministeriet og
Finansministeriet har arbejdet med at belyse forskellige muligheder for en direkte
vejforbindelse mellem Strandvaenget og Helsinggrmotorvejen. Der er endnu ikke udsendt noget
resultat af udvalgets arbejde.

Ledninger i Strandvenget

Det er de enkelte ledningsejere, og ikke Kgbenhavns Kommune som vejmyndighed, der har
ansvaret for, at de ledninger, som ledningsejere 1 henhold til vejloven har ret til at legge 1 en
vej, kan tale den trafik, som kgrer pé vejen.

DONG har overfor forvaltningen oplyst, at hovedgasledningen mellem HNG’s net og
Svanemglleverket forlgber ad Strandvaenget og Ryvangs Allé frem til kommunegraensen ved
Norgesmindevej. Hovedgasledningen er dimensioneret til at kunne klare den ggede tunge trafik,
som forventes 1 Strandvanget ved omlagning af den tunge trafik. Beskaftigelsesministeren har
overfor Folketingets Energipolitiske Udvalg oplyst, at der er taget de ngdvendige lovgivnings-
og kontrolmassige forholdsregler for at sikre, at risikoen for gasulykker i Strandvanget er
forebygget pa bedste vis.



Hastighedsnedszattelse pa Kalkbrenderihavnsgade (tidligere Gittervej), Strandvanget og
Ryvangs Allé

Kgbenhavns Kommune har tidligere diskuteret nedszttelse af hastigheden pa Strandvaenget syd
for Strandpromenaden og pa Kalkbraenderihavnsgade (hvoraf en del tidligere hed Gittervej) fra
60 til 50 km/t. Politiet har afvist dette med den begrundelse, at denne vejstrekning fremstar som
en lang, lige, facadelgs firesporet vej. Ryvangs Allé fremstar tilsvarende som en lang, lige vej,
der er facadelgs langs den ene side, hvorfor en hastighedsnedsettelse her ogsa vil vare
uhensigtsmassigt, med mindre serlige trafiksikkerhedshensyn skulle tale for det.

Zndring af vejklassifikation

Kgbenhavns Kommuneplans opdelingen af vejnettet 1 Kgbenhavns Kommune 1 4 vejklasser er
udtryk for en strukturel og funktionel betragtning, der antyder de forskellige vejes forskellige
rolle. Kgbenhavns Kommune har besluttet, at omlegningen af den tunge trafik pd Ring 2
krever en @&ndring af kommuneplanens vejklassifikation, hvilket sker ved vedtagelse af dette
kommuneplantilleg. Klassifikation af det kommunale vejnet er ikke hjemlet 1 bestemmelser 1
planloven eller vejloven, og en @ndret klassifikation af en vej uden medfglgende betydelige
ombygninger kan ikke opfattes som vejanleg 1 hverken planlovs- (jf. nedenfor) eller
vejlovsbetydning.

HUR har afgjort, at omlaegning af den tunge trafik pd Ring 2 ikke er omfattet af planlovens
VVM-bestemmelser bilag 2, punkt 10.d) om anlaeg af veje, men omfattet af punkt 13 om
@ndring af anleg, som kan vere til skade for miljget. HUR vurderede séledes, at omlaegningen
med sit meget begrensede anlegsmassige indhold ikke er at betragte som et “nyanlag” af en
vej eller en sa vasentlig @ndring, at den “’kan sidestilles med nyanleg”. HUR kunne imidlertid
pa davarende tidspunkt ikke afvise, at omlegningens stgjmassige konsekvenser ville kunne
pavirke miljget vasentligt i VVM-reglernes forstand, og afgjorde derfor at omlegningen var
VVM-pligtig, saledes at forholdene kunne blive nermere belyst.

Omkostningerne ved at renovere Strandgre hhv. omlegge den tunge trafik
Omkostningerne ved at renovere Strandgre er skgnnet til at vare omkring 10 mio. kr.
Omkostningerne 1 forbindelse med omlegning af den tunge trafik er udregnet til ca. 2 mio. kr.

Beregninger og forslag i VIA-trafiks rapport sammenholdt med VVM-redeggrelsen

VIA-trafiks rapport blev udarbejdet juni 2002 for sammen med referater af synspunkter fra
lokale beboere at udggre grundlaget for en politisk beslutning 1 Kgbenhavns Kommune om en
eventuel omlegning af trafikken pa Ring 2. Beregningerne i rapporten blev udfgrt med
baggrund i de pa det tidspunkt til radighed varende oplysninger.

Grundlaget for trafiktallene i VIA-trafiks rapport er det sakaldte TrafMil-register, som er et
register over trafik pd kommunens trafikvejnet, som er oprettet i et fellesskab mellem tre
forvaltninger 1 Kgbenhavns Kommune. Disse trafiktal er bl.a. opgjort 1 Miljgkontrollens
publikation ”St@j og luftkvalitet i Kgbenhavn — trafikkens pavirkning” fra 2001. Trafiktallene i
dette register bygger pa Vej & Parks arlige tellinger. Da der ikke bliver talt pa samtlige 512
delstrekninger hvert eneste ar, vil nogle af tallene vare beregnet ud fra nerliggende tellinger
og evt. @ldre tellinger pa samme strekning. Dette galder f.eks. tallene for Strandvanget,
Strandvejen (mellem Strandvanget og Strandgre) og Strandgre.



I forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelsen er der for at opna et mere preacist billede
af, hvordan trafikken er pa de enkelte strekninger, end man har haft i VIA-trafiks rapport,
blevet foretaget tellinger og hastighedsmalinger pa bade Strandvejen, Strandvanget og
Strandgre den 21. og 22. oktober 2003, altsd udenfor skolernes efterarsferie. Erfaringer fra
Kgbenhavns Kommunes maskinelle tellestationer viser, at tellinger foretaget udenfor ferier og
uger med skave helligdage i manederne maj, juni, september og oktober ikke afviger vesentligt
fra den gennemsnitlige trafik malt i 1gbet af et helt ar.

Der er forskel pa, hvilke dage, tallene i VVM-redeggrelsen og i VIA-trafiks rapport dekker. I
VIA-trafiks rapport er trafikken, som det har varet tradition 1 Kgbenhavns Kommune, opgjort
som Hverdagsdggntrafik (HvDT), dvs. gennemsnittet af trafikken i Igbet af alle arets
hverdagsdggn. I VVM-redeggrelsen har man i stedet, som det er normalt 1 miljgredeggrelser,
opgjort trafikken som Arsd;zjgntrafik (ADT), hvilket er gennemsnittet af trafikken 1 lgbet af alle
arets dggn. Da ADT ogsa inkluderer weekender og helligdage, hvor trafikken er mindre end pé
hverdage, er ADT lavere end HvDT for den samme strekning. I Kgbenhavn kan man normalt
regne med, at ADT er ca. 10 % lavere end HvDT.

Ogsa i forbindelse med forslag til ombygning af kryds med videre, bygger VIA-trafiks rapport
pa eksisterende tilgengelige oplysninger, hvorimod der i forbindelse med VVM-analysen er
foretaget en egentlig simulering af, hvordan den forventede trafik vil kgre gennem kryds og
veje i influensomradet. Disse simuleringer viser, at trafikken vil kunne afvikles med den
ombygning af krydset Strandvejen / Strandvanget, som er skitseret 1 VVM-analysen, uden at
der behgver at ske ombygning af andre kryds, herunder krydset Strandvejen / Strandgre.

Simuleringerne viste ogsa, at hvis 15 % af personbiltrafikken i Strandgre blev omlagt til
Strandvenget, som skgnnet 1 VIA-trafiks rapport, ville kgretiden for denne omlagte trafik vare
vasentligt lengere, end hvis den fortsat havde kgrt ad Strandgre. Hvis derimod 7,5 % (1 VVM-
redeggrelsen omtalt som “knap 10 % ) af den lette trafik bliver omlagt sammen med den tunge
trafik, vil kgretiden langs de to ruter vare nogenlunde ens. Derfor er der valgt at regne med, at
denne andel af personbiltrafikken omlaegges fra Strandgre til Strandvenget, da det er
erfaringen, at trafikken vil indrette sig, sa der opstir en sadan ligevagt, hvor ingen trafikanter
vil opleve nogen fordel ved at skifte fra den ene til den anden rute.

Fravalg af trafikmodelberegninger

Erfaringen med brug af trafikmodeller er, at det kan vere vanskeligt at forklare resultaterne.
Blandt andet har trafikmodellerne problemer med at fordele biltrafik mellem parallelle ruter
med nogenlunde samme kgretid 1 overensstemmelse med virkeligheden, hvorfor man kan
opleve, at trafikken 1 referencesituationen jf. trafikmodellen ikke passer med de tellinger, der er
foretaget i referencedret. Derudover er der set eksempler pa, at etablering af en ny vej ifglge
trafikmodelberegningerne har givet anledning til @ndringer i trafikken pa strekninger, hvor det
ikke er umiddelbart forstaeligt, at der skulle ske sddanne @ndringer. Da VVM-redeggrelsen skal
belyse effekterne af en relativ enkel @ndring, hvor en del af trafikken pa en vejstrekning
forbydes, mens der sker en mindre ombygning af et kryds, er det valgt ikke at benytte
trafikmodeller 1 forbindelse med VVM-redeggrelsen.




Ingen eksisterende trafikmodeller vil i gvrigt kunne belyse @ndringer i trafikken pa de sma
sidegader som fglge af omlegningen.

Kapaciteten af det ombyggede kryds Strandvejen / Strandvanget

I forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelsen er der som n@vnt ovenfor gennemfgrt en
rekke simuleringer af trafikken. Disse simuleringer viser, at den foreslaede ombygning af
krydset vil kunne afvikle den forventede trafik i ar 2010.

Ombygningen af krydset g¢ger kapaciteten 1 svinget mellem Strandvejen og Strandvaenget, idet
trafikken 1 denne svingbevagelse 1 begge retninger kan fremfgres konfliktfrit 1 forhold til den
gvrige trafik. I dag har denne trafik vigepligt for andre trafikstramme. Det er korrekt at den
foreslaede ombygning af krydset ikke gger den samlede kapacitet af krydset.

Uheld 1 krydset Strandvejen / Strandvenget

Ved ombygningen af krydset sker der en tidsmessig adskillelse af, hvornar trafikken i svinget
mellem Strandvejen og Strandvenget kgrer, og hvornér de gvrige trafikstrgmme kgrer. Dette
betyder blandt andet, at der ikke samtidigt vil vare grgnt lys for ligeudkgrende cyklister og
hgjresvingende bilister fra Strandvanget, ligesom venstrekgrende bilister fra Strandvejen vil
have grgnt lys pa et andet tidspunkt end trafikken fra @sterbrogade.

Ombygningen af krydset betyder, at i det omfang der ikke sker fremkgrsel eller overgang mod
rgdt lys, vil der ikke fremover forekomme uheld, hvor trafik 1 svinget mellem Strandvejen og
Strandvanget pakgrer ligeudkgrende cyklister eller fodgengere. Der kan imidlertid forekomme
et gget antal uheld af andre typer, bl.a. pakgrsel af heller.

Mulighederne for ved @ndring af signalregulering at afvikle kgerne pa Strandgre

Det er korrekt, at man ved reguleringer 1 signalanleggene vil kunne formindske kgdannelser
ogsa i krydset Strandvejen / Strandgre. Faktisk blev der i Igbet af foraret 2004 foretaget en
sadan regulering, der skulle forkorte kgen pa Strandgre i eftermiddagsmyldretiden.

Tvangsruter for transport af farligt gods

Det er politiet, der 1 medfgr af § 15 1 Trafikministeriets bekendtggrelse nr. 762 af 20. august
1996 om vejtransport af farligt gods fasts@tter tvangsruter for sadanne transporter.
Forvaltningen har fra Kgbenhavns Politis afdeling S faet oplyst, at tvangsruten i hvert fald siden
1997 har forlgbet ad Strandvejen og Strandvanget (og saledes ikke ad Strandgre).

Omlagning af den tunge trafik pa Ring 2 vil derfor ikke betyde nogen @ndringer i den rute, som
skal benyttes til transport af farligt gods. Ombygningen af krydset Strandvejen / Strandvanget i
forbindelse med omlagningen forventes endda at forgge sikkerheden ved sadanne transporter,
da ombygningen jf. ovennzvnte betyder, at trafik 1 svinget mellem Strandvejen og
Strandvenget kgrer gennem krydset konfliktfrit med andre trafikstrgmme 1 krydset. Hermed
nedsattes risikoen for, at kgretgjer med farligt gods bliver indblandet 1 sammenstgd med andre
koretgjer 1 dette kryds.

Stai, luftforurening og andre miljgforhold




Miljgkonsekvenserne af omlegning af den tunge trafik er grundigt behandlet 1 VVM-
redeggrelsen. Det fremgar af denne, at der er en reekke boliger langs de bergrte veje, som bade
uden omlegning og (lidt flere) ved omlegning er stgjbelastet over de vejledende
grenseverdier, der gelder for nye boliger langs eksisterende veje og for eksisterende boliger
langs nye veje. For eksisterende veje gennem eksisterende boligomrader er ingen specifikke
grenseverdier, der skal overholdes. HUR har vurderet, at situationen omkring Ring 2 ikke
medfgrer stgjmassige @ndringer, der ggr trafikomlegningen uacceptabel. Det fremgar
endvidere, at NO,-koncentrationerne vil vere meget tet pa EU-grenseverdien bade med og
uden en oml@gning af den tunge trafik.

Faerdselssikkerhedsplan

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet og vedtaget en trafiksikkerhedsplan for kommunen i
overensstemmelse med Vejdirektoratets anbefalinger. Det ligger ikke 1 disse anbefalinger, at der
skal udarbejdes trafiksikkerhedsplaner pa samme niveau i forbindelse med enkelte projekter.
Der er i VVM-redeggrelsen foretaget en beregning af omlagningens effekt pa
trafiksikkerheden.




