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Miljgzone - geografisk omrade og hgringsproces
Bilag 1 - Miljovurdering

Oprettelse af en miljgzone for tunge kgretgjer i Kgbenhavn vil have
en vesentlig positiv pavirkning af miljget, og vil bidrage til opfyldelse
af kommunens malsaetning om at begrense luftforureningen fra tra-
fikken.

Miljgzonen indeberer, at dieseldrevne kgretgjer pa over 3%2 tons skal
have monteret partikelfilter, hvis de skal have tilladelse til at kgre i
zonen. | fgrste omgang - fra 1. juli 2008 - drejer det sig om kgretgjer
med Euro 2 motor eller &ldre og fra 1. juli 2010 omfattes ogsa Euro 3
kgretgjer.

De partikler, der is@r kommer fra bilernes udstgdning, er ultrafine, og
regnes for at veere de mest sundhedsskadelige, da de er sa sma, at de
trenger ud 1 lungernes yderste forgreninger, hvor de kun langsomt
forsvinder.

Ved at montere partikelfiltre pa dieselkgretgjer kan udslippet af ultra-
fine partikler reduceres med mindst 80 % for det enkelte kgretg).

Beregninger af miljgeffekter ved en miljgzone 1 Kgbenhavn er foreta-
get i flere omgange, senest af Danmarks Miljg Undersggelser (DMU)
1 slutningen af 2005.

Ved beregninger af effekter har DMU beregnet miljgeffekten 1 forhold
til bade ultrafine partikler og fine partikler (PM; s). De fine partikler er
taget med, da man har stgrre erfaringer med maling af PM; 5 og da de
traditionelt er brugt til vurdering af sundhedsskadelige effekter (se
bilag 2 - Vurdering af sundhedskonsekvenser).

Miljgeffekten er beregnet i forhold til det sakaldte bybaggrundsni-
veau, da DMU vurderer, at det samlet set giver det bedste bud pa be-
folkningens udsattelse af partikelforureningen. Det skyldes, at effek-
ten i gadeniveau varierer meget athengig af trafikmangder og gadens
udformning. Variationerne ggr det saledes svarere at beregne en sam-
let miljgeffekt. Omvendt tager bybaggrundsberegningerne ikke hgjde
for de personer, som udsttes for partikelforurening 1 sterkt trafikere-
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de gader, og pa den made sker der formodentlig en undervurdering af
de reelle effekter.

Partikelreduktion ved miljozone (beregnet af DMU)

Fine partikler (PMy;5) Ultrafine partikler
Partikelforurening i bybaggrund 20 ug/m3 8000 antal/cm®
Den samlede trafiks bidrag til
forurening i bybaggrund 1 ug/m3 4000 antal/cm®
Krav til Euro 2 og eeldre (2008)
Reduktion i meengde 0,074 ug/m® 533 antal/cm®
% reduktion i baggrundsniveau 04 % 7 %
% reduktion i trafikforurening 7 % 13 %
Krav til Euro 3 og eeldre (2010)
Reduktion i meengde 0,104 pg/m® 808 antal/cm®
% reduktion i baggrundsniveau 0,5 % 10 %
% reduktion i trafikforurening 10 % 20 %
Ultrafine partikler

Skemaet viser, at miljgzonen ved implementeringen i 2008 vil reduce-
re trafikkens bidrag til forurening med ultrafine partikler med 13 % og
12010 med 20 % 1 forhold til 2007.

I forhold til bybaggrundsniveau er reduktionerne henholdsvis 7 % og
10 %, hvilket en pan reduktion af den samlede m@ngde ultrafine par-
tikler i byen. Til sammenligning kan n@vnes, at i Miljgstyrelsens rap-
port "Luftforurening med partikler i Danmark™ har DMU beregnet, at
antallet af partikler i bybaggrundsluften falder med 10-25 % inden for
miljgzonen, hvis man indfgrer en miljgzoneordning med krav som i
2010 - altsa et hgjere skgn.

Da de viste partikelreduktioner er relateret til niveauerne i bybag-
grund, vil man pa trafikerede vejstreekninger kunne opna endnu hgjere
effekt.

Fine partikler (PM;s)

Ingen af miljgzonescenarierne har nogen synlig effekt i forhold til
bybaggrundsniveauerne for PM,s. Det skyldes, at hovedparten af
PM, 5 partikler er fjerntransporteret luftforurening, og at selvom ultra-
fine partikler optraeder i stort antal, fylder og vejer de i sammenligning
med PM; s kun lidt.

Konklusion

Miljgzonen for tunge kgretgjer vil reducere trafikkens bidrag til foru-
rening med de sundhedsfarlige ultrafine partikler vasentligt, nemlig
med 20 % 1 2010. Dette er set i forhold til et bybaggrundsniveau. Ses
pa serligt trafikerede straekninger vil der vaere en hgjere effekt.
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Effekterne pa de fine partikler, som man tidligere har malt mest pa, vil Side 3 af 3
vare langt mindre, da hovedparten af disse skyldes fjerntransporteret
luftforurening.

Den forskellige effekt for de to typer partikler har betydning for de
gennemfgrte vurderinger af sundhedskonsekvenser - se bilag 2.



