Bilag 8 Vejkapacitet pa Sundkrogsgade

Resumé

| lokalplansforslag for Svanemglleholm er Sundkrogsgade udlagt, sé den kan
anlaegges som 4-sporet vej, mens den del af Sundkrogsgade, der ligger nord
for Levantkaj vest, kan anleegges som 2-sporet vej. Det areal, der herved
frigeres, kan anlaegges som bynatur i form af beplantet bed, idet bredden pa
vejudlaegget fastholdes. | forbindelse med "forundersggelsen af @stlig
Ringvej” er der udarbejdet trafikberegninger for forskellige scenarier. Det
scenarie, der medfgrer den sterste fremtidige trafik i 2050 pa Sundkrogsgade
er 15.500 biler (pa hverdage). Forvaltningens faglige vurdering er, at en to-
sporet vej pad denne straeekning har kapacitet til de 15.500 biler, tilsvarende
@restads Boulevard syd for Hannemanns Alle, der ogsé er 2 sporet og i dag
afvikler 16.500 biler i degnet pa hverdage.

| overensstemmelse med Kommuneplan 2019 er Sundkrogsgade klassificeret
som bydelsgade. Bydelsgader skal sikre fordelingen af trafikken i de enkelte
bydele, og gennemkgrende trafik skal ssges minimeret. Det er seerligt
signalanleeggene, der definerer serviceniveauet og den kerselskomfort, man
som trafikant oplever. Hvis Sundkrogsgade pa den aktuelle streekning (nord
for Levantkaj vest) anlaeegges med 2 kerespor, skal der ikke etableres
signalanleeg ved adgangen til det nye kontorbyggeri.

En generel udvidelse af Sundkrogsgade til 4 kerespor nord for Levantkaj Vest,
vurderes at give et veesentligt kapacitetsoverskud pé streekningen. Et
kapacitetsoverskud vil kunne medvirke til en generel sterre andel, der vaelger
at benytte bilen som transportmiddel, og kunne medvirke til at
Sundkrogsgade benyttes som gennemkegrende vej til og fra
Nordhavnstunnellen. En esget gennemkersel vil veere til gene for beboere og
brugere af omradet, og gennemkgrende trafik pa bydelsgader som
Sundkrogsgade, skal minimeres. Den trafik, der ikke har eerinde i Nordhavn,
men skal benytte en eventuel @stlig Ringvej, skal benytte det overordnede
vejnet. Omkring Nordhavn vil det primeert veere Kalkbreenderihavnsgade, og
ikke Sundkrogsgade som gennemkearselsve;j.

Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer pa den baggrund, at det ikke er
ngdvendigt at anleegge den omhandlende del af Sundkrogsgade, (der ligger
nord for Levantkaj vest) som en 4-sporet vej. Straekningen vil med hgijt
serviceniveau kunne afvikle 15.500 biler i degnet pa& hverdage. Trafikanalysen,
som By & Havn har faet udarbejdet i forbindelse med Svanemglleholm, viser,
at signalanleegget Sundkrogsgade - Levantkaj Vest vil opfylde serviceniveau
C, som er et hgjt serviceniveau med lave "middelforsinkelser” i
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signalanleegget, der er den forsinkelse, man som bilist i gennemsnit vil opleve,
nar man kerer pd Sundkrogsgade og kerer gennem signalanlaegget.

Det bemeerkes, at Sundkrogsgade udleegges i fire spor, men foreslas for sa
vidt angéar den del, der ligger nord for adgangsvejen til Levantkaj Vest
(Containervej), anlagti to spor. Med udlaegget kan vejen om ngdvendigt
senere udvides fx med bredere cykelstier, busbaner eller flere karespor for
biler. En eventuelt senere udvidelse skal i s& fald finansieres af Kebenhavns
Kommune ved fremtidig budgetleegning.

Baggrund

Som del af forslag til lokalplan for Svanemglleholm er
Sundkrogsgade udlagt, sd den evt. senere kan anleegges som 4
sporet vej, men lokalplanforslaget rummer mulighed for, at den del
af Sundkrogsgade, der ligger nord for Levantkaj vest, anleegges som
2 sporet vej og det frigjorte areal anlaeegges med bynatur i form af et
ca. 100 meter langt beplantet bed.

Ud fra en trafikal vurdering vil det ikke pa baggrund af den
nuveerende viden veere ngdvendigt at anleegge denne del af
Sundkrogsgade som en 4 sporet vej.

Vurderingen tager udgangspunkt i den seneste trafikanalyse for
biltrafikken i Nordhavn, der er udarbejdet i forbindelse med
foranalysen til @stlig Ringve;j.

Fremtidig trafik og infrastruktur i Nordhavn.
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Nar der planleegges for ny infrastruktur er udfordringen, at
infrastrukturen skal afvikle trafikken effektivt og trafiksikkert bade
under de geeldende forhold ved etableringen og samtidigt have en
robusthed til at kunne afvikle den fremtidige trafik.

Jo leengere en tidshorisont, der vurderes efter, jo mere vandskelligt
bliver det at fastleegge vejanleeg preecist, hvorfor nye vejanleeg ofte
sikres med vejbyggelinjer eller bredere vejudleeg end ngdvendigt,
sé vejanleegget kan udvides i takt med behovet.

Den overordnede udvikling af Nordhavn er fastlagt i masterplanen
fra 2009, der blev opdatereti 2018.

| 2027 vil Nordhavnstunnellen veere etableret, sa vil der veere
yderligere en adgangsvej til Nordhavn.

| foraret 2020 dbnede de farste to metrostationer i Nordhavn,
Nordhavn station og Orientkaj og yderligere to stationer, Levantkaj
og Krydstogtkaj er udlagt i Koommuneplan 2019.

Der arbejdes med, hvordan den fremtidige linjefering af metroen
skal etableres i Ydre Nordhavn.

Sundkrogsgade

Sundkrogsgade er klassificeret som bydelsgade i Kommuneplan
2019. Bydelsgader skal sikre fordelingen af trafikken i de enkelte
bydele, men gennemkgrende trafik skal seges minimeret

Sundkrogsgade er lgbende blevet udvidet i takt med udviklingen i
Nordhavn og de stigende trafikmaengder.

Pa Sundkrogsgade har der ikke veeret udfordringer med traengslen
pa streekningen, men der er udfordringer med treengsel i krydset
Kalkbraenderihavnsgade - Sundkrogsgade - Vordingborggade.
Der er derfor en @vre graense for byudviklingen i Nordhavn pa
870.000 etagemeter frem til 2027, hvor Nordhavnstunnellen vil
veere etableret. Dette er sikret med Kebenhavns Kommuneplan
2019, hvor Svanemglleholm er udpeget som et af de omréader, der
kan byudvikles allerede nu.

Kapacitet Sundkrogsgade

Kapaciteten pa veje afheenger af det serviceniveau, der fastseettes.
Dvs. hvilken kgrselskomfort og rejsehastighed, man kan forvente pé
straekningen i de mest trafikerede perioder omkring myldretiderne.

| forbindelse med forundersggelsen af @stlig Ringvej udarbejdes
der en raekke trafikberegninger over de forskellige scenarier.
Forundersggelsen for @stlig Ringvej vurderer primeaert de trafikale
effekter pa det overordnede vejnet, herunder pa Sundkrogsgade,
som indgéar som del af undersggelsen.
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Forundersggelsen for @stlig Ringvej er sdledes det bedste
grundlag, der er til rddighed for nuveerende, til at kunne vurdere
den trafikale udvikling pa Sundkrogsgade. Trafikanalysen vurderer
den trafikale udvikling frem til 2050.

Scenariet i Forundersggelsen for @stlig Ringvej, der vil medfere den
sterste trafikstigning pa Sundkrogsgade, er @stlig Ringvej uden
brugerbetaling. | det scenarie forventes der 15.500 biler i
Sundkrogsgade péa hverdage.

Det er sjeeldent, at det er streekningskapaciteten, der medferer
treengsel og kedannelse pé veje. Det er saerligt i taette byomrader
signalanleeggene, der definerer serviceniveauet og den
kerselskomfort, man som trafikant oplever.

En 2-sporet vej kan pa en fri straekning afvikle 1.700 personbiler i
timen i begge retninger, samlet 3.400 biler i timen.

Hvis 15% af biltrafikken p& Sundkrogsgade kommer i spidstimen,
som er den mest intense periode i myldretiden, svarer det til ca.
2.325 biler i spidstimen, der vil veere den sterste fremtidige
belastning.

| forbindelse med udarbejdelsen af lokalplanen for
Svanemglleholm, har By & Havn faet udarbejdet en trafikanalyse, om
de trafikale konsekvenser ved etablering af signalanleeg pa
Sundkrogsgade ved Levantkaj Vest og ved indkgrsel til nyt
kontorbyggeri ved Svanemglleholm.

Trafikanalysen har taget udgangspunkti 15.500 biler pa
Sundkrogsgade. | beregningerne er der tillagt ekstra buffer bade for
biltrafikken, men ogsa for cykeltrafikken, der ogsé har en
begraensende faktor for kapaciteten for biltrafikken i
Sundkrogsgade.

Trafikanalysen viser, at trafikken i de to kryds kan afvikles med
serviceniveau C. Man dimensionerer normalt for serviceniveau C
ved ny-anleeg af signalregulerede kryds, da der dermed er et
kapacitetsoverskud for den fremtidige trafikudvikling. Ved
serviceniveau C overstiger den gennemsnitlige forsinkelse ved at
kere gennem krydset ikke 35 sekunder i myldretiden, hvilket er hgijt
serviceniveau i et nyt byomrade med teet by som Nordhavn.
Trafikanalysen viser, at trafikken vil blive afviklet flydende og inden
for et signalomligb.

Hvis Sundkrogsgade ud for Svanemglleholm anleegges med 2
kerespor, skal der ikke etableres signalanleeg ved adgangen til det
nye kontorbyggeri. Det vil betyde en mindre forbedring af
kapaciteten end, hvis der er 2 signalanlaeg pé straekningen.
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Der er derfor ikke, ud fra den viden om den fremtidige udvikling af
trafikken i Nordhavn noget der indikerer behov for en generel 4-
sporet Sundkrogsgade nord for Levantkaj Vest, hvis
signalanleeggene dimensioneres og signalstyres effektivt.
Trafikberegningerne for krydset Sundkrogsgade - Levantkaj Vest
viser, at middelforsinkelsen for trafikken i Sundkrogsgade i krydset
for de ligeudkgrende er 19 sekunder fra syd og 10 sekunder fra nord.
Middelforsinkelser i myldretiden i teetbyen pé det niveau, set ud fra
en generel vurdering af trafikafviklingen i teetbyen, vurderes at veere
pé et hgjt serviceniveau.

En generel udvidelse af Sundkrogsgade til 4 kerespor nord for
Levantkaj Vest, vurderes at give et veesentligt kapacitetsoverskud pé
straekningen. Et kapacitetsoverskud vil kunne medyvirke til en generel
sterre andel, der veelger at benytte bilen som transportmiddel og vil
kunne medvirke til, at Sundkrogsgade benyttes som
gennemkegrende vej til og fra Nordhavnstunnellen og desuden
skabes en storre barriere for blgde trafikanter mellem omraderne
ost og vest for Sundkrogsgade.

Pa det eksisterende vejnet i kommunen er den sydlige del af
@restads Boulevard den bedste reference til den fremtidige
Sundkrogsgade nord for Levantkaj Vest.

@restads Boulevard er en 2 sporet bydelsgade, hvor der i dag kerer
16.500 biler til hverdag. Pa streekningen er der ikke de store
treengselsmaessige udfordringer, men omkring signalanleegget ved
Hannemann Allé er der dog i perioder treengsel, nar trafikken fra
motorvejen kerer fra, til @restaden via Hannemanns Allé.

Der er ikke ud fra den forventede by- og trafikudvikling et behov for
en 4-sporet Sundkrogsgade pé Svanemglleholm (den del af
Sundkrogsgade der ligger nord for Levantkaj vest), hvorfor der ikke
ber fastleegges 4 spor for hele Sundkrogsgade i byudviklingsaftalen.
Nar trafikken vurderes ud fra sa lange tidsperspektiver, bliver
usikkerheden om den fremtidige trafik naturligvis sterre, da den
udover den generelle samfundsudvikling ogsa afhaenger af
fremtidige politiske beslutninger.

For at sikre den samlede fremtidige mobilitet pa streekningen, er det
derfor fornuftigt at sikre muligheden for eventuelt at kunne udvide
vejprofilet i fremtiden.

Vejudleeggetilokalplanen vil desuden sikre, at der kan tages et valg
fx i stedet for yderligere kerespor til biltrafik, bredere cykelstier,
fortove eller busbaner.

Udtalelse af 20. august 2020 fra By & Havn.
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"By & Havn anleegger den vej, der politisk bliver besluttet, og som vil
fremgé af den betingede byudviklingsaftale, der indgés mellem By
& Havn og Kebenhavns Kommune for Svanemglleholm. S&fremt det
aftales, at vejen anleegges som en 2-sporet vej, betinger By & Havn
sig, at vejen overdrages som sadan til kommunen, og sdfremt
kommunen pé et tidspunkt ensker vejen udvidet, er udgiften hertil
By & Havn uvedkommende.

By & Havn ger i gvrigt opmeerksom p4, at Sundkrogsgade fra
Kalkbraenderihavnsgade til den sydligste kanal p&d Svanemglleholm
(Roerkanalen) eri gang med at blive anlagt som en 4-sporet vej, der
forventes at veere feerdiganlagt i ferste halvdel af 2022. Broen over
den sydlige kanal til og med holmegaden p& Svanemglleholm, der
leder trafikken til Levantkaj Vest vil ogsé blive anlagt som en 4-
sporet vej jf. lokalplanen. Vi ger i den forbindelse opmaerksom p4, at
det bar teenkes ind i projekteringen af broen hen over den nordlige
kanal, nar planleegningen néar dertil, om broen skal anleegges med 2
spor eller om den skal anleegges med en bredde, sa den er forberedt
til en evt. 4-sportet vej.”



