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Baggrund

Efter gennemfgrelsen af Nyt Bynet har Movia aftalt med Hvidovre Kommune og Kgbenhavns Kom-
mune at fglge op pa den kritik, der blev rejst over den nye forbindelse mellem Hvidovre og Kaben-

havn.

Hvidovre Kommune har desuden gnsket en aendret betjening af Hvidovre Hospitals kommende nye
hovedindgang, samt en fremtidig betjening af Byvej, som aktualiserer behovet for at undersgge mulige
justeringer af forbindelsen mellem Hvidovre Kommune og Kgbenhavns Kommune frem mod trafikbe-
stillingen 2020. Fokuspunkter for notatet er fglgende:

e Hvidovre Hospitals nye hovedindgang skal rykkes 400 meter veaek fra den nuveerende vendeslgife,
hvilket medfarer et behov for, at betjeningen til hospitalets nye hovedindgang styrkes.

e Planlagt byudvikling i omradet langs Byvej i Hvidovre Kommune giver et voksende behov for bus-
betjening af omradet.

e nske om genetablering af direkte forbindelse fra Hvidovre og Hvidovre Hospital til Vigerslev Alle
St. og videre ad Vigerslev Allé direkte til City.

e Flere afgange i timen pa Vigerslev Allé, sa betjeningen naermer sig situationen far Nyt Bynet

e /Endringerne medfgrer mulighed for udretning af ruterne pa linje 23 og 133.

Kort 1 Nuvaerende betjening med de linjer, der er analyseret i Valby-Hvidovre omradet
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Passagerudvikling efter Nyt Bynet

Flere af linjerne i dette notat blev eendret i forbindelse med abningen af den nye Metro Cityring, hvor
bussystemet blev tilpasset et lavere passagergrundlag og sikrede en taet koordinering mellem bus-
serne og den nye metro. Busnettet er derfor stadig nyt, og passagerernes rejsemgnster har endnu
ikke fundet et stabilt niveau.

Datagrundlaget for passagertal og rejsemgnstre er indsamlet i en kort og tidlig periode efter aendrin-
gerne, hvorefter Corona pandemien medfarte et drastisk aendret rejsemgnster. De bagvedliggende
analyser af passagerdata skal derfor tages med det forbehold. De overordnede resultater viser:

o Antallet af rejser med start i Valby er steget med 13% fra sept. til nov. 2019 L
o Antallet af skift og rejsetiden er faldet generelt for rejser med start i Valby.

e Antallet af rejser med start i Hvidovre er steget med ca. 7% fra sept. til nov. 2019 2,
o Antallet af skift og rejsetiden er overordnet usendret for rejser med start i Hvidovre.
e Patrods af et passagerfald, er Linje 1A stadig den mest benyttede buslinje i Hvidovre.
e Flere benytter nu bus i kombination med S-tog, og linje 200S, 4A og 22 har faet flere rejsende
i Hvidovre.
e Stoppestederne ved Hvidovre Hospital har ca. 15% faerre pastigere. Det deekker bl.a. over en
tilbagegang pa ca. 30% for linje 1A og en fremgang pa ca. 50% for linje 22.

e Bade fremgang og tilbagegang ifm. Nyt Bynet pé linje 1A

e Movias analyse viser en betydelig passagerfremgang pa linje 1As nye straekning ad Foleha-
ven i Valby, men samtidig en stor nedgang i benyttelsen af busser pa Vigerslev Allé.

e |januar og februar 2020 var den samlede benyttelse af linje 1A pa niveau med januar og fe-
bruar 2019 i Avedgre Stationshby, mens linjen har mistet passagerer fra bade Hvidovre Hospi-
tal og ind mod Valby.

e Seerligt er der fald i benyttelsen af stoppestedet ved Vigerslev Allé Station, hvor passagertallet
er mere end halveret.

e Sammenlignes passagertallet pa de enkelte stoppesteder pa linje 1As nuveerende og tidligere
rute fra Avedgre St. til Carlsberg St. far/efter Nyt Bynet, er det samlet naermest uaendret.

e Linje 10 kan med fordel opdeles i to linjer

e Linje 10 har efter Nyt Bynet overtaget meget af linje 1As betjening af Vigerslev Allé og den di-
rekte forbindelse til Indre By herfra.

e Passagertallet pa linje 10 ligger efter Nyt Bynet over det estimerede passagertal mellem Vi-
gerslevvej og Radhuspladsen.

e Relativt f& passagerer benytter muligheden for at tage linje 10 over "knaskket” ved Vigerslev
Allé/Vigerslevvej.

e Straekningen mellem Brgnshgj Torv og Alholm Plads har en lavere benyttelse sammenlignet
med Vigerslev Allé-Radhuspladsen, og har dermed en forholdsvis lav kapacitetsudnyttelse,
mens der er potentiale i at serviceniveauet pa streekningen ad Vigerslev Allé og videre ind
mod Radhuspladsen opjusteres.

1092 Typisk ses en seesonbestemt stigning pa ca. 3% fra september til november.
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e Ny rute for linje 10 giver mulighed for at en mere direkte rute pa linje 23 og 133
e Efter Nyt Bynet ligger passagertallet for linje 23 ca. 17% under det estimerede passagertal.
Linjen havde pa Folehaven i perioden november 2019 til januar 2020 en gennemsnitlig beleeg-
ning pa under 4 passagerer pr tur.
e En udretning af linjerne giver bade en mere direkte rute og mindre karetid, og gar linjerne
mere effektive og attraktive.
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Forslag om aendret betjening
Baseret pa fokuspunkterne og passageranalyserne er fglgende eendringsforslag udarbejdet:

e 1A fastholdes mellem Avedgre St. og Hellerup St.
e Linjen bevares usendret
e Ved den endelige evaluering af Nyt Bynet til sommeren 2021 revurderes behovet for den hgje
frekvens til Hvidovre Hospital i sammenhaeng med ny linje 11.

e Linje 10 opdeles i to linjer
e Linje 10 Brgnshgj Torv — Alholm Plads — Vigerslevvej — Amarken Station.
e Linje 11 Byvej/Kettevej — Hvidovre Hospital — Vigerslev Allé — Radhuspladsen.
e Vendeplads/endestation p4 Amarken station etableres.
e Eksisterende vendeplads ved Byvej tages i brug, og der oprettes et nyt stoppested.

e /Endringerne i rutefaringen pa linje 10, giver mulighed for udretninger og optimering af ruterne for
linje 23 og linje 133

Kort 2 Det samlede forslag ses pa kortet her og er uddybende beskrevet i de naeste afsnit.
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*den stiplede linje er forslag til mulig betjening af Byvej pa sigt

Notatet gennemgar forslag til 2endringer af betjeningen, der dels skal imgdekomme forskellige kritik-
punkter og planlaegningsmaessige hensyn, og dels analysemaessigt be- eller afkraefte, om der er til-
straekkeligt fagligt grundlag for at gennemfgre sendringer. Nedenstdende skema sammenfatter fordele
og ulemper ved forslagene, og derefter praesenteres en samlet oversigt over de gkonomiske konse-
kvenser.
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@konomiske konsekvenser ved forslaget,

sammenlignet med nuveerende (helarseffekt) Kebenhavn Hvidovre
Linje 1A udgiftsdeling 1.6 mio. Kr. -1.6 mio. Kr.
Ny linje 10 Amarken - Alholm Plads - 1.2 mio. Kr. 0.5 mio. K.
Brgnshgj Torv

Ny linje 11 Byvej - Hvidovre Hospital — Linje 10 og 11 skal ses samlet i forhold til 3.4 mio. K
R&dhuspladsen den nuveerende linje 10 4 MIo. K.
Udretning linje 23 -1.6 mio. Kr. 0 Kr.
Udretning linje 133 -0.1 mio. Ktr. O Kr.
ialt. -1.3 mio. Kr. 2.3 mio. Kr.

Engangsudgifter til etablering af endestationer og nye stoppesteder er ikke medregnet. Bade linje 1A, 10/11 og
133 indgér i det igangveerende udbud A19, hvor der stilles krav om eldrift. Beregningen er foretaget i budget

2020 priser. Nar udbuddet er afgjort, vil Movia genberegne gkonomien.

Effektiviseringen af betjeningen pa linje 10 og 23 giver en besparelse i Kgbenhavns Kommune, mens
betjeningen med linje 11 fra Byvej til Hvidovre Hospital og den direkte forbindelse til Indre By er den

primzere forklaring pa de @gede udgifter i Hvidovre Kommune.

Samlet forventer Movia en raekke omfordelinger af passagererne og alt i alt en passagerfremgang pa
knap 0,4 mio. passagerer arligt. Fremgangen vil primeert veere pa linje 11 mellem Byvej og Valby.

Pa de kommende sider uddybes de forskellige delforslag. Baggrundsanalyser findes i seerskilt doku-
ment. Bagerst i notatet findes en samlet oversigt over forslaget, specificeret med frekvenser, passa-

gertal, antal busser, timer og varianter.
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Linje 1A fastholdes, pa sigt med justeret variant

Hvidovre Hospital er placeret stationsfjernt og afhaengig af god busbetjening. | forbindelse med udbyg-
ningen af hospitalet flyttes hovedindgangen ca. 400 meter fra gst til en ny hovedindgang mod vest.

| dag betjenes hospitalet af linje 1A, der bl.a. giver forbindelse til Avedgre St., Ny Ellebjerg St., Carls-
berg St., Frederiksberg og Hellerup St., linje 22 der giver forbindelse til bl.a. Glostrup St, Hvidovre St.
og Vanlgse St., samt linje 200S der bl.a. giver forbindelse til Friheden St, Rgdovre St. og Buddinge St

Hver anden afgang pa linje 1A kerer til Avedgre St., og hver anden afgang vender i vendeslgjfen ved
hovedindgangen og kgrer tilbage mod Hellerup St.

Kort 3 Hvidovre Hospital stoppestedsplacering
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En ny vendeplads vest for hospitalet, sa alle afgange pa linje 1A kan betjene den kommende hoved-
indgang, er en relativt stor investering. Der er derfor gnske om at kigge pa en anden lgsning for betje-
ningen af hospitalets nye hovedindgang.

Kritikken af den manglende direkte forbindelse mellem Hvidovre Hospital, Vigerslev Allé St. og Hoved-
banegarden, og at Vigerslev Allé ikke laengere har A-busbetjening, er afspejlet i Movias analyse, hvor
der i den farste tid har vist sig et passagerfald ved hospitalet, Vigerslev Allé St. og Vigerslev Allé.

Omvendt viser analysen, at den nye linje 1A har opnaet den forventede passagerfremgang ved omra-

derne langs Gl. Kagelandevej og Folehaven, og linje 1A er stadig en af de mest benyttede buslinjer i
bade Hvidovre og Valby, der sikrer god forbindelse til den nye Cityring og Ny Ellebjerg St.

Samlet foreslar Movia, at linje 1A i fgrste omgang fastholdes som i dag, idet der i forbindelse med den
samlede evaluering af Nyt Bynet er aftalt mellem kommunerne, at der skal ses p& hvor der kan etable-
res en ny vendemulighed for de afkortede ture pa greensen mellem Hvidovre Kommune og Kgben-
havns Kommune.
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Linje 10 opdeles i to linjer

Med Nyt Bynet fik den nye linje 10 forbindelse til flere S-togslinjer ved Vigerslev Alle St. og Carlsberg
St.

Movia foreslar, at linje 10 deles op i to selvstaendige linjer: linje 10 og linje 11.

Ud fra manstret af pastigere og afstigere pa linjen benytter stgrstedelen af passagerne primaert bus-
sen mellem enten Brgnshgj Torv — Flintholm St./Alholm Plads eller Alholm Plads/Vigerslev Allé-Ho-
vedbanegarden, og generne ved en opdeling vil dermed veere begraensede.

Kort 4 Nuveerende linje 10.
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Ny linje 11

Betjeningen af Hvidovre Hospital foreslas suppleret af en ny linje 11. Linjen foreslas at fa endestation i
slgjfen ved Byvej i Hvidovre og kare ad Kettevej — Kettegards Alle — Hvidovrevej — Vigerslev Allé. Fra
Toftegards Plads vil linjen overtage den nuveerende linje 10 til Radhuspladsen.

Med linje 11 opnas den gnskede direkte forbindelse mellem Hvidovre og Vigerslev Allé St. og videre til
Hovedbanegarden/Radhuspladsen, hvor analysen viser et fald i benyttelsen af busserne. Samtidig an-
befales, at betjeningen ad Vigerslev Allé - Radhuspladsen forbedres ved en gget frekvens i myldreti-
den og midt pa dagen. Endelig sikrer Igsningen, at den nye hovedindgang ved Hvidovre Hospital far
den efterspurgte betjening.
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Movia anbefaler, at hver anden afgang af linje 11 vender ved Vigerslev Allé, s& serviceniveauet er af-
stemt med behovet i henholdsvis Kgbenhavn og Hvidovre.

Linjen kan i Hvidovre benytte den eksisterende vendeplads i krydset Kettevej/Byvej som endestation.
Nar omraderne langs Byvej er tilstreekkeligt udbygget, kan linjen forleenges ad Byvej til Avedare St. Se
skitseforslaget pa kort 4. Movia anbefaler, at der oprettes et stoppested til linje 11 ved endestationen
Kettevej/Byvej. Lasningen forudseetter, at der etableres chauffgrtoilet ved vendeslgjfen ved Byvej/Ket-
tevej.

Forslaet frekvens linje 11: 8/6/3/2 (4/3/3/0)2

I) og 11 _(bl_é\).

‘Brohho)

Kort 5 Forslag til ny linje 10 (g_q

3 {egpark:e?;\ N

HEE

/s &Bflc gdamsfa:ﬂc@er)

‘ ™

<keskoven

e
=" ;

Kalveboderne
v /
¢ S
£ Kobenhavn C

Ve

2 myldretid/dag/aften/nat Kgbenhavn (Hvidovre)

Side 9/ 14

Trafikselskabet Movia



Ny linje 10

Linje 10 foreslas fremover at kare som hidtil fra Brenshgj Torv til Vigerslev Allé. | stedet for at dreje til
venstre ad Vigerslev Allé foreslar Movia, at linje 10 forsaetter ad Vigerslevvej og karer frem til Amarken
Station.

Movia foreslar, at den nye linje 10 far 4 afgange i timen i myldretiden, mod de 6 afgange i timen linjen
kagrer med i dag. Det er teettere pa den frekvens med 5 afgange i timen, linjen havde fgr Nyt Bynet, og
matcher benyttelsen pa straekningen Brenshgj Torv-Alholm Plads.

Hovedparten af passagererne rejser i dag mellem Brgnshgj Torv og Vigerslev, eller mellem Vigerslev
og Indre By, for dem vil der ikke vaere en naevnevaerdig forskel. Passagerer mellem Alholm Plads og
Vigerslev Allé, der i dag tager mod Indre By, far dog enten et skift eller laengere at ga til naermeste
stoppested (ca. 350 passagerer om dagen).

Lgsningen forudseetter, at der genetableres en vendeplads/endestation og et chauffgrtoilet ved Amar-
ken Station.

Forslaet frekvens: 4/4/3

Alternative muligheder linje 10 og 11

For at undgé etablering af vendeplads og toilet ved Amarken Station har Movia vurderet en Igsning,
hvor linje 10 viderefares fra Vigerslevvej ad Gl. Kagge Landevej til Friheden St.

Lgsningen vil give omstigningsfri forbindelse langs Gl. Kage Landevej til blandt andet Alholm Plads og
Flintholm St.

Linjen vil dog kare ad samme rute som linje 4A og medfgre overtrafikering mellem de to stationer Fri-
heden og Amarken, og passagerpotentialet er dermed lavt. Movia estimerer, at forleengelsen vil med-
fare en arlig merudgift pa knap 2 mio. kr. til Hvidovre Kommune.

Linje 11 kan umiddelbart viderefares fra vendeslgjfen ved Kettevej/Byvej til Avedgre Station. Movia
estimerer, at forlaengelsen ligeledes vil medfgre en arlig merudgift pa knap 2 mio. kr. til Hvidovre Kom-

mune. Omkostningen vil gradvist blive mindre i takt med, at udbygningen langs Byvej giver et passa-
gergrundlag.
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Udretning af linje 23 og 133

For at sikre en bred betjening i bl.a. Valby har linje 23 har i dag en kringlet rute. Linjen betjener derfor
den sydlige del af Vigerslevvej, og med forslaget til den ny linje 10 ad Vigerslevvej tii Amarken Station
kan linje 23 med fordel udrettes. Udretning af linje 23 og linjens nye betjening af Valbyomradet giver
ligeledes mulighed for at udrette ruten for linje 133 og ggre den mere direkte.

Forslaget sikrer, at alle nuveerende stoppesteder fortsat betjenes, da flere af linjerne aflgser hinanden.
Det er Movias vurdering, at der overordnet vil blive en mindre overflytning af passagerer mellem linje
10, 23 og 133, og derudover ogsa en udveksling med linje 1A, 4A, og den nye linje 11. Sammenlagt vil
passagertallet veere nogenlunde uaendret.

Kort 6 ny betjenlng Valby
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Vendemuligheder i Vigerslev

Linje 11 vender med en slgjfekgrsel ad Lykkebovej—Vigerslevvej-Vigerslev Allé
Movia foreslar, at linje 11 svinger til hgjre ad Lykkebovej fra Vigerslev Allé i sydgéende retning. Hjar-
net af Lykkebovej skal tilpasses sdledes at svinget gares blgdere (se den rade cirkel gverst pa kortet).

Der skal oprettes et stoppested i starten af Lykkebovej pa hgjre side for linje 11 (se gverst pa kortet).

Linje 11 skal derefter fortseette ad Lykkebovej og svinge til venstre ad Vigerslev Vej og til hgjre ad Vi-
gerslev Allé.

Stoppestedet i krydset efter Vigerslevs Allé/Vigerslev Vej skal forleenges omkring 3 meter, sa der gg-
res plads til at linje 11 kan udligne ved stoppestedet med hver anden variant og samtidig betjene stop-
pestedet med de varianter af linje 11, som kommer fra Hvidovre (se den grgnne cirkel nederst pa kor-
tet).

Forslaget sikrer, at krydset ved Vigerslevs Allé/Vigerslev Vej betjenes i begge retninger pa alle varian-
ter.

Kort 7 detailkort linje 11
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Der skal oprettes et nyt stoppested til linje 10 pé Vigerslev Vej

Nar stoppestedet i forbindelse med den planlagte ombygning af krydset Vigerslevvej/Vigerslev Allé
flyttes til Vigerslev Allé kan dette ikke betjenes af linje 10. Movia anbefaler derfor, at der anleegges et
nyt stoppested med busplade til linje 10 foran Netto (se den sorte cirkel op kortet).

Amarken St. som endestation for linje 10
En prevekarsel med en 12 meter bus viser, at en vending omkring parkeringspladsen bag Amarken
St. er mulig i begge retninger.

Kort 8 detaillﬂsningkAmarken st.
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Etablering af et stoppested p4 Amarkvej ved Amarken St. betyder, at den nuveerende 15 minutters
parkering nedleegges til fordel for et busstoppested. Hertil skal den nuvaerende afstribning til stoppe-
stedet forskydes, séledes at afstanden mellem kant og stribe er 3 meter bred.

Den nederste undertavle omkring parkering fiernes, og der skal opsaettes stoppestedstander. Adgang
til toiletfaciliteter for chauffaren skal sikres.
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Kontrakter og driftsstart

Som udgangspunkt kan trafikbestillinger afgivet senest 30. oktober, implementeres sidste sgndag i
juni aret derefter.

Linjerne er udbudt med emissionsfrihed, med driftsstart december 2021 for linje 10 (og 11) og juni
2022 for linje 1A, hvorfor overgangen til elbusser og de nye kontrakter vil forega over to etaper.

Hvis kommunerne gnsker at ga videre med forslagene, vil Movia pabegynde dialogen med de pageel-
dende operatgrer. Movia vil desuden genberegne forslagne, nar resultatet af udbud A19 kendes.
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