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Tak for dit spergsmal den 5. oktober 2020 om, hvad konsekvenserne er
af, at der i administrationsgrundlaget for bilfri byudviklingsomrader
laves en udvidelse af princippet for stationsneerhed, sa det kun er 1/3 af
lokalplanen, der skal ligge inden for cirkelslaget for badde 600 meter og
1000 meter, for at omréadet bliver henholdsvis helt eller delvist bilfrit. Du
uddyber, at forvaltningen i sin besvarelse ikke blot bedes redeggre for
de negative konsekvenser for mobiliteten, men ogsa for de positive
konsekvenser for arealanvendelse, CO: og luftforurening.

Forvaltningen har i udarbejdelsen af administrationsgrundlaget
vurderet, at 2/3 kan veere et bud p4, hvor stor en andel af et
byudviklingsomrade, som skal ligge inden for det stationsnaere omréade.
Argumentationen for 2/3 begrundes i, at sterstedelen af
byudviklingsomradet skal vaere stationsneert. Det handler
grundleeggende om, at der skal veere et reelt alternativ til bilen for
borgerne i disse omrader, da malet er at opretholde den samme
mobilitet til de bilfri omrader, som i byens gvrige omrader. Dette
alternativ vil for sterstedelen af borgernes vedkommende veere kollektiv
transport, og derfor har forvaltningen vurderet, at 2/3 af omradet skal
ligge inden for henholdsvis 600 og 1000 meter af en station for at kunne
opretholde et tilstraekkeligt mobilitetstilbud til borgerne i de
bilfri/delvist bilfri omréader.

De to nedenstaende kort (s. 3) viser, hvilke byudviklingsomrader, der
kan udpeges til at blive udviklet helt eller delvist bilfrit alt efter, om 1/3 af
lokalplanomrédet ligger inden for det stationsnaere omrade (kort A)
eller 2/3 af lokalplanomradet ligger inden for det stationsnaere omrade
(kort B) pa hhv. 600 meters og 1000 meters cirkelslag. Kortet omfatter
alle byudviklingsomrader og perspektivomrader udpeget i
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Kommuneplan 2019. Kortene er baseret pa stationsnaerhed som den
afgerende faktor med hhv. 600 meters og 1000 meters cirkelslag. Der er
dog et enkelt omrade, som falder ud - Artillerivej Syd, som pé kort A
fremgar, som om det kan udvikles som bilfrit, og pa kort B som delvist
bilfrit. Reelt er omréadet dog ikke stationsneert, da den neermeste station
ligger pa Enghave Brygge pa den anden side af vandet.

Der skelnes mellem eksisterende stationer/stationer under anlaeg og
fremtidige stationer. De fremtidige stationer (markeret med orange)
omfatter metrolinje til Lynetteholmen samt metrostop pa Prags
Boulevard. Herudover er stationer pa letbane pé Frederikssundsvej
markeret. Det er endnu ikke besluttet, om der skal etableres en letbane,
men Borgerrepraesentationen har besluttet, at @konomiforvaltningen
skal arbejde videre med projektet. De omrader, som ligger i naerheden
af stationer, som endnu ikke er politisk besluttede, kan ikke udvikles som
helt eller delvist bilfri. For at de kan indgé i planleegningen skal de veere
finansierede og fremgé af Fingerplanen. De byudviklingsomrader, hvis
grad af bilfrihed afheenger af en station, som endnu ikke er besluttet,
fremgar af tabel 1 med en *-bemeerkning.

Ved stationer forstds metro-, S-tog- og letbanestationer. BRT-stationer
er ikke medtaget, da ingen af dem ligger i neerheden af
byudviklingsomrader.

Reduktion af biltrafikken fra de helt eller delvist bilfri omrader, herunder
iseer den fossile del af biltrafikken, vil resultere i mindre luftforurening
og dermed mindre CO2-udledning i det pdgeeldende omréade. Pa dette
overordnede niveau er det dog ikke muligt at vurdere den konkrete
effekt af reduktionen. Nar nogle omrader péleegges restriktioner, mens
gvrige omrader ikke har restriktioner, vil der veere en risiko for, at
trafikken ikke flyttes over pd mere miljgvenlige keretgjer som fx kollektiv
trafik eller cykler, men blot flyttes over til andre dele af byen, som vil
blive mere belastet af trafik. Med en gget afstand til kollektiv transport
(hvis kun 1/3 er stationsneert) vil denne risiko veere stgrre, da ferre vil
veelge den kollektive trafik til.

Se kort og tabel pa side 3, 4 og 5.
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Nedenstadende opgerelse (tabel 1) viser, hvordan

byudviklingsomraderne fordeler sig inden for de tre kategorier "bilfri”
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"delvist bilfri” og "ej bilfri”, hvis henholdsvis 1/3 eller 2/3 af
lokalplanomréadet ligger inden for det stationsnaere omréde:
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Siljangade og Vermlandsgade * (delvist bilfri)

Igangveerende byudviklingsomrader Planperiode Vurdering ud fra

kriterier

2/3 1/3

Orestad: @restad Nord, @restad City, @restad Syd 1. del Bilfri Bilfri
inkl. metroklarggringscenteret samt Bella Kvarter og
Faste Batteri
De tidligere havnearealer i Nordhavn: 1. del Bilfri Bilfri
Arhusgadekvarteret, Traelastholmen, Sundmolen,
Svanemaglleholmen (holm 8) og Levantkaj Vest
De tidligere industri- og havnearealer i Sydhavn: 1. del Bilfri Bilfri
Sluseholmen, Teglholmen og Enghave Brygge
Erhvervsarealer ved Baddehavnsgade og Borgmester 1. del Bilfri Bilfri
Christiansens Gade: Sydhavnsgade
De tidligere banearealer omkring Dybbeglsbro Station | 1. del Bilfri Bilfri
Carlsberg 1. del Bilfri Bilfri
De tidligere erhvervs- og industriarealer i Valby: 1. del Bilfri Bilfri
Grenttorvet, Torveporten, Fglager, Poppelstykket,
Carl Jacobsens Vej, Kulbanevej-kvarteret
samt arealer i Valby Idraetspark
De tidligere erhvervs- og industriarealer pd Amager: | 1. del Bilfri Bilfri
Krimsvej, Lergravsvej, Strandlodsvej Syd
De tidligere erhvervs- og industriarealer pa 1. del Bilfri* Bilfri
Amager: Sundby Gasveerk, Strandlodsvej Nord, Ved
Amagerbanen * (delvis bilfri)
De tidligere erhvervs- og industriarealer pa den 1. del Ej bilfri Ej bilfri
sydlige del af Islands Brygge (Artillerivej Syd)
Dstre Gasveerk 1. del Bilfri Bilfri
Nye byudviklingsomrader Planperiode Vurdering ud fra

kriterier

2/3 1/3

Godsbaneterraeenet mellem Vasbygade og 1. del Delvis bilfri [Bilfri
jernbanearealerne
Erhvervsarealer ved Baddehavnsgade: 1. del Bilfri Bilfri
Badehavnsgade Nordvest og Nordgst
Erhvervsarealer ved Baddehavnsgade: 1. del Delvist Delvis bilfri
Badehavnsgade Syd inkl. Stejlepladsen bilfri
@restad: Vejlandskvarteret 1. del Delvis bilfri Delvis bilfri
De tidligere erhvervs- og industriarealer i Valby: 1. del Bilfri Bilfri
Stremmen samt Ny Ellebjerg Station
og overdaekning af baneterreenet
De tidligere erhvervs- og industriarealer pd Amager: | 1.del Bilfri* Bilfri
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Bysteevneparken *(delvist bilfri) 1. del Bilfri* Bilfri
Tingbjerg *(ej bilfri) 1. del Bilfri* Bilfri
Havnearealer i Nordhavn (Levantkaj @st (holm 10) og | 2. del Bilfri Bilfri
Holm 12 samt et omrédde omkring Tunnelfabrikken)

De tidligere erhvervs- og industriarealer i Valby: F.L. 1. del Delvist Bilfri
Smidth bilfri

@vrige havnearealer i Nordhavn (holm 11,16 og 17) Perspektivperioden | Delvist Bilfri
*(delvist bilfri) bilfri*
Industriomradet mellem Vermlandsgade og Prags Perspektivperioden | Bilfri Bilfri
Boulevard pd Amager

Klaverparken pa Amager* (ej bilfri) Perspektivperioden | Bilfri Bilfri
Refshalegen *(ej bilfri) Perspektivperioden | Bilfri* Bilfri
Fremtidig byudvikling af Lynetteholmen - Delvis bilfri |Bilfri

Tabel 1viser hvilke byudviklingsomrader, der kan udvikles helt eller delvist bilfrit. Omrader
som ligger inden for stationsnaerheden til en ikke-besluttet station er markeret med * hvor
deti () fremgar, hvordan omradet kan udvikles i dag. For at de kan indgd i
planleegningen, skal de vaere finansierede og fremga af Fingerplanen.

Med venlig hilsen

Karsten Biering Nielsen
Vicedirekter




