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Resume
Antallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne steg fra177 i 2017 til 231 2018.

Det er en stigning pa 30 % og det hgjeste tal siden 2008. Af de 231 blev syv draebt. Seks af
de syv draebte er cyklister. Tre af dedsulykkerne var hgjresvingsulykker med lastbiler.

60 % af alle alvorligt draebte og tilskadekomne i Kebenhavns Kommune var cyklister, og 25
% var fodgaeengere. Ved de alvorligste trafikulykker med cyklister og fodgaengere er det
oftest en bil, der er modpart.

De forelgbige tal for 2019 viser, at antallet af draebte og tilskadekomne fortsaetter pa
samme hgje niveau som i 2018.

Draebte og alvorligt tilskadekomne 2009-2018
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Nulvisionen revideres
De seneste ars udvikling indikerer, at det bliver meget vanskeligt at opfylde visionen om
nul draebte og alvorligt tilskadekomne i trafikken i Kebenhavns Kommune i 2025.

Forvaltningen vil derfor i lgbet af 2020 leegge op til en politisk draftelse af visioner og
konkrete mal seti lyset af de ydre rammer og kommunens egne muligheder for at
forbedre trafiksikkerheden.

Fremtidige indsatser
Ved behandlingen af Trafiksikkerhedsredeggrelsen den 20. oktober 2018 afgav Teknik- og
Miljgudvalget en feelles protokolbemaerkning:

"Vi finder oplevelsen af at barn har sikre skolevej vigtigt, og @nsker derfor
fremadrettet at prioritere projekter og initiativet der underbygger dette.”

Indsatsen omkring skolerne er vigtig for at @ge trygheden og skabe forudsaetning for at
fremtidens generationer ogsé vaelger cyklen som en sund og sikker made at feerdes pa.
Indsatsen omkring Sikre Skoleveje, fokuserer primeaert pa de yngste bgrn og med
hovedfokus pa de tidspunkter hvor bgrn bevaeger sig til skole - altsé typisk om morgenen
mellem 7.30 og 8.00.

De alvorlige skader med cykler og fodgaengere sker typisk p& andre steder og andre
tidspunkter. Derfor har forvaltningen i denne redeggrelse valgt en tydelig opdeling
mellem indsatserne.
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- Trafiksikkerhed: Vej- og trafiktekniske tiltag, som har dokumenteret effekt pa
antallet af tilskadekomne. Det er f.eks. ombygning af kryds og straekninger,
malrettede adfeerdskampagner, hastishedsdaempning, hvor der bliver kart staerkt
og sikkerhedskrav til karetgjer.

- Tryghed: Vej- og trafiktekniske projekter ved skoler og institutioner, fx lavere
hastighedsgraenser og ensretning for biler, trygge krydsningspunkter for
fodgaengere og organisering af afsaetning af eleverne om morgenen.

Redeggrelsen peger pé en raekke mulige lgsninger inden for disse to indsatsomrader.
Sterst effekt for trafiksikkerheden er lgsninger, der forbedrer sikkerheden for cykler i
kryds, ikke mindst forebyggelse af hgjresvingsulykker.

Fredeliggarelse og organisation bl.a. med ensretninger af biltrafikken omkring skolerne
har stor effekt. Forvaltningen fortseetter denne indsats i 2020 og 2021. | alt 16 projekter er
planlagt, herunder ved Sankt Ansgars Skole, @ster Farimagsgade Skole, Langelinieskolen
og Sundbygaster Skole

Kommunens gkonomi

Politiet registrerede ca. 400 alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken i 2018. En analyse
fra Vejdirektoratet viser, at disse skader kommer til at koste Kebenhavns Kommune mere
end 150 mio. kr. - f@rst og fremmes til langvarig pleje og omsorg for trafikofrene. Udover
de menneskelige hensyn er der sdledes ogsé en positiv egkonomisk effekt, ndr kommunen
investerer i trafiksikkerhed.
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Nul-visionen

Ingen ma blive draebt eller komme alvorligt til skade i trafikken fra 2025 og frem. Det
politiske grundlag for trafiksikkerhedsarbejdet i Kebenhavns Kommune er Nul-visionen,
som blev vedtaget af Borgerrepraesentationen i december 2017. Visionen bygger péa syv
temaer:

1. Fysisk planleegning og indretning af vejene
Forvaltningen skal teenke trafiksikkerhed ind i planer og projekter fra starten -
kommuneplan, lokalplaner, myndighedstilladelser, anleeg og drift.

2. Trafikanternes adfaerd og kompetencer
| mere end ni ud af ti ulykker er menneskelige fejl medvirkende arsag til
trafikulykker. Forvaltningen skal uddanne og informere, s& byens brugere bliver
mere "kompetente trafikanter”, der ved, hvordan de skal agere sikkert i trafikken.

3. Politiets rolle
Politiets rolle er afggrende - forvaltningen skal styrke samarbejdet med politiet om
forebyggelse af de mest alvorlige og oftest forekommende trafikulykker.

4. Viden gennem data
Forvaltningen skal blive klogere gennem data. Politiets rapporter er grundlag for
forvaltningens forebyggende trafiksikkerhedsarbejde. Derudover er det
nedvendigt at traekke pa& andre datakilder - fx fra skadestuer og Hovedstadens
Beredskab.

5. Teknologiske lgsninger
Den teknologiske udvikling peger p4, at biler fremover vil blive meget sikrere for
deres omgivelser end i dag. Forvaltningen skal sgrge for, at byens infrastruktur
lever op til de krav, som de nye teknologier efterspgrger, s veje, keretgjer og
trafikanter sammen udnytter de nye teknologier bedst muligt.

6. Sikrere koretojer og sikkerhedsudstyr
Bilers sikkerhedsudstyr bliver lgbende forbedret. Forvaltningen kan arbejde for at
f& de aeldste biler erstattet med nyere biler med hgijt sikkerhedsniveau. Det geelder
bade ved egne indkeb, og ved krav ved indkgb af transport, lisgesom gvrige
vognmeaend kan pavirkes gennem dialog og kampagner.

7. Kommunens sarlige rolle og ansvar
Forvaltningen skal inddrage eksterne aktgrer i arbejdet med trafiksikkerhed og stille
krav til forvaltningens leverandgrer. Desuden skal forvaltningen arbejde for, at
kommunens egne medarbejderes adfaerd i trafikken er sikker.

Behov for at revidere mal og vision i Kebenhavns Kommune

De seneste ars udvikling indikerer, at det bliver meget vanskeligt at opfylde visionen om
nul draebte og alvorligt tilskadekomne i trafikken i Kebenhavns Kommune fra 2025 og
frem. Forvaltningen vil derfori lgbet af 2020 laegge op til en politiske drgftelse af visioner
og konkrete malset i lyset af de ydre rammer og kommunens egne muligheder for at
forbedre trafiksikkerheden.
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Kommunernes rammer for trafiksikkerhedsindsatser

Feaerdselssikkerhedskommissionen

Feerdselssikkerhedskommissionens opgave er at kommme med forslag til nationale
faerdselssikkerhedsmeessige initiativer, der kan nedbringe antallet af trafikulykker.
Kommissionen skal desuden vurdere forslag inden for faerdselslovgivningen og
administrationen heraf.

Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplaner har de seneste mange ar udstukket
retningslinjer for ministeriers, styrelsers, politiets o8 kommunernes mal og indsatser for
trafiksikkerheden. Over 75 % af kommunerne i Danmark har udarbejdet egne
handlingsplaner for trafiksikkerhedsarbejdet.

| grove traek er det lykkedes at halvere antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne i
trafikken i Danmark hver 10’ende ar. Denne positive udvikling synes dog at veere stoppet i
10-&ret 2010-20. Det ser ikke ud til at méalseetningen om hgjst 120 draebte i trafikken i
Danmarki 2020 kan nés.

Lovgivning

Feerdselsloven er den overordnede lovgivningsmaessige ramme for trafiksikkerheden.
Loven regulerer politiets og vejmyndighedernes arbejde, og indeholder en raekke
bestemmelser for trafikanternes uddannelse og adfeerd.

| starten af 2019 tradte en ny bekendtggrelse i kraft, der betad, at sm4, elektriske karetgjer
blev tilladt pa vejene. Iser el-lgbehjul har hurtigt vundet indpas pa de ksbenhavnske veje,
hvor private aktgrer har fundet en forretningsmodel, men ogsa elektriske skateboards,
segboards m.m. er blevet hverdag pa de kebenhavnske cykelstier, sader og fortove.

Region Hovedstadens prae-hospitale enhed har registreret et veesentligt antal
ambulancekgrsler til ulykker med el-lgbehjuli den kgbenhavnske trafik. Forvaltningen
modtager desuden henvendelser fra fodgeengere og cyklister, der er utrygge pa grund af
de nye transportmidler.

1.juli 2018 tradte en anden bekendtggrelse i kraft, der som forseg har sendret status for
de meget hurtige elcykler, speedpedelecs, sa de i dag stort set er underlagt samme regler
som cykler og derfor skal kere pa cykelstierne - med en tilladt hastighed pa op til 45 km/t.

Samlet set betyder de to bekendtggrelser, at cykelstierne i dag er blevet en trafikare med
meget forskellige karetgjer, der bevaeger sig med forskellig fart. Det er en udvikling, der
skaber gget treengsel og utryghed pé cykelstierne. Der er i den nye trafiksituation ogséa
risiko for et @get antal ulykker, idet de nye, sma karetgjer nemt bliver overset af bilister,
cyklister og fodgaengere, nar de kommer kgrende med op til 45 km/t.

For at afb@gde nogle af de nye problemer med karetgjerne, vedtog Teknik- og
Miljgudvalget i 2019 skaerpede regler for virksomheder, der udlejer el-lgbehjul i
Kgbenhavn

Politiets opgaver
Politiet har en afggrende rolle i trafiksikkerhedsarbejdet.

En del af de alvorligste ulykker med dedelig udgang skyldes, at typisk unge meend kgrer
ekstremt staerkt og slér sig selv, deres passagerer eller modparter ihjel.
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Kebenhavns Kommune har meget svaert ved vejteknisk at ggre noget ved trafikanter, der
bevidst eller i pavirket tilstand tilsidesaetter de geeldende regler i trafikken.

Samarbejdet med politiet er afggrende for trafiksikkerheden - iseer pa de sterre,
trafikerede veje i Kebenhavn. De kommende ars samarbejde med politiet bgr fortsat have
fokus pa trafikanternes opmaerksomhed. “Kgr bil, ndr du kerer bil” og “ker cykel, nar du
cykler”.

Kommunernes @konomi
Data fra Vejdirektoratet viser, at en politiregistreret tilskadekommen koster det offentlige
ca. 600.000 kr. Heraf udggr kommunernes udgifter ca. 400.000 kr.

Det betyder, at de 414 politiregistrerede tilskadekomne i 2018 fremover kommer til at
koste Kebenhavns Kommune mere end 150 mio. kr. - fgrst og fremmes til langvarig pleje
og omsorg for trafikofrene.

Teknik- og Miljgforvaltningen har arbejdet teet sammen med @konomiforvaltningen for at
fastleegge udgifter, som Kgbenhavns Kommune har til pleje, omsorg og overfarsler til ofre
for trafikulykker.

@konomiforvaltningens kortlaegning viser, at Vejdirektoratets beregninger af de
kommunale omkostninger til trafikofre ogsa passer for Kebenhavn, og at der er mange
penge at spare ved at investere i trafiksikkerhed.
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Udvikling

| 2018 steg antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne fra177 i 2017 med 30 % til 231.
Det er det hgjeste tal siden 2008. Af de 231 tilskadekomne blev syv draebt. Seks af de syv
draebte er cyklister.

Det er det hgjeste antal dreebte cyklister siden 2007, hvor ogsa seks cyklister mistede
livet. De tre af dedsulykkerne i 2018 var hgjresvingsulykker med lastbiler - det ene af demi
et kryds med hgjresvingsforbud.

Draebte og alvorligt tilskadekomne 2009-2018
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Iseer i aldersgruppen 18-26-arige er der mange draebte og alvorligt tilskadekomne. Bgrn
og unge op til 12-arsalderen er sjeeldent involveret i alvorlige trafikulykker i Kebenhavns
Kommune.

Det erigennem alle &rene de blagde trafikanter - cyklister og fodgaengere - der oftest
kommer til skade i trafikken. De udgeri 2018 samlet set 85 % af alle politiregistrerede
draebte og alvorligt tilskadekomne. Cyklister udger op mod 60 % af alle alvorligt
tilskadekomne.

| 67 % af ulykker med en alvorligt skadet cyklist er en bilist modpart. | 9% er det en anden
cyklist, der er modpart, o8 8% er det en bus eller lastbil

De ulykkestyper, der udlgser den starste andel af alvorligt tilskadekomne cyklister, er
hojre- og venstresvingende bilister, der karer ind foran lisgeud-karende cyklister.

Morketal og nye kilder til data om trafiksikkerhed

Forvaltningens primeaere kilde til information om trafikulykker kommer fra politiets
registreringer af uheld. Nar politiet er til stede ved en trafikulykke, registreres data om
ulykken meget grundigst.

Politiet far imidlertid ikke kendskab til alle trafikulykker. Antallet af trafikanter pa nationalt
plan, der bliver behandlet p& akutmodtagelser og traumecentre, er ca. 10 gange hgjere
end det antal, som politiet registrerer.
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Seerligt for ulykker med cyklister og fodgeengere vurderes mearketallet at veere hgjt. Dog er
registreringen af dgdsulykker fuldsteendig deekkende.

Forvaltningen har igennem det sidste par ar fdet adgang tilambulancedata fra Region
Hovedstaden. Datasaettet indeholder informationer om tid, aldersgruppe samt sted, hvor
ambulancen er tilkaldt til.

Forvaltningen udvikler metoder til, hvordan disse data mere systematisk kan benyttes i
trafiksikkerhedsarbejdet. Forvaltningen er i dialog med Region Hovedstaden om at ggre
data endnu bedre, bl.a. ved at ambulanceredderne registrerer yderligere informationer
om ulykken.
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Trafiksikkerhed
Gennemfgrte trafiksikkerhedsindsatser i 2018 - 2019

Fysisk planlaegning og indretning af vejene

Vejens indretning er i mange tilfeelde afggrende for, at trafikanter agerer korrekt og sikkert
i trafikken. Derfor vilombysgning, der skaber bedre oversigt eller hastishedsdeempende
tiltag, ofte reducere antallet af ulykker. Overordnet kan de mest effektive tiltag inddeles i
folgende kategorier:

- Flere krydsningspunkter for fodgaengere

- Forebygge ulykker mellem ligeud-karende cyklister og svingende biler
- Hastigshedszoner og mindre hastishedsdampende tiltag

- Krydsombygninger

- Forebygge pakgrsel af biler i parkeringsspor

Kommunens anleegsloft har begraenset antallet af vej- og trafiktekniske projekter i 2019.
Dosg er fglgende projekter gennemfart de sidste ar:

- Hastighedsdeempning pa Tuborgvej fra kommunegraensen til Strandvejen.
- Peter Bangsvej/Alekistevej/Alholmsvej er ombygget.

- Flere mindre afstribnings- og skiltningsprojekter.

Hgojresvingsulykker

| 2017 s@gte og fik Kebenhavns Kommmune 300.000 kr. fra Vejdirektoratets
"hgjresvingspulje” til at sikre cyklister i vigepligtsregulerede kryds. Pengene blev brusgt til
at etablere mere synlig markering af cykelstien ved 150 vigepligtsregulerede kryds pa
Cykelsti-Plus-nettet - typisk i kryds, hvor cykelstien ligger bag parkerede biler. Tiltaget er
fortsati 2019 hvor yderligere 150 og 200 kryds blev forbedret.

Opmaerksomhedskampagnen "Kor bil nar du kerer bil” - "Kor cykel, nar du cykler”
Kampagnen er malrettet bilister pa vej ind i bilen og skal minde dem om, at de skal f&
klaret telefonsamtalen, &bnet sandwichen og skruet laget af colaen, fer de karer.
Kampagnen har vaeret synlig pd kommunale parkeringspladser, ved idraetsanleeg og skoler
i 2018.12019 blev kampagnen i Kgbenhavn udelukkende malrettet cyklister pa centrale
cykel-parkeringspladser m.m.

Bil- og cykelkampagnen “"Brug 2 sek. mere”

Radet for Sikker Trafik inviterede i 2018 Kebenhavn med som pilotkommune i kampagnen
"Brug 2 sek. mere”. Formalet med kampagnen er at nedbringe antallet af ulykker mellem
cyklister og biler i kryds.

Som en del af kampagnen blev der udlagt 50 asfaltgrafikker pa cykelstierne i Kebenhavn.
Grafikkerne minder cyklister om, at de skal veere opmaerksomme i trafikken - saerligt i de
kryds, hvor hovedparten af ulykker med tilskadekomne cyklister sker. Kampagnen har kert
i to ar og forventes at fortsaette i 2020.

Tunge koretgjer
Ulykker, der medfarer draebte eller alvorligt tilskadekomne, involverer uforholdsmeaessigt
ofte lastbiler og andre tunge karetgjer. Forvaltningen har sammen med andre
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hovedstaeder bidraget i det internationale arbejde i EU med sikrere standarder bl.a.
udformning af fererhuse pé lastbiler, s& chauffgren har nemmere ved at se fodgaengere
og cyklister bytrafikken.
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Fremtidige trafiksikkerhedsindsatser 2020 — 2021

De folgende afsnit beskriver tiltag, der i de kommende ar bgr igangseettes for at reducere
antallet af tilskadekomne i den k@benhavnske trafik og dermed bidrage til visionen om, at
ingen ma blive draebt eller komme alvorligt til skade i trafikken

Fysisk planlaegning og indretning af vejene

Vejens indretning er afggrende for, at trafikanter agerer korrekt og sikkert i trafikken.
Derfor vilombysgninger, der skaber bedre oversigt, og hastishedsdeempende tiltag kunne
reducere antallet af ulykker.

Krydsningspunkter for fodgangere

Ved at etablere stottepunkter pad midten af vejen, sé krydsningen kan deles i to etaper,
adskilt af et sikkert punkt pd midten. Sddanne krydsningspunkter vil samtidig have en
hastishedsdeempende effekt.

Forebyggelse af ulykker mellem ligeud-korende cyklister og svingende biler
Opmerksomhed bade hos cyklister og bilister er afggrende for at forebygge
hojresvingsulykker. Det kreever dels en adfeerdseendring i krydsene, dels ombygning af
mindre kryds, hvor der kan skabes bedre oversigt, f.eks. ved at fjerne parkeringspladser
eller nedleegge graesrabatter og traekke cykelstien ud til kerebanen op mod krydset.

Hastighedszoner og mindre, hastighedsdaempende tiltag

1.januar 2018 tradte en ny bekendtggrelse om lokale hastishedsgraenser i kraft.
Intentionen var at ggre det lettere for kommunerne at indfgre lavere hastigshedsgraenser i
byzoner, men i praksis giver det stadig anledning til modstand hos politiet. Teknik- og
Miljgforvaltningen har labende vaeret i dialog med Kgbenhavns Politi. Tvisten er nu
indbragt til afggrelse i Vejdirektoratet. Forvaltningen forventer en afggrelse i fordret 2020.

Krydsombygninger

Forvaltningens analyserer ulykker i stgrre kryds, hvor antallet af ulykker er hgjere end
tilsvarende kryds med sammenlignelige trafikmeaengder, eller hvor en saerlig ulykkestype
er saerligt fremherskende. Ofte kan ulykkestallet i disse kryds nedbringes ved at ombygge
krydset.

Trafikanternes adfaeerd og kompetencer

Det er afggrende at vejene indretning er let forstéeligt for trafikanterne, men det har ogsa
stor betydning, at trafikanterne er kompetente til at feerdes sikkert og hensynsfuldti
trafikken. | den sammenhang spiller kommmunikation og undervisning en stor rolle. Der
ber arbejdes pa tiltag, der uddanner og pavirker de enkelte trafikanters adfeerd.

Adfaerd ved busstoppesteder

Statistikken viser, at uheld mellem cyklister og ind- og udstigende buspassagerer er
reduceret markant gennem arene. Trafikanterne oplever dog stadig problemer med at
forstd og overholde de forskellige vigepligter, afhaengist af stoppestedets udformning.

Vigepligtsreglerne er forskellige alt efter, om der er etableret en busperron, eller om
buspassagererne stiger direkte ud pa cykelstien. Lasningen, hvor der er etableret
busperron, opleves af alle parter som den mest trygge. Samtidig er den god for cyklisters
fremkommelighed, og endelig vurderes den ogsd som den mest sikre.

Det er dog desvaerre ikke alle steder, at der er plads til at etablere busperron. Alternativt
kan vi derfor iveerksaette en lokal kampagneindsats ved konkrete busstoppesteder for at

Trafiksikkerhedsredeggrelse 2019 Side 16



gore opmaerksom pa vigepligtsforholdene - seerligt overfor cyklister. Kampagnen kan
med fordel sennemfgres i samarbejde med Movia.

Tunge koretgjer / Krav til leverandorer

Ulykker, der medferer draebte eller alvorligt tilskadekomne, involverer uforholdsmeaessigt
ofte lastbiler og andre tunge karetgjer. Forvaltningen vurderer derfor, at Kebenhavn med
fordel kan statte det internationale arbejde i EU med sikrere udformning af fererhuse, sa
mere sikre tunge koretgjer ogsa kan blive mere udbredt i Kgbenhavn.

Kommunen har mulighed for at stille krav til sine leverandgrer, nar der indkgbes tunge
karetgjer og ved kob af kersel med tunge karetgjer. Kommunen vil derfor kunne stgtte
arbejdet med sikrere tunge kgretgjer ved at vedtage en politik vedrgrende karsel med
sikre lastbiler for Ksbenhavns Kommune. Forvaltningen vurderer, at dette vil have en
positiv effekt pd keretojsvalget i hele branchen, da de enkelte vognmaend generelt vil falge
kommunens anbefalinger grundet kommunens stgrrelse og transportbehov.
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Vejtekniske tiltag.

Falgende fysiske tiltag vil have stor trafiksikkerhedsmeessig eller trygshedsmaessig effekt, er
fremkommet gennem ulykkesanalyser, eller pd baggrund af faglig vurdering af borgeres
henvendelse om utrygge steder.

Gladsaxe

. Kastrup
Skuffeprojekter 2019
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Oversigten nedenfor viser de tiltag, der vil veere mest relevante ud fra et
trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt og ofte pa baggrund af borgerhenvendelser.

Listen er lise som kortet opdelti tre kategorier med hver sin farve:

e Hgjresvingspakke
e Qvrige trafiksikkerhedstiltag
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Trafiksikkerhed - saerligt for bgrn og unge.

Hajresvingspakke Skgnnet
omkostning
1| Mozartsvej Dérligt udsyn ved flere udkarsler - Parkeringsprojekt - Bedre 500.000
oversigt for cyklister
2 | Alholms skole Forbedring af krydsning af Valby Langgade - Forprojekt 250.000
3 | Rebildvej/Grgndals Cykelsti traekkes ud til kerebanen, for at forbedre synligheden 1.000.000
Parkvej af cyklister- Cyklisters sikkerhed
4 | Kalvebod Brygge / Otto | Cykelsti omlaegges for at forbedre oversigt 1.000.000
Busses vej
5 | Folehaven - Etablering af separatreguleret 3-lys hgjresvingspil for at 600.000
Vigerslevvej reducere risikoen for hgjresvingsulykker
6 | Hele byen Cykelmarkering ved vigepligtskryds 1.000.000
X| Frederikssundsvej / Siden 2016 har Politiet registreret 11 ulykker i krydset - 1.500.000
Akandevej heraf 7 hgjresvingsulykker, og med i alt 6 alvorligt
tilskadekomne (4 i hgjresvingsulykker)
X| Gammel Kege Siden 2014 har politiet registreret 19 ulykker - heraf 5 1.500.000
Landevej Carl personskadeulykker - heraf 9 hgjresvingsulykker med 3
Jacobsensvej tilskadekomne
Ovrige trafiksikkerhedstiltag
11 | Emdrupvej/Begrskovvej | Etablering af 2 sideheller - Fodgaengersikkerhed 110.000
12 | Vejlands Alle - @st for | Etablering af busbump - Hastighedsdeempende 150.000
Irlandsvej
13 | Alekistevej/Jyllingevej | Ombygning af kryds - Ulykkesbelastet 3.000.000
Siden 2014 har politiet registreret 23 ulykker - heraf &4
personskadeulykker
14 | Emdrupvej ved Bedre krydsning for blade trafikanter 250.000
stationen
15 | Halfdansgade Etablering af busbump eller indsneaevringer - 350.000
Hastighedsdeempende
16 | Grgnnemose Alle Etablering af midterheller ved "mosestierne” og 750.000
Engblommevej - Hastighedsdeempende
17 | Frederiksstadsgade Cyklister karer pa fortovet - Etablering af flade brosten pé 750.000
kgrebane
18 | Ingerslevsgade Afstribning af parkeringsspor - Etablering af startheller ved 500.000
parkeringsspor.
19 | Sundby Station Forbedret krydsningspunkt 750.000
20 | Gasveerksvej 2 trapezbump 200.000
21| Grgnjordsvej Ombygning af rundkersel og gget sikkerhed ved Digestien 12.000.000
22 | Den Kvikke vej - gget Tydeligere angivelse af fodgaengersti under Fredens Bro samt 1.000.000
sikkerhed ombyegning af krydset ved Universitetsparken.
Efter etablering af Bus-sporet i midten af Ngrre Alle og
Fredensgade, er der registreret nogle uhensigsmaessige
udformninger ved Universitetsparken og Sgerne, der har
medfert i alt 18 politiregistrerede ulykker, 1. draebt og 3
alvorligt tilskadekomne.
23 | Bohrsgade ved Forbedring af oversigtsforhold hvor cykelstien krydser 250.000
Carlsberg St. Bohrsgade
24 | Hele byen Gul beleegning pa delte stier - Skaber tydeligere adskillelse 750.000
mellem fodgaengere og cyklister og gger herved tryghed og
sikkerhed.
Trafiksikkerhed - szerligt for bern og unge
31 | Carl Jacobsenvej/ Etablering af stattepunkt - Fodgaengersikkerhed 750.000
Trekronergade
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32 | Kirsebaerhavens skole - | Etablering af stettepunkt - Fodgaengersikkerhed 600.000
Vigerslevvej - Ahaven+ | Siden 2014 har politiet registreret 18 ulykker med i alt 4
Stakhaven tilskadekomne. Der bliver kgrt hurtigt pa vejen, og der er
darlige krydsningsmuligheder pa den brede vej
33 | Hyrdevangen/moseba | Heevet flade - Hastishedsdaempende 250.000
kken
34 | Gavlhusvej - Fodgaengerfelt leegges pa haevet flade. - Fodgaengersikkerhed 400.000
Terrasserne
35 | Langelinjeskolen Fridtjof Nansens Plads (Strandboulevarden) fremstér rodet 500.000
ogd skaber store omveje for skolebgrn - Forprojekt
36 | Vigerslev Alle Skole, Cyklist- og fodgeengerkrydsning péa Lyshgjgardsvej 600.000
Byens skole m.fl.
37 | Redkilde skole Hillergdgade ved Ablevej: Etablering af stattepunkter - 750.000
Fodgaengersikkerhed
38 | Berneinstitutioner pd | Omradet fremstér rodet og skaber stor utryghed til 500.000
Borgerveenget og bgrneinstitutioner - Forprojekt
Kildevaeldsskolen
39 | Kastrupvej-ltaliensvej | Midterhelle i kryds 275.000
40 | Peder Lykkeskolen - Bedre skoleveje pa smalle del - Forprojekt 500.000
Tingvej
41| Byens skole m.m. Etablering af cykelsti og krydsning til cykelsti 10.500.00
42 | Sundbygster skole Forbedring af krydsning af Kastrupvej 750.000
43 | Nyboder skole Ombygning af kryds ved Kronprinsessegade 750.000
44 | Niels Brocks Gade - @nske om hastishedsdeempning og bedre krydspunkt ved 500.000
Bgrneinstitution institution
45 | Gerbrandskolen - Opstramning af krydset, mange skolebgrn og adgans til 1.100.000
Wibrandtsvej / Engvej | Amager Strandpark
46 | Horsebakken Etablering af stagttepunkt ved Leerkebakken 225.000
47 | Guldberg Skole - Opstramning af cykelsti over plads samt vejtilslutninger 825.000
Sjeellandsgade
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Skoleveje - Bgrn og unge

Gennemfgrte aktiviteter 2018-2019
| forbindelse med behandlingen af Trafiksikkerhedsredeggrelsen 2018 i Teknik- og
Miljgudvalget den 20. oktober 2018 blev fglgende feelles protokolbemaerkning af givet:

“Vifinder oplevelsen af at barn har sikre skolevej vigtigt, og @nsker derfor fremadrettet at
prioritere projekter og initiativet der underbygger dette.”

| sommeren 2019 gennemfarte forvaltningen et projekt, der skal ggre krydsningen ved
Steberigade teet ved Skolen i Sydhavnen tryggere og sikrere, ogi efterdret 2019 forbedres
krydsninger ved Skolen pé Islands Brygge. Derudover har forvaltningen en raekke
finansierede projekter ved 16 forskellige skoler, der forventes at kunne gennemfgres i
2020-2021, herunder ved Sankt Ansgars Skole, @ster Farimagsgade Skole,
Langelinieskolen og Sundbyaster Skole.

Skolevejene er et vigtigt indsatsomrade, da skolevejene for mange bgrn og unge er det
sted, de leerer at feerdes i trafikken. Fysiske tiltag omkring skoler vil have en betydning for
elevers tryghed. For derudover at kunne indfri malet om, at ingen ma blive draebt eller
komme alvorligt til skade i trafikken, anbefaler forvaltningen, at der fremover arbejdes
med trafiksikkerhedstiltag malrettet barn og unge i alle aldersgrupper pa alle tider af
dggnet, samt at der i dialog med andre relevante myndigheder argumenteres for, at den
lovpligtige feerdselsundervisningsindsats i skolen gges.

Anlaegsfinansieringen af indsatsen “Sikre Skoleveje” ophgrer med udgangen af 2019, og
fremtidige tiltag pd omradet, der ikke allerede er finansieret, forudsaetter at der afseettes
budgetmidler.

Skolestartskampagnen “"Born pa vej - Teenager i trafikken”

Igsennem de sidste mange ar har kommunen deltaget i den nationale
skolestartskampagne. | 2018 og 2019 blev 400 vejkantplakater opsat pa skoleveje i hele
kommunen. Vejkantplakaterne er den mest synlige del af kampagnen. Samtidig med den
store, offentlige opmaerksomhed pé gaderne og i pressen er en mindst lige sé vigtig del af
kampagnen det undervisningsmateriale, der fglger med, og som sammen med den gvrige
faerdselsundervisning pa skolerne er med til at ruste bgrnene til at feerdes alene i
trafikken.

Antallet af helt smé elever, der kommer til skade i trafikken, er meget lavt. Hvis man for
alvor skal ggre noget for bgrn og unges sikkerhed i trafikken, skal man sikre, at de unge
over 12 ar ikke kommer til skade efter skoletid, dvs. om eftermiddagen, hvor uheldene
sker. Her er deti den henseende helt afggrende at deltage i skolestartskampagnen, da det
er her, grundstenene til sikker feerdsel i trafikken leegges.

Mindre tiltag - primeaert afstribning, skilte m.m.

Som fglge af dialogen med de enkelte skoler har det veeret muligt at etablere mindre
trafiksikkerheds- og tryghedsprojekter, primeert i form af kys og kar-pladser, tidsbestemte
ensretninger og andre mindre afmaerkningsprojekter.

Heraf kan naevnes:

e Engskolen: Etablering af kys og ker-pladser
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e Korsager Skole: Etablering af kys og ker pladser og afmaerkning af haevet flade.
"2017"

e Kirkebjerg Skole: Tidsbestemt indkerselsforbud i omréadet omkring skolen

e Utterslev Skole: Etablering af flere kys og ker-pladser og taxiholdepladser

e Tagensbo Skole: Tidsbestemt indkgrselsforbud foran skolen

e Oehlenschleegergades Skole: Afmeaerkningen pa cykelsti

e Radmandsgade Skole: Fjernelse af afmaerkning og ny afmaeerkning i to kryds

e Damhusengen Skole: Fjernelse af afmaerkning kys og kar-pladser

¢ Vanlgse Privatskole: Tidsbestemt indkgrselsforbud pa Linde Alle

e Alholm Skole: Afmeaerkningen i stgrre kryds

e Bellahgj Skole: Tidsbestemt indkarselsforbud i omradet omkring skolen og kys og
kar-pladser

e Kirsebarhaven Skole: Tidsbestemt indkarselsforbud ved skolen

e Bavnehgj Skole: Etablering af kys og ker-pladser

o Kalvebod Feelled Skole: Midlertidige krydsningsmuligheder

e Peder Lykke Skole: Tidsbestemt indkarselsforbud ved skolen

e Gerbrandskolen: £ndring af parkering

e Lergravsparken Skole: Tidsbestemt indkarselsforbud ved skolen

e Strandvejsskolen: Tidsbestemt indkerselsforbud ved skolen, kys og kar-pladser,
bump

Hovedparten af tiltagene er gennemfart med midler fra Sikre Skoleveje-projektet, andre
med andre midler.

Tryghedskortlaegning af bern og unges faerdsel

| Budget 2020 blev der afsat midler til en bydeekkende tryghedskortlaegning af barn og
unges feerdsel. Hvordan projektet endeligt bliver udmeantet, er endnu ikke fastlast.
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Fremtidige aktiviteter 2020-2021

Skolevejene er et vigtigt indsatsomrade, da skolevejene for mange bgrn og unge er det
sted, de leerer at feerdes i trafikken. Fysiske tiltag omkring skoler vil have en betydning for
elevers tryghed. For derudover at kunne indfri malet om, at ingen ma blive draebt eller
komme alvorligt til skade i trafikken, anbefaler forvaltningen, at der fremover arbejdes
med trafiksikkerhedstiltag malrettet barn og ungei alle aldersgrupper pa alle tider af
dggnet, samt at der i dialog med andre relevante myndigheder argumenteres for, at den
lovpligtige feerdselsundervisningsindsats i skolen gges.

- Anlaegsfinansieringen af indsatsen “Sikre Skoleveje” ophgrer med udgangen af 2019,
og fremtidige tiltag pd omradet, der ikke allerede er finansieret, forudseetter at der
afsaettes budgetmidler.

Antallet af tilskadekomne, sma barn i trafikken er meget begraenset, seerligt i forbindelse
med skoleveje. Indsatsen péa Sikre Skoleveje-omradet har sdledes i langt hojere grad
handlet om at sikre trygge skoleveje end at reducere antallet af tilskadekomne.

Indsatsen pd omradet kan derfor heller ikke siges at bakke op om Nul-visionens mél om, at
ingen ma blive draebt eller komme alvorligt til skade i trafikken. S& hvis indsatsen fremover
skal bidrage til visionen, bgr fokus i de kommende ar rettes mod de aldre bgrn i deres
fritid frem for de sméa bgrn i forbindelse med skolestart, da der i dag stort set ikke
kommer mindre bgrn til skade i trafikken pa vej til og fra skole.

Her er en raekke initiativer, som vi med fordel kan igangsaette de kommende ar for at sikre
de stgrre berns og unges sikkerhed i trafikken:

- Systematisk gennemgang af trafikken omkring kommmunens fritids- og
idraetsinstitutioner med henblik pé at udpege saerligt effektive tiltag pa de veje,
hvor bgrn og unge feerdes i fritiden. Arbejdet er delvist igangsat med
tryghedskortleegningen, som der er afsat penge tili forbindelse med Budget 2020.

- Fokus pa sikre veje til fritidstilbud, idreetsanleeg og klubber - evt. i samarbejde med
Kultur- og Fritidsforvaltningen.

- Opprioritering af feerdselsundervisningen i skolerne - ogsa for de seldre elever - i
samarbejde med Bgrne- og Ungeforvaltningen.
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Fremtidig indsats malrettet bgrn og unges sikkerhed i trafikken

Folgende projekter har i 2018 og 2019 veeret berosat som faglge af forhandloingerne om
anleegsmaltal. Projekterne forventes gennemferti 2020 eller 2021.

- Sankt Ansgar Skole - Flytning af styreapparat til lyskryds pa Nerrebrogade.

- @ster Farimagsgades skole - Ombygning med nyt signalprogram i krydset pa
@ster Farimagsgade med mere grgntid og fodgaengerdetektering.

- Langelinieskolen - Forundersggelse: Adgang til Langeliniebroen fra Nordhavn.
Forbedret kys og ker-plads.

- Sundbysgster Skole - Renovering af bump/haevet flade samt opstribning v.
Graekenlandsvej / Elbagade. Fortovsudbygning v. Graekenlandsvej / Kretavej.

- Carolineskolen - Etablering af krydsningspunkt samt hastishedsdaempende tiltag v.
Rosbeekvej / Svanemagllevej.

- Krebs Skole - Etablering af krydsningspunkt i parkeringsspor pa Stockholmsgade.

- Peder Lykke Skolen - Forskudt fodgaengerfelt pa vej/cykelsti. Etablering af cykelsti
og bedre overgangssted.

- Damhusengens Skole - Bedre krydsning pa Alekistevej ved Herlufsholmvej /
Barglumvej. Haevet flade og krydsningspunkt ved Klitmeallervej / Hirtshalsve;j.

- Brenshgj Skole - Haevet flade samt bedre oversigtsforhold ved skolens indgang.

- Kildevaeldsskolen - Fortovsudbygninger i krydset Kildevaeldsgade /
Helsingborggade.

- Sankt Annae Skole - Fortovsudbygninger pa Peder Lykkes Vej.

- Gerbrandskolen - Etablering af areal til venstresvingende cyklister pa
Amagerbrogade ved Sundbyvester Plads.

- Katrinedalsskolen - Etablering af haevet flade.

- @sterbro International School, Bjerns Internationale Skole og Ryparken Lille
Skole - £ndring af overgangssted.

- Redkilde Skole - Udarbejdelse af projektforslag for samlet plads foran skolen.

- Dyvekeskolen - Etablering af cykelsti.
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Bilag 1 - Data om trafikulykker i Kgbenhavns Kommune

| 2018 registrerede politiet 7 draebte og 224 alvorligt tilskadekomne i trafikken i
Kgbenhavns Kommune. Det er en stigning p& 30% i forhold til 2017.

Draebte og alvorligt tilskadekomne 2009-2018
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60 % af de politiregistrerede draebte og alvorligt tilskadekomne i 2018 var cyklister og 25
% var fodgaengere.

Draebte og tilskadekomne 2009-2018
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Iseer i aldersgruppen 18-26-arige er der mange draebte og alvorligt tilskadekomne. Bgrn
og unge op til 12-arsalderen er sjeeldent involveret i alvorlige trafikulykker i Kebenhavns
Kommune.
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Data om fodgaengere

| 2017 og 2018 var der ingen draebte fodgaengere i trafikken Kabenhavns Kommune.
Der var 59 alvorligt tilskadekomne fodgaengere i 2018. Antallet af alvorligt tilskadekomne
fodgaengere i trafikken i Kgabenhavns Kommune er vokset med 24 siden 2015

TILSKADEKOMNE FODGANGERE
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Bilister er modparti 65 % af de trafikulykker, hvor fodgaeengere er kommet alvorligt til
skade. Cyklister er modpart i 10 % af ulykkerne og busser er modpart i 8% af ulykkerne.
De 16-30-arige udger den starste andel af draebte og alvorligt tilskadekomne fodgaengere
(28 %).
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Data om cyklister

| 2018 blev seks cyklister dreebt i den kebenhavnske trafik. Det er det hgjeste antal siden
2007, hvor ogsé seks cyklister mistede livet. Tre af dedsulykkerne var hgjresvingsulykker
med lastbiler - det ene af dem i et kryds med hgjresvingsforbud.

Tilskadekomne cyklister 2004-2018
Fordelt pa skadesgrad
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Unge over 16 ar og voksne cyklister kommer oftest alvorligt til skade pa cykel.

| 67 % af ulykker med en alvorligt skadet cyklist er en bilist modpart. | 9% er det en anden
cyklist, der er modpart, o8i 8% er det en bus eller lastbil

De ulykkestyper, der udlgser den stagrste andel af alvorligt tilskadekomne cyklister, er
hojre- og venstresvingende bilister, der karer ind foran lisgeud-karende cyklister.

Hgjre- og venstresvingsulykker minder pd mange mader om hinanden, og ofte er det
personbilister, der er modpart, der ikke er opmeaerksomme pa cyklister pa en cykelsti bag
parkerede biler eller traeer.
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Data om trafikulykker med bgrn og unge

| 10-ars perioden fra 2009 til 2018 har politiet registreret 4 draebte og 189 alvorligt
tilskadekomne 0-16 arige

Syv alvorligt tilskadekomne er i aldersgruppen fra 6 til 7 ar, og 73 alvorligt tilskadekomne
er mellem 15 og 16 &r. Risikoen for at unge kommer til skade i trafikken i Kebenhavn er
séledes vaesentlig starre end for barn.

Tilskadekomne bgrn og unge
fordelt pa timer pa dggnet 2009-2018
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Tidspunkt pa dagen

Flest b@rn og unge kommer til skade om eftermiddagen pa hverdage.

Omkring 9 drsalderen udggr cykeluheld en stor andel, mens knallertulykker for alvor
spiller en rolle for de 14-16-arige. Fra 2009-2018 var der sdedes 31 alvorligt tilskadekomne
unge knallertkgrere. Den store andel af ulykker péa knallert skal sammenholdes med den
lille udbredelse, som knallertkarsel har i trafikken i Kebenhavn.

Tilskadekomne bgrn og unge fordelt pa alder og
transportmiddel 2009-2018

50

45

40 Knallertkgrere — udggr en

35 overraskende stor andel i forhold til
30 udbredelsen
25

20

15 Fokus i Sikre Skoleveje

10

R 7
6-%--746
; H AERRRERER
o = w H - 4
o 1 2 3 4 8 9 10 11 12 13 14 15 16

M Fodgaenger Cykel mKnallert mMC mBil

Trafiksikkerhedsredeggrelse 2019 Side 28



UDGIVER

Kebenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Byens Anvendelse

Center for Trafik og Byliv
Njalsgade 13

Postboks 380

2300 Kgbenhavn S

TIf. 33 66 33 66
trafiksikkerhed@tmf.kk.dk

FOTO
Troels Heien, Kebenhavns Kommune

August 2019



