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Metroselskabet I/ S - Indstilling om justering af lang- 15-03-2021
tidsbudget pa Okonomiudvalgets mode den 16. marts Sagsnummer i F2
2021-Svar pa spgrgsmal om gkonomiske beregninger 2021- 283
Du har den 13. marts stillet falgende spgrgsmal til dkonomiforvaltnin- Dokumentnummer i F2
gen vedrgrende punkt 8 pa @konomiudvalgets dagsorden den 16. 82387
martsom justering af Metroselskabets langtidsbudget, herunder afvik- Sagsnummer eDoc
ling af dobbeltfaktorm odellen samt revision af selskabets styringsvaerk- 2020-0907350
tgjer: Sagsbehandler
Anne Skak

"Kunne |l ikke leegge nogle beregninger ved sagen, sd man kan se 1)
@konomien med den nuveerende model 2) Jkonomien med den nye
model og de (for hgje - maman forstd) passager-indtaegter,der indlgb
frem til corona 3) @konomien med den nye model og de nuvaerende,
m arkant lavere passagertal Man sidder jo - efter at have laest sagen -
med fornemmelsen af, at staten (med henvisning tilnogle passagertal,
vipt kun kan dremme om) hugger til, netop som vier helt i knee”

Gkonomiforvaltningens svar

Analyserne vedrgrende Metroselskabets langtidsbudget med seerligt
fokus pa dobbeltfaktormodellen blev igangsat tilbage i 2018 af Trans-
port- og Boligministeriet. Gennemgangen er saledes iveerksat far CO-
VID-19.

Som anfort iindstillingen er effekterne af COVID-19 udeladt af den sam -
lede lgsning.

Metroselskabet har foretaget falsom hedsberegninger, der illustrerer
virkningen af, at selskabet ikke holdes skadesfri for tab som falge af CO-
VID-19 badei20210g i efterfaglgende ar, hvor der maparegnesen efter-
virkning i form af en indsvingsperiode med konsekvenser for metroens
passagertal frem til 2027.

Nedenfor er gengivet resultaterne af folsomhedsberegninger i et sce-
narie med henholdsvis 1. fladt indsving (passagererne vender langsom
tilbage) og 2. stejlt indsving (passagererne vender hurtigere tilbage)
hvor selskabet i forhold til basisscenariet A. alene modtager kompensa-
tion for tab i 2021B. ikke modtager kom pensation efter 2020.



Tilbage-

Faglsomhedsberegninger Maksimal gald betulingabe Nutidsvaerdi
Basisscenarie 30,1 mia. kr. 2061 -
Falsomhed 1A 31,6 mia. kr. 2067 2,4 mia. kr.
Felsomhed 1B 32,3 mia. kr. 2072 3,1 mia. kr.
Folsomhed 24 30,7 mia. kr. 2065 0,8 mia. kr.
Falsomhed 2B 31,1 mia. kr. 2065 1,2 mia. kr.

EY har, jf. bilag 1side 9,estimeret den fremadrettede gkonom iske effekt
af dobbeltfaktormodellen baseret pade forudseetninger,der latil grund
for beslutningsgrundlaget for Cityringen (Niras-rapporten udarbejdet i
2005),09 sammenholdt dette med en situation, hvor dobbeltfaktoren
fortseetter i sin nuvaerende form.

Hovedresultaterne af denne sammenligning er ssmmenfattet i neden-
staende Tabel 2:

Arstal Forventet antal Niras-rapporten Metroselskabets
passagerer langtidsbudget 2020
(mio.)
Effekt pr. pas- Total effekt Effekt pr. pas- Total effekt
sager (DKK) (DKK mio.) sager (DKK) (DKK mio.)
2019 er 2,0 154 3,8 290
2020 122 2,0 246 3.4 411
2021 137 2,0 276 3.4 466
2030 183 2,0 369 3.5 650
2040 189 2,0 380 3.0 691
2050 189 2.0 380 3.8 718
Gennemsnit 2,0 370 3,7 670

Tabel 2: Estimeret arlig effekt af dobbeltfaktormodel eksklusiv moms (2019-priser)

Det anfares samme sted: "Baseret pa den seneste passagerprognose, jf.
OTM 2017, vurderes det saledes, at den samlede arlige effekt af dob-
beltfaktoren vil stige fradet nuvaerende niveau paca. DKK290 mio. i
2019 tilca. DKK718 mio.i2050. Dette kan sammenholdesmed den
estim erede effekt ved anvendelse af forudsaetninger, jf. Niras-rappor-
ten,paca. DKK 154 mio.i 2019 voksende til ca. DKK 380 mio.i2050.”

Videre proces

Dit spargsm al og Gkonomiforvaltningens svar sendes til orientering til
de gvrige medlemmer af @konomiudvalget og offentliggeres pa Jko-
nomiudvalgets hjemmeside under "Spgrgsm al til dkonomiudvalget”.



