@konomiopfalgning 3. kvartal 2012 for Metroselskabet 1/S
Overordnede bemarkninger

Naervaerende gkonomiopfglgning er baseret pa Metroselskabets indteegter og
omkostninger for 3. kvartal 2012. Af gkonomiopfglgningen fremgar saledes bade
driftsresultat og forbrug pa anleegsbudgettet for perioden. Som fglge af det
tidlige tidspunkt for afslutning af kvartalet, omfatter opfglgningen registreringer
pr. 31. august 2012.

Opfelgningen er inddelt i felgende afsnit:

1 Hovedtal

2 Driftsresultat Metro (EBITDA)
3 Driftsresultat Radgivning

4 Ned- og afskrivninger

5 Finansiering

6 Egenkapitalens udvikling

7 Personale

8 Resultatmal

9 Anlaeg af Cityringen

10 Mobilisering og Trial run, Cityringen
11 Metro i Drift — Investering
12 Langtidsbudget

13 Eventualforpligtelser

Til skonomiopfalgningen er desuden udarbejdet en kvartalsrapport der bestar af
en resultatopggrelse, balance, pengestrgmsopggrelse samt noter.
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1 Hovedtal

Tabel 1 - Hovedtal (mio. kr.)

Ar til dato Ar
3. kvartal 2012 2012
Realiseret Realiseret Estimat Afvigelse | Regnskab  Vedtaget Seneste Nyt Afvigelse
3. kvt. 3. kvt. Anker- Anker- 2011 budget estimat = estimat = seneste
20118 2012 budget budget 2012 2012 estimat
3. kvt.
2012

Metroindtaegter 641 601 586 15 872 868 864 877 13
Metroomkostninger -478 -441 -458 17 -665 -679 -694 -693 1
Nettoadministrations-
omkostninger -6 -8 -13 5 -16 -21 -22 -22 0
Resultat fgr ned- og
afskrivninger (EBITDA) 157 152 116 36 191 167 148 162 14
Ned- og afskrivninger -9.436 -139 -127 -12 -5.689 -190 -210 -210 0
Resultat fgr finansielle
poster (EBIT)® -9.279 13 -11 24| -5.498 -22 -62 -48 14
Finansielle poster -27 -88 -93 5 -457 -139 -142 -142 0
Markedsveerdiregulering -1.778 -590 0 -590 -2.882 0 60 -590 -650
Arets resultat -11.084 -666 -104 562 -8.837 -162 -144 -780 -636
Egenkapitalen -1.944 -364 -2.141 1.777 303 -2.199 158 -478 -636
Korrigeret egenkapital3 -504 2.771 -701 3.472 2.847 -759 2.643 2.657 -14
Overskudsgrad Metro i
Drift*

e EBITDA 25% 25% 20% - 22% 19% 17% 18% -

e EBIT 2% 2% -2% - -10% -3% -7% -6% -
Soliditetsgrad® -25% -5% -27% - 4% -30% 2% -5% -
Korrigeret soliditetsgrad6 -7% 34% -9% - 35% -10% 28% 28% -
Personale (ultimo) 148 226 202 24 160 203 213 226 13

Note: Tabellen er angivet i Igbende priser efter aftale med ejerne

1: Resultat fgr renter, skat, ned- og afskrivninger

2: Resultat fgr renter og skat

3: Korrigeret egenkapital er korrigeret for markedsveerdiregulering

4: Jf. kvartalsrapporten note 2

5: Jf. balancen i kvartalsrapporten

6: Korrigeret soliditetsgrad er korrigeret for markedsvaerdiregulering

7: Tallet er fra kvartalsrapporten fra 3. kvartal 2011. Registreringen var baseret pa kapitalveaerdien
af Cityringen. Safremt registreringen havde vaeret baseret pa kapitalvaerdien af den samlede
Metro som i den endelige arsrapport, ville posten vaere -4.935 mio. kr.

8: Sammenligningstallene for 2011 indeholder estimerede omkostninger og indtaegter for
september 2011.

For hele 2012 er det estimerede resultat fgr ned- og afskrivninger pa 162 mio.
kr., hvilket er 14 mio. kr. hgjere end tidligere forventet. Dette skyldes, dels
merindtaegter vedrgrende takstindteegter som fglge af reguleringer for tidligere
ar, dels udskydelse af aktiviteter der var budgetteret i 2012.
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Samlet set er det estimerede resultat fgr ned og afskrivninger reduceret med 5
mio. kr. i forhold til vedtaget budget. Dette som fglge af, at omkostninger, der
var indeholdt i budgettet for 2011, blev udskudt til 2012 jf. gkonomiopfglgning
for 4. kvartal 2011. Meromkostningen i 2012 modsvares saledes af en
tilsvarende mindre omkostning i 2011, hvorfor selskabets samlede gkonomi ikke
pavirkes heraf.

Realiseret passagertal efter arets fgrste 8 maneder er pa 35,1 mio. mod
budgetteret 35,3 mio. Det oprindelige budgetterede passagertal for hele aret
var 56,5 mio. men passagertallet blev ved budgetlaegningen reduceret med 1,5
mio. til 55 mio. som fglge af ombygningen af Ngrreport. Ved 2. kvartals
opfglgning blev passagertallet revurderet og reduceret med 0,5 mio. kr. til 54,5
mio. passagerer ud fra et forsigtigt skgn som fglge af ombygningen af
Ngrreport.

Overskudsgraden (EBITDA) for hele aret forventes at udggre 18%. Dette er en
reduktion med 1%-point i forhold til budgettet, primaert som fglge af de
udskudte omkostninger fra 2011

Selskabets samlede resultat i 2012 forventes at udggre et underskud pa 780
mio. kr. mod et budgetteret underskud pa 162 mio. kr. Z£ndringen skyldes
udover ovennavnte dels markedsvaerdireguleringen efter 3. kvartal 2012 pa 590
mio. kr. (omkostning), dels sendring i estimatet for afskrivninger og finansielle
poster som fglge af afggrelsen i voldgiftsagen med COMET.

Markedsvaerdireguleringen for 3. kvartal 2012 relaterer sig til selskabets
indgaede finansielle aftaler. Reguleringen skyldes renteudviklingen og er alene
en regnskabsmaessig registrering, som ikke har nogen likviditetsmaessig virkning.
Da markedsveerdireguleringen indgar som en del af arets resultat pavirker den
ogsa stgrrelsen af selskabets egenkapital.

Den regnskabsmaessige fglsomhed vedrgrende markedsveerdireguleringen kan
udtrykkes ved basis point value (BPV). Med selskabets nuvaerende finansielle
portefglie (swap) udggr BPV 33,0 mio. kr., hvilket betyder, at et fald i
renteniveauet pa 0,01% vil medfgre en stigning i markedsvaerdireguleringen og
dermed en belastning af resultatet pa 33 mio. kr. Tilsvarende vil en stigning i
renteniveauet pa 0,01% medfgre en forbedring af resultatet med 33 mio. kr.

Resultatet for 2012 vil tilgd selskabets egenkapital, der saledes forventes at
udggre -478 mio. kr. ultimo 2012. Selskabets soliditetsgrad forventes ultimo
2012 at veere -5%.

Den store forskel mellem den budgetterede egenkapital pa -2.199 mio. kr. og
den estimerede egenkapital pa -478 mio. kr. skyldes udover
markedsvaerdireguleringen hovedsageligt at resultat for 2011 blev 2.340 mio. kr.
hgjere end forventet. Dette som fglge af, at opggrelsen af den realiserede
hensaettelse i 2011, i samarbejde med selskabets revisorer, blev revurderet i
forbindelse med regnskabsaflaeggelsen. Det blev her besluttet, at veerdien af
den samlede Metro skulle indregnes i forbindelse med Cityringens pabegyndelse
og ikke fgrst ved tidspunktet for idriftsaettelse.
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Staten ved transportministeren, Kgbenhavns kommune og Frederiksberg
kommune har indgaet principaftale om at anlaegge en afgrening fra Cityringen til
Nordhavn. Afgreningen skal anlaegges, drives og vedligeholdes af
Metroselskabet som en integreret del af anleeg og drift af Cityringen. Det er
aftalt, at Metroselskabet kan fortszette og afslutte de forberedende arbejder
m.v. som grundlag for den ngdvendige lovgivning.

Ved udgangen af 3. kvartal 2012 er det registrerede forbrug pa Nordhavnen 12,3
mio. kr. Forbruget er indtil videre registreret under Cityringen, men vil i budget
2013 som fglge af den indgdede principaftale, blive udskilt og rapporteret
saerskilt.

Beslutter ejerne — efter gennemfgrelse af udbud — ikke at gennemfgre anlaegget,
er det forudsat, at omkostningerne til forberedende arbejder afholde af
Metroselskabet.

| tabel 2 kan ses, hvordan selskabets aktuelle gkonomiske situation ser ud,
sammenlignet med det oprindelige langtidsbudget fra stiftelsen af selskabet og
det geeldende langtidsbudget.

Tabel 1.2 — Nggletal — status pa langtidsbudget

Langtidsbudget Lov Langtidsbudget Langtidsbudget med
geldende regnskabstal 2011

Ar Kassebeholdning = Passagertal | Kassebeholdning @ Passagertal | Kassebeholdning = Passagertal
2012 -1.627%) 78 -4.027 55 -3.970 55

Note: Kassebeholdningen er selskabets nettolikvider

*) For at ggre tallene sammenlignelige er tallet korrigeret i forhold til langtidsbudgettet, hvor
kassebeholdningen er -30 mio. kr., da det pa stiftelsestidspunktet var forudsat, at likviditetsbroen
(jf. Comets voldgiftssag) blev tilbagebetalt i 2010

Selskabet har med udgangspunkt i det geeldende langtidsbudget foretaget
fglsomhedsberegning, hvor konsekvenserne af afggrelsen i voldgiftsagen med
COMET samt renteafdaekning pa 2/3 af den forventede stigning i geelden som
fglge af afggrelsen, er indarbejdet. Beregningen viser at afggrelsen alt andet lige
vil forlaenge selskabets tilbagebetalingstid til 2064.
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2 Driftsresultat Metro (EBITDA)

Tabel 2 - Driftsresultat (1.000 kr.)

Ar til dato Ar
3. kvartal 2012 2012
Realiseret Realiseret  Estimat Afvigelse | Regnskab = Vedtaget Seneste Nyt Afvigelse
3. kvt. 3. kvt. Anker- Anker- 2011 budget estimat estimat seneste
20111 2012 budget budget 2012 2012 estimat
3. kvt.
2012

Metroens takstindtaegter 466.855 433.687 432.577 1.110| 634.596  642.280 640.666 647.466 6.800
Metroens driftsindtaegter

Udlejning af Metro 174.183 | 167.706  153.671 14.035| 237.030  225.238  223.947  229.387 5.440

@vrige indtaegter 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Metroens driftsindtaegter,
ialt 174.183  167.706  153.671 14.035| 237.030  225.238  223.947 | 229.387 5.440
Indtaegter i alt 641.038 601.393 586.248 15.145| 871.626 867.518 864.613 876.853 12.240
Metroens driftsomkost-
ninger

Betaling for drift -466.855 | -433.687 -432.577 -1.110| -634.596 -642.280 -640.666 -647.466 -6.800

Kontraktstyring mv. -7.057 -3.977 | -21.475 17.498| -25.950 -33.012  -49.261  -41.356 7.905

@vrige omkostninger -4.029 -3.721 -4.017 296 -4.066 -4.200 -4.200 -4.540 -340
Metroens driftsom-
kostninger, i alt -477.941 -441.385 -458.069 16.684 | -664.611 -679.492 -694.127 | -693.362 765
Administrationsomk. -5.917 -8.706 | -13.407 4.701] -15.730 -20.668  -22.353  -21.813 540
Ombkostninger, i alt -483.858 -450.090 471.475 21.385| -680.341 -700.160 -716.480 -715.175 1.305
Resultat fgr ned- og
afskrivninger (EBITDA) 157.180 = 151.303  114.773  36.530| 191.283 167.358 148.132 161.678  13.546
Overskudsgrad (EBITDA) 25% 25% 20% - 22% 19% 17% 18% -

Note: Tabellen er angivet i Isbende priser efter aftale med ejerne.
1: Sammenligningstallene for 2011 indeholder estimerede omkostninger og indtaegter for
september 2011.

For hele 2012 er det estimerede resultat fgr ned- og afskrivninger pa 162 mio.
kr., hvilket er 14 mio. kr. hgjere end tidligere forventet. Dette skyldes, dels
merindtaegter vedrgrende takstindteegter som fglge af reguleringer for tidligere
ar, dels udskydelse af aktiviteter der var budgetteret i 2012.

Samlet set er det estimerede resultat fgr ned og afskrivninger reduceret med 5
mio. kr. i forhold til vedtaget budget. Dette som fglge af, at omkostninger, der
var indeholdt i budgettet for 2011, blev udskudt til 2012 jf. gkonomiopfalgning
for 4. kvartal 2011. Meromkostningen i 2012 modsvares saledes af en
tilsvarende mindre omkostning i 2011, hvorfor selskabets samlede gkonomi ikke
pavirkes heraf.

Metroens takstindtaegter

Metroens takstindteaegter er afhaengige af passagerantallet, den gennemsnitlige
afregning pr. passager samt selskabets nettobetaling af provision til Movia og
DSB for billetsalg. | 2012 er budgetteret med 55 mio. passagerer (54,3 mio. i
2011) samt en gennemsnitlig takstindteegt pr. passager pa 11,76 kr. (11,68 kr. i
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2011). Alt andet lige vil en sendring i takstindtaegt pr. passager pa 5 gre medfgre
en a&ndring i de samlede budgetterede takstindtaegter pa ca. 2,7 mio. kr.

Realiseret passagertal efter arets fgrste 8 maneder er pa 35,1 mio. mod
budgetteret 35,3 mio. Det oprindelige budgetterede passagertal for hele aret
var 56,5 mio. men passagertallet blev ved budgetlaegningen reduceret med 1,5
mio. til 55 mio. som fglge af ombygningen af Ngrreport. Ved 2. kvartals
opfglgning blev passagertallet revurderet og reduceret med 0,5 mio. kr. til 54,5
mio. passagerer ud fra et forsigtigt sken som fglge af ombygningen af Ngrreport.

Estimeret takstindtaegter er ved 3. kvartals opfglgning forhgjet med 6,8 mio. kr.
som fglge af en regulering vedrgrende indtaegterne for Bus og Tog i 2010 og

2011.

Metroens driftsindtsegter

Metroens driftsindtaegter bestar af selskabets indtaegt for udlejning af Metroen.
Udviklingen i udlejning af Metro, skal ses i sasmmenhang med udviklingen i
takstindtaegterne og betaling for drift. Estimeret slutforbrug er a&endret som fglge
af @ndringen i takstindtaegterne.

Metroens driftsomkostninger

Metroens driftsomkostninger bestar dels af selskabets betaling for drift, dels af
omkostninger til kontraktstyring og dels af gvrige omkostninger.

Betalingen for drift omfatter kontraktmaessig betaling for drift samt en beregnet
basisbetaling, der svarer til selskabets indtaegt for udlejning af Metroen.
Estimatet for basisbetalingen er andret som fglge af andringen i
takstindtaegterne.

Kontraktstyring omfatter selskabets omkostninger til overvagning og vedligehold
af den indgdede driftskontrakt, med det formal at sikre opretholdelse af
Metroens veerdi gennem vedligehold med et langsigtet perspektiv, samt
varetagelse af de ikke udliciterede stgttefunktioner.

Estimeret slutforbrug for kontraktstyring mv. er ved 3. kvartals opfglgning
nedsat med 7,9 mio. kr. Dette som fglge af, at aktiviteter, der var budgetteret,
ikke forventes gennemfgrt i 2012. En del af aktiviteterne er disponerede
puljemidler, der overfgres til budget 2013.

Ved 1. kvartals opfglgning blev puljen til passagerfremmende tiltag, forhgjet
med 6 mio. kr. til 12,4 mio.kr. 12012 er der pa nuveerende tidspunkt, disponeret
i alt 7,8 mio. kr. heraf til bl.a. styrkelse af hensynsfuld metroadfzerd, bedre
passagerinformation, synlige metrostationer i gadebilledet og partnerindsats, jf.
bestyrelsens beslutning pa bestyrelsesmgdet den 12. april 2012 (fase 2) samt til
finansiering af God Elevatorservice, jf. bestyrelsesmgdet den 31. maj 2012. Af
den disponerede pulje forventes 2,8 mio.kr. fgrst anvendt i 2013 og 2014,
hvorfor selskabets forventede omkostninger i 2012 er reduceret med dette
belgb.
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Den ikke disponerede del af puljen til passagerfremmende tiltag udggr herefter
4,6 mio. kr.

Administrationsomkostninger

Stgrstedelen (ca. 80 %) af selskabets personaleomkostninger, andre
driftsindtaegter og andre eksterne omkostninger relaterer sig til Cityringen inkl.
Nordhavn, mens resten (ca. 20 %) henfgres til Metro i Drift og Radgivning. Den
relative andel for det enkelte omrade udggres dels af en direkte andel af
Isnomkostningerne og dels af en relativ andel af selskabets generelle
administrationsomkostninger.

Administrationsomkostningerne i tabel 2 svarer til summen af vaerdi af eget
arbejde, andre driftsindtaegter, personaleomkostninger og andre eksterne
omkostninger, jf. resultatopggrelsen, ekskl. radgivning.

Estimeret slutforbrug for administrationsomkostninger er ved 3. kvartals
opfelgning reduceret med 0,5 mio. kr. Dette skyldes en hgjere indtaegt som fglge
af flere betalende radgivere i huset end tidligere forventet. Radgiverne betaler
for at fa stillet en arbejdsplads til radighed i huset.

| budget 2012 er afsat en driftsreserve pa 2,5 mio. kr. og en udviklingspulje pa 2
mio. kr. | 3. kvartal 2012 er der ikke disponeret mider fra disse puljer.

Bestyrelsen godkendte pa bestyrelsesmgdet den 30. marts 2012 budgettet for
udbygning af Metrovej 5 med i alt 20 mio. kr. Budgettet for udbygning af
Metrovej 5 er indarbejdet i budgettet for 2012 med 16 mio. kr. i balancen, mens
de resterende 4 mio. kr. fgrst forventes forbrugt i 2013 og derfor indarbejdes i
budget 2013.
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3 Driftsresultat Radgivning

Radgivning vedrgrer selskabets aftale om varetagelse af sekretariatsfunktionen
for projektet for en letbane i Ring 3. Aftalen indeholder indtaegter pa 20 mio. kr.
(2011-priser) hvoraf 1,9 mio. kr. er realiseret i 2011. Afregningen sker efter
faktisk forbrug, med et aftalt maksimum. Et mindre forbrug vil sdledes medfgrer

en mindre betaling.

Under hensyn til selskabets begraensede erfaring med budgettering af
radgivningsopgaver er resultatet fgr finansielle poster vedrgrende selskabets
radgivning konservativt budgetteret til 100.000 kr.

Ved 1. kvartals opfglgning blev estimaterne tilpasset som fglge af de realiserede
indtaegter og omkostninger i 2011. Ved 2. kvartals opfglgning er restbudgettet
blevet indeksreguleret og forhgjet som fglge af at Lyngby-Taarbak kommune
har tilkgbt en undersggelse vedrgrende alternativ linjefgring.

Ved 3. kvartals opfglgning er der foretaget en aendring i fordelingen mellem
interne ressourcer og eksterne ydelser pa 3,5 mio. kr., idet der er forventninger
om brug af flere interne ressourcer vedrgrende radgivningsopgaven.

Tabel 3 - Driftsresultat (1.000 kr.)

Ar til dato Ar
3. kvartal 2012 2012
Realiseret Realiseret  Estimat Afvigelse | Regnskab = Vedtaget Seneste Nyt Afvigelse
3. kvt. 3. kvt. Anker- Anker- 2011 budget estimat  estimat  seneste
2011 2012 budget budget 2012 2012 estimat
3. kvt.
2012
Andre driftsindteegter
Andre driftsindtaegter 0 7.555 11.700 -4.145 1.932 17.550 18.930 | 18.930 0
Andre driftsindteegter, i alt 0 7.555 11.700 -4.145 1.932 17.550 18.930 18.930 0
Driftsomkostninger
Personaleomkostninger 0 -2.984 -4.897 1.913 -799 -7.346 -7.346  -10.846 3.500
Andre eksterne omk. 0 -4.113 -6.736 2.623 -1.107 . -10.104  -11.510| -8.010 -3.500
Driftsomkostninger, i alt 0 -7.096  -11.633 4.537 -1.906 -17.450 -18.856 | -18.856 0
Resultat fgr finansielle 0 459 67 392 26 100 74 74 0
poster
Note: Tabellen er angivet i Igbende priser efter aftale med ejerne.
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4 Ned- og afskrivninger

Tabel 4 — Ned- og afskrivninger (mio. kr.)

Ar til dato Ar
3. kvartal 2012 2012
Realiseret Realiseret Estimat Afvigelse | Regnskab  Vedtaget Seneste Nyt
3. kvt. 3. kvt. Anker- Anker- 2011 budget | estimat | estimat
20111 2012 budget budget 2012 2012
3. kvt.
2012
Afskrivninger -143 -139 -127 -12 -283 -190 -210 -210
Nedskrivninger (inkl.
henszttelse) -9.293 0 0 0 -5.406 0 0 0
Ned- og afskrivninger, i alt -9.436 -139 -127 -12 -5.689 -190 -210 -210

Note: Tabellen er angivet i Igbende priser efter aftale med ejerne.
1: Sammenligningstallene for 2011 indeholder estimerede omkostninger og indtzaegter for
september 2011.

Afskrivninger omfatter selskabets Ipbende afskrivninger pa anleegget af den
ibrugtagne metro og afskrivning pa selskabets driftsmidler. Afskrivninger
foretages med udgangspunkt i en lineaer afskrivningsmetode fordelt over
aktivernes forventede brugstid.

Ved 2. kvartals opfglgning blev estimatet for afskrivningerne tilpasset i forhold til
afggrelsen i voldgiftsagen med COMET. COMET fik tilkendt en samlet
ekstrabetaling pa 478 mio. kr. Belgbet er tilskrevet anleegssummen for den
idriftsatte Metro. Som fglge heraf er de arlige afskrivninger steget.

Arets nedskrivninger er budgetteret til nul kr. En eventuel regulering af den

regnskabsmaessige hensattelse/vaerdi i forbindelse med regnskabsafleeggelsen
vil dog blive bogfgrt under denne post jf. punkt 9.
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5 Finansiering

Tabel 5 - Finansielle poster (mio. kr.)

Ar til dato Ar
3. kvartal 2012 2012
Realiseret Realiseret  Estimat Afvigelse | Regnskab  Vedtaget Seneste Nyt Afvigelse
3. kvt. ! 3. kvt. Anker- Anker- 2011 budget | estimat | estimat seneste
2011 2012 budget budget 2012 2012 estimat
3. kvt.
2012
Finansielle indtaegter 48 37 25 12 179 38 62 62 0
Finansielle omkostninger -75 -125 -118 -7 -635 -177 -204 -204 0
Finansielle poster, i alt -27 -88 -93 5 -456 -139 -142 -142 0
Markedsvaerdiregulering -1.778 -590 0 -590 -2.882 0 60 -590 -650

Note: Tabellen er angivet i Igbende priser efter aftale med ejerne.
1: Sammenligningstallene for 2011 indeholder estimerede omkostninger og indtzaegter for
september 2011.

Selskabets finansielle indtaegter omfatter renteindteegter vedrgrende selskabets
tilgodehavender hos selskabets ejere, samt likviditetsbroen som selskabet
etablerede under anlaegget af metroens fgrste etaper med henblik pa at sikre
anlaegsentreprengren en rimelig likviditet i anlaegsperioden.

Selskabets finansielle omkostninger er budgetteret med udgangspunkt i
selskabets indgaede aftaler om renteafdaekning.

Ved 2. kvartals opfglgning er estimatet for finansielle poster (indtsegter og
omkostninger) tilpasset i forhold til afggrelsen i voldgiftsagen med COMET.
COMET fik tilkendt en samlet ekstrabetaling pa 478 mio. kr. Belgbet forventes
modregnet i det Ian pa 839 mio. kr. (ekskl. renter) som Metroselskabet har stillet
til radighed for COMET. Belgbet vil forfalde til betaling, nar Voldgiftsretten i
Igbet af 2013 har afsagt kendelse i de opfglgende spgrgsmal om renter, valuta
mv. Det var i budget 2012 forudsat, at det samlede Ian forfaldt til betaling i 1.
halvar 2012.

Estimatet for markedsveerdireguleringen er baseret pa den konstaterede
regulering efter 3. kvartal 2012 og med en forudssetning om, at der ikke sker
yderligere @ndringer i markedsvaerdien i 2012.

Selskabet har indgaet en raekke aftaler om renteafdakning jf. tabel 5.1.
Aftalerne er indgaet med henblik pa at finansiere forhgjelsen af
anlaegsbudgettet for Cityringen samt at etablere en vaesentlig stgrre grad af
budgetsikkerhed i selskabets langsigtede gkonomi.

| forleengelse af kendelsen i voldgiftssagen med COMET har selskabet indgaet

aftale om renteafdakning svarende til 2/3 af den forventede stigning i gaelden
som fglge af kendelsen. Aftalen er indarbejdet i tabel 5.1
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Tabel 5.1 — Aftaler vedr. renteafdaekning

Start Udlgb Rente Belgb (DKK)
(nominel)
2011 2050 3,4% 3.000 mio.
2011 2041 3,3% 1.300 mio.
2012 2039 2,1% 660 mio.
2012 2039 1,9% 615 mio.
2013 2035 3,7% 1.489 mio.
2015 2040 3,7% 4.995 mio.
2017 2037 3,3% 1.489 mio.
2018 2028 3,6% 1.005 mio.

Med indgéelsen af aftalerne har selskabet, sammen med den i 2009 overtagne
indeksswap pa EUR 135 mio., foretaget renteafdaekning for 2/3 af den
forventede maksimale geeld.

Markedsvaerdireguleringen i 3. kvartal 2012 relaterer sig primaert til aftalerne
om renteafdaekning.

Den regnskabsmaessige fglsomhed vedrgrende markedsvardireguleringen kan
udtrykkes ved basis point value (BPV). Med selskabets nuvaerende finansielle
portefglje (swap) udggr BPV 33,0 mio. kr., hvilket betyder, at et fald i
renteniveauet pa 0,01 % vil medfgre en stigning i markedsvaerdireguleringen og
dermed en belastning af resultatet pa 33 mio. kr. Tilsvarende vil en stigning i
renteniveauet pa 0,01 % medfgre en forbedring af resultatet med 33 mio. kr.

Markedsvardireguleringen afhaenger saledes af renteudviklingen og er en
regnskabsmaessig beregning, som ikke har nogen likviditetsmaessig virkning.
Markedsvaerdireguleringen indgar som en del af arets resultat og har derved
indflydelse pa egenkapitalens stgrrelse. | perioder, hvor markedsveerdien er
negativ (udgift), vil egenkapitalen reduceres og omvendt.

Finansielle retningslinjer

Selskabets lanoptagelse og anvendelse af finansielle instrumenter
(renteafdaekning, swap mv.) er reguleret ved en trepartsaftale mellem Danmarks
Nationalbank, Transportministeriet og Metroselskabet. Trepartsaftalen
indeholder retningslinjer for hvilke typer af finansielle instrumenter og
I3neaftaler, der kan indga i laneportefgljen samt retningslinjer for kreditrisiko.

I henhold til retningslinjerne i trepartsaftalen ma lan alene blive eksponeret i
DKK og EUR. De operationelle rammer for valuta- og rentefordeling og
modpartseksponering fremgar af selskabets finansstrategi. Selskabets
finansforvaltning varetages af Sund og Bzlt Partner der dagligt foretager kontrol
med at selskabet overholder de godkendte finansielle rammer.
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Finansielt beredskab

Selskabets finansielle beredskab er pr. 31. august 2012 519 mio. kr. jf. tabel 5.2.
Selskabet har herudover mulighed for at optage genudlan i Danmarks
Nationalbank med kort varsel. Med genudlan forstas et direkte Ian fra
Nationalbanken pa vegne af staten til selskabet, baseret pa en konkret
statsobligation, og med samme vilkar som obligationen salges til pa markedet.

Tabel 5.2 - Finansielt beredskab

(Mio. kr.) Pr.31/8 - 2012
Likvide midler 19
Aftaleindskud 0
Verdipapirer (let omsaettelige) 0
Sikret traekningsfacilitet 500
Finansielt beredskab, i alt 519

Stgrrelsen af traekningsfaciliteten er planlagt ud fra selskabets forventninger til
maksimal manedlig betaling.

Status lanoptagelse

Tabel 5.3 — Lanoptagelse (mio.kr.)

Nominelt Provenue
2011 1.750 1.750
2012 1.350 1.626
Lanoptagelse, i alt 3.100 3.376

Selskabet har i august 2012 indgaet laneaftale pa 615 mio. kr. (nominelt 400
mio. kr.) med en effektiv rente pa 1,9%. Lanet har valgr efterfglgende, hvorfor
det endnu ikke fremgar af registreringerne i kvartalsrapporten (note 8 og 9).

Selskabet har i alt optaget Ian for nominelt 3.100 mio. kr. Ldnene er optaget som
genudlan via Nationalbanken. Baseret pa de seneste estimater, forventes et
resterende lanebehov i 2012 pa netto op til 1,6 mia. kr. Selskabets forventede
lanebehov i perioden fra 2013 — 2018, jf. selskabets langtidsbudget med
indarbejdelse af COMET-sagen, fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 5.4 — Lanebehov (mia.kr.)

Arstal Lanebehov
2013 3,4
2014 3,7
2015 3,5
2016 3,0
2017 1,6
2018 1,5
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6 Egenkapitalens udvikling

Tabel 6 — Egenkapitalens udvikling (mio. kr.)

Regnskab Vedtaget Seneste Nyt Afvigelse

2011 budget estimat estimat seneste

2012 2012 estimat
Egenkapitalens udvikling 303 -2.199 158 -478 -636
Korrigeret egenkapital® 2.847 -759 2.643 2.657 -14

Note: Tabellen er angivet i Igbende priser efter aftale med ejerne
1: Korrigeret egenkapital er korrigeret for markedsvardiregulering

Udviklingen i egenkapitalen afspejler arets resultat. £ndringen i egenkapitalen
bestar saledes af selskabets driftsoverskud, ned- og afskrivninger, finansielle
poster og markedsvaerdireguleringen.

Den store forskel mellem den budgetterede egenkapital pa -2.199 mio. kr. og
den estimerede egenkapital pa -478 mio. kr. skyldes primeaert at resultat for 2011
blev 2.340 mio. kr. hgjere end forventet. Dette som fglge af, at opggrelsen af
den realiserede hensaettelse i 2011, i samarbejde med selskabets revisorer, blev
revurderet i forbindelse med regnskabsafleeggelsen. Det blev her besluttet, at
vaerdien af den samlede Metro skulle indregnes i forbindelse med Cityringens
pabegyndelse og ikke fgrst ved tidspunktet for idriftsaettelse.

Zndringen pa 636 mio.kr. i forhold til seneste estimat skyldes primaert
udviklingen i markedsveaerdireguleringen.
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7 Personale

Tabel 7 — Personale

Regnskab Vedtaget Seneste Nyt Afvigelse
2011 budget @ estimat estimat seneste
2012 2012 estimat
Personale (ultimo) 160 203 213 226 13

Note: Tabellen er angivet i Igbende priser efter aftale med ejerne.

Estimatet for antallet af medarbejdere ultimo december 2012 ligger over det
budgetterede. Dette skyldes flere studentermedhjalpere og barselsvikarer end

forudsat ved budgetlaegningen, samt et gget behov for supervision med

Cityringens entreprengr.

Selskabet vurderer Igbende forventningerne til anszettelser i projektets

anlaegsperiode.

MS-X-BEST-M57-0009 Version:

Page 14 of 26



8 Resultatmal

| budgettet for 2012 er opstillet resultatmal i forbindelse med Driften af
Metroen. Resultatmalene for 2012 blev defineret sdledes:

Tabel 8 — Resultatmal

Realiseret Mal 2012 Forventning Realiseret
2011 2012 2012

Driftsstabilitet 98,8%  Min. 98% Min. 98% 98,9%

Passagertal 54,3 mio. 55 mio. 53,5 mio. 35,1 mio.
Kundetilfredshed:

Tilfredshed med rejsen 95% 95% 95% 95%

Tryghed pa rejsen 95% 96% 96% 97%

Information under rejsen 82% 90% 90% 81%

For at gge kundernes tilfredshed med information under rejsen, har selskabet
igangsat et projekt, hvor formalet er at forbedre passagerinformationen ved
blandt andet at forbedre skiltning samt informationen pa tveers af metro, S-tog
og busser. De igangsatte projekter med information til kunderne om, dels
muligheden for skift mellem de kollektive trafiksystemer, dels metroens egne

muligheder fortsaetter i 2012.

Driftsstabilitet

Tabel 8.1 — Driftsstabilitet 2007 — 2012 (%)

Arstal 1. kvartal 2. kvartal 3. kvartal 4. kvartal I alt
2007 98,4 98,5 98,5 98,3 98,4
2008 98,9 98,5 97,9 98,9 98,6
2009 98,4 98,8 98,6 98,5 98,6
2010 98,1 98,3 98,6 97,6 98,2
2011 98,8 98,7 98,7 99,0 98,8
2012 98,5 98,5 98,9"

1: Beregnet ud fra arets fgrste 8 maneder.

Driftsstabiliteten for 3. kvartal 2012 var 98,9%, hvilket er en forbedring i forhold

til malet for aret.
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Passagertal

Tabel 8.2 — Realiserede passagertal (mio.)

Arstal Realiseret Indeks
passagertal

2004 34 100
2005 36 106
2006 36 108
2007 40 117
2008 47 138
2009 50 147
2010 52 153
2011 54 159
2012 35 -

Det realiserede passagertal efter arets fgrste 8 maneder er pa 35,1 mio. mod
budgetteret 35,3 mio. Det oprindelige budgetterede passagertal for hele aret
var 56,5 mio. men passagertallet blev ved budgetlaegningen reduceret med 1,5
mio. til 55 mio. som fglge af ombygningen af Ngrreport. Ved 2. kvartals
opfplgning blev passagertallet revurderet og reduceret med 0,5 mio. kr. til 54,5
mio. passagerer ud fra et forsigtigt sken som fglge af ombygningen af Ngrreport.

Kundetilfredshed

Tabel 8.3 — Kundetilfredshed

Udvikling i tilfredshed

100,0

80,0 1+ — — ——

Tilfredshed med rejsen Tryghed Information

‘ b2009 m@2010 02011 Oi kvartal 2012 ®2. kvartal 2012 3. kvartal 2012 ‘

Hvert kvartal gennemfgres en kundetilfredshedsundersggelse for Metroen.
Underspgelserne gennemfgres ved personlige interview i Metroen fordelt med
ca. 340-400 interview pr. maned.

Selskabet har igangsat et arbejde, der skal forbedre informationen under rejsen.

Der er p.t. identificeret 24 potentielle initiativer, der kan forbedre passager-
informationen. Ti af disse initiativer er og forventes viderefgrt i 2012. Det drejer
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sig bl.a. om bedre skiltning, skaeerme med realtidsinformation pa stationerne,
styrkelse af kommunikationsindsatsen fra kontrolrummet samt forskellige tiltag
rettet mod turister.
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9 Anlaeg af Cityringen

Ejerne indskgd i forbindelse med stiftelsen af selskabet kapital til at daekke den
del af investeringen i Cityringen, der ikke kan daekkes af passagerindtaegter.
Investeringen i 3. kvartal 2012 fremgar ikke af resultatopggrelsen (dvs.
oversigten i tabel 1). Dette skyldes, at investeringerne i Cityringen vaerdiszettes
til 0 kr. indtil restinvesteringerne kan daekkes af de fremtidige
passagerindtaegter. Investeringen i 3. kvartal 2012 er sadledes nedskrevet i
hensattelsen. Opfglgning pa investeringerne foretages desuden — af hensyn til
gennemsigtigheden i projektet - i et separat anleegsbudget.

Det samlede anlaegsbudget for Cityringen pa 21,3 mia. kr. i 2010-priser er
godkendt ved aktstykke 51 af 16. december 2010. Anlaegsbudgettet er opregnet
til 22,2 mia. kr. i 2012-priser.

Indekseringen af anlaegsbudgettet fglger, dels Finansministeriets anlaegsindeks,
dels de faktiske indeks indeholdt i de store anlaegskontrakter (CW-kontrakten og
TS-kontrakten). Udviklingen i indeksene vil variere over tid, mens
langtidsbudgettet ngdvendigvis ma forudszette en gennemsnitlig
indeksudvikling. Det ma derfor forventes, at langtidsbudgettet - alene som fglge
af indekseringen - i nogle ar vil vise en forlaengelse og i andre ar en forkortelse af
tilbagebetalingstiden, som vil blive udlignet over tid.

Pr. 3. kvartal 2012 er det samlede registrerede forbrug pa 5.910,5 mio. kr. Heraf
er 1.358,7 mio. kr. registreret forbrug i 2012.

Den regnskabsmaessige veerdi af Cityringen er i balancen opgjort til 0 kr. jf.
ovenstaende. Dette er en fglge af, at vaerdien Ipbende nedskrives til anleeggets
forventede genindvindingsvaerdi under hensyntagen til de planlagte
anlaegsinvesteringer. Genindvindingsveaerdien svarer til kapitalvaerdien.

Beregningen er baseret pa et skgn over vaerdien af den samlede Metro, hvilket
skal ses i lyset af, at den allerede idriftssatte Metro og Cityringen, nar denne gar
i drift (forventet i 2018) vil udggre en samlet pengestrgmsfrembringende enhed.
Skgnnet er baseret pa samme forudsaetninger som selskabet har anvendt for de
vaesentligste fremtidige faktorer i det geeldende langtidsbudget.

Den foretagne regnskabsmaessige hensaettelse udggr primo aret i alt 2,3 mia. kr.
Hensattelsen er beregnet med udgangspunkt i selskabets langtidsbudget for
2012 fra december 2011 og omfatter en skgnnet merpris for Cityringen pa 9,4
mia. kr. samt en skgnnet positiv mervaerdi af den idriftssatte Metro pa 4,0 mia.
kr. fratrukket investeringer i 2011 i Cityringen pa 3,1 mia. kr. Hensaettelsen
forventes ultimo aret at vaere reduceret til nul, hvorefter den regnskabsmaessige
veerdi af Cityringen forventes at udggre ca. 854 mio.kr.

Cityringen bevirker, at mellem 1.000 og 1.500 arsvaerk om aret bliver direkte
ansatte pa projektet og med afledte effekter for leverandgrer og serviceerhverv
forventes projektet at skabe ca. 4.500 arsvaerk om aret. Det svarer til ca. 25.000
arsvaerk for hele projekterings- og anleegsperioden.
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Tabel 9 — Prognose for Cityringens samlede udgifter pr. 3. kvartal 2012 (mio. kr.)

Akk. Anker- Seneste Seneste Seneste | Tidl. esti- Aktuel Estimeret Heraf

Forbrug budget opdate- opdate- opdate- meret e&ndring  slutforbrug forbrugt
pr. (2010- rede rede rede slutfor- til esti-  pr.31.12.12 pr.

31.12.11 priser) budget budget budget brug meret (arets 3.kvt.12
(2010- (2010- (arets (arets (arets slutfor- priser) (Isbende

priser) priser) priser)1 priser)2 priser)2 brug priser)
Bygge- og anlaegsarb. 1.618  12.274 12.528 13.178 13.081 13.134 0 13.134 2.613,0
Transportsystem, anlaeg 728 3.000 3.080 3.234 3.213 3.213 0 3.213 854,7
Andre arbejder 832 2.052 1.835 1.784 1.904 1.904 0 1.904 980,0
Radgivere 962 1.159 1.421 1.436 1.449 1.449 0 1.455 1.012,0
Byggeledelse og tilsyn 116 720 982 1.032 1.018 1.018 0 1.018 204,1
Bygherreorganisation 252 569 560 585 593 593 0 593 293,1
Ufordelt budget 0 1.619 998 1.179 1.052 1.052 0 1.052 0
Cityring, i alt 4.508 | 21.393 21.404 22.429 22.310 22.369 1] 22.369  5.956,9
Tilkgbsrefusioner -46 -70 -81 -85 -85 -144 0 -144 -46,4
Cityringen, totalt 4.462 | 21.323 21.323 22.344 22.225 22.225 0 22,225  5.910,5

1) Statens anlaegsindeks. Pa nuvaerende tidspunkt er det samlede anlaegsbudget 22,3 mia. kr. i
2012-priser, opregnet efter Statens anlaegsindeks.
2) Kontraktindeks. Pa nuvaerende tidspunkt er det samlede anleegsbudget 22,2 mia.kr. i 2012-
priser, opregnet efter dels Finansministeriets anlagsindeks, dels kontraktindeks.

Tabel 9.1 - Cityringens S-kurver for 2010-2018

Cityringen S-kurver for 2010-2018 (mio. kr.)
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Tabel 9.2 - Cityringens S-kurver for 2010-2012 — Status 31. august 2012

Cityringen S-kurver for 2010-2012 (mio. kr.)
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Rev.Planlagt forbrug Aktuelt forbrug Aktuel projektveerdi —— Org. Planlagt projektveerdi

Note: S-kurven viser, hvordan projektets veerdi udvikler sig over tid. Projektets veerdi er defineret |
! som det akkumulerede budget - dvs. de forventede omkostninger. Projektets vardi har sdledes |
© ingen sammenhaeng med Cityringens markedsvaerdi. Aktuel projektveerdi viser, hvor meget de gen-
© nemforte aktiviteter er budgetteret til. Aktuelt forbrug viser, hvor mange penge der er forbrugt. ‘
i Ligger det aktuelle forbrug hejere end den aktuelle projektveerdi, er der brugt flere penge pa aktivi- |
i teterne, end der er budgetteret med. Ligger den aktuelle projektveerdi lavere end den planlagte

i projektveerdi, er projektet efter tidsplanen.

Aktuelt forbrug svarer stort set til aktuel projektvaerdi.

Nordhavn

Staten ved transportministeren, Kgbenhavns kommune og Frederiksberg
kommune har indgaet principaftale om at anlaegge en afgrening fra Cityringen til
Nordhavn. Afgreningen skal anlaegges, drives og vedligeholdes af
Metroselskabet som en integreret del af anleeg og drift af Cityringen.

Det er aftalt at Metroselskabet kan fortszette og afslutte de forberedende
arbejder m.v. som grundlag for den ngdvendige lovgivning inden for en samlet
ramme pa 136 mio. kr.

Arbejdet gennemfgres med henblik pa at selskabet forventeligt primo 2014 skal
kunne udarbejde en indstilling til ejerne om godkendelse af det gkonomiske
grundlag for indgaelse af de store anlaegskontrakter, udover de ngdvendige
@ndringer af Cityringsprojektet.

Beslutter ejerne — efter gennemfgrelse af udbud — ikke at gennemfgre anlaegget,
er det forudsat, at omkostningerne til forberedende arbejder afholdes af
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Metroselskabet. En forlaengelse af tilbagebetalingstiden for selskabets geeld som
felge heraf, skgnnes at ville vaere pa ca. 1 ar.

Det endelige budget for afgreningen kendes fgrst, nar anleegget har veeret i
udbud og der efter ejernes godkendelse indgaes kontrakter. Men principaftalen
er baseret pa et samlet anlaegsoverslag pa 2.460 mio. kr., der vil skulle
finansieres ved fremtidige driftsindtaegter, bidrag fra By & Havn samt indskud fra
staten og Kgbenhavns Kommune.

Ved udgangen af 3. kvartal 2012 er det samlede registrerede forbrug pa
Nordhavnen 12,3 mio. kr. Forbruget er indtil videre registreret under Cityringen,
men vil i budget 2013 som fglge af den indgdede principaftale, blive udskilt og
rapporteret saerskilt.
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10 Mobilisering og Trial Run, Cityringen

| forbindelse med den kommende drift af Cityringen vil der i anlaegsfasen vaere
omkostninger til mobilisering (0O&M) og Trial Run.

Tabel 10 — Mobilisering og Trial Run (mio. kr.)

Budget Budget Budgetfor- Forventet Realiseret Rest-
ialt slag 2012  investering investering  budget
2012 2012 31.12.2012
Mobilisering 389,8 - 42,0 12,2 347,8
Trial Run 137,0 - 0 0 137,0
Total 526,8 - 42,0 12,2 484,8

Note: Tabellen er angivet i Igbende priser efter aftale med ejerne.

Der er nu sket en afklaring af de gkonomiske graenseflader mellem planerne for
anlaeg og mobilisering og trial run. Som fglge heraf er der indarbejdet en
forventet fremrykning af investering til mobilisering. 1 2012 forventes saledes en
investering pa 42 mio.kr. Det samlede budget for mobilisering og trial run pa
526,8 mio.kr. indgar i selskabets gaeldende langtidsbudget.
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11 Metro i Drift — Investering

Arets investering vedrgrende Metro i Drift fremgar ikke af resultatopggrelsen.
Investeringerne for 3. kvartal 2012 indgar i selskabets balance under posten
Anlaeg af Metro note 3 og Metro i Drift note 4 (idriftsatte Metro) jf.
kvartalsrapporten for 3. kvartal 2012.

Anlaegsbudgettet for den eksisterende Metro (etape 1-3) blev lukket med
udgangen af 2008. Investeringen i 2012 er derfor opdelt pa de enkelte
metrorelaterede opgaver.

Tabel 11 — Metro i drift — investering (mio. kr.)

Budget Restbud- = Budgetfor- Forventet Realiseret Rest-
get pr. slag 2012  investering investering  budget
31.12.2011 2012 2012 31.12.2012
Voldgiftsag (COMET) 5,7 8,8 8,7 2,3 2,0
Rejsekort 12,6 4,7 12,6 1,2 0,0
Overdazkning Frederiksberg St. 2,2 0,0 2,2 0,0 0,0
Byggeledelse og tilsyn m.m. 0,5 0,0 0,5 0,0 0,0
Elevator Ngrreport St. 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
Anlaegsreserve 43,7 12,5 12,5 3,1 31,2
Investering — Metro i Drift, i alt 64,7 26,0 36,4 6,6 38,2
Reinvesteringer 263,2 77,8 92,0 22,1 171,2
Total 327,9 103,8 128,4 28,7 209,5
Salg af byggeretter 0,0 0,0 -0,8 -0,8 -
Investering, i alt 327,9 103,8 127,6 27,9 209,5

Forventet investering for 2012 blev ved 1. kvartals opfglgning forhgjet med 21,6
mio. kr. som fglge af et mindre forbrug i 2011. Som fglge af kendelsen i
voldgiftssagen med COMET blev investeringsbudgettet ved 2. kvartal 2012
forhgjet med 5 mio.kr., hvoraf 3 mio. kr. forventes afholdt i 2012.

Ved 3. kvartals opfglgning er investeringsbudgettet forhgjet med 5 mio. kr. som
fglge af selskabets bidrag til etablering af elevator ved Ngrreport St. Som en del
af den budgetmaessige resultatdisponering for 2010 og 2011 er der reserveret i
alt 60 mio.kr. til fremtidige driftsinvesteringer. Selskabets bidrag til etablering af
elevator er fragaet denne pulje jf. bestyrelses beslutning af september 2012.

1 2012 har selskabet solgt byggeret for 0,8 mio.kr. belgbet er en del af
finansieringen af udbygning af Metrove;j 5, jf. bestyrelsens beslutning i marts
2012.

Regeringen har med indgaelse af trafikforliget i 2012 besluttet at bevilge 200
mio. kr. til perrondgrer mv. Belgbet er ikke indarbejdet i investeringsbudgettet,
da selskabet endnu ikke har modtaget bevillingen. Baseret pa den forelgbige
udmelding fra Transportministeriet, forventer selskabet, at dette vil finde sted
ultimo 2012.
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12 Langtidsbudget

Selskabets langtidsbudget, der er opdateret i december 2011, viser, at selskabet
forventes at vaere geaeldfrit i 2060, hvilket er en forleengelse af tilbagebetalings-
tiden med 1 ar. Forleengelsen skyldes indeksering af anlaegsbudgettet.

Indekseringen af anlaegsbudgettet fglger, dels Finansministeriets anlaegsindeks,
dels de faktiske indeks indeholdt i CW-kontrakten og TS-kontrakten. Udviklingen
i indeksene vil variere over tid, mens langtidsbudgettet ngdvendigvis ma
forudszette en gennemsnitlig indeksudvikling. Det ma derfor forventes, at
langtidsbudgettet - alene som fglge af indekseringen - i nogle ar vil vise en
forlaengelse og i andre ar en forkortelse af tilbagebetalingstiden, som vil blive
udlignet over tid. Den maksimale gaeld nas i 2023, hvor den er pa ca. 22,4 mia.
kr. i lgbende priser.

Tabel 12 - Udvikling i gaeld (mia. kr.)
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Selskabet har med udgangspunkt i det geeldende langtidsbudget foretaget
felsomhedsberegning, hvor konsekvenserne af afggrelsen i voldgiftsagen med
COMET samt renteafdaekning pa 2/3 af den forventede stigning i gaelden som
fglge af afggrelsen, er indarbejdet. Beregningen viser, at afggrelse alt andet lige
vil forlaenge selskabets tilbagebetalingstid til 2064.
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Tabel 12.1 — Nggletal

Langtidsbudget Lov Langtidsbudget Langtidsbudget med
geldende regnskabstal 2011

Ar Kassebe- Passager- Kassebe- Passager- Kassebe- Passager-

holdning tal holdning tal holdning tal
2007 3.263 43 3.288 40 3.288 40"
2008 2.856 51 2.971 46" 2.971 46"
2009 2.305 57 2.805 50 2.805 50"
2010 3.446 63 2.288 52 2.315 52
2011 1.953 70 -1.456 54 -822 54
2012 -30 78 -4.027 55 -3.970 55
2013 -1.868 78 -7.519 56 -7.461 56
2014 -3.207 79 -11.311 58 -11.256 58
2015 -6.571 79 -14.722 59 -14.668 59
2023 -14.939 158 -22.387 131 -22.353 131
2033 -14.598 158 -21.311 131 -21.231 131
2043 -11.161 158 -16.906 131 -16.993 131
2053 -5.238 158 -10.930 131 -11.157 131
2057 959 158 -4.749 131 -5.059 131
2060 4.129 158 724 131 338 131

Note: Langtidsbudget i Isbende priser. Kassebeholdningen er selskabets nettolikvider.
1) Realiseret passagertal

Kassebeholdningen er ultimo 2011 pa -822 mio. kr. Selskabet forventes, i
henhold til det geeldende langtidsbudget uden indarbejdelse af konsekvenserne
fra voldgiftssagen med COMET, at vaere geeldfrit i 2060.

Med det nuveerende langtidsbudget kan det oplyses, at selskabet kan klare

udsving i kassebeholdning pa ca. 47 mio. kr., uden at forleenge
tilbagebetalingstiden.
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13 Eventualforpligtelser

Anlaegsentreprengren pa Metroens etape 1 og 2A, COMET, har i forbindelse
med entreprengrens slutopggrelse over for Metroselskabet fremsat et krav om
merbetaling pa ca. to milliarder kroner. COMET har efterfglgende indbragt
kravet for en voldgift. Voldgiftsretten afsagde den 10. april 2012 kendelse i
sagens hovedspgrgsmal. | kendelsen tilkendte Voldgiftsretten COMET en samlet
ekstrabetaling pa 478 mio. kr. (ekskl. renter). Denne ekstrabetaling forventes at
blive modregnet i det |an, med en hovedstol pa 839 mio. kr. (ekskl. renter), som
Metroselskabet har stillet til radighed for COMET. Herefter udestar alene
opfglgende spgrgsmal om renter, valuta mv., som forventes afgjort af
Voldgiftsretten i Ipbet af 2013. Voldgiftsrettens kendelse eksekveres, nar
Voldgiftsretten har afsagt kendelse i de opfglgende spgrgmal.

| forbindelse med udlicitering af Cityringen er processen indbragt for
klagenaevnet for udbud. Selskabet har ikke foretaget henszettelse, idet sagen
ikke ventes at pafgre vaesentlige omkostninger. Klagenaevnets afggrelse
forventes ultimo 2012.
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