TMF Cykel- og Vejprojekter 2 (1576)
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Bilag 6: Udtalelse fra Kebenhavns Politi

Teknik- og Miljgforvaltningen har inddraget Center for Feerdsel og Tra-
fik, Kebenhavns Politi i projektet “"CO2-reduktion fra vejtrafikken, by-
daekkende.” Politiet har fremsendt en udtalelse den 28. april 2022

Udtalelsen er vedlagt denne forside.
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Til Kgbenhavns Kommune

Teknik- og Miljgforvaltningen

Emne Vejdirektoratets forsggsordning om lokale hastighedsgraenser

| forbindelse med Vejdirektoratets forsggsordning om stgrre selvbestemmelse for vejmyndighederne
vedrgrende straekninger og zoner med 40 km/t (Bekendtggrelse nr. 3 af 3/1/22 om lokale
hastighedsgraenser 8§ 7), har Kgbenhavns Kommune fremsendt en forelgbig plan for hvilke zoner og
straekninger, hvor de gerne vil anlaegge 40 kml/t.

Kgbenhavns Kommune anmoder i falgeskrivelsen om, at Kgbenhavns Politi forholder sig til de
foreslaede zoneafgraensninger, hastigheder og vejkategorier.

8 7. | kommuner, der efter ansggning er godkendt af Vejdirektoratet, kan en lavere hastighedsgreense end
den generelle i teettere bebygget omrade fastseettes til 40 km i timen for en vejstraskrébgatmere

afgreenset omrade. Dette geelder dog ikke pa vejstraekninger, der har veesentlig betydning for den generelle
trafikafvikling.

Stk. 2. Pa vejstreekninger, der er omfattet af stk. 1, 2. pkt., kan en lavere hastighedsgraense end den generelle
fastsaettes til 40 km i timen, nar vaesentlige trafiksikkerhedsmeessige eller andre trafikaleaienkgrfor,
herunder nar hastigheden udggr en vaesentlig ulykkesarsag eller -risiko, eller nar hensynet til fodgeengere
eller cyklister gar sig saerligt geeldende pa grund af vejens funktion, udformning eller begraensede
oversigtsforhold. Hastighedsgraensen kan endvidere nedseettes til 40 km i timen i medfer af 1. pkt. af hensyn
til at nedbringe stgjniveauet.

Stk. 3. Fastseettelse af lavere hastighedsgreenser end den generelle i mekif@rzkan kun undtagelsesvist

ske uden hastighedsdeempende foranstaltninger.

Der arbejdes med to scenarier, nr. 1 og 2. Scenarierne adskiller sig ved forskelle i dgeplanla
udstraekninger af de forskellige hastighedszoner.

Kommunen anfgrer, at forvaltniagindstiller til, at det er scenarie 2, der arbejdes videre med.

| de fremsendte dokumenter, ses det ligeledes, at kommunen forelgbigt selv friholder de regionale
veje.

Ved gennemsyn af scenarie 2, ses det, at Nordhavn, @sterbro, Ngrrebro, Vanlgse og Branshgj pa
“ydersiden” af Jagtvej indrettes med 40 km/t bade pa de gennemgaende veje og i

sidevejskvartererne.

Ngrre Allé, Nordhavnsvej, Rovsinggade, Ring 2, Frederikssundsvej, Hillleradmotorvejslinjen,
Jyllingevej og Slotsherrensvej fastholdes dog pa de nuveerende hastighedsgraenser.

Ligeledes planlaegges der 40 km/t ”syd” for Frederiksberg Kommune i omrddet mellem Enghavevej
og kommunegreensen.

Pa Amager er det planen, at Refshalegen, arealet ved Amagerveaerket og stort set hele resten af
Amager i Kgbenhavns Kommune, indrettes med 40 km/t.



Det er Sektionen for Vejsager og ATKs vurdering, at de foreslaede streekninger og omrader kan
indgd i forsggsordningens § 7 og at de ikke er i konflikt med Vejdirektoratets tilhgrende vejledning
til bekendtggrelsen. Kommunen har selv, som tidligere beskrevet, forelgbigt friholdt de regionale
veje fra ansggningen.

Det er vores umiddelbare tanke at give samtykke til disse straekninger og zoner, nar de endelige
ansggninger modtages i sektionen.

Pa det medsendte kortmateriale ses der ligeledes starre omrader (markeret med lys gran), hvor
kommunen gnsker at anlaegge zoner med 30 km/t. Fordelingsvejene i omraderne er stort set alle
planlagt til 40 kml/t.

Omraderne er Christianshavn, Indre By, Begge sider af Sgerne, @sterbro og Ngrrebro pa
“indersiden” af Jagtvej samt pa Vesterbro.

Undertegnede har ved flere indledende mgder og i mails, redegjort over for Kgbenhavns Kommune,
at det er Kgbenhavns Politis vurdering, at forsggsordningen ikke abner op for den samme
selvbestemmelse for vejmyndighederne, nar der ansgges om zoner eller straekninger med 30 km/t. |
farneevnte 8§ 7 naevnes kun 40 km/t.

Kommunens projektledere er enige i denne vurdering.

Ansggninger om 30 km/t vil derfor blive sagsbehandlet efter bekendtggrelsens § 6, stk. 3:

Stk. 3. | teettere bebygget omrade kan en lavere hastighedsgraense end den generelle fastszettes til 30 km i
timen eller derunder pa opholds- og legeomrader samt pa veje i beboelsesomrader uden gennemkgrende
trafik. Hastighedsgraensen kan endvidere fastseettes til 30 km i timen eller derunder pa veje, hvor ganske
seerlige vejforlab med seerligt darlige oversigtsforhold, snaevre kurver eller smalle vognbaner gor det
pakraevet af hensyn til fodgaengere eller cyklister.

| den tilhgrende vejledning til bekendtgarelsen beskrives det hvilke straekninger, hvorpa der kan
anlaegges 30 km/t:

5.4. Hastighedsgraense pa 30 km i timen eller derunder kan ske pa opholds- og legeomrader samt pa veje i
beboelsesomrader uden gennemkgrende trafik. En nedsaettelse af hastighedsgraensen i de § 6, stk. 3, naevnte
tilfeelde kreever ikke en konkret vurdering i det enkelte tilfaelde af f.eks. risikoen for utjgkpégaeldende

omrade. Alene den omstaendighed, at der er tale om et opholds- eller legeomrade, eller beboelsesomrader
uden gennemkgrende trafik, gar, at hastighedsgreensen kan seettes ned.

Beboelsesomrader uden gennemkgrende trafik vil vaere omrader med beboelse, der alene betjenes af lukked
vejomrader, eller hvor vejnettet alene er tilteenkt benyttet af omradets beboere og trafikanterndediaeri
omradet. Endvidere fglger det af § 6, stk. 3, 2. pkt., at hastighedsgreensen kan fastseettes til 30 km i timen
eller derunder, pa veje hvor ganske seerlige vejforlgb med seerligt darlige oversigtsforhold, snaevre kurver
eller smalle vognbaner gar det pakreevet af hensyn til fodgaengere eller cyklister. For sa vidt angar
oversigtsforhold henvises der til vejledningens pkt. 2.1. Vejforlgb, der er omfattet af bekendig@rélse

stk. 3, 2. pkt., kan f.eks. veere vejforlgb i landsbyer, hvor vejens tracé mellem seldre ejendomme er snoet og
meget smalt, f.eks. streekninger uden plads til etablering af fortov.

Det er vores vurdering, at det ikke er hensigten i § 6, stk. 3, at stagrre byomrader generelt indrettes
med straekninger eller zoner med 30 km/t og at de fleste af vejene i de planlagte zoner med 30 km/t
ikke er indrettet som lege- eller opholdsomrade og at mange af vejstraekningerne i boligomraderne
har gennemkgrende trafik. Kravene i § 6, stk. 3 vurderes dermed ikke opfyldt.



KOBENHAVNS POLITI
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Modsat har Kgbenhavns Kommune i processen givet udtryk for, at | mener, at vejledningens pkt. 5.
4 abner for en mere lempelig tolkning af bekendtgarelsens § 6, stk. 3.

Vi foreslar derfor, at | arbejder videre med 40 km/t-zonerne og at Kgbenhavns Kommune og
Kabenhavns Politi mades for at fa en afklaring af bade hensigten og mulighederne i
bekendtgarelsens § 6, stk. 3 (og seerligt vejledningens pkt. 5. 4). Eventuelt i samarbejde med
Vejdirektoratet.

Jorn Linné

fagkoordinator

Center for Feerdsel og Trafik
Afsnit @vrige Feerdselsopgaver,

Sektionen for Vejsager



