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K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 1. Budgetnotater

Bilaget indeholder de budgetnotater, der ligger til grund for budgetaftalen. Det
er imidlertid vigtigt at veere opmarksom pd, at ikke alle budgetnotater afspejler
teksten og bevillingen i budgetaftalen.

Budgetnotater, der er publiceret pa Budgethjemmesiden 2015:

TM1. Klimatilpasningspakke 1.0

TM4. Trafiksikkerhed og skoleveje

TMO6. Bedre fremkommelighed pa vej og fortov (med bilag)

TM7. ITS og trafikoptimering — 2. bolge af I'TS-investeringer i Kobenhavn
(med bilag)

TMS8. Trafikcentral Kebenhavn (med bilag)

TMO. Istandsattelse af byens legepladser

TM16b. Copenhagen Connecting — Gor det nemt at vaere kobenhavner
TM24. Fortsxttelse af den boligsociale indsats i Kebenhavn (med bilag)
TM25. Flere almene boliger

TM26. Gebyrfritagelse for kollegie- og ungdomsboligbyggeri

TM27. Afskaffelse eller nedsaxttelse af byggesagebyrer (med bilag)
TM28a. Udviklingsplan for Urbanplanen — Etape 1 (med bilag)

TM30b. Helhedsgenopretning og stojreducerende asfalt pa Folehaven (bi-
lag)

TM33. Byrum og genbrug pda Herman Bangs Plads

TM40. CO»-neutralitet i 2025 — Fortsat implementering og de naste skridt
(med bilag)

TM41. Cykelby for alle (med bilag)

TM51. Litauens Plads — Fra sanering til moderne byrum

TM54. Dognbemandet kommunalt miljetilsyn pa Metro Cityringen
TM59. Metro Cityringen — Finansiering af feerdiggerelse af udskudte an-
leegsprojekter

TMG0. Loft af byrum ved de nye metroforpladser

TM65 Administration og udvikling af parkeringsomradet

TMG66. Pulje til parkeringspladser

TM67. Idéoplaeg om byrum i Aboulevard ved frileggelse af Ladegards A
(med bilag)

TM84. Den Frie Udstillingsbygning — Medfinansiering af haveprojekt
TM87. Ny Amagerbrogade — Etape 2 (med bilag)

TM90. Udlejekontrol — Dget kontrol af firmaudlejning

TM94. Jobrotation i Teknik- og Miljeforvaltningen

OK10. Aldre, gangbesvarede og den kollektive trafik

OK14. Opgradering af buslinje 18 til A-bus

OK17. Ferre utrygge steder i Kebenhavn

BI24. Kebenhavns Erhvervshus og Kobenhavns samlede erhvervs- og
vaekstpolitik (Erhvervspakke) (bilag)

Budgetnotater, der ikke er publiceret pa Budgethjemmesiden 2015:

Fredeliggorelse af Grondals Parkvej mellem Rebildvej og Godthabsvej
Metrohaver i Qrestad

Frugttreer pa Borgergade

Nordre Frihavnsgade — Bedre cykelforhold fra Trianglen til Randersgade
(bilag)

Helhedsplan for Utterslev Mose
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K@BENHAYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen

TMIKlimatilpasningspakke 1.0 15. juli 2014

Sagsbehandler

Jan Rasmussen

KUMAKVARTER.DX

Eksekveringsparat?

JA/
NE]

Udvalgsbehandlet a
(TMU) J

Kan igangszattes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Kobenhavns Kommunes skybrudsplaner for samtlige vandoplande blev
vedtaget i slutningen af 2013 og begyndelsen af 2014. Implementerings-
plan for Klimatilpasningsplanens over 250 projekter fremlegges til poli-
tisk behandling i Borgerreprasentationen 1 januar 2015.

Der er dog allerede nu behov for midler til igangszttelse af projektering
af den kommunale andel af klimatilpasningsprojekterne, samtidig med at
HOFOR pabegynder den takstfinansierede projekteringsdel. Ivarksattel-
se af klimatilpasningsprojekterne giver et oget behov for koordinering
internt i Kebenhavns Kommune og i samarbejde med HOFOR for at
opna besparelser og reducere problemer med fremkommeligheden 1 by-
en i anlegsfasen.

Skybrudslesningerne takstfinansieres gennem de afgifter, der opkraeves
ved vandafledning m.v. Men hvis der sammen med skybrudslesninger
skal skabes forbedring af gade- og byrum samt forbedrede transportlos-
ninger, skal skybrudslesningerne suppleres af kommunal anlegsfinansie-
ring. I denne sammenhxng er faerdiggorelse af Skt. Kjelds Kvarter vigtig,
da det er et demonstrationskvarter, der kan vise, hvordan klimasikringen
af et helt kvarter kan tage form i et samarbejde mellem borgere, forsy-
ningsselskab og kommune.

Private har ligesom kommunen mulighed for at ansege Forsyningssekre-
tariatet om medfinansiering til skybrudssikring. HOFOR og Kebenhavns
Kommune modtager samtidig et stigende antal henvendelser fra borgere,
der onsker at komme 1 gang med klimasikring. Der er derfor behov for
vejledning og information for ogsa at fa private i gang med skybrudssik-
ringer.
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Indhold
Dette budgetonske omhandler folgende klimatilpasningsindsatser:

Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

HOFOR og Kebenhavns Kommune oplever en stigende eftersporgsel
fra private grundejere, der onsker at komme i gang med at anlegge sky-
brudsveje m.v. Det er imidlertid de faerreste, der kender reglerne om
medfinansiering fra Forsyningssekretariatet. Det foreslds derfor, at der
etableres et partnerskab med grundejerforeninger og HOFOR, der sam-
men med Kebenhavns Kommune skal hjzlpe private med vejledning om
skybrudssikring og information om muligheder for medfinansiering.
Partnerskabet skal samtidig inddrage lokaludvalgene i vejledning af
grundejerforeningerne.

Koordinering med private initiativer er meget vigtig for at optimere ind-
satsen og undga fejlinvesteringer fra bade privat og offentlig side. HO-
FOR har 1 Forsyningssekretariatet fiet godkendt at kunne anvende
takstmidler til koordinering, for sa vidt angaende den aflobstekniske del.
Det er derfor nodvendigt, at Kebenhavns Kommune kan indga i part-
nerskaberne for at sikre den overordnede koordinering og indtanke
kommunens ovrige strategier og planer i den tilherende byrumsudvikling
og anvendelse. En del af den indsats krever ideudvikling og radgivning
om bl.a. udformning af byrum. Der skal derfor afsaxttes midler til de eks-
tra ressourcer og kompetencer som projektet forudszatter.

Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen

Skt. Kjelds Kvarter er udvalgt til at veere demonstrationsprojekt for kli-
matilpasningslesninger i Kebenhavn. Kvarteret skal vare et udstillings-
vindue for den sammensmeltning af vandhandtering og gode byrumsles-
ninger, som er visionen med klimatilpasningen i Kebenhavn. Kvarteret
er samtidigt en del af omradefornyelsen for Skt. Kjelds Kvarter. Arbejdet
gennemfores derfor sammen med det lokale Omradefornyelsessekretari-
at for at sikre borgerinddragelsen og den lokale forankring.

I Skt. Kjelds Kvarter er formalet at samle og forsinke regnvand i den
hojest beliggende del af kvarteret. Her atkobles sa meget areal som mu-
ligt fra kloak for at minimere udgifterne til skybrudssikring lengere nede
mod havnen. Etablering af gronne losninger skal medvirke til at kole
byen, skabe et sundt mikroklima og ege naturindholdet i omradet. Disse
losninger skal samtidig kobles til omradeloftets initiativer og projekter
samt omlegningen af fjernvarme i omradet. Skt. Kjelds Plads og Bryg-
gervangen vil vaere centrale i denne struktur sammen med Tasinge Plads,
som er ved at blive anlagt og forventes faerdig i efteraret 2014. Her on-
skes der midler til disse to projekter.

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter
Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter vil primeert
fokusere pa at klargore planlegningen af ovrige projekter, saledes at disse
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kan legges frem til politisk beslutning. Dette vil indebare, at Koben-
havns Kommune i samarbejde med HOFOR indleder forste del af plan-
legningen, projektudvalgelsen m.v., siledes at der sikres et jevnt flow i
antallet af projekter og den lobende eksekvering dermed sikres. Koordi-
nering med ovrige anlegsprojekter er vigtig 1 forhold til at reducere an-
legsomkostninger samt ulemper med stoj og fremkommelighed i anlegs-
fasen.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Kobenhavns Kommunes Klimatilpasningsplan skal implementeres for at
opna malene om en klimatilpasset by, der kan modsta fremtidens krafti-
gere regn, stormflod fra havet og et varmere vejr.

Effekten er desuden gronnere og bedre byrum, mere velfungerende tra-
fikafvikling samt en raekke losninger, der transporterer vandet pa over-
fladen samtidig med, at byens rum renoveres og forbedres med gronne
forbindelser pa tvears af byen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Partnerskab med grundejerforeninger om pri-
vat skybrudssikring

- Privat medfinansiering af klimasikring.
- Afkobling af afvandingsareal fra kloaknettet.
- Mindsket behov for udbygning af kloaknettet.

Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og
Bryggervangen

- Sikring af omradet mod 100 ars-regn.

- Afkobling af 30 % af omrddets afvandingsareal
fra kloaknettet.

- Tilpasse byen til et varmere vejr.

- Dget naturpotentiale i omradet.

- Samarbejde og kobling med omradeloft Skt.
Kjelds Kvarter.

Projektering af medfinansieringsprojekter

- Projektering af den kommunale andel af klima-
tilpasningsprojekterne i samarbejde med HOFOR.

Koordinering og vejledning

- Sikre fremdrift i eksekvering og sikre koordine-
ring med andre aktorer.

Beskeftigelseseffekt (45 mio. kr.)

54 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvaerk.

Bydele

Projektet om Skt. Kjelds Kvarter vedrorer Osterbro, mens partnerskab
med grundejerforeninger om skybrudssikring samt projektering og koor-
dinering af medfinansieringsprojekter vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

Partnerskabet skal etableres sammen med grundejerforeninger og HO-
FOR, og der onskes midler til oplysning om muligheder for medfinansie-
ring og vejledning om klimasikring. Dette partnerskab er meget vigtigt
for at kunne implementere skybrudsplanen fuldt ud. Det er en meget
omfattende indsats at etablere denne kontakt. Omkring en tredjedel af
skybrudslesningerne ligger pa private fzllesveje, svarende til ca. 134 km.
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vej. Indsatsen udger derfor en meget vigtig del af den videre implemen-
tering af klimatilpasningsplanen. Opgaven omfatter bl.a. dialog med de
private grundejere om at finde losningsforslag og udarbejde konkrete
projekter. Flere af losningerne er meget centrale for implementering af
den samlede losning.

Erfaringer fra Skt. Kjelds projektet, viser at der kreves en omfattende
dialog med grundejere for at na frem til en losning. Der er brug for en
bred vifte af kompetencer for at na i mal med losningerne. Det omfatter
ekspertise indenfor bl.a. byudvikling, jura, hydraulik, kommunikation og
miljeforhold.

Midlerne afsat 1 budget 2012 og 2013 er anvendt og disponeret til gen-
nemforsel af skybrudskonkretisering, projektering og anlaeg samt til pro-
jektledelse. For at kunne gennemfore de naste trin i implementering af
klimatilpasningsplanen er det nedvendigt at tilfore yderligere ressourcer.

For at lofte opgaven er en tilforsel af 2 mio. kr. til opgaven 1 bade 2015
og 2016 et absolut minimum.

Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen
Klimakvarter-projektet gennemfores i samarbejde med HOFOR, og der
er indgdet en aftale med HOFOR om medfinansiering af dette projekt.
Aftalen kan effektueres, sifremt der gennem dette budgetonske opnas
finansiering til den kommunale del, der har estimerede anlaegsudgifter pa
20 mio. kr. Der er allerede bevilliget midler til at igangsztte projekterin-
gen, men der er ikke afsat midler til selve anlaeggelsen. Der skal som en
konsekvens af projektet tilfores ogede driftsudgifter fra 2016 og frem, da
Bryggervangen og Skt. Kjelds Plads bliver omlagt til ogsa at vare sky-
brudsvej, opmagasinering og forsinkelsesvej som led i den vedtagende
oplandsplan pa vandomridet Ydre ODsterbro. Der er samtidig ogede
driftsomkostninger for vintertjenesten, da projektet arbejder med en
alternativ glatforebekaempelse med kaliumformiat pa vejarealer og forto-
ve.

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojeketer

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter har estimere-
de anlegsudgifter pa 21 mio. kr. Udgifter til projektering, koordinering
og vejledning er en nedvendig aktivitet for, at Kebenhavns Kommune
sammen med HOFOR kan pibegynde implementering af Klimatilpas-
ningsplanen, som rekker ud over budgetoverslagsarene. Den videre pro-
jektering og koordinering er nodvendig for at kunne foretage en plan-
legning, der sikrer, at der opnas den nedvendige synergi med andre an-
leegsprojekter pa bade kort og lang sigt. Derfor skal projektering og ko-
ordineringsindsatsen pabegyndes allerede nu, uanset omfanget af projek-
ter, der besluttes, igangsat indenfor en kort tidshorisont. Endvidere skal
projekteringen danne baggrund for udarbejdelse af budgetonsker i de
kommende ar. Takstmidler kan kun anvendes til projektering af HO-
FORS aflobstekniske del. Udarbejdelse af budgetonsker og projektering
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af den kommunale del af overfladelosningerne skal finansieres af Ko-
benhavns Kommune.

Da medfinansieringsprojekterne skal godkendes i Forsyningssekretariatet
aret forud for at anlegsfasen pabegyndes, er det nodvendigt at den videre

projektering pabegyndes straks i 2015.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1.000 kr. - 2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anleg
- Partnerskab med grundejerfore- 2.000 | 2.000 4000 | 4.000%
ninger om privat skybrudssikring
- Skt. Kjelds Kvarter:
Skt. Kjelds Plads 10-500 10-500
- Skt. Kjelds Kvarter: 9.500 9.500
Bryggervangen
- Projektering af medfinansie- 3.000 | 5.000 8.000 |  8.000%
ringsprojekter
-~ Koordinering og vejledning af 3.000 | 5.000 | 5.000 13.000 | 13.000%
medfinansieringsprojekter
Anlagsudgifter i alt 8.000 | 32.000 | 5.000 45.000 | 25.000*
Afledte serviceudgifter
- Skt. Kjelds Kvarter ** 575 750 750 | 2.075
Afledte serviceudgifter i alt 575 750 750 | 2.075

Note: ** Der anvendes en enhedspris for afledte serviceudgifter pa 55 kr. pr. m? for
pladser og 200 kr. pr. m? for gronne sammenhzngende bind/gadeforlob. HOFOR
finansiere driften af den hydrauliske funktion ved overfladelosning. Det bemarkes, at
vejens drift og vedligeholdelse er bevilliget ved beslutning om vejens statusskift i 2013.
Der er beregnet 400.000 kr. pr. ar for omstilling af vintertjensten fra vejsalt til alternativ
glatforebekeempelse.

Tabel 3. Tidsangivelse: Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2014
. Januar 2015 —

Etablering af partnerskab December 2016

Tabel 4. Tidsangivelse: Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Medio 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Ultimo 2016

Tabel 5. Tidsangivelse: Medfinansieringsprojekter

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2014
. L SN Januar 2015 —

Projektering og koordinering December 2017
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Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Projekterne omhandler klima- og skybrudslesninger, der er nye typer af
projekter, som Teknik- og Miljoforvaltningen 1 gang med at lose. For at
kunne lose projekterne vil en del af arbejdet derfor vaere at afsoge nye
losninger og metoder. Det indebarer, at projekterne indeholder et udvik-
lingsarbejde, hvilket er forbundet med en vis risiko.

I projekterne skal ejerforhold pa de konkrete projektsteder ogsa afklares,
og der er flere interessenter, der skal tages hensyn til under udarbejdelse
og gennemforelse af projekterne.

Pa baggrund af dette, vurderes det, at der er en middel risiko for at den
afsatte tid og okonomi ikke er tilstraekkelig i forhold til de faktiske los-
ninger der skal til for lave en god lesning af projekterne.

Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

Projektet omfatter etablering af et samarbejde med HOFOR og private,
der onsker at etablere skybrudssikring pa privat grund. Allerede nu er der
en stor interesse fra private om muligheder for samarbejde og vejledning.
Der vurderes derfor kun at vare en begrenset risiko for, at aktiviteten
ikke kan gennemfores med succes.

Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen

HOFOR har i april 2014 ansegt Forsyningssekretariatet om finansierin-
gen af klimakvarters demonstrationsprojekter, og det er vaesentligt for
projektets gennemforelse, at midler og bevillinger er koordineret. Projek-
terne koordineres med omlegning af dampledninger, men ukendte miljo-
forhold vil kunne medfore forskydninger af tidsplan m.m.

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter

Ivarkszttelse af projekterne kraever Borgerreprasentationens godkendel-
se af koreplanen for medfinansieringsaftaler. Koreplanen for medfinan-
sieringsaftaler foreleegges til politisk behandling 1 Borgerreprasentationen
1 januar 2015.

Ivarkszttelse af projekterne kraver godkendelse af Forsyningssekretaria-
tet for end projekteringen kan pabegyndes. I selve projekteringen er der

risici i forhold til miljeforhold, fredninger m.v. der kan pavirke mulighe-
derne for gennemforsel af projekterne samt den ansliede okonomi.

Fremkommelighed

Projekterne forventes ikke at pavirke fremkommelighed ved aktiviteter
pa pladser og parker. Derimod kan aktiviteter pa vejarealer pavirke frem-
kommelighed, hvilket vil blive handteret via en koordinering af aktivite-
terne.
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Tidligere afsatte midler

De tidligere afsatte midler er primzrt benyttet til udarbejdelse af sky-
brudsplanlegningen samt L.A.R.- undersogelser, udarbejdelse af Gron
Klimatilpasning, Klimakvarter og Harrestrup A. Midlerne er ligeledes
anvendt til medfinansiering af anlegsprojekter som Tiasinge Plads, der
afsluttes medio 2014, og Skt. Anna Plads, som afsluttes ultimo 2015.

Omradefornyelsen finansierer ca. 16 mio. kr. til byrumsforbedringer pa
Skt. Kjelds Plads, Bryggervangen mv. der ligger ud over klimatilpasnings-
indsatsen. Der er derfor behov for yderligere 20 mio. kr. for at fuldfere
anleg af klimatilpasningsprojektet i Skt. Kjelds Kvarter.

Ud af den samlede budgetbevilling til klimatilpasning er der givet 13,9
mio. kr. til klimatilpasning af offentlige byrum 1 Klimakvarter. Qvrige
budgetmidler til Klimakvarter er givet til Bolig og byfornyelses indsatser,
herunder Klimakareen.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p/1) | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2011 3.000
Budgetaftale 2012 50.000
Budgetaftale 2013 12.000
Budgetaftale 2014 48.000
Afsatte midler i alt 3.000 50.000 12.000 48.000
Heraf forbrugt 3.000 26.000 1.000 |  48.000*

Note: De afsatte midler i 2014 er disponeret.
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TM4 Trafiksikkerhed og skoleveje (rev. 5. september 14. maj 2014
201 4)

Sagsbehandler
Anne Eriksson
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Udvalgsbehandlet a
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Kan igangszattes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget godkendte i april 2013 Trafiksikkerhedsplan
2013-2020 for Kebenhavns Kommune, hvor malet er at halvere antallet
af drabte og alvorligt tilskadekomne i den kebenhavnske trafik inden
udgangen af 2020. Planen er kun delvist finansieret. Desuden er Sikre
skoleveje-programmet afsluttet og finansieringen er opbrugt. Evaluerin-
gen af skolevejsprogrammet viser, at programmet har vaeret en succes og
at der er opnaet mange gode resultater, herunder stor tilfredshed fra sko-
ler og foraldre.

Indhold

Dette budgetnotat har fokus pa trafiksikkerhed og skoleveje til gavn for
alle, men navnlig de blede trafikanter. Ca. 75 % af de arligt ca. 200 alvor-
ligt tilskadekomne og drabte er blade trafikanter som cyklister, fodgzn-
gere og knallertforere. Med Kobenhavns Kommunes malsztning om at
blive verdens bedste cykelby er det isar vigtigt at fastholde fokus pa cyk-
listernes sikkerhed i trafikken. Den seneste borgertilfredsundersogelse
viser samtidig, at tryghed og sikkerhed er det nzast vigtigste forvaltnings-
omrade for borgerne, og der er derfor brug fortsat at arbejde for sikker
fremkommelighed.

Trafiksikkerhedsplanen indeholder en rakke indsatser, som er samlet
under seks handlingstemaer. En fuld finansiering af trafiksikkerhedspla-
nen er estimeret til ca. 200 mio. kr. 1 perioden 2013-2020. P4 nuvarende
tidspunkt er der bevilliget 10,2 mio. kr. i overforselssagen 2013-2014.

Sikre skoleveje-programmet er afsluttet og bevillingen for 2010-2012 pa
50 mio. kr. og en tillegsbevilling for 2013 pa 10 mio. kr. blev som plan-
lagt anvendt til de tre indsatsomrader:

- Fysiske anleg

- Trafikpolitik og undervisning

- Oplysning og adfardspavirkning

Den udforte evaluering af skolevejsprogrammet fremhaver, at der fortsat
er brug for at arbejde med at skabe sikre og trygge skoleveje, og at ind-
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satsen bor vare tverfaglig. Antallet af born 1 Kebenhavn vokser, og der
sker fortsat udvidelser og strukturaendringer pa skole- og institutionsom-
radet frem mod 2020. Med den netop vedtagne skolereform, hvor der er
krav om mindst én lektion med idrzt, motion og bevaegelse hver dag, vil
der desuden blive stillet krav om at tenke arealerne omkring skolerne
mere ind 1 undervisningen. Der er derfor fortsat et stort behov for at
arbejde for sikre og trygge skoleveje og narmiljoer.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Trafiksikkerhedsplanens mal er, at antallet af draebte og alvorligt tilskade-
komne i Kobenhavn halveres og dette krever en malrettet indsats fra
Kgbenhavns Kommunes side. De konkrete indsatser beskrives i tabel 1.
Malet med Sikre skoleveje er at gore skoleleverne til kompetente trafi-
kanter ved at engagere skoler, elever og forzldre i skolens trafikale nar-
miljo og i elevernes trafikale adfzrd.

Begge aktiviteter er nodvendige skridt pa vejen til, at Kebenhavn skal
blive en by med sikker og gren mobilitet. Desuden laegges der vaegt p4, at
borgere og brugere inddrages og bidrager til de overordnede mal.

Som papeget i handlingsplanen skyldes over 90 % af ulykkerne trafikant-
fejl og indsatserne retter sig derfor bredt mod at fa trafikanterne til at
andre adferd. I Ferdselssikkerhedskommissionens nye handlingsplan er
ogsa tiltag rettet mod trafikantens adferd skonnet til at have god effekt 1
form af ferre drabte og alvorligt tilskadekomne.

Investeringer 1 Sikre skoleveje-programmet har trafiksikkerhedsmassige
fordele pa lang sigt. Skoleleverne bliver mere kompetente til at fardes i
trafikken, ogsa som voksne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

Handlingstemaer og udvalgte indsatser Afledt effekt

De sikre veje

Systematisk uheldsbekempelse ved ombyg-
ning/forbedring af de mest uheldsbelastede kryds og

strekninger. Hvert andet ar analyserer Teknik- og
Miljeforvaltningen kryds og strackninger i Koben-
havns Kommune og udarbejder losningsforslag til de
mest uheldsbelastede. To kryds og fire strakninger er
finansieret via overforselssagen 2013-2014, men der
vil vaere behov for kommende investeringer 1 konkre-
te vejprojekter baseret pa kommende udpegninger.

Bidrager til Trafiksikkerhedsplanens mél om
halvering af antallet af drabte og alvorligt
tilskadekomne.

Reducerede omkostninger til behandling og
rehabilitering.

Etablere flere hastighedszoner med 40 km/t i bolig-
omrader. Store dele af Kobenhavns Kommunes bo-
ligveje har i dag lavere hastigheder, typisk 40 km/t,
men i flere omrader er hastighedsgraensen stadigvak
50 km/t. Folgende omréder foreslas hastighedsbe-
grenset:

- Resten af Osterbro

- Vanlese

- Bronshgj

Bidrager til Trafiksikkerhedsplanens mal om
halvering af antallet af drabte og alvorligt
tilskadekomne og bidrager til lavere stoj og
mere gron mobilitet ved at fremme gang og
cykel.
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Indkeb og opszttelse af flere variable fartvisere for at
fa trafikanter til at overholde hastigheden. I overfor-
selssagen 2013-2014 blev der afsat midler til 14 place-
ringer, men da mange strakninger plages af for hoje
hastigheder, foreslas der opsat yderligere 10. Desu-
den onskes at eksisterende fartvisere og variable tav-
ler opgraderes til at kommunikere direkte med kom-
munens overvagningssystem.

Bidrager til Trafiksikkerhedsplanens mal om
halvering af antallet af drabte og alvorligt
tilskadekomne og bidrager til lavere stoj og
mere gron mobilitet ved at fremme gang og
cykel.

Byens kompetente trafikanter

Videreforelse af program Sikre skoleveje med etable-
ring af fysiske anleg omkring skoler og institutioner,
der kan fremme berns cykling til skole. Der udvikles
og etableres en eller flere cykellegebaner.

Bidrager til at gore skoleleverne til kompe-
tente trafikanter, som vil valge at bruge
cykel og gang.

Videreforelse af program Sikre Skoleveje med aktivi-
teter inden for undervisning, samarbejde og oplys-
ning som mere innovativ og aktiv trafikundervisning.
Arbejdet omfatter et samarbejde med byens skoler
om deres trafikundervisning, si den bliver mere in-
novativ og aktiv, og en inddragelse af skoleelever i
forbindelse med byudvikling. Arbejdet omfatter ogsa
en oplysningsindsats, som f.cks. Skolestart, Alle born
cykler og Minikebenhavner, der kan understotte bade
de fysiske forbedringer og de undervisningsmassige
indsatser.

Bidrager til at gore skoleleverne til kompe-
tente trafikanter, som vil valge at bruge
cykel og gang.

Involvering af bornene i de nerdemokrati-
ske processer.

Kb af sikker transport

Udarbejdelse af krav om keb af sikker transport ved
f. eks. anlegsarbejder og keb af sikre koretojer til
Kobenhavns Kommunes eget brug samt at gi i dia-
log med virksomheder i kommunen om sikker korsel.

Bidrager til Trafiksikkerhedsplanens mal om
halvering af antallet af drabte og alvorligt
tilskadekomne. Bidrager til at markere Ko-
benhavns Kommune som en kommune, der
gar foran indenfor trafiksikkerhed.

Samarbejde og koordination

Videreforelse af program Sikre skoleveje, hvor flere
skoler skal opfordres til at udarbejde og vedtage en
trafikpolitik. Desuden vil Teknik- og Miljeforvaltnin-
gen arbejde pi at styrke samarbejdet med skolerne
ved anlegsprojekterne, herunder bedre information
til skoler og forxldre om fremdriften i de besluttede
anlegsprojekter.

Bidrager til at gore skoleleverne til kompe-
tente trafikanter, som vil valge at bruge
cykel og gang.

Involvering af forzldrene i det fxlles arbej-
de med sikker trafik.

Teknik- og Miljoforvaltningen vil udarbejde retnings-
linjer for kommunale boligveje for at gore det muligt
for beboerne selv at trafiksanere deres vej.

Bidrager til Trafiksikkerhedsplanens mal om
halvering af antallet af drabte og alvorligt
tilskadekomne og bidrager til lavere stoj og
mere gron mobilitet ved at fremme gang og
cykel.

Beskeftigelseseffekt (56 mio. kr.)

67,2 drsverk.

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvark.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Investeringer 1 trafiksikkerhed har en kort tilbagebetalingstid. I den sene-
ste trafiksikkerhedspakke med anlaegsprojekter fra 2011 viste de sam-
fundsekonomiske beregninger tilbagebetalingstider pa under to ar.
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Den samlede anlagsinvestering skennes at vare 56 mio. kr. i perioden
2014-2018. For at realisere denne investering forventes der et forbrug til
projektering pa 15 %. Dette forventes anvendt til aflenning af projekt-
medarbejdere, projektering, evaluering og programledelse.

Tabel 2. Anlegsudgifter og serviceudgifter

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Den overordnede risiko er middel, da aktiviteterne er athangige af neer-
mere konkretisering og koordinering for at afklare endelig tidsplan og
omfang.

Trafiksikkerhedsprojekterne skal i hoj grad koordineres med andre an-
leegsprojekter, der har andre formal, som eksempelvis busfremkomme-
lighed, cykelprojekter eller storre asfaltarbejder. Dette kan have konse-
kvenser for projekternes tidsplan og okonomi. Denne koordinering kan
bevirke bade at projekterne bliver dyrere eller billigere, og at projektets
tidsplan forlanges eller bliver udfert tidligere end forventet.

Der forventes at projekterne vil pavirke fremkommeligheden, men dette
vil blive begranset med koordinering og begransede anlegsperioder.

Tidligere afsatte midler
Der er tidligere blevet afsat midler til trafiksikkerhedsplaner og sikre sko-
leveje-programmer

(1.000kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *

Anlewg

- Ombygning af uheldsbelastede

kryds og strekninger 6.000 | 6.000 | 6.000 | 18.000

- Hastighedszoner 4.000 | 4.000 | 4.000 | 3.000| 15.000

- Fartvisere 1.000 | 1.000 2.000

- Etablering af fysiske anleg i sko-

lernes neromride 100 | 3.000 | 4.000 | 4.000 | 3.000| 14.100 100*

- Trafiksikkerhed i undervisning 100 900 | 1.000 | 2.000 | 1.000 5.000 | 100*

- Krav om sikker transport 100 200 100 100 500

- Trafiksikkerhedspolitik pa skoler 100 300 300 300 1.000

- Retningslinjer for trafiksanering 300 200 500

Anlegsudgifter i alt 200 | 9.400 | 16.700 | 16.400 | 13.400 | 56.100 200%*
Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2014

Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2015

Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020
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Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p/1) | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Trafiksikkerhed, TMU’s anlaegs- 21.820
ramme, BR 01.12.2011 ’
Program sikre skoleveje 50.000 10.000
4 SKOLE samarbejdet pA Amager 13.646
Overforselssagen for 2013 til 2014 2.750 7.450
Afsatte midler i alt 50.000 33.466 | 10.000 2.750 7.450
Heraf forbrugt™* 50.000 33.466 | 10.000

* Alle midler er disponeret
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Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 19. september 2013 et medlemsfor-
slag om bedre fremkommelighed pa vejnettet med szrligt fokus pa biltra-
fikken, inklusiv et onske om screening af forbedringspotentialer 1 hele
byen. Teknik- og Miljoudvalget besluttede den 17. marts 2014, at scree-
ningens udvalgte forslag til fysiske forbedringer skal danne grundlag for
et budgetonske.

Teknik- og Miljoforvaltningen giver hvert ar over 10.000 gravetilladelser
til entreprenorer udover de ca. 1.000 gravninger, som Kobenhavns
Kommune selv udferer. Mange gravninger overholder ikke de stillede
betingelser 1 gravetilladelserne og reducerer derfor bl.a. fremkommelig-
heden unedigt. Der er ogsi flere og flere mobile gadesaxlgere, cykeltaxaer
m.v., som optager plads pa fortove i centrale omrader af byen og dermed
reducerer fremkommeligheden for fodgangere. Det forslas derfor, at
tilsynet intensiveres med gravearbejderne og med det mobile gadesalg,
cykeltaxaer m.v.

Indhold

Foysiske tiltag pa vejnettet

Screeningsanalysen gav 51 potentielle forbedringsforslag. Safremt de
udvalgte forslag fra screeningsanalysen ved en narmere granskning af
forskellige arsager ikke er mulige eller optimale, vil projektforslag fra
bruttolisten kunne tages i anvendelse.

Der har i udarbejdelsen af bruttolisten over mulige forbedringer 1 vejnet-
tet veret fokus pa biltrafikkens fremkommelighed. Samtidig er det for-
udsat, at cyklister, fodgengere og kollektiv trafik ikke ma opleve vaesent-
ligt forringede vilkar 1 form af darligere fremkommelighed samt forringet
tryghed og sikkerhed pa bekostning af en forbedret fremkommelighed
for biltrafikken.

Teknik- og Miljoforvaltningen har pa baggrund af bruttolisten udvalgt de
ni projekter, der vurderes at have storst potentiale eller vare nemmest at
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realisere. De ni projekter er meget forskellige: Fra nedlegning af sving-
bevaegelser og standsningsforbud til storre ombygninger af kryds.

Derudover indgar to mindre fremkommelighedstiltag, som har vearet til
politisk droftelse, men ikke hidtil er finansieret. Det omhandler restfi-
nansiering af en signalreguleret krydsning ved Amager Strandvej/Hede-
gaardsvej, der forbedrer fremkommelighed og tryghed for fodgzngere,
samt fremkommelighed for busser og fodgangere i Stengade og Norre-
brogade som erstatning for busslusen i Stengade.

Udgiften for de 11 projekter er i alt 9,5 mio. kr. og varierer fra ca.
250.000 kr. for justering af signaler til 2,5 mio. kr. ved storre ombygnin-
ger. En uddybende beskrivelse af projekterne fremgar af bilag 1.

Qget tilsyn med gravearbejder

Teknik- og Miljeforvaltningen vurderer, at der med ansettelse af yderli-
gere fire vejinspektorer kan opnas et dobbelt sa effektivt tilsynsniveau
med de i alt ca. 10.000 arligt anmeldte gravninger og derved hojne frem-
kommeligheden. De fire ekstra vejinspektorer skal udelukkende beskat-
tige sig med tilsyn af gravearbejder og sikring af fremkommelighed for
alle transportformer.

Qget tilsyn med gadehandel, cykeltaxaer m.om.

Der blev i 2013 givet over 750 tilladelser til stader, mobilt gadesalg og
cykeltaxaer, hvilket er 500 flere end 1 2011. I omradet fra Hovedbanegar-
den til Nyhavn og Nerreport er der pa grund af den voldsomme fod-
gengertrengsel indfort forskellige begraensninger med hensyn til antallet
af cykeltaxaer og mobilegadeszlgere, og der gives ikke tilladelser til skilt-
ning, ligesom arrangementer ikke tillades pa Amagertorv. Da disse omra-
der er meget attraktive for de handlende, er et intensivt og konsekvent
tilsyn og hindhavelse afgorende for respekten af den indforte regulering.
Specielt i aftentimerne og weekenden er et oget tilsyn nedvendigt.

Ouverordnede milsatninger og effekter

Samlet vil forbedringerne komme et stort antal kebenhavnere og pendle-
re til fods, pa cykel, 1 bus, lastbil og bil til gode dagligt i form af forbed-
ring af fremkommeligheden.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Forbedret fremkommelighed for vejtrafikken,
bade for den enkelte trafikant og malt i form af
bedre kapacitet i det samlede vejnet.

- Marginalt forringet fremkommelighed for perso-
ner til fods og pa cykel som folge af projekterne.

Fysiske tiltag pa vejnettet: 11 mindre tiltag med
fokus pa forbedret fremkommelighed for bil-
trafik, cykler, fodgangere samt for bus og last-
biltrafik

- Forbedret fremkommelighed for vejtrafikken,
bédde for den enkelte trafikant og malt i form af
bedre kapacitet i ved vejarbejder.

- Sikre hurtigere tilretning af uhensigtsmaessige
gravninger og korrekte sikkerhedsmassige afspar-
ringer.

Ansettelse af yderligere fire vejinspektorer
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- Oget fokus og opfelgning pd at fa afsluttet gra-
vearbejdet hurtigst muligt.

- Dget fokus pa reetableringer som pa sigt vil hae-
ve vejkapitalen og undgad fordyrende reparationer i
fremtiden.

Oget tilsyn med gadehandel og cykeltaxaer
m.m. 1 hgjsommeren samt aften og weekend

- Bedre fremkommelighed sarligt for fodgaengere i
omridet med stor fodgengeraktivitet.

- Dget sikkerhed for at de relevante regulativer
vedrerende gadehandel, cykeltaxaer m.m. over-
holdes.

Beskeftigelseseffekt:

- Fysiske tiltag pa vejnettet (9,5 mio. kr.)
- Oget tilsyn med gravearbejder

- Dget tilsyn med gadehandel m.m.

11,4 arsvaerk
4,0 ekstra vejinspektorer
0,5 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 drsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

De 11 fysiske tiltag har estimerede anlegsudgifter pa i alt 9,5 mio. kr.
Disse tiltag forventes ikke at medfere ogede driftsudgifter. Et foroget
tilsynsniveau har varige arlige serviceudgifter pa 2,45 mio. kr. Omkost-
ningen kan skaleres op eller ned afthengigt af ambitionsniveau.

Tabel 2. Anlegsudgifter og serviceudgifter

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt w
Apnlwg — Fysiske tiltag pa vejnettet
- Forprojektering 1.500 1.500 1.500%*
- Anleg af fysiske tiltag pd vejnettet 7.000 | 1.000 8.000
Anlegsudgifter i alt 1.500 | 7.000 | 1.000 9.500 1.000*
Servicendgifter — Oget tilsyn
- Dget tilsyn med gravearbejder 2200 2200 2200| 2.200] 8.800
- Dget tilsyn med gadehandel m.m. 250 250 250 250 | 1.000
Serviceudgifter i alt 2.450 | 2.450 | 2.450 | 2.450 | 9.800

I forhold til de fysiske tiltag pa vejnettet er der tale om en rxkke forskel-
lige typer af anlagstiltag. Det vurderes derfor, at en rakke af de mindre
og teknisk set ukomplicerede tiltag vil blive igangsat og afsluttet tidligere

end det fremgar af nedenstiende tabel.

Tabel 3. Tidsangivelse: Fysiske tiltag pa vejnettet

Tidsangivelse Mained og ar

Anlagsbevilling forventes givet September 2015

Anlagsprojektet forventes igangsat Marts 2016

Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2017
Tabel 4. Tidsangivelse: ODget tilsyn

Tidsangivelse Mained og ér

Projektet forventes igangsat Januar 2015
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Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Den overordnede risiko er middel, da de enkelte aktiviteter ikke er ende-
ligt afklareter. Da foranalysen vil afdakke det konkrete behov, vil dette
kunne afgraense tid og ekonomi til den afsatte ramme.

Fysiske tiltag pa vejnettet

Da der er tale om en screeningsanalyse, som danner baggrund for udvzl-
gelsen af tiltag, har losningsforslagene ikke varet detailprojekterede,
hvorfor prissaetningen pa de enkelte losningsforslag er overordnet. En-
keltprojekterne vil sandsynligvis variere 1 forhold til screeningsanalysens
bud pa pris, hvor nogle vil blive lidt dyrere og andre lidt billigere. Hvis de
11 projekter mod forventning ikke kan gennemfores for de 9,5 mio. kr.,
vil der i givet fald blive foretaget en prioritering pa baggrund af de enkel-
te projekters okonomi og forventede effekt pa fremkommeligheden. De
enkeltprojekter, der foreslds etableret, beskrives mere detaljeret 1 forbin-
delse med Teknik- og Miljoudvalgets beslutning om frigivelse af anlags-
midlerne 1 2015. Der er tale om mange sma, enkeltstiende og stedsspeci-
fikke projektforslag, hvorfor projekteringsomkostningerne ma forventes
at ligge i den hoje ende.

Oget tilsyn

Der vurderes ikke at vaere vasentlige risici i forhold til eget tilsyn. Tek-
nik- og Miljeforvaltningen vil lobende folge op pa, om effekten af det
ogede tilsyn er som forventet.

Frem#kommelighed

De fysiske aktiviteter vil kun i begrenset omfang pavirke fremkomme-
ligheden. Uget tilsyn vil forventes hurtigt at pavirke fremkommeligheden
positivt.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere afsat en specifik pulje til forbedringer af fremkom-
meligheden 1 Kobenhavn for vejtrafikken.

Henvisninger

Screeningsanalysen er udarbejdet af COWI i samarbejde med Teknik- og
Miljoforvaltningen og fremgar af indstilling til Teknik- og Miljoudvalget,
som blev behandlet den 17. marts 2014.

En uddybning i forhold til ansattelsen af fire nye tilsynsmedarbejdere
fremgar af "Redegorelse om gravearbejder” i bilag 1, som er lagt pa Tek-
nik- og Miljoudvalget pa portalen den 8. november 2013.

Bilag
Bilag 1. Uddybende beskrivelse
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TMéa Bilag 1. Uddybende beskrivelse

Budgetonsket Bedre fremkommelighed pa vej og fortov indeholder de
folgende 11 udvalgte projekter til fysiske forbedringer:

- Folehaven
Signaljustering, bedre samordning samt evt. busprioritering forbi de
tritliggende, signalregulerede overgange.
Forventet stor effekt pa fremkommeligheden.

Overslagspris: 500.000 kr.

- Sydhavns Plads
Krydsombygning, forbedrede hojresvingmuligheder i retning mod P.
Knudsens Gade fra Vasbygade og dermed bedre flow pa centrum-
forbindelsen i retning mod Amagermotorvejen.
Forventet stor effekt pa fremkommeligheden.

Overslagspris: 1.350.000 kr.

- Ring 2 ved Sallingve
Bedre signalsamordning samt krydsombygning.
Forventet middel effekt pa fremkommeligheden.
Opverslagspris: 1.250.000 kr.

- Frederiksborgve) — Emdrupves
Bedre mulighed for at komme forbi busindkersel og busperron.
Forventet middel effekt pa fremkommeligheden.
Overslagspris: 450.000 kr.

- Tagensve
Etablering af venstresvingsbane og dermed sikring af fri ligeudkorsel
1 retning ud af byen.
Forventet middel effekt pa fremkommeligheden.
Opverslagspris: 1.000.000 kr.

- Amagerbrogade — Englandsve/
Signaljustering af kryds og afstribning.
Forventet lille effekt pa fremkommeligheden.
Overslagspris: 250.000 kr.

- Niels Juels Gade — Holbergsgade
Justering af kryds med forbedring fra Holbergsgade.
Forventet lille effekt pa fremkommeligheden.
Overslagspris: 300.000 kr.

- Gronningen — Folke Bernadottes Allé
Signaljustering af kryds med lille forbedring af ventetid mod Folke
Bernadottes Allé.
Forventet lille effekt pa fremkommeligheden.
Overslagspris: 500.000 kr.
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Standsningsforbud

Gennemgang af tidsbegrensede standsningsforbud pa streekninger.
Forventet lille effekt pa fremkommeligheden.

Overslagspris: 400.000 kr.

Krydset Amager Strandvej/ Hedegaardsves

Trafikstyret signalregulering, der skaber bedre fremkommelighed og
tryghed for fodgengere.

Forventet lille effekt for fremkommeligheden, idet signalet kun rea-
gerer, nar der er behov for fodgaengerkrydsninger.

Overslagspris: 1,0 mio. kr.

Stengade

Trafiksanering af Stengade som erstatning for den automatiske bus-
sluse i1 Stengade.

Forventet lille effekt for fremkommeligheden for busser.
Overslagspris: 2,5 mio. kr.
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Baggrund

Kobenhavns Kommune har i de seneste dr investeret stort i genopret-
ning af trafiksignaler og I'TS (Intelligente Transport Systemer) pa bag-
grund af bevillingen pa 60 mio. kr. i budgetaftalen for 2013. Resultaterne
viser sig nu i form af mere sikker drift af systemet. Der er imidlertid store
uhostede potentialer i at oge fremkommeligheden og trafiksikkerheden
for alle trafikanter. Med dette budgetonske fordobles I'TS-indsatsen i
perioden 2015-2018.

Indhold

Teknik- og Miljeforvaltningen har i lobet af 2013 og 2014 gennemfort en
proces med offenligt-privat innovationssamarbejde (OPI) og vil i efter-
aret 2014 gennemfore et funktionsudbud for de I'TS-projekter, som er
bedst egnede til at forbedre trafiksituationen i Kebenhavn.

Den forste I'TS-bevilling indeholder initiativer som signaloptimering og
ECO-driving. Bevillingen rakker imidlertid ikke til at dakke alle de ste-
der, hvor der er behov. Dette budgetonske bygger derfor videre pa ind-
satsen med en bredere anvendelse 1 byen af de to initiativer. Det vil sikre,
at en langt storre del af vejnettet kan blive optimeret med bedre flow for
trafikken og indrettet, sa gron varelevering understottes. Der foreligger
ogsa et budgetonske om en falles trafikcentral med Vejdirektoratet (jf.
TM8 Trafikcentral Kobenhavn). Det omhandler trafikledelsens regionale
perspektiv med optimering af signaler og handtering af henvendelser fra
trafikanter pa tvaers af kommunegransen. Trafikcentralen giver ogsd mu-
lighed for en 24/7 overvagning af trafikken.

Budgetonsket indeholder folgende I'TS-initiativer, som uddybes i bilag 1:

- Intelligent busprioritering
Sikre en bedre regularitet for hojfrekvente busser, hvor der ar-
bejdes videre med prioritering af busser, der har saerlig mange
passagerer eller er forsinkede i forhold til kereplanen

- Videreforelse af ECO-driving
Udvidelse af forseget pa Folehaven, hvor lastbiler bringes gen-
nem trafikken uden stop og accelerationer.

- Signaloptimering med bedre flow for biler, busser og cykler
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Bedre samordning mellem trafiksignaler med swrligt fokus pa
strekninger, hvor der er trengsel for cykler, busser og biler.

- Dynamisk information til cyklister

Nye losninger til cyklister vedrorende aktuel information om bl.a.

gronne bolger.
- Trafiksikkerhed

Mindske risikoen for, at folk kerer overfor rodt, intelligent gade-
belysning til reduktion af merkeulykker og intelligente losninger

for sikre fodgangerne.

- Inddragelse af luftforureningsdata i trafikledelsen
Senkning af forureningen pa udvalgte strakninger.

Der er i hoj grad tale om innovative losninger. Derfor gennemfores en
afsluttende evaluering og rapportering om projekterne

Ouverordnede milsetninger og effekter

I'TS-projekterne vil bidrage til at na Kebenhavns Kommunes klimamal
om at vere CO,-neutral i 2025 via en mere glidende trafik og fremme af

gronne transportformer.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Intelligent busprioritering

- Flere passagerer og effektivisering af busdrift
- Er en god business case

Videreforelse af ECO-driving

- Mere effektiv og gron varelevering i Kebenhavn

Signaloptimering bedre flow for biler, busser
og cykler

- Bedre flow i trafikken og mindre luft forurening

- Tidsbesparelse for trafikanter

Dynamisk information til cyklister

- Flere der cykler, hvilket bidrager til klimaplanen og

formindsker luftforurening

Trafiksikkerhed — redkersel

- Faerre personskader isar for cykler og fodgengere
- Mindre kommunale udgifter som folge af hospi-

talsophold og pleje efter trafikulykker

Inddragelse af luftforureningsdata i trafikledel-
sen

- Mindske luftforureningen

Beskeftigelseseffekt (60 mio. kr.)

72 arsvark

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 60 mio. kr. Projektet kan ska-
leres ved udvalgelse af de enkelte af initiativer. Der skal ikke tilfores
ogede driftsudgifter som en konsekvens af projektet. Der er i budgettet
afsat anlegsmidler til projektledelse og projektevaluering.

Tabel 2. Anlegsudgifter

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt &
Anleg
- Intelligent busprioritering 200 | 3.000 | 5.000 | 4.500 | 1.000 ] 13.700 3.200*
- ECO-driving 4.000 | 3.000 | 1.500 500 ] 9.000
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- Signaloptimering 500 5.000 5.000 5.000 2.000 | 17.500 5.500%*
- Dynamisk information til cyklister 500 | 2.000 | 1.000 500 | 4.000
- Trafiksikkerhed 200 1.500 3.000 1.500 1.000 7.200 200*
- Luftforureningsdata 1 trafikledelsen 100 1.000 2.000 500 3.600 100*
- Projektledelse og evaluering 200 1.200 1.200 1.200 1.200 5.000 1.400*
Anlegsudgifter i alt 1.200 | 16.200 | 21.200 | 15.200 6.200 | 60.000 10.400*
Delprojekterne ibrugtages lobende, og det sidste delprojekt forventes
ibrugtaget i december 2018. Den afsluttende evaluering og rapportering
gennemfores i december 2018.
Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Frigivelse af midler November 2014
Igangsattelse af delprojekter Maj 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018 (Iebende)
Tekniske oplysninger
Risikovurdering
Flere af projektforslagene anvender kendt og afprovet viden, f.eks. sig-
naloptimering. Risikoen 1 forhold til bade tidsplan og ekonomi ved disse
forslag anses derfor som lille. Andre forslag er imidlertid ikke tilstrakke-
ligt afprovet 1 praksis. De gennemfores derfor i lille skala og evalueres
inden de rulles ud.
Aktiviteterne forventes kun at pavirke fremkommeligheden begranset i
anlegsperioden, hvorefter effekten af projekterne forventes at forbedre
trafikafviklingen.
Tidligere afsatte midler
I budgetaftalen for 2013 blev der bevilliget 60 mio. kr. il investeringer i
I'TS-teknologi.
Tabel 4. Tidligere afsatte midler pad omridet
(1.000 kr. — lobende p /1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2013 60.000
Afsatte midler i alt 60.000
Heraf forbrugt 7.000

Note: * De afsatte midler er disponeret.

Bilag
Bilag 1. Uddybende beskrivelse
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Budgetonsket indeholder folgende I'TS-initiativer, som uddybes 1 det
folgende:

- Intelligent busprioritering

- Videreforelse af ECO-driving

- Signaloptimering med flere gronne belger til cyklister

- Dynamisk information til cyklister

- Trafiksikkerhed — reducere risiko for at folk kerer overfor rodt

og intelligent gadebelysning til reduktion af merkeulykker
- Inddragelse af luftforureningsdata i trafikledelsen

Intelligent busprioritering

Den kollektive bustrafik oplever en foroget passagertilstromning bl.a.
som folge af gennemforte tiltag pa omradet. Teknik- og Miljeforvaltnin-
gen onsker at fortsette dette fokus pa forbedringer af bussernes frem-
kommelighed samt gode vente- og skifteforhold for passagererne.

En af udfordringerne er at sikre en bedre regularitet for de hojfrekvente
busser, som til tider klumper sig sammen i myldretiden, hvilket resulterer
1 en ringere betjening af brugerne. I dag anmelder busser via GPS i tra-
fiksignaler. Via midler fra bevilling til ”’ITS og busfremkommelighed” har
Teknik- og Miljeforvaltningen faet skabt en bedre forbindelse til Movias
data f.eks. om bussen er forsinket. Disse data vil blive brugt aktivt til en
mere intelligent busprioritering, hvor f.eks. data om hvorvidt bussen er
forsinket eller hvor mange passager den har med, er med til at bestemme
graden af prioritet i lyssignalerne. Det vil sikre, at flere busser kommer
frem til tiden og frre af de hojfrekvente busser klumper sammen. Intel-
ligent busprioritering er testet i en simuleringsmodel pa Osterbrogade i
forbindelse med det offentlige-private innovationssamarbejde om I'TS og
viser, at der er et stort potentiale 1 dette koncept.

Projektet kunne f.eks. udferes pa Tagensvej og Norre Campus-linjen

Videreforelse af ECO-driving

Teknik- og Miljeforvaltningen er i gang med et projekt om ECO-driving
péa Folehaven, hvor lastbilchaufforer far information om, hvornar signa-
lerne skifter til gront. Dette hjelper dem til at tilpasse farten, sa op-
bremsninger og accelerationer undgas. Det sparer bade brandstof og
formindsker stoj- og luftforurening.

De forste resultater fra det igangvarende projekt er positive og derfor
foresld Teknik- og Miljeforvaltningen, at der etableres ECO-driving for
lastbiler pa flere strakninger. Busser kan ligeledes fa gavn af denne tek-
nologi. Losningen kan anvendes pa strakninger med hoj andel af lastbi-
ler f.eks. Gammel Koge Landevej, Strandvejen (syd for Tuborgvej), Tu-
borgvej og Vigerslev Alle.
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Derudover vil projektet arbejde innovativt med, hvordan biler kan hjzl-
pes til at folge den gronne bolge ved diskrete tavler, som viser den aktu-
elle hastighed for at folge den gronne bolge. Det kan hjxlpe til en mere
glidende trafik gennem byen og dermed reducere CO,-udledningen og
lokale miljoeffekter. Denne losning er allerede kendt fra Holland.

Signaloptimering med flere gronne bolger til cyklister

De nye styresystemer for signaler giver mulighed for at optimere trafik-
ken pa de mest trafikbelastede straekninger i byen. Det sker gennem nye
tellinger for at fa et pracist billede af trafiksituation, og simuleringer af
trafikafviklingen ved forskellige indstillinger af de gronne bolger. Teknik-
og Miljoforvaltningen gennemforer for tiden en udviklingsopgave med
denne metode pa H.C. Andersens Boulevard. Lignende optimeringer af
trafikken kan gennemfores for eksempel pa Ring 11, Jagtvejslinjen og
Torvegade.

Pa flere strackninger topper cykeltrafikken indenfor et forholdsvis kort
tidsrum (f.eks. pa Torvegade). Teknik- og Miljoforvaltningen ensker
derfor at etablere bedre samordning mellem trafiksignaler pa de tids-
punkter, hvor cykeltrafikken topper. Losningen skal balanceres med hen-
syn til busser og biler.

Dynamisk information til cyklister

Cyklister kan have svert ved at finde den rette fart til at folge de gronne
bolger. Desuden kan der vare behov for at give anden dynamisk infor-
mation til cyklister f.eks. om aktuelle vejrsituation, rejsetid eller om der er
alternative ruter, hvis der er trangsel.

DD

Gron belge

Lige nu

18 km/t

Din fart
15 km/t

Teknik- og Miljeforvaltningen ensker at igangsatte et projekt, der udvik-
ler nye losninger for at give cyklisterne aktuel information f.eks. via sim-
ple dynamiske tavler. Sadanne dynamiske tavler er ikke pa markedet i
dag, men i det offentlig-private innovationssamarbejde (OPI) om ITS
har en rekke virksomheder arbejdet med konceptet og faet positiv feed-
back fra cyklisterne i Kebenhavn. Udviklingsprojektet vil forega i teet
dialog med Vejdirektoratet, der skal godkende sadanne nye tavler.
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Denne type information vil give cyklister en bedre rejseoplevelse med
feerre stop.

Trafiksikkerhed

Teknik- og Miljeforvaltningen ensker at forbedre trafiksikkerheden med
tre initiativer. Det forste initiativer handler om at bruge ITS til at ned-
bringe antallet af redkersler (dvs. nar folk kerer overfor rodt) 1 kryds.
Der er udpeget flere kryds, hvor ulykker skyldes, at bilister er kort over
for redt. Via kamera og signalteknologi kan man arbejde med at ned-
bringe denne type ulykker.

Det andet trafiksikkerhedsinitiativ handler om intelligent gadebelysning,.
Pa de steder 1 byen, hvor der sker mange ulykker med blede trafikanter i
morke, etableres en losning, hvor gadebelysning haves, nar der er cykli-
ster eller fodgengere. Dette hjxlper bilisterne med at se de blede trafi-
kanter i morke. Denne losning er testet af i det offentlige-private innova-
tionssamarbejde om ITS i krydset mellem H.C. Andersens Boulevard og
Tietgensgade. Dette forseg viser, at teknologien virker, og de adspurgte
cyklister har givet positiv feedback.

Det tredje initiativ handler om detektering af krydsende fodgangere for
at opna bedre trafiksikkerhed

Inddragelse af lufiforureningsdata i trafikledelsen

Teknik- og Miljeforvaltningen ensker sensorbokse, som forholdsvis let
kan male forureningsniveau i gaden. En sadan boks testes af 1 lobet af
sommeren pa Gasvarksvej. Initiativet handler om at fa flere af sidanne
bokse og bruge disse data i trafikledelsen, og f.eks. lede trafikken an an-
den vej, hvis forureningsniveau pa strekningen overstiger det acceptable
niveau.
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Kobenbavns Kommune lejer en dobbeltetage i tarnet til den felles trafikcentral (foto 12. juni 2014).

Baggrund

Kobenhavns Kommune, Vejdirektoratet og Kebenhavns Politi har gen-
nem det seneste ar droftet oprettelse af en falles trafikledelsescentral.
Anledningen er et onske om at placere Kobenhavn i en central rolle for
ITS (Intelligente Transport Systemer) og trafikledelse i Kebenhavnsom-
radet. Pa sigt er dette et meget vigtigt initiativ for sikre fremkommelighed
1 byen — og for at minimere gener fra treengsel. Der er tale om et service-
loft, som giver markant bedre handtering af trafikken i Kebenhavnsom-
radet og et markbart loft 1 trafikinformation til trafikanterne.

Nabokommunerne, Movia samt Sund og Balt vil blive inviteret med i
samarbejdet, og det forventes at trafikcentralen skal servicere alle priori-
terede veje indenfor det store motorvejsnet, dvs. det prioriterede vejnet
fra den yderste motorvejsring (M4) og ind mod Kebenhavn. I Keben-
havns Kommune omfatter det prioriterede vejnet de vigtigste indfaldsve-
je for biltrafikken, de vigtigste buslinjer (A- og S-ruter) samt de det over-
ordnede cykelrutenet.

Teknik- og Miljoforvaltningen, Vejdirektoratet og Kebenhavns Politi har
pa et styregruppemode den 4. juni 2014 godkendt strateginotat, finansie-
ringsmodel samt udkast til samarbejdsaftale om Trafikcentralen. Samar-
bejdsaftalen forelaegges til godkendelse i Teknik- og Miljoudvalget den 8.
september 2014.

Indhold

Opretholdelsen af en 24/7-setvice for trafikinformation og trafikledelse
sker i samarbejde med Vejdirektoratet og Kebenhavns Politi. Teknik- og
Miljoforvaltningen forventer at skulle udvide staben, der flytter med ind i
Trafiktarnet ved Dybbelsbro, med fem medarbejdere med kompetencer
indenfor bytrafik, trafikledelse og trafikinformation. Herudover flyttes op
til fem medarbejdere fra den eksisterende stab til den falles trafikcentral.

Det betyder, at Kobenhavns Kommune kommer til at bemande trafik-
centralen med i alt ca. 8 -10 medarbejdere. Vejdirektoratet forventes at
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bemande trafikcentralen med ca. 50 medarbejdere til det landsdzekkende
trafikinformationsarbejde, hvoraf skensmassigt 10 af Vejdirektoratets
medarbejdere far opgaver i hovedstadsomradet.

Der soges midler i budget 2015, da samlokaliseringen og indretningen af
trafiktirnet og den felles trafikledelsescentral sker, nar trafiktarnet star
ferdigt. Ifolge Banedanmarks projektplan er trafiktarnet klar til brug 1
maj 2015. En tidlig deltagelse i dette vil sikre, at Kebenhavns Kommune
far ligevaerdig indflydelse pa serviceniveauet af trafikinformationen og

handelseshandtering, som omhandler det kommunale vejnet og bytra-
fikken.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Trafikcentral Kobenhavn har som mal at sikre bedst mulig udnyttelse af
den eksisterende transportinfrastruktur under de givne forudsaztninger
og begrensninger.

Samarbejdet mellem Vejdirektoratet, Kebenhavns Kommune og Ko-
benhavns Politi om et nyt operativt fallesskab vil betyde, at trafikanter
og rejsende vil opleve et trafik- og transportsystem, der hanger sammen
pa tvaers af vejbestyrelsesgrenser og imellem individuel og kollektiv tra-
fik. Det bliver muligt for trafikanterne at planlegge kombinerede rejser
med f.eks. cykel og bus eller bil og tog baseret pa realtidsinformation for
og under rejsen. Hermed understottes malsetningerne om gron mobili-
tet.

Bustrafikken prioriteres i signalanleggene med en overordnet styrings-
model, der i den konkrete situation afvejer fremkommelighedsbehovet
for hver enkelt bus. For passagererne betyder det, at busrejser bliver vz-
sentligt hurtigere, mens den forbedrede regularitet i trafikken giver Mo-
via driftsbesparelser og reducerer behovet for ekstrabusser. Cykeltrafik-
ken far samtidig prioritet pa sxrlige cykelruter 1 form af gronne bolger
for cyklister og sarlige cyklistfaser i komplicerede kryds.

Trafikcentralen overvager lobende trafikafviklingen pa veje, broer og i
tunneler. Det betyder hurtigere trafikal indgriben ved fejl og trafikale
situationer, der pavirker trafikafviklingen. Nordhavnstunnellen er omfat-
tet af den trafikale overvagning, og hindtering af tabte genstande, der
forstyrrer trafikafviklingen, er saledes en del af den nye trafikcentrals
opgaver.

Tabel 1: Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Trafiksikkerhed.
24/7 realtidsinformation til trafikanter om den | - Bedre fremkommelighed for samtlige trafikant-
aktuelle trafiksituation gruppet.

- Reduktion i COz-udledning.
Optimering af trafikafviklingen ved planlagte - Trafiksikkerhed. . .

° . - Bedre fremkommelighed for samtlige trafikant-

og uplanlagte handelser (vejarbejdert, bylivsar- gruppet
rangementer, ulykker og skybrud) " Reduktion i CO,-udledning,

Side2 af4



rangementer, ulykker og skybrud)

Information om trafikafviklingen ved planlagte
og uplanlagte handelser (vejarbejder, bylivsar-

- Trafiksikkerhed.
- Bedre fremkommelighed for samtlige trafikant-

gruppet.
- Reduktion i COz-udledning.

Beskeftigelseseffekt (2 mio. kr.)

2,4 arsvaerk
- og 3 ny arsverk til ekstra bemanding

Note: Beskaxftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Bydele

Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Trafikcentral Kobenhavn etableres sammen med Vejdirektoratets Trafik-

InformationsCenter (T.I1.C.), som ogsa bliver placeret i Trafiktarnet ved
Dybbelsbro. Projektet har anlegsudgifter for 2,0 mio. kr. og serviceud-
gifter for 2,9 mio. kr. 1 2015, stigende til 4,7 mio. kr. fra 2016 og frem.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt @
Anleg
- Inventar, kabling m.v. 2.000 2.000 2.000*
Anlaegsudgifter i alt 2.000 2.000 2.000%
Afledte servicendgifter
- Husleje 400 600 600 600 | 2.200
- IT-udstyr, vedligeholdelse og drift 1.000 | 1.400 | 1.400| 1.400| 5.200
- Bidrag til 24/7-overvigning (Falck) 400 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 3.400
- Ekstra bemanding (5 drsvark) 1.100 | 1.700 | 1.700 | 1.700 | 6.200
Afledte serviceudgifter i alt 2.900 | 4.700 | 4.700 | 4.700 | 17.000
Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2014
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2015
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Driftsprojektet forventes igangsat Maj 2015

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Risikoen i forhold til overskridelser af tidsplan og skonomi vurderes som

lille. Vejdirektoratet oplyser, at byggeriet forlaber planmzassigt. @kono-
mien er baseret pa den aftalte finansieringsmodel med Vejdirektoratet
samt kendte budgettal for den nuvarende drift af Vejdirektoratets Tra-

fikInformationsCentral (T.1.C.), som skaleres op og kommer til at omfat-

te Kebenhavns Kommunes prioriterede vejnet. Der bliver lavet budget
og regnskabsopfolgning med reference til en fxlles bestyrelse for trafik-
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centralen med deltagelse fra Kobenhavns Kommune og Vejdirektoratet.
Der foreligger i ojeblikket nogle udkast til associeringsaftaler, som hvis
de godkendes, vil gore det billigere for Kebenhavns Kommune. Disse er
dog ikke medregnet i budgettet.

Tidligere afsatte midler

I budgetaftalen for 2013 blev der afsat 60 mio. kr. til I'TS-udvikling. Dis-
se midler er oremerket til andre aktiviteter som udvikling af nyt trafikle-
delsessystem og optimering af trafik pa vanskelige straekninger i byen.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1000 k1. — lobende p/1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2013 60.000
Afsatte midler i alt 60.000
Heraf forbrugt 7.000*

Note: * De bevilligede midler er disponeret.

Bilag
Bilag 1. Uddybning af okonomi
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TM8a. Bilag |. Uddybning af skonomi

Generelle omkostninger

Vejdirektoratet og Kebenhavns Kommune er enige om en finansie-
ringsmodel, hvor der tages hojde for de generelle omkostninger forbun-
det med etablering og drift af de to etager med tilherende installationer
og funktioner i Trafiktarnet. Disse afholdes i forste omgang af Vejdirek-
toratet og fordeles efterfolgende mellem T.I.C. (Vejdirektoratet) og Tra-
fikcenter Kobenhavn (Vejdirektoratet, Kebenhavns Kommune og andre
parter) som en driftsudgift.

Kobenhavns Kommunes andel af finansieringen af Trafikcentralen be-
star af drift og vedligeholdelse af en dobbeltetage i det nye Trafiktarn
samt indkeb, drift og vedligeholdelse af I'T-udstyr.

Fordelingsnoglen fastlaegges én gang om dret af den fzlles bestyrelse for
Trafikcentralen, som konstitueres af Kobenhavns Kommune, Vejdirek-
toratet og Kobenhavns Politi. Fordelingsneglen er baseret pa et skon
over Trafikcentral Kebenhavns andel af medarbejderne i Trafiktarnet og
generel belastning pa de samlede faciliteter. I udgangspunktet fastsattes
en hovedfordelingsnegle, hvor 60 % af omkostningerne til trafiktarnet
bzres af T.I.C., mens de resterende 40 % af omkostningerne bzres af
Trafikcentral Kebenhavn. Fordelingsnoglen er fastsat ud fra T.I.C.’s
oplysninger om andelen af trafikale heendelser og trafikmeddelelser 1 ho-
vedstadsomradet i forhold til resten af landet

De resterende 40 % af udgifterne til hovedstadsomradet fordeles ligeligt
mellem Vejdirektoratet og Kebenhavns Kommune. Kebenhavns andel
af de samlede udgifter til driften af Trafiktarnet er saledes 20 %

Ved tilknytning af yderligere parter, f.eks. kommuner 1 Hovedstadsregio-
nen samt Sund og Bzlt, reduceres Vejdirektoratets og Kobenhavns
Kommunes andel. Nye parters andel kan f.eks. forhandlingsmaessigt fast-
settes til 3-10 % athangig af kompleksitet og volumen af parternes vej-
og trafiknet.

Individuelle om#kostninger

Endelig vil der vare tale om individuelle omkostninger, som alene dek-
kes af én af parterne. Disse omkostninger er f.eks. til udbygning af tek-
nisk infrastruktur og monitorering pa eget vejnet.

Servicebesparelser

Der er taget hojde for Teknik- og Miljoforvaltningens servicebesparelser
1 forhold til lokaler og I'T-udstyr til eksisterende personale, som overflyt-
tes til den falles trafikcentral.

Samfundsokonomi
I forbindelse med Trengselskommissionens arbejde blev det beregnet, at
der er et arligt samfundsekonomisk tab pa 8,5 mia. kr. svarende til
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22.000 tuldtidsstillinger som folge af traengsel 1 hovedstadsomradet. Der
er risiko for, at dette tab vokser som folge af oget pres pa infrastrukturen
1 hovedstadsomradet i de kommende ar.

Trafikcentral Kebenhavn vil bidrage til at reducere dette tab ved en mere
effektiv handtering af planlagte og uplanlagte handelser pa vejnettet,
samt rettidig information til virksomheder og trafikanter, sa det bliver
nemmere at foretage effektive transportvalg.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TM9 Istandszettelse af byens legepladser 8. august 2014

Sagsbehandler

Peter Andreasen

Eksekveringsparat?

JA/
NE]

Udvalgsbehandlet
(TMU) Ja

Kan igangs=ttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Kobenhavn har i dag 120 offentlige legepladser, som over de seneste ar
er systematisk istandsat for ca. 70 mio. kr. 1 forbindelse med projektet
Plads til Leg. Det har gjort legepladserne til attraktive udflugtsmal for
bernefamilier og institutioner. I samme periode er bornetallet steget,
hvilket har medfort et oget slid pa legepladserne.

Indhold

Renovering af eksisterende legepladser

Gennem en kontinuerlig istandszttelse af byens legepladser onsker Tek-
nik- og Miljeforvaltningen at fastholde det eksisterende niveau, som le-
gepladserne har faet med Plads til Leg-projektet. Istandszttelsen sigter
bade pa sikkerheden pa legepladserne og den generelle oplevelse af gode
og velholdte tilbud for bernefamilierne samt skoler og institutioner, der
ogsa er flittige brugere af legepladserne.

I forbindelse med den lebende istandszttelse vil det desuden vare muligt
at tilpasse enkelte legepladser til andre brugergrupper og imedekomme
unge og voksnes behov for fitness og styrketraning pa forskelligt niveau.
Pa legepladser i tilknytning til skoler er det ogsa muligt at lave mere
idraetsorienterede anleg som supplement til bernelegepladserne. Der kan
vare tale om udvidelse af legepladsernes areal med de nye aktiviteter eller
en udskiftning af enkeltelementer. I forbindelse med den nye skolere-
form indgar mere tid til bevaegelse og idrat som en del af undervisnin-
gen, og tilpasning af enkelte legepladser vil kunne imedekomme skoler-
nes behov for faciliteter.

Sikkerbedstilsyn pa legepladser

Pa alle byens legepladser bliver der hvert andet ar udfert et sikkerhedstil-
syn, hvor alle sikkerhedsmangler bliver udferligt beskrevet. Derudover
skal alle trampoliner akkrediteres, da de nu horer under forlystelsesdirek-
tivet, hvorfor der er behov for at fa tilfort midler til denne opgave.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Legepladserne i Kebenhavn er forskellige bade i storrelse og indretning
og byder pa alt fra kunstlegepladser, elektroniske legepladser til gronne
naturlegepladser.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Oplevelse af velholdte legepladser for bot-
gerne — i alle kvarterer

- Sikkerheden er i orden pa alle legepladser.

- Alsidige legetilbud for alle aldre

- Fortsat attraktive rum for socialt samvaer pa
tveers af alle borgergrupper

Lobende istandsattelse af legepladser

Sikkerhedstilsyn af legepladser - Afrapportering af sikkerhedstilstand pa le-

gepladser
Lovpligtig sikkerhedsgodkendelse af trampoliner | -  Lovpligtie godkendelse af trampoliner
Beskeftigelseseffekt (15,44 mio. kr.) 18,5 arsverk.

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvark.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Renovering af eksisterende legepladser

Der onskes 3 mio. kr. om aret i perioden 2015-2018 til lobende istand-
sattelser af byens legepladser samt implementering af idraetsfaciliteter pa
udvalgte legepladser.

Sikkerbed pa legepladser

Til nye lovpligtige sikkerhedstilsyn med trampoliner enskes 200.000 i
2015 til selve akkrediteringen af trampolinerne og efterfolgende 80.000
kr. om aret i perioden 2016-2018. Der onskes samtidig midler til genop-
retning af de fejl og mangler, som findes ved bade de ordinzre sikker-
hedstilsyn og tilsyn med trampoliner. Pa baggrund af Teknik- og Miljo-
forvaltningens erfaring enskes derfor 750.000 kr. om aret i perioden
2015-2018. Uden udbedring af disse fejl vil legeredskaberne skulle nedta-

ges.

Tabel 2. Anlagsudgifter og serviceudgifter

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt B
Anlewg (renovering af legepladser)
- Lobende renoveringer 2.000 | 2.000 | 2.000 | 2.000] 8.000
- Implementering af idrztsfacilite-

ter 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 4.000

- Renoveringer som konsekvens af 750 750 750 250 | 3.000

sikkerhedstilsyn
- Lovpligtigt tilsyn af trampoliner 200 80 80 80 440
Anlegsudgifter i alt 3.950 | 3.830 | 3.830 | 3.830 | 15.440
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Tabel 3. Tidsangivelse

Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Februar 2015, 2016, 2017, 2018

Anlegsprojektet forventes igangsat April 2015, 2016, 2017, 2018

Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2015, 2016, 2017, 2018

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Renovering og nyanlaeggelse af legepladser gennemfores efter kendte
principper. Der vurderes derfor ikke at vaere vasentlige risici, hverken 1
forhold til skonomi eller tidsplan.

I forhold til sikkerhedstilsyn af trampoliner er der den risiko, at tilsynene
ikke bliver krevet som ellers forventet. Safremt dette viser sig at vare
tilfeeldet, vil midlerne blive tilbagefort til kommunekassen.

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til istandszttelse og udvikling af byens lege-
pladser. Det er dette forhejede niveau, som Teknik- og Miljeforvaltnin-
gen onsker at bibeholde.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p /1) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Budgetaftale 2008 16.000 16.000 16.000
Budgetaftale 2011 18.500
TMU 14.11.2011 2.000 1.000 1.200
Afsatte midler i alt 16.000 16.000 16.000 18.500 2.000 1.000 1.200
Heraf forbrug 16.000 16.000 16.000 18.500 2.000 1.000 1.200*

Note: * De afsatte midler er disponeret.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI16b Copenhagen Connecting — Ggr det nemt at 1. august 2014
vaere kebenhavner (rev. 3. september 2014)

Sagsbehandler
Soren Kvist

" Eksekveringsparat?
oo g JA/
] NEJ

Udvalgsbehandlet Ja
(TMU)
Kan igangszttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

I budgetaftalen for 2014 blev det besluttet, at Copenhagen Connecting
skal veere et fyrtarnsprojekt for Kebenhavns Kommunes arbejde med
Smart City. Malet er at fa forbundet byen digitalt, sa byen drives baseret
pa aktuelle data, f.eks. om ledige parkeringspladser, energiforbrug, ned-
bor eller luftforurening — alt samlet pa ét netvaerk, ogsa kaldet ”The In-
ternet of Everything”.

Kobenhavns Kommune har sammen med Nantes og Hamborg segt EU
(Horizon 2020) om ca. 225 millioner kr. til at anlegge storre Smart City-
testomrader 1 byerne, hvor losningerne kan afproves 1 praksis. Danmarks
Tekniske Universitet har ansegt EU’s Climate KIC om 115 millioner kr.
til at understotte projektet med forskning. Endvidere har Kebenhavns,
Albertslund og Frederikssund kommuner 1 maj 2014 underskrevet en
partnerskabsaftale med teknologivirksomheden Cisco. Partnerskabet
indebarer, at hovedstadsregionens virksomheder over de naste to ar skal
teste og udvikle Smart City-losninger. Disse losninger vil efterfolgende
kunne indarbejdes 1 EU-projektet og implementeres i et storre omrade af
byen.

Som led i partnerskabsaftalen forventes Cisco at investere penge, tid og
eksperter 1 hovedstadsomradet. Hensigten er, at bide Kobenhavn og
Cisco skal lere af hinanden og sammen med andre kommuner, virksom-
heder og vidensinstitutioner i hovedstadsomradet udvikle og teste nye
produkter. Cisco har endvidere etableret en global fond pa 0,8 mia. kr.,
som skal hjalpe ivaerkszttere med at skabe okosystemer omkring at op-
bygge smarte losninger, og denne fond vil ogsa kunne soges af danske
ivarksaxttere, der deltager i arbejdet.

Ramboll har udarbejdet en rapport, der estimerer de samfundsekonomi-
ske gevinster ved en raekke Smart City-losninger. Det er nogle af disse
losninger, som skal afproves i samarbejdet, samtidig med at implemente-
ringsudgiften til bydackkende losninger skal beskrives.
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Indhold

Aftalen mellem Kobenhavns Kommune og Cisco skal forbedre servicen
til borgerne og hjxlpe byen med at na sit mal om CO,-neutralitet 1 2025
og indeholder afprovning af en rakke Smart City-losninger.

I dialogen med Cisco har der indtil videre varet set pa folgende Smart
City-losninger samt de arlige samfundsmaeassige gevinster ved bydekken-

de losninger:

Tabel 1. De samfundsekonomiske gevinster ved Smart City-losninger

Lgsning Beskrivelse Gevinster
Sensorer og borgerser- | 30,7 millioner faerre korte kilometer | 393 mio. kr.
vices der anviser ledige | samt 1,5 millioner timer sparet tid
parkeringspladser i for bilister ved minimering af soge-
realtid trafik efter ledige parkeringspladser
samt reduktion i COs-udledning
ved mindre brandstofforbrug.
Vandoptimeringer 10 % besparelse pa vandforbrug 199 mio. kr.
ved brug af sensorer.
WiFi til turister Turismestrategien understottes og 31 mio. kr.
gor Kebenhavn til en attraktiv by
at holde ferie i.
Intelligente skralde- Ressource og Affaldsplan 2018 1 mio. kr.
spande understottes ved ruteoptimering af
affaldstomning byggende pa data
om fyldte skraldespande.
Smart metering af bor- | Realtidsmonitorering og styring af 382 mio. kr.
geres og virksomheders | energiforsyning giver besparelser
energiforsyning pa el og varmeforbrug og mindre
COz-udledning.
Innovation og vaekst Jobskabelse samt tiltrakning af 775 mio. kr.
udenlandske virksomheder, der
skaber gronne arbejdspladser.
Nzste generations in- Sparet tid, op til 32 % optimering 1.183 mio. kr.
telligent trafikstyring af trafikken uden udbygning af
vejnettet samt mulighed for priori-
tering af cykeltrafik.
Farre cykeltyverier Brug af billig chipteknologi pa 38,2 mio. kt.
cykler, som kommunikerer med
WiFi-udstyr i byrummet, minimerer
cykeltyveri med ca. 50 %.

For at sikre at disse losninger tilgodeser Kobenhavns Kommune, er der
behov for, at Kebenhavn deltager aktivt i arbejdet med medarbejdere og
midler til konkrete losninger under hensyntagen til de gzeldende regler
om offentlig-privat innovation og udbud.

Der onskes derfor midler til tre indsatser:
1. Feallessekretariat mellem Kobenhavns, Albertslund og Frederikssund

kommuner

2. Udbygningsplan for infrastruktur
3. Pulje til afprevning og implementering af konkrete losninger




Der onskes en pulje til at udvikle byens lasninger og gore dem smar-

tere

Ouverordnede malsetninger og effekter

Hvis Smart City-losningerne implementeres i hele byen, vil der som

nzvnt vare tale om vasentlige samfundsokonomiske gevinster, men i
forste omgang handler initiativet imidlertid om at fa igangsat arbejdet
med Smart City, og derfor ligger de helt store gevinster et stykke ude i

fremtiden.

Tabel 2. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Fallessekretariat mellem Kobenhavns, Al-
bertslund og Frederikssund kommuner

- Skabe fzlles fodslag omkring losninger og sikre
momentum og fokus.

2. Udbygningsplan for Smart City-losninger

- Fa en generel plan for udbygning af byens Smart
City-infrastruktur i relation til Rambell rapportens
anbefalinger og hvordan byens planlagte anlags-
projekter kan understotte Smart City-teknologier,
f.cks. i byens gadebelysning som bliver forberedt
til montering af Smart City-udstyr.

3. Pulje til afprovning og implementering af

- Afprovning og implementering af konkrete los-

konkrete losninger ninger i mindre skala.

Beskaftigelseseffekt (15 mio. kr.) 18 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pd 15 mio. kr. baseret pa en fore-
lobig analyse foretaget i samarbejde med Cisco. I efteraret vil der blive
afholdt meder med Cisco og ivarksaxttere for at fastlegge, hvilke konkre-
te innovationssamarbejder, der skal fokuseres pa.

Der forventes ikke afledte driftsafgifter i projektet. Nar losningerne er
blevet afprovet og fundet egnede til implementering i stor skala, vil der
blive sogt om midler hertil.

Tabel 3. Anlaegsudgifter

(1000 kr. — 2015 p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *

Anleg
- Fallessekretariat 400 400 800 500%*
- Udbygmngsplan for Smart City- 500 500 500+
losninger
- Pulje til afprovning og imple-

. ! 10.000 3.000 700 13.700
mentering af konkrete losninger
Anlaegsudgifter i alt 10.900 3.400 700 15.000 1.000*



http://okf.kkintra.kk.dk/indhold/anl%C3%A6gshjemmeside-2014

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mained og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Januar 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Lobende efter igangsettelsen

Tekniske oplysninger

Risikovurdering
Projektet vurderes ikke at have vasentlige risici i forhold til tidsplanen
eller gkonomien.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Henvisninger
For projektudtalelser fra universiteter, samfundsekonomisk analyse samt

anvendelsesmuligheder: http://copenhagenconnecting.com/

Rambolls rapport om de estimerede samfundseokonomiske gevinster ved
en rekke Smart City-losninger:

http://copenhagenconnecting.com/ include/img/work/full/TM82B3
- Samfunds%C3%B8konomisk forunders%C3%B8gelse.pdf



http://copenhagenconnecting.com/
http://copenhagenconnecting.com/_include/img/work/full/TM82B3_-_Samfunds%C3%B8konomisk_forunders%C3%B8gelse.pdf
http://copenhagenconnecting.com/_include/img/work/full/TM82B3_-_Samfunds%C3%B8konomisk_forunders%C3%B8gelse.pdf
http://copenhagenconnecting.com/_include/img/work/full/TM82B3_-_Samfunds%C3%B8konomisk_forunders%C3%B8gelse.pdf
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TM24 Fortsaettelse af den boligsociale indsats i Kga- 4. september 2014
benhavn (rev. 5. september 2014)

Sagsbehandler
Nanna Nygaard Andersen
Eksekveringsparat?
JA/
NEJ
Udvalgsbehandlet
(TMU) Ja
Kan igangs=ttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Trygge og velfungerende by- og boligomrader er afgorende for en sam-
menhzngende og mangfoldig hovedstad. Boligsociale helhedsplaner bi-
drager til at lofte byens udsatte byomrader, understotter den kommunale
kernedrift og sikrer, at Kebenhavns Kommune far kontakt til og kan
hjxlpe flere udsatte borgere. Kobenhavns Kommunes pulje til kommu-
nal medfinansiering af boligsociale helhedsplaner er imidlertid opbrugt.

Indhold

Siden 2012 er der etableret et tat og forpligtende samarbejde med den
almene boligsektor om boligsociale helhedsplaner i udsatte byomrader.
Boligorganisationerne udtrykker tilfredshed med samarbejdet og resulta-
terne. Det faglige indhold i helhedsplanerne er styrket, der er opnaet en
professionalisering og en bedre udnyttelse af ressourcerne, og der er
etableret én indgang til Kebenhavns Kommune i forhold til det boligso-
ciale arbejde.

Boligsociale indsatser medvirker blandt andet til, at flere unge deltager i
klub- og fritidsaktiviteter, at unge modnes til fritidsjob og uddannelse, og
at der er mindre haervark og storre tryghed i de udsatte omrader. De
borgernare boligsociale indsatser bygger samtidig bro til kommunale
tilbud og sikrer, at Kebenhavns Kommune far kontakt til flere udsatte
borgere.

Der er ikke afsat midler til at fortsatte samarbejdet og den kommunale
medfinansiering af boligsociale helhedsplaner efter 2014. En fortsattelse
af den boligsociale indsats forudsztter, at Kebenhavns Kommune fast-
holder det boligsociale team, som er en forudsatning for at opna den
onskede effekt af den kommunale medfinansiering, og ogsa fremover
medfinansierer boligsociale helhedsplaner jf. aktivitet 1 og 2 (Se bilag 1).

Derudover foreslas det, at den boligsociale indsats styrkes gennem for-

bedret overvigning af udviklingen i alle boligomrader og med en pulje til

tidlig indsats i boligomrader, der er pa vej ind 1 en negativ udviklingsspi-
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ral, jf. aktivitet 3 og 4 (Se bilag 1). Formalet er at forebygge flere udsatte

omradetr.

Samlet set foreslas falgende fire aktiviteter, der skal bidrage til at lgfte

byens udsatte omrader: De fire aktiviteter fremgar i prioriteret@sekk

folge.

1. Boligsocialt team — en professionel indsats og én indgang til Kobenhavns Kom-
mune i forhold til det boligsociale samarbejde
Der onskes 1,8 mio. kr. arligt, svarende til tre arsveaerk, til fortsattelse
af det boligsociale team og samarbejdet med den almene sektor om
boligsociale indsatser i udsatte byomrader

2. Kommmunal medfinansiering af boligsociale helhedsplaner
Der onskes en pulje pa 69,9 mio. kr. i perioden 2015-2018 til kontant
kommunal medfinansiering af boligsociale helhedsplaner. Forslaget
indebarer, at Kobenhavns Kommune ved igangsattelse af nye hel-
hedsplaner finansierer 25 pct. af den enkelte helhedsplan mod hidtil
12,5 pct. Landsbyggefonden finansierer de resterende 75 pct.

3. Monitorering af udviklingen i almene boligomrader
Der onskes 2,15 mio. kr. 1 perioden 2015-2018 til udvikling og drift
af et system der effektivt kan monitorere udviklingen i byens almene
boligatdelinger.

4. Tidlig indsats i omrader, der er pa vej til at udvikle problemer
Der onskes en pulje pa arligt 4 mio. kr. i perioden 2015-2018 til ind-
satser 1 boligomrader, der er i negativ udvikling.

En styrket boligsocial indsats er et af hovedelementerne 1 hovedaftalen
mellem den almene sektor og Kebenhavns Kommune. Aftalen er aktuelt
under genforhandling. De fire konkrete forslag ovenfor udger en del af
Kobenhavns Kommunes bidrag til samarbejdet med den almene bolig-
sektor i den kommende firedrige aftaleperiode. Hovedaftalen forventes
politisk behandlet 1 efteraret.

I partnerskabsaftalen mellem Kebenhavns Kommune og Ministeriet for
By, Bolig og Landdistrikter, som aktuelt foreligger i udkast, forpligter
Kobenhavns Kommune sig til at monitorere udviklingen i almene bolig-
omrader med henblik pa tidlig indsats og forebyggelse af nye sarligt ud-
satte boligomrader. Partnerskabsaftalen forventes politisk behandlet i
efteraret.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Boligsociale helhedsplaner udger et helt centralt redskab 1 bestrebelserne
pa at lofte byens seks udsatte omrader, som er udpeget i Kebenhavns
Kommunes ”Politik for Udsatte Byomrader”, der er vedtaget af Borger-
reprasentationen i 2011.
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Gennem en fortszttelse af det boligsociale team og det tztte og forplig-
tende samarbejde med de almene boligorganisationer om indsatsen i
byens udsatte omrader opnir Kebenhavns Kommune, at helhedsplaner-
nes aktiviteter understotter kommunens strategi om at styrke tryghed,

uddannelse og beskaftigelse 1 omraderne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Boligsocialt team — en professionel indsats
og ¢én indgang til Kebenhavns Kommune i
forhold til det boligsociale samarbejde

- En indgang for de almene boligorganisationer.

- Sammenhangende indsatser i udsatte omrader
med afszt i felles mal.

- Forpligtende tvargiende samarbejde mellem
almene boligorganisationer og Kebenhavns
Kommunes forvaltninger.

- Metodeudvikling og udbredelse af metoder, der
virker.

- Sammenhang mellem boligsociale helhedsplaner
og ovrige indsatser 1 udsatte by- og boligomrader,
herunder udviklingsplaner og omradefornyelser,
Sikker By, diverse puljer m.v.

2. Medfinansiering af boligsociale helhedspla-
ner

- Kommunal indflydelse pa anvendelsen af mid-
lerne i de boligsociale helhedsplaner.

- Boligsociale aktiviteter bygger bro til kommunale
tilbud og sikrer, at Kebenhavns Kommune fér
kontakt med flere udsatte borgere.

- Sammenhangende indsatser i udsatte omrader
med afsat i felles mal om styrket tryghed, uddan-
nelse og beskaftigelse.

- Synergi mellem boligsociale indsatser og kom-
munale tilbud, hvilket sikrer mere effektiv udnyt-
telse af ressourcerne.

3. Monitorering af udviklingen i almene bolig-
omrader

- Udviklingstendenser i positiv og negativ retning i
boligomriderne dokumenteres.

- Muligger tidlig indsats i afdelinger, der er pa vej i
en negativ udvikling.

4. Tidlig indsats i boligomrader, der er pa vej til
at udvikle problemer

- En negativt selvforsterkende udviklingsspiral
kan bremses pa et tidligt stadie.
- Tidlig indsats kan spare senere udgifter.

Beskaftigelseseffekt (79,25 mio. kr.)

95 arsvaerk.

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 drsvaerk.

Bydele

Projektet vedrorer Nortrebro, Vesterbro/Kgs. Enghave, Valby, Brons-

hoj/Husum, Bispebjerg og Amager Vest.

Okonomi

Aktiviteterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 79,250 mio. kr. (akti-
vitet 1, 2 og 3) og estimerede serviceudgifter pa 1 alt 16 mio. kr. (aktivitet

4).
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Tabel 2. Anlegs- og serviceudgifter

(1000 kr. — 2015 p/1) | 2015 2016 2017 2018 I alt o
Anlewg
- Boligsocialt team — en professio-
nel indsats og én indgang til kom- 1.800 1.800 1.800 1.800 7.200 | 1.800*
munen
- Pulje til kontant kommunal med-
tinansiering af boligsociale hel- 1.500 | 19.600 | 27.100 | 21.700 | 69.900 | 1.500*
hedsplaner med 25 pct.*
- Monitorering af udviklingen i 1400 | 250 | 250 | 250 | 2150 | 1.400%
almene boligomrader
Anlaegsudgifter i alt 4.700 | 21.650 | 29.150 | 23.750 | 79.250 | 4.700*
Servicendgifter
- Tidlig indsats i boligomrader, der | 10 | 4000 | 4000 | 4000 | 16.000
er pa vej til at udvikle problemer
Serviceudgifter i alt 4.000 4.000 4.000 4.000 | 16.000
Note: Helhedsplanernes samlede okonomi udger 279,6 mio. kr., idet Landsbyggefon-
den finansierer 75 pct. Hvis den kommunale medfinansiering til boligsociale helheds-
planer fastholdes pd 12,5 % halveres anlegsudgifterne, og vil udgore 34,95 mio. kr. i
perioden 2015-2018. Boligorganisationerne skal i sd fald finansiere de resterende 12,5
pct.
De fire aktiviteter, der skal bidrage til at lofte byens udsatte omrader,
forventes igangsat i 2015.
Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar

1. Boligsocialt team — en professionel indsats
og én indgang til kommunen

Igangsazttes januar 2015

2. Pulje til kontant kommunal medfinansiering
af boligsociale helhedsplaner

Helhedsplanerne igangsaxttes som firedrige indsat-
ser i perioden 2015-2018, dvs. med aktiviteter fra

2015-2021

3. Monitorering af almene boligomrider

Igangszttes primo 2015

4. Tidlig indsats

Igangsattes medio 2015

Tekniske oplysninger

Risikovurdering
Der vurderes at vare folgende risici forbundet med projektet:

- Deter en forudsatning for igangsattelse af nye boligsociale helheds-
planer, at der 1 Landsbyggefonden afsattes en ny pulje til boligsociale

indsatser fra og med 2015. En sadan pulje forventes at indga i et
statsligt boligforlig i efteraret 2014.

- Forbrugstakten af en pulje til kommunal medfinansiering vil afhenge

af, 1 hvilken takt Landsbyggefonden godkender nye helhedsplaner.
- Formulering af Kebenhavns Kommunes krav og anbefalinger til

boligorganisationerne i forbindelse med kommunal medfinansiering
af boligsociale helhedsplaner vil blandt andet athange af, hvilke krav

der stilles af Landsbyggefonden.
- Der skal opstilles kriterier for puljen til tidlig indsats i samarbejde
med de ovrige forvaltninger
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Tidligere afsatte midler

I budgetaftalen for 2012 blev der afsat en pulje pa 30 mio. kr. til kom-

munal medfinansiering af boligsociale helhedsplaner i perioden 2012-

2014. Borgerreprasentationen afsatte den 12. december 2013 yderligere
1,71 mio. kr. til kommunal medfinansiering, da LLandsbyggefonden sam-
let gav et hojere tilsagn end forventet og 30 mio. kr.-puljen derfor var
opbrugt. Hertil kom 0,75 mio. kr. i Sikker By-midler, der blev anvendst til

helhedsplan for Urbanplanen.

Tabel 4. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p /1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2012 30.000
BR 12.12.2013 1.710
Afsatte midler i alt 30.000 1.710
Heraf forbrugt* 30.000 1.710

Note: Belobene er frigivet til udbetaling pd baggrund af Kebenhavns Kommunes til-

sagn til boligsociale helhedsplaner.

Bilag

Bilag 1. Uddybning af indsatser og okonomi
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(TMU) Ja

Kan igangs=ttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Befolkningsfremskrivninger for Kebenhavn viser, at der frem mod 2025
vil vere behov for op til 45.000 nye boliger, til op mod 100.000 nye ko-
benhavnere. Det er Kobenhavns Kommunes malsztning, at 20 pct. af
boligmassen skal vare almen. Det forudsatter, at der afsattes grundkapi-
tal til opforelse af nye almene boliger i takt med udbygningen af private
boliger. Det forudsatter ligeledes, at Kebenhavns Kommune arbejder
malrettet for at forbedre rammevilkdrene for etablering af almene boli-

ger.

Indhold

Det foreslas, at der afsettes i alt 471 mio. kr. fordelt med 235,5 mio. kt.
arligt 1 2015 og 2016 til kommunal grundkapital til opforelse af almene
boliger. Hermed kan der gives tilsagn til ca. 1.315 almene boliger arligt —
1 alt ca. 2.630 boliger.

Der skal samtidig afsattes 3,4 mio. kr. til ungdomsboligbidrag og grund-
skyldstilskud i perioden 2017-2018 til ungdomsboligerne. Tilskuddene
medpvirker til at reducere huslejen i ungdomsboligerne.

Det foreslis endvidere, at der afsxttes samlet set 5,7 mio. kr. i 2015-2016
til initiativer, der skal forbedre vilkdrene for at bygge almene boliger i
Kobenhavn, og derved opretholde det forudsatte ambitiose udbygnings-
niveau.

Yderligere skal der afsattes 3,5 mio. kr. 1 2015 til kommunal grundkapital
til foregede udgifter til Sundbygard og Sundbyvang.

Endelig skal der afsazttes 16,3 mio. kr. i grundkapital til Selund.
Flere almene boliger
I perioden 2011-2014 er der afsat finansiering til ca. 3.340 almene boli-

ger. Med de foresliede midler kan Teknik — og Miljeforvaltningen give
tilsagn til i alt ca. 6.000 almene boliger i perioden 2011-2016.
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Der afsattes 235,5 mio. kr. arligt 1 2015 og 2016. Midlerne fordeles arligt
med ca. 168 mio. kr. til almene familieboliger (svarende til ca. 690 boli-
ger) og 67,5 mio. kr. til almene ungdomsboliger (svarende til ca. 625 bo-
liger). Fordelingen mellem boligtyper svarer til fordelingen prioriteret i
budgetter og overforselssager i 2013 og 2014. Ungdomsboligerne forud-
settes opfort som 35 m2 i gennemsnit.

Midlerne afswttes over to ér for at forbedre Teknik- og Miljeforvaltnin-
gens mulighed for at tilrettelegge en optimal udmoentning af midlerne og
give de almene boligorganisationer en forbedret gennemsigtighed i for-
hold til den samlede anlegsmulighed 1 Kobenhavn. Midlerne udmentes
fortsat i en konkurrencepraget udbudsform.

Kobenhavns Kommune har en interesse i at fremrykke investeringer i

almene boliger netop nu, da:

- Den kommunale grundkapital til almene boliger er senket fra 14 pct.
til 10 pct. frem til og med 2016. Det giver flere boliger for de samme
midler.

- Koebenhavns Kommunes finansiering udger kun en tiendedel af den
faktiske investering, og investeringerne har dermed en betydelig be-
skaftigelseseffekt.

- Under hojkonjunkturen var det ikke muligt at bygge almene boliger i
Kobenhavn pa grund af et ophedet grund- og byggemarked. Selvom
grundpriserne lige nu stiger igen i Kebenhavn, er det stadig muligt at
bygge alment.

Initiativer, der kan forbedre vilkdrene for nye almene boliger i Kobenhavn
Udviklingen pa det kebenhavnske ejendomsmarked forventes lobende at
udfordre de almene boligorganisationers muligheder for at erhverve og
fastholde grunde til alment nybyggeri. Derfor foreslas to initiativer, der
skal forbedre rammevilkarene for alment nybyggeri.

Det foreslas, at Kebenhavns Kommune gennemforer en analyse af dels
byggeomkostningerne forbundet med alment nybyggeri, dels en kortleg-
ning af de kommunale krav til byggeri med henblik pa at belyse effektivi-
seringspotentialer for tilsagns- og etableringsprocessen.

Det foreslas endvidere, at Kebenhavns Kommune tager initiativ til at
nedsatte en tvarkommunal ekspertgruppe pa boligomradet, der skal
komme med losninger til, hvordan kommunernes udfordringer med at
finde boliger til de mest udsatte borgere adresseres pa landsplan.

Det forventes at indga 1 en ny hovedaftale med den almene sektor for
2015-2018, at der fortsat skal vaere 20 pct. almene boliger i Kobenhavn,
og at Kebenhavns Kommune vil soge at forbedre rammevilkarene for
nybyggeri i den almene sektor.

Midler til Sundbygard/ Sundbyvang
Borgerreprasentationen godkendte 18. juni 2014 eogede omkostninger
ved opforelse af almene familieboliger pa Sundbygard og Sundbyvang.
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Borgerreprasentationen godkendte samtidig, at der 1 Budget 2015 for-
ventes afsat 3,5 mio. kr. til dette. Til at dekke en del af de foregede ud-
gifter ved Sundbygard og Sundbyvang skal derfor afsxttes 3,5 mio. kr. 1

kommunal grundkapital.

Midler til Solund

Sundheds- og Omsorgsudvalget har pa mode den 14. august 2014 anbe-
falet etablering af nye boliger ved Selund og her godkendt en losning

hvortil der mangler finansiering. Der skal saledes afsattes 16,3 mio. kr. i
kommunal grundkapital til manglende finansiering af nye boliger pa So-

lund.

Ouverordnede midlsatninger og effekter

Med forslaget afsaettes midler til en fortsat udbygning af den almene bo-
ligmasse i Kebenhavn, der bidrager til en varieret boligsammensztning i
byen. Samtidig seges vilkarene for alment nybyggeri forbedret.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Afsezttelse af kommunal grundkapital (finans-
poster)

- Etablering af ca. 2.630 almene familieboliger
(471 mio.kr. i grundkapital, svarende til en samlet
investering pa 4,71 mia. kr., da den kommunale
grundkapital udger 10 pct. af boligernes finansie-
ring).

- Grundkapital pa 3,5 mio. kr. til Sundbygard og
Sundbyvang, svarende til en samlet investering pa
35 mio. kr., da den kommunale grundkapital ud-
gor 10 pct. af boligernes finansiering.

- Grundkapital pa 16,3 mio. kr. til Selund, svaren-
de til en samlet investering pa 163 mio. kr., da den
kommunale grundkapital udger 10 pct. af boliger-
nes finansiering.

- Beskaeftigelseseffekten indtraeder, i takt med at
byggerierne igangsettes (i perioden 2016-2019).

Projektledelse, bygge- og procesanalyse

- Analyserne skal bidrage til at forbedre mulighe-
derne for effektivt alment nybyggeri gennem bed-
re indsigt 1 fx byggeprocesser, omkostninger og
administrative procestrin.

- Ansettelse af projektleder i 2015 og 2016 (0,9
mio. kr. 1 alt).

Ekspertgruppe, sekretariatsbetjening

- Ekspertgruppen skal bidrage til en forbedring af
de strukturelle vilkdr for at bygge almene boliger i
de storre byer.

- 1 arsveerk 1 2015 og 2016 (1,2 mio. kr.)

Beskaftigelseseffekt (4,908 mia. kr.)

5.890 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvark.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.
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Okonomi

Filere almene boliger

Forslaget indebarer udgifter til kommunal grundkapital for 235,5 mio.
kr. arligt 1 2015 og 2016, svarende til samlet set 471 mio. kr. Det betyder,
at der 1 perioden kan gives tilsagn til ca. 1.380 familieboliger og ca. 1.250
ungdomsboliger.

Ungdomsboligbidrag og grundskyldstilskud

Nye ungdomsboliger vil vere berettiget til kommunalt bestemt grund-
skyldstilskud og det lovpligtice ungdomsboligbidrag. Begge tilskudstyper
fungerer som et direkte huslejetilskud til almene ungdomsboliger.

Udgifterne hertil udleses i takt med at boligerne ibrugtages. Det vurde-
res, at udgifterne samlet set vil andrage 0,9 mio. kr. 1 2017, stigende til 6,8
mio. kr. arligt ved fuld indfasning i 2021. Udgifterne er permanente
driftsudgifter. Udgifterne i den kommende budgetperiode andrager i alt
3,4 mio. kr.

Initiativer, der kan forbedre vilkdrene for nye almene boliger i Kobenhavn

Til analyse af tilsagns- og etableringsprocessen for det almene nybyggeri
afsattes samlet set 2,0 mio. kr. 1 2015 og 2016. Til etablering af den tveer-
kommunale ekspertgruppe pa boligomradet afsattes 1 alt 3,7 mio. kr. i
2015 og 2016.

Midler til Sundbygérd/ Sundbyvang

Forslaget indebarer udgifter til kommunal grundkapital for 3,5 mio. kr. i
2015 til at daekke en del af de foregede udgifter ved opferelse af almene
familieboliger pa Sundbygard og Sundbyvang.

Midler ti] Solund

Forslaget indebarer udgifter til kommunal grundkapital for 16,3 mio. kr.
12017 til at dekkemanglende finansiering ved opferelse af nye boliger
ved Selund.

Sagsbehandling af alment nybyggeri

Udgifter til sagsbehandling af det almene nybyggeri forudsattes finansie-
ret af promillegebyret, der genindfores i Kobenhavns Kommune fra
2015. Herved opkraeves 2,5 %o af byggeriernes samlede anskaffelsessum i
administrationsgebyr. Det er en forudsatning for en effektiv eksekvering
af de ansegte midler til grundkapital, at promillegebyret disponeres til
sagsbehandling af alment nybyggeri.
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Tabel 2. Finansposter og serviceudgifter

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Finansposter
- Ca. 1.380 familieboliger 168.000 | 168.000 336.000
- Ca. 1.250 ungdomsboliger 67.500 | 67.500 135.000
- Grundkapital Sundby-
gird/Sundbyvang 3.500 3.500
- Grundkapital til Selund 16.300 16.300
Udgifter til finansposter i alt 239.000 | 235.500 | 16.300 490.800
Servicendgifter
- Ungdomsboligbidrag til ca.
l.25(%urlgdoms%)oligeijr 205 614 819
- Grundskylglstilskud til ca. 1.250 650 1,950 2600
ungdomsboliger
Abnalyse af tilsagn/ etablering:
- Projektledelse 600 300 900
- Analyse og kortlegning 1.100 1.100
Tverkommunal ekspertgruppe:
- Sekretariatsbetjening 600 600 1.200
- Analyse m.v. 500 500 1.000
- Aflonning af eksperter 750 750 1.500
Udgifter til service i alt 3.550 2.150 855 2.564 9.119

Note: Udgifterne til grundskyld antages at udgore ca. 4.000 kr. édrligt pr. bolig. Udgifter-
ne til ungdomsboligbidrag udger arligt ca. 180 kr./m? Kebenhavns Kommune betalet
20 pct. heraf. Bemzrk at udgifterne til disse poster har en indfasningsprofil ud over
overslagsarene, jf. ovenstdende.

Skalering

Forslaget kan skaleres, jf. nedenstdende tabeller. Det bemaerkes, at det
pracise antal boliger athanger af de enkelte projekter, herunder boliger-
nes konkrete storrelse og den konkrete pris for boligerne, der f.eks. pa-
virkes af udviklingen i rammebelobet for almene boliger.

Tabel 3. Skalering familieboliger

Grundkapital Antal familieboliger (ca.)
150 mio. kr. 620
160 mio. kr. 660
170 mio. kr. 700
180 mio. k. 740

Tabel 4. Skalering ungdomsboliger

Grundkapital Antal ungdomsboliger (ca.)
55 mio. kt. 510
65 mio. kr. 605
75 mio. kr. 700
85 mio. kr. 790

Borgerreprasentationen vil 1 forbindelse med de almene bygherres skema
A-ansegninger give grundlag for et tilsagn af de udvalgte byggerier. Bor-
gerrepreesentationen forelegges efter de lobende udmentningsrunder de
konkrete projekter til godkendelse.
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Efter tilsagnet til projektet skal bygherren inden 9 maneder indsende et

prisfastsat projekt (en sdakaldt skema B-ansegning). Efter tilsagnet til det
prisfastsatte projekt igangsattes byggeriet. Safremt de byggerier, der til-

deles tilsagn ved udmentningen i 2015 igangsattes medio 2016, forven-
tes ibrugtagning medio 2017.

Tabel 5. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Udbud af komrpunal gmndkapltal 2015. Det kan overve- 1 runde: efterir 2014
jes at udbyde midlerne i to runder, athengig af omfanget .

. 2. runde: fordr 2015
af modtagne projekter.
Udbud af kommunal grundkapital 2016. Det kan overve-
jes at udbyde midlerne i to runder, afhangig af omfanget
af modtagne projekter.
Analyse af tilsagns-og etableringsproces for alment ny-
byggeri (iverksattelse).
Tvaerkommunal ekspertgruppe (ivarksattelse) Primo 2015

1. runde: efterdr 2015
2. runde: forir 2016

Primo 2015

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Grundkapitallan formidles gennem Landsbyggefonden, og boligerne
oprettes som en almen boligafdeling under en eksisterende boligorgani-
sation. Der vurderes ikke at vare vasentlige risici for Kebenhavns
Kommune forbundet med projekterne.

Projekterne forudsatter, at der kan findes tilfredsstillende grunde. End-
videre forudsaztter den forventede ibrugtagning, jf. ovenstiaende, at pro-
jekterne kan projekteres, og licitation kan gennemfores inden for den
afsatte tid og ekonomi.

Det kan vare vanskeligt at bygge boliger pa 35 m2, hvorfor der muligvis
kan komme et mindre antal boliger end det beskrevne.

Tidligere afsatte midler
Nedenstiende tabel viser afsatte midler til kommunal grundkapital til
almene boliger.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — Iobende p/1) | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2011 8.500
Budgetaftale 2012 65.000
Budgetaftale 2013 140.000
Overforselssagen for 2012 til 2013 65.500
Budgetaftale 2014 200.000
Opverforselssagen for 2013 til 2014 75.000
Afsatte midler i alt 8.500 65.000 [ 205.500 | 275.000
Heraf forbrugt 8.500 65.000 | 225.000 19.500

Note: *’Forbrugte midler” afspejler i ovenstdende, at midlerne er afsat til konkrete
almene boligprojekter. Merforbruget i 2013 finansieres af midlerne afsat i 2014.
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Baggrund

Borgerreprasentationen behandlede pa modet den 22. august 2013 et
medlemsforslag om at gore det mere attraktivt at opfere ungdomsboli-
ger. Det blev bla. foreslaet, at Teknik- og Miljeforvaltningen skulle ud-
arbejde et forslag om at suspendere byggesagsgebyrer for byggeri af ung-
domsboliger 1 Kobenhavns Kommune for en tre-arig periode.

Teknik- og Miljoforvaltningen vurderede efterfolgende, at det er lovligt
at fritage denne boligtype for byggesagsgebyr, og indstillede til Teknik-
og Miljoudvalget, at kollegie- og ungdomsboligbyggeri fritages for bygge-
sagsgebyr i tre ar, og at de manglende gebyrindtagter skattefinansieres.

I forbindelse med behandlingen af indstillingen blev der vedtaget et =n-
dringsforslag om, at kollegie- og ungdomsboligbyggeri ikke fritages for

byggesagsgebyrer i en proveperiode, for der i budgetforhandlingerne er
fundet finansiering til omkostningerne til byggesagsbehandlingen.

Indhold

Formalet med forslaget er at gore det billigere for bygherrer at opfore
kollegie- og ungdomsboliger i Kobenhavns Kommune, sa der er et eks-
tra incitament til opferelse af netop denne type boligbyggeri. Det er ha-
bet, at forslaget pa sigt vil resultere i, at det vil veere nemmere for stude-
rende at finde en egnet bolig i Kebenhavn og pa endnu langere sigt vil
gore Kobenhavn til det foretrukne studiested for endnu flere studerende,
danske sivel som udenlandske.

Det er imidlertid svart at vurdere effekten af en gebyrfritagelse og der-
med skattefinansiering af byggesagsbehandlingen. Byggesagsgebyrer ud-
gor 1 dag ca. 1 pct. af de samlede omkostninger af byggeomkostningerne,
og dermed vil det vaere svart at vurdere, om dette forslag i sig selv bety-
der flere kollegie- og ungdomsboliger i de tre ar, proveperioden lober.

Forslaget vil konkret betyde, at ansegninger om byggetilladelse i forbin-
delse med kollegie- og ungdomsboliger, der er modtaget hos byggemyn-
digheden mellem 1. januar 2015 og 31. december 2017, ikke vil blive

opkravet byggesagsgebyr.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Med budgetnotatet onskes en lettere adgang til kollegie- og ungdomsbo-
liger for studerende og herigennem skabelse af et bedre grundlag for
Kobenhavn som vidensby. Det er malet, at forslaget vil vaere med til at
bidrage til, at der skabes ekstra 1.000 kollegie- og ungdomsboliger over
de neste 3 ir, men det er som anfort ovenfor svert at vurdere den kon-
krete effekt.

Forslaget vil herudover vaere med til at berige storbylivet med de flere
studerende, hvilket er til gavn for alle andre borgere i byen. Budgeton-
sket spiller saledes sammen med onsket 1 Kobenhavnerfortallingen om
Kobenhavn som en god by at bo og studere i.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Fjernelse af byggesagsgebyr pa kollegie- og
ungdomsboligbyggeri

ungdomsboliger i lobet af 3 dr

Med fjernelse af gebyret er habet, at fritagelsen vil
bidraget til etablering af 1.000 ekstra kollegie- og

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kobenhavn.

Okonomi

Der er givet byggetilladelse til opforelse/indretning af ca. 370 kollegie-
og ungdomsboliger 1 2013. Pa baggrund af verserende byggesager for-
venter Teknik- og Miljeforvaltningen, at der vil blive givet byggetilladelse
til i storrelsesordenen 1.000 kollegie- og ungdomsboliger i 2014. Gebyr-
indtaegten for disse sager vil vare pa ca. 5,5 mio. kr. ved en gennemsnitlig
boligstarrelse pa 35 m” og med taksten pa 157 kr. pr. m’, som er gzlden-
de pr. 1. januar 2014. Safremt byggesagsgebyrerne afskaffes eller nedsat-
tes (jf. TM27 Afskaffelse eller nedsattelse af byggesagebyrer )vil det have betyd-
ning for dette onskes okonomi.

Der er i nedenstdende tabel tages udgangspunkt i, at forslaget implemen-
teres 1. januar 2015.

Tabel 2. Serviceudgifter

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

(1.000 kr. - 2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Servicendgifter
- Feerre byggesagsgebyrer 5.500 | 5.500 | 5.500 16.500
Serviceudgifter i alt 5.500 | 5.500 | 5.500 16.500
Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2015
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Der er ingen risici i forbindelse med budgetnotatets implementering,
men derimod er der risiko for, at der ikke opfores flere kollegie- og ung-
domsboliger som folge af forslaget. Dette skyldes, at der er andre fakto-
rer, der har en storre betydning for omfanget af nybyggerier end gebyr-
storrelsen.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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K@BENHAYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TM27 Afskaffelse eller nedsattelse af byggesagsge- 29. august 2014
byr

Sagsbehandler
Henrik Jensen
Eksekveringsparat?
JA/
NEJ
Udvalgsbehandlet Ja
(TMU)
Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Baggrund

Byggesagsgebyrerne i Kobenhavns Kommune er blandt de hojeste i lan-
det. Det skyldes, at byggesagsbehandlingen i Kobenhavn, som én af fa
kommuner, er nesten 100 % brugerfinansieret. I de seneste ar har mange
kommuner valgt at senke gebyrerne og dermed oget den andel, der fi-
nansieres over skatterne. Nogle kommuner har valgt helt at afskaffe byg-
gesagsgebyrer.

Indhold

Budgetonsket omhandler afskaffelse, eller alternativt nedsattelse, af byg-
gesagsgebyrer pa byggeansogninger i Kebenhavns Kommune, som mod-
tages efter 1. januar 2015.

Safremt der er politisk onske om at nedsztte byggesagsgebyrerne, sa
anbefaler Teknik- og Miljeforvaltningen, at byggesagsbehandling skatte-
finansieres 100 %, da det vil give den storste grobund for yderligere
vaekst 1 byen og samtidig mindske administrationen i kommunen. Ved at
vealge alle de nedenstiende forslag vil byggesagsomradet blive 100 %
skattefinansieret. En afskaffelse af byggesagsgebyrer vil koste 84,65 mio.
kr. arligt. Heri er indregnet faerre udgifter i Teknik- og Miljeforvaltningen
for 3,5 mio. kr. arligt, da der ved en 100 % skattefinansieret ikke skal
bruges ressourcer pa at registrere tid og udskrive fakturaer. Dette vil dog
kun kunne realiseres ved en 100 % skattefinansiering af byggesagsbe-
handlingen.

Budgetnotatet indeholder ogsa alternativer til en 100 % skattefinansie-
ring, hvor byggesagsgebyrerne i stedet nedsattes fra 2015. Budgetonsket
er derfor skalerbart, siledes at én eller flere muligheder kan vzlges uaf-
haengigt af hinanden, men beregninger pa den generelle gebyrnedsattelse
er foretaget ud fra, at de tre forstnzvnte forslag vedtages.

Det forudsattes, at der fra ar til ar foretages en konkret vurdering af de
forventede udgifter til byggesagsbehandlingen. Denne vurdering foreta-
ges pa baggrund af den forventede udvikling 1 byggeriet, hvorved kom-
munens udgifter til byggesagsbehandlingen er eftersporgselsstyret. Der
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skal derfor arligt foretages en rammejustering. Det er endvidere en for-
udsatning, at mal for sagsbehandlingstider og KI.’s aftale med regeringen
om at forkorte sagsbehandlingen opretholdes.

I prioriteret rekkefolge foreslas folgende:

Gebyrfritagelse pa lette byggesager

Alle lette byggesager fritages helt for byggesagsgebyr. Lette byggesager
defineres som byggesager, der kan afsluttes allerede pa byggemodet, og
som derfor ikke krever ekstra sagsbehandling. Det er typisk sager, der

allerede er fastsat til et lavt standardgebyr pa 2.000 kr., og er sager i en-
familichuse, lejligheder samt mindre ombygninger, events m.m.

Forslaget vil medfore, at 4.000 ansegere om aret fremover ikke skal beta-
le for sagsbehandlingen. Forslaget forventes arligt at betyde ferre bygge-
sagsgebyrer for 6 mio. kr. og farre udgifter i Teknik- og Miljeforvaltnin-
gen for 0,5 mio. kr., da der skal bruges ferre ressourcer pa tidsregistre-
ring, fakturering og klagebehandling.

Delvis gebyrfritagelse pa svere byggesager

De svare byggesager, som kraver ekstra byggesagsbehandling efter byg-
gemodet, sidestilles med de lette sager, sa der kun opkraves gebyr for
byggesagsbehandling efter byggemodet. Herved opkraves der ikke gebyr
for forhandsdialog med ansegere frem til myndighedsbehandlingen kan
pabegyndes.

Forslaget vil medfore besparelser for de bygherrer, der efter onsker at
bygge nye etageboliger og erhvervsbyggeri samt gennemfore storre om-
bygninger. Forslaget forventes at betyde ferre byggesagsgebyrer for 9
mio. kr. og faerre udgifter i Teknik- og Miljeforvaltningen for 0,5 mio. kr.

Gebyrfritagelse for byggetilsyn

Der opkraves ikke gebyr for kommunens byggetilsyn, som udferes un-
der byggeprocessen. Dermed kommer byggeansogere ikke til at betale
for kommunens kontrol af, at byggetilladelsen efterleves i praksis. For-
slaget forventes at betyde farre byggesagsgebyrer for 10 mio. kr. og ferre
udgifter i Teknik- og Miljeforvaltningen for 0,5 mio. kr.

De tre ovennavnte forslag vil samlet set seenke byggesagsgebyrerne med
omkring 25 mio. kr. og senke udgifterne i Teknik- og Miljoforvaltningen
med 1,5 mio. kr.

Generel gebyrnedsattelse

En del af taksten skattefinansieres, saledes at der ikke som i dag opkra-
ves 100 % af de direkte og indirekte udgifter til byggesagsbehandlingen,
hvilket vil give en yderligere tilskyndelse til at bygge i Kebenhavn. Det vil
vare geldende for sagsbehandlingen af de svare sager efter byggemodet.

En nedszttelse til 75 % brugerfinansiering vil eksempelvis betyde ferre
gebyrer for 15,8 mio. kr. Ved en 100 % skattefinansiering af byggesags-
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behandlingen vil det, som tidligere nxvnt, vere udgifter til tidsregistre-
ring og opkravning af gebyrer, som forventes at udgere 2 mio. kr. arligt.
I tabel 2 fremgar de okonomiske konsekvenser efter graden af brugerfi-
nansiering.

Kobenhavns Kommune ma i 2015 kun opkreve byggesagsgebyr efter én
timetakst pa alle byggesager, hvor der ikke er en fast gebyr. Derimod ma
kommunen gerne helt gebyrfritage enkelte sagstyper, hvilket eksempelvis
er tilfeeldet 1 budgetnotatet TM26 Gebyrfritagelse pa kollegie- og ungdomsbolig-
byggeri. Det samme er eksempelvis muligt 1 forhold til nybyggeri af etage-
boliger. Men da omfanget af nybyggeri af forskellige bygningstyper svin-
ger meget fra ar til ar, vil det vare sveart at estimere omfanget i 2015, og
erfaringen viser ogsa, at byggebranchen meget hurtigt skifter mellem
boligbyggeri og erhvervsbyggeri, alt efter hvad der er mest rentabelt. Det
vil pa den baggrund vare meget svart at foretage en pracis vurdering af
udgifterne ved afskaffelse eller nedszttelse af byggesagsgebyret pa sa-
danne sagstyper.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Formalet med nedsaxttelse af byggesagsgebyrer er primert at give er-
hvervslivet en ekstra tilskyndelse til at bygge i byen og dermed skabe
vakst og arbejdspladser til de mange borgere, der i disse ar valger at
flytte til byen. Hvis nedsattelse af byggesagsgebyrer medforer, at der blot
bygges 1 % mere i Kobenhavn, vil budgetonsket have en arlig beskafti-
gelseseffekt pa 100 arsveaerk.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Effekten af at nedsztte byggesagsgebyrerne vil vare, at op til 1 %
af de samlede byggeomkostninger fjernes, hvilket formentlig vil be-
tyde flere byggeansegninger og dermed vakst og arbejdspladser i
Kobenhavn.

- Erhvervslivet vil anse kommunen for mere erhvervsvenlig, og
kommunen vil opni en hojere placering i Dansk Byggeris analyse af
den kommunale erhvervsvenlighed.

- Borgere og mindre virksomheder vil pa de mindre byggesager helt
slippe for gebyr, hvilket vil betyde en storre tilfredshed med bygge-
sagsbehandlingen og dermed fzerre klager.

- Feerre kommunale udgifter til registrering, kontrol og dokumentati-
on af tidsforbrug, opkraevning af gebyr samt klagebehandling over
byggesagsgebyr, dvs. mindre administration.

Nedsaxttelse af bygge-
sagsgebyr ved ansog-
ninger modtaget efter
1. januar 2015

Bydele
Budgetonsket vedrorer alle bydele i Kobenhavn.

Okonomi

Budgetonsket har estimerede serviceudgifter pa op til 84,65 mio. kr. fra
2015 og frem, athengig af hvilke forslag der valges.
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Tabel 2. Serviceudgifter

(1.000kr. —2015p/1) | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 I alt
Servicendgifter
- Gebyrfritagelse pa lette byggesager 6.000 | 6.000 | 6.000 | 6.000 24.000
- Feerre udgifter pa lette sager -500 -500 -500 -500 -2.000
- Delvis gebyrfritagelse pa svaere 9.000 | 9.000 | 9.000 | 9.000| 36.000
byggesager
- Feerre udgifter pa svaere sager -500 -500 -500 -500 -2.000
~ Gebyrfritagelse for byegetilsyn 10.000 | 10.000 | 10.000 | 10.000 | 40.000
- Feerre udgifter til byggetilsyn -500 -500 -500 -500 -2.000
- — 0 1
Gebyrnedszttelse — fra 100 % ¢l 75 15.788 | 15788 | 15.788 | 15788 |  63.150

% af timetaksten
_ _ 0/, +;
: Gebyrnedszttelse — fra 75 % til 50 15.788 | 15788 | 15.788 | 15788 |  63.150
Yo af timetaksten

—
- Gebymedsettelse — fra 50 % til 25 15.788 | 15788 | 15.788 | 15788 |  63.150
% af timetaksten

—
- Gebymedseittelse — fra 25 % til 15.788 | 15788 | 15.788 | 15788 |  63.150
fuld skattefinansiering
- Paerre udgifter ved fuld skattefinan- -2.000 | -2.000 | -2.000 | -2.000 |  -8.000
Slermg
Serviceudgifter i alt 84.650 | 84.650 | 84.650 | 84.650 | 338.600

Kobenhavns Kommunes byggesagsarkiv er ved at blive scannet, men det
vil tage 18 ar at ferdiggore scanningsopgaven. Safremt scanningen ek-
sempelvis onskes faerdiggjort pa 9 ar, vil det koste 5,3 mio. kr. arligt, og
det vil 1 givet fald betyde forhojelse af byggesagsgebyrerne.

Der er udarbejdet et budgetnotat TM26 Gebyrfritagelse pa kollegie- og ung-
domsbolighyggeri, og her vil en vedtagelse betyde, at tallene i tabel 2 skal
genberegnes.

5-10 % af byggesagsgebyrerne stammer fra Kobenhavns Kommunes
egne byggerier, hvilket kan betyde besparelser pa kommunens egne byg-
geprojekter pa mellem 4 og 8 mio. kr. arligt.

Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mained og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2015

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Teknik- og Miljeforvaltningen vurderer ikke, at der er risici forbundet
med selve implementeringen af budgetonsket. Der er derimod en risiko
for, at en afskaffelse af byggesagsgebyrer ikke vil have den forventede
effekt pa vaksten. Det er ikke sikkert, at en reduktion af byggeomkost-
ningerne med op til 1 % 1 sig selv vil medfere, at der vil blive bygget me-
re i Kobenhavn. En nedsaxttelse af gebyrerne skal ogsa ses 1 sammen-
heng med, at andre kommuner allerede har vedtaget, eller har planer om,
at senke eller helt fjerne byggesagsgebyrer, ligesom der er andre faktorer,
der har storre betydning for byggeaktiviteten end byggesagsgebyrer.
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Der er endvidere en risiko for, at budgetonsket vil have en negativ effekt
pa byggesagsgebyrerne 1 2014, da det med en vedtagelse kan betale sig
for bygherrer at vente med at indsende en byggeansegning til efter 1.
januar 2015.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TM27a Bilag 1. Nye regler pr. |. januar 2015
Lov nr. 640 af 12. juni 2013

Baggrund

Regeringen har ved lov nr. 640 af 12. juni 2013 besluttet, at kommunerne
pr. 1. januar 2015 skal opkreve byggesagsgebyrer pa timebasis for med-
gaet tid. Smabyggerier som udhuse, carporte, garager, drivhuse og lig-
nende kan stadig faktureres efter faste gebyrtakster, da erfaringer viser, at
opkraevning efter tidsforbrug ved disse sager kan medfere gebyrer, der
ikke star i forhold til udgifterne i byggeprojektet.

Lovandringen er gennemfort pa baggrund af regeringens Vakstplan
DK, som skal fremme vakst og beskeftigelse i den private sektor gen-
nem forbedrede rammevilkar for virksomhederne. Lovandringen har
blandt andet til formal at fremme en mere gennemskuelig og ensartet
gebyropkravning 1 kommunerne.

Lovaendringen er fulgt op af Energistyrelsens gebyrvejledning til kom-
munerne. Vejledningen er ikke udtemmende, og der har varet behov for
at sporge Energistyrelsen om yderligere vejledning i forhold til konkrete
problemstillinger, herunder hvorvidt der kan opkraves gebyr ved afslag.

Omkostninger til byggesagsbehandling

Det er op til kommunen at fastlegge gebyrniveauet og gebyrprincipper-
ne. Kommunen kan valge at opkreve en mindre andel af gebyrindtag-
terne, end der er dekkende for de faktiske omkostninger, og kommunen
kan valge helt at undlade gebyropkrevning.

I det tilfzelde at gebyrindtagterne ikke dakker de faktiske omkostninger,
skal finansieringen ske gennem skatteopkravningen. Kommunen kan
endvidere valge, at der kun skal opkreves gebyr for visse sagstyper, eller
at visse dele af selve byggesagsbehandlingen skal undtages for gebyrop-

kraevning.

Ved opgerelse af omkostningerne til byggesagsbehandling medregnes
den tid, der ligger til sagsbehandling efter byggelovgivningen og relateret
folgelovgivning, nar dette ligger som en naturlig del af behandlingen af
byggesagen. Energistyrelsens vejledning praciserer, at der ikke kan op-
kraeves gebyr for tid forbrugt til sagsbehandling efter anden lovgivning.

Der vil ikke kunne tages gebyr for den generelle vejledning og radgivning
af borgerne, da disse ydelser pahviler kommunen i dens egenskab af for-
valtningsmyndighed. Der kan derudover ikke tages gebyr for sagsbe-
handling efter anden lovgivning, og denne del skal finansieres via kom-
munens skatteindtegter.

Det er et krav, at kommunen dokumenterer de direkte, indirekte og
komplementxre omkostninger knyttet til selve byggesagsbehandlingen,
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og at gebyrindtegterne ikke overstiger de samlede omkostninger. Hvis
smabyggerierne faktureres efter faste takster, er det et krav, at gebyrind-
teegterne for denne kategori ikke overstiger de faktiske omkostninger til
sagsbehandling af netop denne type af byggesager.

Som udgangspunkt skal der laves en omkostningskalkulation efter de
retningslinjer, der er fastsat i Indenrigsministeriets vejledning for om-
kostningskalkulation.

Opkravning
Kommunen skal opkreve samme timepris i alle byggesager. Der ma ikke
opkraves “grundgebyr” eller “opstartsgebyr”.

Opkravningen af byggesagsgebyrer efter den nye lovgivning skal som

hovedprincip ske, nir bebyggelsen lovligt kan ibrugtages. Kommunen

kan velge, at opdele byggesagsgebyrer i to rater, sa der opkraves gebyr
ved afgorelsen og igen ved sagens endelige afslutning. Der kan saledes
ogsa opkraeves gebyr for medgaet tid efter, at afgorelse er truffet.

Andringen i tidspunkt for opkraevning af gebyr vil medfore en forsinkel-
se 1 indtegten. Kommunens eksterne revisor, Deloitte, har dog over for
Teknik- og Miljeforvaltningen godkendt, at forbrugte timer pa igangva-
rende byggesager kan indtegtsfores.

Byggesagens pabegyndelse er det tidspunkt, hvor kommunen enten mod-
tager en ansegning, eller det tidspunkt hvor kommunen vurderer, at der
foretages en egentlig byggesagsbehandling, selvom der ikke er modtaget
en formel byggeansogning. Det vil ofte vare, nir kommunen ikke blot
iagttager sin forvaltningsretlige vejledningspligt, men foretager konkrete
vurderinger i et konkret byggearbejde. Denne vurdering vil kommunen
f.eks. ofte skulle foretage i forbindelse med forhandsdialoger, skranke-
henvendelse og telefoniske henvendelser, som atholdes inden ansegnin-
gen reelt er fremsendt.

Kommunen skal ved opkravning af byggesagsgebyr efter tidsforbrug
udspecificere tidsforbruget i den enkelte byggesag. Loven praciserer
ikke, hvordan denne udspecificering skal foretages.

I gebyrvejledningen anfores, at kommunen ved beregning af gebyr kan
medregne de udgifter, som de har til byggesagsbehandlingen i snaver
forstand, samt udgifter af mere generel art, som efter et rimeligt skon
medgir til administration af byggesagsbehandlingen. Udgifter forbundet
med at pase byggeri efter anden lovgivning, kan medregnes, men egentlig
sagsbehandling efter anden lovgivning kan ikke medregnes.

I gebyrvejledningen praciseres, at kommunerne skal udarbejde en in-
struks for gebyrordningen. For at kommunen kan dokumentere omkost-
ningerne forbundet med byggesagsbehandlingen, skal sagsbehandlerne
foretage tidsregistrering, dels for at dokumentere tidsforbrug pa hver sag,
og dels som grundlag for opgerelse af timepris og evt. fast pris via oko-
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nomiske fordelingsnogler. Der er saledes tilknyttet en oget administrativ
byrde pa grund af dokumentationskravet, saifremt der valges at opkraeve
gebyr.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TM27b Bilag 2. Besparelser for borgere og erhvervs-
liv

Baggrund

En afskaffelse eller nedsattelse af byggesagsgebyrer vil have stor betyd-
ning for byggeansegere, uanset om der er tale om borgere, foreninger
eller virksomheder. I 2014 er der budgetteret med byggesagsgebyr for
76,4 mio. kr. pa de nye byggesager fordelt pa ca. 5.000 byggesager, og der
er med undtagelse af opkrevning af de sma byggeprojekter tale om fuld
brugerfinansiering.

Brugerfinansieringen betyder, at ansegere fuldt ud betaler for sagsbe-
handling efter byggelovgivningen og relateret folgelovgivning, nar dette
ligger som en naturlig del af behandlingen af byggesagen. Ansegerne
betaler ogsa for indirekte omkostninger 1 Teknik- og Miljeforvaltningen
til eksempelvis husleje, I'T, kontorhold og ovrige administrationsudgifter.

Med de xndrede regler om opkrevning af byggesagsgebyrer fra 1. januar
2015, som er navnt i bilag 1, skal der, hvis der onskes brugerfinansiering,
opkraves byggesagsgebyr efter tidsforbrug. Kun 1 sma byggeprojekter,
som eksempelvis garager og carporte, kan der opkraeves en fast takst.
Teknik- og Miljeforvaltningen er derfor ved at planlagge en tidsregistre-
ring pa byggesagsomradet, som skal vere implementeret 1. januar 2015.

Safremt der onskes en afskaffelse af byggesagsgebyr, vil der ikke vare
behov for tidsregistrering i de enheder i kommunen, der bidrager til byg-
gesagsbehandlingen, svarende til ca. 165 drsvaerk. En beslutning om ge-
byrfritagelse vil betyde, at kommunen ikke skal bruge 3,5 mio. kr. drligt
pa tidsregistrering, ekstra opkraevning og klagebehandling.

En afskaffelse af byggesagsgebyr vil bevirke, at byggesagsbehandlingen
bliver gratis for byggeansoger. Gebyret for de store byggeprojekter udgor
ca. 1 % af byggeomkostningerne og vil derfor medvirke til billigere byg-
gerier 1 Kgbenhavn. Det er svaert at vurdere, om det ogsa vil medvirke til
mere byggeri i Kobehavn, idet andre kommuner ligeledes er ved at un-
dersoge mulighederne for at senke eller fjerne gebyrer pa omradet. Syv
kommuner har efter Teknik- og Miljeforvaltningens oplysninger allerede
vedtaget at fjerne gebyrerne helt.

Byggesagsgebyr pa den enkelte byggesag

Det kan ikke pa nuvarende tidspunkt opgeres, hvor meget byggeansoge-
re vil vaere for pa de enkelte byggesager. Det skyldes primeart, at byggesa-
gerne er meget forskellige, og at tidsforbruget pa sagerne ogsa vil vare
meget forskellige. Eksempelvis vil byggesager med partshoring bevirke,
at der skal bruges ekstra ressourcer til sagsbehandlingen. Men det skyldes
ogsi, at timesatsen, hvormed der skal opkraves byggesagsgebyr 1 2015,
ikke er endelig beregnet endnu. Umiddelbart regnes der med en timesats
pa omkring 800 kr., men det kommer helt an pé, hvordan kontering af
timer pa byggesager handteres i praksis.
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12014 opkreves byggesagsgebyr efter en grundtakst pa 5.000 kr. plus
157 kr. pr. kvadratmeter. For et stort erhvervsbyggeri pa 5.000 m” vil det
betyde et byggesagsgebyr pa 790.000 kr. Udgiften vil vere den samme,
safremt kommunen i 2015 pa et tilsvarende byggeprojekt bruger mellem
1.000 timer til sagsbehandling undervejs 1 byggeprocessen. Nedenfor er
andre typer af byggesager beregnet ud fra samme princip.

Tabel 1. Byggesagsgebyrer beregnet for typer af byggeri i 2014 og 2015

2014 2015
Kvm. Pris (kr.) Timer Pris (kr.)
Anmeldelsessag Fast takst 2.000* 6 timer 4.800
Enfamiliehus 150 5.000* 10 timer 8.000
Etagebolighbyggeri 1.000 162.000 200 timer 160.000
Erhvervsbyggeri 5.000 790.000 | 1.000 timer 800.000

Note: * Takster i 2014 blev nedjusteret efter politisk onske.

Regelendringerne pa byggesagsomradet vil ikke have betydning for det
samlede byggesagsgebyr i 2015, men blot bevirke en @ndret fordeling
mellem forskellige sagstyper. Som udgangspunkt vil regelendringerne
betyde, at komplicerede sager, som kommunen bruger mange ressourcer
pa at handtere, vil koste mere, mens simple sager vil koste mindre.

Teknik- og Miljeforvaltningen vil i lobet af efteraret fremlagge indstilling
for Teknik- og Miljoudvalget, @konomiudvalget og Borgerrepraesentati-
onen, hvor takstvedtagelsen vil indga. I indstillingen indgar ogsa hvilke
udgifter, der bor indregnes til byggesagsbehandling, herunder udgifter til
arkiv, kortajourforing og BBR.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

\M/'-'
TM28a Udviklingsplan for Urbanplanen — Etape | (rev. 11. august 2014
9. september 2014)
Sagsbehandler
(Indgar i Byndviklingsredegorelsen) Mortten Lund
Eksekveringsparat?
JA/
NE]J
Udvalgsbehandlet
(TMU) Ja

Kan igangsazttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Politik for Udsatte Byomrader udpeger seks udsatte byomrader i Kebenhavn,
herunder Amager/Sundby. I budget 2014 blev det aftalt, at der skal udarbejdes
en strategi for Solvang Centret og Urbanplanen. Udviklingsplanen sxtter der-
for sxrligt fokus pa Urbanplanen og udger en samlet plan for udvikling af om-
radet.

Dette budgetonske omhandler revitalisering af Remiseparken, opferelsen af
rekkehuse ved Remiseparken og midler til den videre udvikling af planen. Ud-
viklingsplanen indeholder herudover folgende budgetnotater:
- TM28b. Helhedsgenopretning og stojreducerende asfalt pi Amager
(Teknik- og Miljeforvaltningen)
- KFo66. Borne- og Unge Kulturpiloterne (Kultur- og Fritidsudvalget)

Urbanplanen er en stor, sammenhangende og udsat bolighebyggelse pa Ama-
ger, der har potentiale til at blive et attraktivt boligomrade i Koebenhavn. Ur-
banplanen opleves i dag som en by i byen og er preget af manglende tryghed.
Urbanplanen har mange engagerede beboere, der arbejder for at gore Urban-
planen til et godt sted at bo, men er ogsa praget af sociale udfordringer og et
negativt omdemme.

I Urbanplanen er det vanskeligt at orientere sig. Derudover fremstar Remise-
parken som darligt vedligeholdt, utryg at faerdes i og sver at finde for udefra-
kommende, selvom parken med beliggenhed midt i Urbanplanen udger et stort
potentiale, som en af Kobenhavns storre parker. Ligeledes er Urbanplanen
udfordret af Solvang Centret, som er nedslidt, manglende indkebsmuligheder
og et ensidigt alment boligudbud, der ikke tiltaler alle potentielle beboere.

3B har gennemfort renoveringer af boligerne i Urbanplanen for ca. 630 mio. kr.

Der er behov for, at Kebenhavns Kommune i hojere grad end hidtil supplerer
disse massive investeringer med kommunale tiltag.
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Mailet med denne udviklingsplan er at indfri Urbanplanens potentialer gennem
et fysisk loft af Urbanplanen. Forskning viser, at renoveringer af boliger ikke i
sig selv skaber sociale forandringer, men at strukturelle tiltag kan skabe positiv
social udvikling. Udviklingsplanen er baseret pa denne forskning og viden om
hvilke tiltag, der kan bidrage til en positiv social udvikling.

Indhold

Teknik- og Miljeforvaltningen har i et taet samarbejde med 3B og med inddra-
gelse af Urbanplanens beboere, lokaludvalg og omradets ovrige aktorer udar-
bejdet en udviklingsplan for omradet.

Udviklingsplanen har tre overordnede temaer:
1. En attraktion i bydelen
2. En del af byen
3. Boliger til alle

Udviklingsplanen er vedlagt som bilag 1 og indeholder en nzrmere beskrivelse
af budgetonskerne. Der er behov for fortsat at arbejde med den konkrete ud-
formning af dele af planen, hvorfor planen er opdelt i to etaper, hvor dette
budgetnotat indeholder budgetonskerne i udviklingsplanens etape 1.

Etape 1.4 — Remiseparken

Det er allerede nu muligt at pabegynde en del af Urbanplanens transformation,
hvor sarligt en revitalisering af Remiseparken er tiltreengt. Et vigtigt skridt er
allerede taget med allokeringen af 7 mio. kr. til Remiseparkens indgang fra Pe-
der Lykkes Vej i overforselssagen 2013-2014.

Remiseparken udgor et af Urbanplanens storste potentialer. Parken indeholder
allerede to bemandede legepladser, Bondegarden og Byggelegepladsen, der er
store attraktioner for omradets bornefamilier. Hvis Remiseparken gores synlig
for den omgivende by, forbedres og indrettes med nye funktioner, kan den
blive en attraktion ikke blot for Urbanplanens beboere, men for Amager og
Kobenhavn som helhed. Parkens 36.500 m” foreslis derfor loftet til samme
kvalitetsniveau som Mimersparken, Norrebroparken og Nordvestparken, hvil-
ket kan opnas med en investering pa 50 mio. kr. Herved kan Remiseparken
skabe en udvikling i Urbanplanen svarende til den forandring, som Superkilen
og Mimersparken har medfert for Mjelnerparken pa Nerrebro. Det er ambiti-
onen at satte borgerne i centrum af udviklingen af parken. En del af midlerne
skal derfor bl.a. anvendes pa en omfattende borgerinddragelse og en arkitekt-
konkurrence.

Det bemaerkes, at planen eventuelt vil kunne indeholde et bassin pa 4.100 m?’ til
opsamling af regnvand, som estimeres til 5,2 mio.kr. Dette vil kunne finansie-
res af HOFOR, safremt det i 2014 besluttes at soge midlerne og disse tildeles.

Etape 1B — Nye rakkebuse ved Remiseparken

Nye almene rakkehuse vil tiltrakke nye ressourcestarke beboergrupper til om-
radet, der kan medvirke til at skabe positive sociale forandringer i Urbanpla-
nen. Det er efter dialog med private bygherrer ikke vurderet sandsynligt, at
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rekkehusene kan etableres som private boliger, hvorfor disse skal opferes al-
ment. Kommunal grundkapital hertil udger 14,1 mio. kr.

Opforelse af raekkehusene pa Solvang Centrets grund nedvendiggor en nedriv-
ning af fritidsklubben Remisevanget og ungdomsklubben Jokeren, hvilket ad-
skiller sig fra udgangspunktet i indstillingen “Nedrivning af Solvang Centret”,
der blev behandlet i Borgerreprasentationen den 25. august 2014. Det har 1
arbejdet med udviklingsplanen imidlertid vist sig nedvendigt alligevel at foreta-
ge en samlet nedrivning af Solvang Centret for hurtigt at kunne fa opfort byg-
geri af rekkehusene. En midlertidig genhusning af institutionerne i pavillon-
byggeri medforer en anlegsudgift pa 4 mio. kr. til opstilling og nedtagning af
pavillonerne. Hertil kommer 1,5 mio. kr. 1 drift for to ars leje af pavillonerne.

Forberedelse af etape 2

Etape 2 vil kreve en yderligere kvalificering forud for forhandlingerne om
budget 2016. En sa markant og gennemgribende udvikling af Urbanplanen,
som er tiltenkt med udviklingsplanens etape 2, kan kun leses med et omfat-
tende forarbejde med inddragelse af de lokale borgere, lokaludvalg, kommunale
parter og evrige interessenter. Der vil endvidere vare behov for konsulentbi-
stand til udvikling og programmering af det nye kvarter og kvarterhuset, lige-
som der vil vere behov for bistand til gennemforsel af en feasibility-
undersogelse af det nye kvarter. Der er derfor behov for 0,8 mio. kr. til forbe-
redelse af etape 2.

Ouverordnede milsatninger og effekter

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Remiseparken bliver en attraktion alle keben-
havnere kender og bruger.

- De nye rakkehuse vil med deres profil tiltrekke
Etape 1B — Nye rekkehuse ved Remiseparken | nye og fastholde eksisterende ressourcesterke

Etape 1A — Remiseparken

beboergrupper.
- Med ressourcer til at feerdigudvikle udviklings-
Forberedelse af etape 2 planen sikres den bedst mulige plan for Urbanpla-
nen.
Beskaftigelseseffekt (54 mio. kr.) 64,8 arsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes defini-
tion, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvaerk.

Okonomi

De samlede okonomiske udgifter i forste etape er estimeret til 54,0 mio. kr. i
anleg og 14,1 mio. kr. som finansposter. Der skal som en konsekvens af pro-
jektet tilfores serviceudgifter fra 2019 og frem til oget drift af Remiseparken.

Etape 1.4 — Remiseparken
Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 I alt B
Anlwg
- Forprojektering 700 | 3.000 | 1.000 700 5.400 5.400*
- Udforelse 22.300 | 22.300 44.600
Anlzgsudgifter i alt 700 | 3.000 | 23.300 | 23.000 50.000
Afledte servicendgifter
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- Vedligehold og drift 1.250 | 1.250
Afledte serviceudgifter i alt 1.250 | 1.250
Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Anlegsbevilling forventes givet Januar 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat April 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2019
Etape 1B — Nye rakkebuse ved Remiseparken
Tabel 4. Finansposter
(1000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Finansposter
- Grundkapital til reekkehuse ved
Remiseparken 14.100 14.100
Finansposter i alt 14.100 14.100
Tabel 5. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Oktober 2016
Tabel 6. Anlegsudgifter
(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 I alt
Anleg
—'Midlertidig genhusning af institu- 3400 600 4.000
tioner
Anlaegsudgifter i alt 3.400 600 4.000
Tabel 7. Serviceudgifter
(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Service
- 2 ars leje af 2 pavilloner 375 750 375 1.500
Serviceudgifter i alt 375 750 375 1.500
Tabel 8. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mained og ar
Anlagsbevilling forventes givet Januar 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat Marts 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2015
Forberedelse af Etape 2
Tabel 9. Serviceudgifter
(1000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 I alt
Service
- Udvikling og forberedelse 800 800
Serviceudgifter i alt 800 800
Tabel 10. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2015
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Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Etape 1.4 — Revitalisering af Remiseparken

Der er en middel risiko i projektet i forhold til tidsplan og skonomi, da projek-
tet skal koordineres med andre projekter. Herunder sarligt de skybrudsforan-
staltninger, der skal laves 1 samarbejde med HOFOR. Dette samarbejde kre-
ver, at der indhentes en godkendelse hos Forsyningssekretariatet inden udgan-
gen af 2014. Dels skal projektet koordineres med projektet om et nyt ind-
gangsparti til Remiseparken (finansieret gennem overforselssag 2013-2014),
samt et projekt med at opgradere passagen under Peder Lykkes Vej efter onske
fra Domea.

Etape 1B — Nye rakkebuse ved Remiseparken

Der er en middel risiko i projektet 1 forhold til tidsplan og ekonomi, da det
endnu ikke er fuldt afklaret, om kalderen under Solvang Centret som forventet
kan anvendes til losning af parkeringsbehovet. Der er endvidere en risiko for-
bundet med den forestiende lokal- og kommuneplanproces for omradet.

Forberedelse af Etape 2
Der er en lav risiko i projektet, da midlerne skal anvendes til at ferdiggere ud-
viklingsplanens etape 2.

Flere forvaltninger/udvalg

Opforelse af raekkehusene pa Solvang Centrets grund nedvendigger en nedriv-
ning af fritidsklubben Remisevanget og ungdomsklubben Jokeren. En midler-
tidig genhusning af institutionerne i pavillonbyggeri medferer en anlagsudgift
pa 4 mio. kr. til opstilling og nedtagning af pavillonerne. Ud af de 4 mio. kr. er
der afsat en risikopulje til uforudsete udgifter pa 15 %. Herudover er der udgif-
ter for 1,5 mio. kr. i drift, for to ars leje af pavillonerne.

Tabel 11. Fordeling mellem udvalg pa styringsomrade

Fotvaltning (1.000 kr. — 2015 p/1 ) Styfifjgs' 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
omrade
Borne- og Ungdomsforvaltningen Anleg 3.400 600 4.000
I alt 3.400 600 4.000
Tabel 12. Fordeling mellem udvalg pa styringsomrade
Fotrvaltning (1.000 kr. — 2015 p/1 ) Styri{}gs' 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
omrade
Borne- og Ungdomsforvaltningen Drift 375 750 375 1.500
I alt 375 750 375 1.500
Tidligere afsatte midler
Der blev i overforselssagen 2013-2014 afsat 7 mio. kr. til etableringen af en ny
indgang til Remiseparken fra Peder Lykkes Vej.
Tabel 13. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr. — lobende p/1) | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Opverforselssagen for 2013 til 2014 7.000
Afsatte midler i alt 7.000
Heraf forbrugt 0
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Bilag
Bilag 1. Udviklingsplan for Urbanplanen
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TM30b Helhedsgenopretning og stgjreducerende 28. maj 2014
asfalt pa Folehaven

. 0 . . - Sagsbehandler
(indgar i Byudviklingsredeggrelsen og udviklingsplan Folehaven) PiagPreibisch Behrens
Eksekveringsparat?
JA/
NE]
Udvalgsbehandlet
Valby-Vigerslev (TMU) Ja
Kan igangszttes
uden yderligere Nej

W udvalgsbehandling

Baggrund

Politik for Udsatte Byomrader udpeger seks udsatte byomrader i Keben-
havn, herunder Valby-Vigerslev - Folehaven. I budgetaftalen for 2014
indgik, at der til budget 2015 skal kvalificeres forslag, der kan fremme
byudviklingen i Valby. Udviklingsplanen for Valby-Vigerslev satter i ar
fokus pa boligomradet Folehaven.

Dette notat omhandler helhedsgenopretning og stejreducerende asfalt pa
Folehaven. Udviklingsplanen rummer herudover folgende budgetnotater:
- TM30a. Sikker stiforbindelse gennem Folehaven til Valby Id-

reetspark (Teknik- og Miljeforvaltningen)
- K10 Bedre busbetjening af Folehaven-omradet (Okonomifor-
valtningen)

Indhold

Kobenhavn har ambitioner om at skabe mere livskvalitet i de udsatte
byomrader, som ofte dejer med trafikstoj og nedslidt infrastruktur. Flere
vejstrekninger i Valby/Vigerslev er nedslidte og treenger til genopretning.
Det betyder, at borgerne i omraderne ikke far ro til sovn og hvile, og at
omgivelserne fremstar forsomte og nedprioriterede

Nervarende indsats sigter pa at genoprette folgende vejstraekning med
stojreducerende asfalt:
- Folehaven

Strakningen er valgt ud fra, at den ligger i udsat byomrade og at strak-
ningen skal renoveres inden for 3 ar. Derudover har strakningen stor
trafikbelastning og mange stojbelastede boliger. Der leegges op til en be-
slutning mellem folgende alternativer:

o Alternativ A (33,9 mio. kr.)
Der gennemfores en helhedsgenopretning af kerebaner, cykelstier,
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fortove og afvanding (brende) sammen med stojreducerende asfalt
for 1 alt 33,9 mio. kr. inkl. udgifter til fremkommelighedstiltag under
anlegsarbejdet gennem nat- og/eller weekendarbejde, samt begron-
ning. Heraf udgor:

- Helhedsgenopretning, 28,5 mio. kr.

- Fremkommelighedstiltag, 4,1 mio. kr.

- Begronning, 1,3 mio. kr.

o Alternativ B (24,0 mio. kr.)
Der gennemfores udelukkende en genopretning af kerebanerne med
stojreducerende asfalt samt genopretning af afvanding (brende) for
24,0 mio. kr. inkl. udgifter til fremkommelighedstiltag under anlags-
arbejdet gennem nat- og/eller weekendarbejde samt begronning.
Heraf udgor:
- Genopretning af kerebanerne og afvanding, 18,6 mio. kr.
- Fremkommelighedstiltag, 4,1 mio. kr.
- Begronning, 1,3 mio. kr.

Afvanding

For at sikre et ordentligt og holdbart resultat er det vigtigt, at fundamen-
tet er i orden. Derfor skal alle nedbrudte stikledninger og rendestens-
bronde genoprettes inden udlagning af ny asfalt. Det er derfor nedven-
digt som minimum ogsa at foretage genopretning af afvandingen, hvis
genopretning af kerebanerne skal udferes pa forsvarlig vis.

Helhedsgenopretning

Ud over ovenstiende minimumsreparationer vil det vare yderst fordelag-
tigt at renovere cykelstier og fortove i samme ombzring ved en helheds-
genopretning. Det vil minimere behovet for senere indgreb, og derved
pa sigt give fzerre vejarbejder i1 byen, samt veare til gavn for kommunens
okonomi og borgernes velbefindende i byen.

Begronning

Bylivsregnskabet viser, at kebenhavnerne sztter stor pris pa byens gron-
ne rum og onsker sig endnu mere gront og flere tracer 1 byen end der er i
dag. Der er en klar skonomisk og tidsmassig besparelse ved at fa
treplantningerne planlagt og anlagt samtidig med, at der alligevel skal
graves i vejen.

Fremkommelighed

Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet kan reduceres, hvis selve
asfaltudlegningen udelukkende sker ved brug af nat- og/eller weekend-
arbejde. Eftersom der er stoj forbundet med udlagning af asfalt, skal
hensynet til at mindske fremkommelighedsgener afvejes 1 forhold til,
hvor mange borgere, der vil fa forstyrret sin nattesovn ved at udlaegge
asfalten om natten.

Ouverordnede malsetninger og effeketer
Indsatsen vil betyde en foreget livskvalitet for borgerne, da den sund-
hedsskadelige trafikstoj nedbringes, det bliver sikrere at faerdes i trafikken

Side 2 af 5



ligesom de genoprettede strakninger giver et loft bade til vejnettet og til
byrummet. Den type stojreducerende slidlag, der normalt anvendes 1
kommunen, har en gennemsnitlig stojreduktion pa 1,5 dB over hele leve-
tiden. Denne stojreduktion svarer til at ca. 30 % af trafikken fjernes fra
vejen, hvorfor det vil vaere en markbar a@ndring. 1.100 boliger er belastet
af trafikstoj fra Folehaven. 2.000 borgere vil derfor opleve en mearkbar
stojreduktion fra vejtrafikken, hvis der udlegges stojreducerende asfalt.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Bedre fremkommelighed
Genopretning af infrastrukturen - Hojere sikkerhed

- Hojere komfort

Udlagning af stejreducerende asfalt

Stoj er darligt for helbredet og kan give anledning
til stress og gener samt forringelse af livskvaliteten.
Forskning viser, at langvarig stojrelateret stress
kan fore til forhojet blodtryk og hjertekarsyg-
domme. Stojreduktion kan siledes vare med til at
forbedre helbred og livskvalitet i udsatte boligom-
rider.

- Traeerne fungerer som luftrensere, og i forbin-
delse med klimaforandringerne er det bevist, at de
er med til at kole den varme by, skabe fordamp-

- Alternativ A (33,9 mio. kr.)
- Alternativ B (24,0 mio. kr.)

Begronning ning, biologisk mangfoldighed og ikke mindst er
med til at give den enkelte borger en bedre ople-
velse af byen.

Beskaftigelseseffekt:

40,7 arsvaerk
28,8 drsverk

Note: Beskazftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investetet i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer Valby.

Okonomi

Alternativ A

Helhedsgenopretning har estimerede anlegsudgifter pa i alt 33,9 mio. kr.
inkl. fremkommelighedstiltag og begronning. Der skal som en konse-
kvens af projektet tilfores ogede driftsudgifter fra 2017 og frem til drift

og vedligeholdelse af treeer pa 0,06 mio. kr.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter: Helhedsgenopretning

(1.000 kr. — 2015 p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt @
Anleg
Helbedsgenopretning
- Folehaven 10.000 | 18.528 28.528 | 28.528*
Helhedsgenopretning i alt 10.000 | 18.528 28.528 | 28.528*
Begronning
- Folehaven, 22 tracer 600 720 1.320 | 1.320*
Begronning i alt 600 720 1.320 | 1.320*
Fremkommelighed
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- Nat- og/eller weekendarbejde 4.100 4100 | 4.100*
Fremkommelighed i alt 4.100 4.100 | 4.100*
Anlagsudgifter i alt 10.600 | 23.348 33.948 | 33.948*
Afledte servicendgifter
- Drift og vedligehold af traer 60 60 120
Afledte serviceudgifter i alt 60 60 120

Genopretning af afvanding forventes igangsat 1 maj 2015. Genopretning

af de ovrige elementer forventes igangsat juni 2016, da en helhedsgenop-

retning tager tid at forberede. Strekningen forventes ibrugtaget 1 novem-

ber 2016

Tabel 3. Tidsangivelse: Helhedsgenopretning
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2014
Anlagsprojektet forventes igangsat Juni 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2016

Alternativ B

Genopretning af korebanerne med stojreducerende asfalt samt genop-

retning af afvanding har estimerede anlegsudgifter pa 1 alt 24,0 mio. kr.

inkl. fremkommelighedstiltag og begronning. Der skal som en konse-

kvens af projektets tilfores ogede driftsudgifter fra 2017 og frem til drift

og vedligeholdelse af treeer pa 0,06 mio. kr.

Tabel 4. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter: Genopretning af kerebaner og

afvanding

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *

Anleg
Korebaner og afvanding
- Folehaven 10.000 |  8.589 18.589 | 18.589*
Korebaner og afvanding i alt 10.000 | 8.589 18.589 | 18.589*
Begronning
- Folehaven, 22 treer 600 720 1.320
Begronning i alt 600 720 1.320 | 1.320%*
Fremkommelighed
- Nat- og/eller weekendarbejde 4.100 4.100
Fremkommelighed i alt 4.100 4.100 | 4.100%*
Anlegsudgifter i alt 10.600 | 13.409 24.009 | 24.009*
Afledte serviceudgifter
- Drift og vedligehold af traer 60 60
Afledte serviceudgifter i alt 60 60

Projektet forventes igangsat i sommeren 2015 og forventes ibrugtaget i
maj 2016.

Tabel 5. Tidsangivelse: Genopretning af kerebaner og afvanding

Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling frigives ved vedtaget Oktober 2014
budget

Anlegsprojektet forventes igangsat Juli 2015
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| Forventet ibrugtagningstidspunkt | Maj 2016 |

Tekniske oplysninger

Risikovurdering
Projektet vurderes at have en lav risiko, da arbejdsmetoderne og materia-
lerne er kendte.

Byen er i kontinuerlig udvikling og forandring, hvorfor det kan fore-
komme, at streekningerne bliver berort af andre projekter med hvilke, der
skal koordineres og synkroniseres. Teknik- og Miljeforvaltningen arbej-
der kontinuerligt pa at opsatte mal bliver overholdt, men i tilfzlde, hvor
projekter overlapper, er der en risiko for, at det afstedkommer a@ndringer
1 tidsplanerne.

I budgetteringen er det forudsat, at kun de nedslidte dele af afvandingen,
cykelstier og fortove genoprettes pa de valgte strakninger. Der er saledes
ikke budgetteret med en fuldkommen genopretning af alle elementer
men med en andel, der svarer til det gennemsnitlige genopretningsbehov
for de respektive vejelementer. Der er derfor en risiko for, at der pa den
enkelte strackning er en storre andel af eksempelvis vejbronde, der skal
genoprettes, end forudsat i budgetteringen. Det er der i budgettet taget
hojde for ved at indkalkulere 15 % til uforudsete udgifter. Tilleggets
storrelse er baseret pa de erfaringer, som Teknik- og Miljeforvaltningen
har oparbejdet 1 forbindelse med genopretning af vejomradet med det
sigte at afsette tilstrakkelige midler til uforudseelige udgifter.

Aktiviteterne pa korebaner og cykelstier vil pavirke fremkommeligheden
pa strekningen, men da arbejdet udfores som aften- og natarbejde for-
ventes dette at kunne handteres.

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere bevilget anleegsmidler til helhedsgenopretning eller
udlegning af stejreducerende asfalt pa strekningen. Der er dog tidligere
afsat midler til genopretning af andre korebaner med stojreducerende slid-
lag i forbindelse med genopretningsprogrammet “Et loft til vejene”.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p /1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Fremryk. TMU anlegsramme 2015 12.600
Fremryk. TMU anlegsramme 2016 11.500
Budgetaftale 2014 42.600
Afsatte midler i alt 12.600 11.500 42.600
Heraf forbrugt™* 12.600 11.500 42.600

Note: *De afsatte midler er disponeret.

Bilag
Bilag 1. - Beskrivelse af begronning
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TM30bb Bilag 1. Beskrivelse af begrgnning

Beskrivelse

I forbindelse med genopretningen af Folehaven foreslas det at plante
flere traeer pa strekningen. Der forslas bade plantninger i midterrabatter-
ne pa de steder, hvor der ikke i dag er traeer og hvor der er plads til treer
samt indenfor 10-meterzonerne ved de sma sideveje til Folehaven, hvor
der ikke er parkering og hvor oversigtsforholdene ikke forringes. Der vil
blive plantet treearter som eg eller robinie, der passer til de vakstbetingel-
ser og forhold, der er pa stedet. Der er regnet med en gennemsnitlig ud-
gift pa 60.000 kr./trae svarende til et abent 10 m’ plantehul med havet 10
cm kant.
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Baggrund

Herman Bangs Plads er i dag et nedslidt, utrygt og dedt byrum ved
Langgade Station. Som et led i faerdiggerelsen af Omradefornyelsen Gl
Valby enskes pladsen omdannet til et nyt attraktivt byrum, der kombine-
rer en nergenbrugsstation med et gront, rekreativt byrum.

Formalet med at kombinere et byrum og en nzrgenbrugsstation er, at de
to funktioner gensidigt kan forstaerke hinanden, saledes at det bliver
endnu mere attraktivt at genbruge, ligesom nargenbrugsstationen kan
tiltraekker flere besogende til byrummet. Kombinationen vil gore Her-
man Bangs Plads til et levende og trygt byrum, der kan styrke sammen-
hangskraften pa tvars af boligomrader og samtidigt bidrage til opfyldel-
sen af Kobenhavns Kommunes mélsztning om eget genbrug.

Kvarterets beboere har lenge efterspurgt en omdannelse af Herman
Bangs Plads, der vil give mere byliv, fellesskab og mede pa tvars af soci-
ale skel, da kvarteret i dag er meget fragmenteret. Herman Bangs Plads er
centralt placeret 1 Valby, og er derfor en attraktiv beliggenhed for en
nargenbrugsstation, som henvender sig til hele bydelen.

I sommeren 2012 blev visionen for pladsen afprovet via en midlertidig
forsogsinstallation. Formalet var at afprove, om kombinationen af en
nargenbrugsstation — i forseget primart byttehylder — og et byrum kun-
ne fungere som en generator for byliv og eget genanvendelse. I forbin-
delse med eksperimentet blev der lavet en sporgeskemaundersogelse,
som viste, at 95 % af de besogende syntes rigtig godt om eksperimentet
og visionen. Evalueringen af forseget viste, at iser byttehylderne og by-
rumsfaciliteterne var et stort trakplaster. I foraret 2014 har Omradefor-
nyelsen opsat midlertidige byttehylder, beplantning og mebler pa Her-
man Bangs Plads, som viser, at der fortsat er stor lokal eftersporgsel pa
opholdsmuligheder samt byttefunktioner pa pladsen.
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Indhold

Pa pladsen skal en nzrgenbrugsstation integreres i et gront byrum, sa
samspillet mellem genbrugsfaciliteter og rekreative elementer skaber et
funktionelt, ssmmenhangende og attraktivt byrum.

Nzrgenbrugsstationen skal have et arkitektonisk udtryk og udformes, sa
den fremstar som en del af det omkringliggende byrum. Den skal inde-
holde mandskabsrum, byttefaciliteter, ca. 10 affaldsfraktioner og evt.
varkstedsfaciliteter (f.eks. cykelvarksted). Projektet skal desuden inde-
holde et formidlende element, hvor borgerne kan fa oget viden om gen-
brug og genbrugssortering. Langgade Station skal i relevant omfang inte-
greres 1 projektet.

Byrummet skal vaere gront, men robust, og indeholde opholds- og lege-
faciliteter, der isar tilgodeser bornefamilier, voksne og aldre, da fi by-
rum i Valby henvender sig til disse grupper.

Projektet forudsatter en lukning af Vilhelm Topsees Vej, hvormed pro-

jektet skal sikre:

- At cyklisterne fortsat ledes ud pa Valby Langgade via det trafikregu-
lerede kryds. Cyklisternes adgang til og fra krydset via pladsen skal
derfor handteres som en del af projektet, enten ved at lede dem hen-
over pladsen eller ved at lede dem udenom.

- At der etableres cykelparkeringspladser ved Langgade Station som en
integreret del af omdannelsen af Herman Bangs Plads.

- At der etableres nye afsetningspladser ved Langgade Station, da der
nedlegges 8-10 parkeringspladser ved lukningen af Vilhelm Topsees
Vej. Da projektet er udenfor parkeringszonen, er der ikke krav om
erstatningsparkering, men der kan evt. etableres nye skriaparkerings-
pladser pa vejarealet umiddelbart nord for projektomradet.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Projektet kobler Kebenhavns Kommunes malsatninger for bylivet med
ressource- og affaldshandteringen pa en made, som ikke tidligere er set.
Der ceksisterer i dag seks nzrgenbrugsstationer i Kebenhavn, som er
finansieret af affaldstakstmidlerne. Det unikke ved Herman Bangs Plads
er, at nergenbrugsstationen dbnes op og gives et arkitektonisk udtryk,
der gor den til en integreret del af byrummet.

Herman Bangs Plads vil understotte en lang rakke af Kebenhavns
Kommunes planer og malsatninger, herunder Metropol for Mennesker,
Politik for Udsatte Byomrader og Ressource- og Affaldsplan 18. Det
forventes, at pladsen bliver et nyt centrum og socialt medested for bebo-
erne 1 den centrale og vestlige del af Valby — og isar for beboerne om-
kring Langgade Station. Det vil skabe nye meder og tryghed samt en
oget miljobevidsthed.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Det forventes, at ca. 50 borgere opholder sig pé
pladsen dagligt, hvilket skaber byliv og tryghed.

- Det forventes, at den nuverende oplevede
utryghed pa pladsen vil forsvinde.

Etablering af gront byrum til ophold og leg

- Det forventes, at ca. 70 borgere benytter facilite-
terne dagligt.
Etablering af genbrugsfaciliteter og byttehylder | - Det forventes, at der vil blive genanvendt og

som en integreret og aben del af byrummet byttet mere end pa de eksisterende nargenbrugs-
stationer grundet den oget synlighed og attraktive
udformning.

Beskaftigelseseffekt (16 mio. kr.) 19,2 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvark.

Bydel
Projektet vedrorer Valby.

Okonomi

Hele projektet pa Herman Bangs Plads har estimerede anlegsudgifter pa
16 mio. kr. Heraf forudsattes det, at Teknik- og Miljoforvaltningen via
affaldstakstmidlerne bidrager med 3 mio. kr. til anleg af de affaldsrelate-
rede funktioner. Endvidere har Omradefornyelsen Gl. Valby afsat 1 mio.
kr. til anvendelse i program og projekteringsfasen. Belobet, der onskes
afsat i forbindelse med budget 2015, er saledes i alt 12 mio. kr. til anlaeg,
som skal anvendes til etablering af byrummet og det arkitektoniske loft
af nzergenbrugsstationen.

Som en konsekvens af projektet skal der tilfores ogede driftsmidler fra
2017 og frem til vedligehold og drift af pladsens gronne arealer. Driften
bestar af gartneropgaver med opdyrkning af gadetraer og pleje af bede
samt vedligehold af gade- og parkinventar. Der tilknyttes en person i en
halvtidsstilling til drift af genbrugsfunktionerne. Det er en model, der
svarer til de eksisterende naergenbrugsstationer, som foruden lon inde-
holder andre driftsudgifter, og finansieres af driftstakstmidlerne med 0,4
mio. kr. 12017 og 0,6 mio. kr. 1 2018 og frem. Desuden ejes dele af area-
let, hvor nzrgenbrugsstationen skal opferes, af Banedanmark. Koben-
havns Kommune skal leje arealet af Banedanmark, og Banedanmark har
givet en estimeret pris pa 100 kr. pr. m* arligt. Byrum og nargenbrugssta-
tion vil maksimalt anvende 270 m” af Banedanmarks areal, hvilket vil
give en driftsudgift pa ca. 27.000 kr. arligt, som delvist kan finansieres af
affaldstakstmidlerne. DSB har vist interesse for projektet og vil muligvis
bidrage med midler til forbedring af fremkommeligheden for cyklister og
gaende, da Herman Bangs Plads ligger 1 umiddelbar tilknytning til Lang-
gade Station. Udover dette soger Teknik- og Miljeforvaltningen fonds-
midler til projektet. Den mulige finansiering fra DSB og fonde er uafkla-
ret, og er derfor ikke forudsat i nedenstiende tabel over anlegsudgifter-
ne. Hvis der tilfores fondsmidler, vil de tilsvarende bevilligede kommu-
nale midler blive tilbagefort til Kebenhavns Kommune.
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Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1.000 kr. = 2015p/1) | 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anlewg
- Program/ridgiverudbud 400 400 400*
;nPic)))ektermg (borgerinddragelse 1.700 1.700 1.700%
- Anlegsarbejde (entrepriseudbud) 8.000 8.000
- Anlegsarbejde 1.900 1.900
- Anlzfeg af de affaldsrelaterede 400 | 2.600 3.000 400*
funktioner
- Takstﬁngnswrmg af affaldsrelate- 3,000 3,000
rede funktioner
Anlzgsudgifter i alt 2.500 | 7.600 | 1.900 12.000 2.500*
Afledte serviceudgifter
- Vedligeholdelse af gronne arealer 85 325 410
- Drift af genbrugsfunktionerne 400 600 | 1.000
- Leje til Banedanmark** 27 27 27 27
- Takstﬁr.lanswrmg af drift af gen- 400 600 | -1.000
brugsstation
Afledte serviceudgifter i alt 27 112 352 437

Note: **Affaldstakstmidlerne kan finansiere lejen af det areal, der bruges til nergen-
brugsstationen.

Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mained og ar

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2015
Anlagsprojektet forventes igangsat April 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Da Kebenhavns Kommune ikke tidligere har integreret en nargenbrugs-
station 1 et byrum, kan der opsta uforudsete hendelser i udforelsen af
projektet. Udviklingen eller anlegget kan tage lengere tid end forventet,
eller der kan vere dele af projektet, der bliver dyrere end forventet.

Der vurderes at vare folgende risici i projektet:

- Erfaringsmassigt kan mange forskellige elementer forsinke proces-
sen sasom projektendringer som folge af borgerdialog og klagesager.

- Anleggelsen af byrummet forudsatter en lukning af Vilhelm Top-
soes Vej ved Langgade Station, hvilket kan give uforudsete udfor-
dringer og udgifter. Teknik- og Miljoforvaltningen vurderer dog, at
vejen kan nedlaegges, da vejen kun forsyner et mindre lukket bolig-
omrade. Ved vejlukningen vil der fortsat vare to vejadgange til om-
radet og det vurderes, at dette er tilstrakkeligt for at afvikle trafikken,
idet trafiktaellinger viser, at kun fa bilister benytter Vilhelm Topsoes
Vej.

- En del af arealet, som onskes inddraget i projektet, ejes af Banedan-
mark (fortovsarealet som lober langs banevolden). Projektet kan godt
gennemfores uden inddragelse af arealet, men der vil kunne opnas et
langt bedre projekt, hvis arealet inddrages. Der er allerede pabegyndt
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en dialog med Banedanmark, som er positivt indstillet over for at la-
de arealet indga i en omdannelse af Herman Bangs Plads. Der er dog
ikke indgaet nogen endelig aftale.

- Der kan vare udfordringer med tekniske losninger, hvor eksempelvis
anvendelsen af nedgravede containere kan vare dyrere end ventet, da
der kan vare forurenet jord, der skal fjernes.

- Der kan ligeledes vare udfordringer med samarbejdspartnere og inte-
ressenter, da der kan opstd modsatrettede interesser lengere fremme
1 projektet.

- Der er eksterne interesser i projektomradet (varelevering til
Dagli’Brugsen, cykelparkering, afsetningspladser til stationen og
eventuelle krav fra Banedanmark ), som skal indarbejdes i projektet.
Dialogen omkring disse forhold kan 1 varste fald forsinke processen.

- Omradefornyelsen Gl. Valby lukker 1 juni 2015. Ved at afsette mid-
lerne til Herman Bangs Plads i budget 2015, kan Omridefornyelsen
opstarte projektet og fortsxtte borgerhoringsprocessen.

Grundet de vasentlige risikofaktorer er der indarbejdet et ekstra risikotil-
leeg pa 2,5 mio. kr. til handtering af ovenstaende.

Tidligere afsatte midler
Der har ikke tidligere varet afsat midler til formalet udover midlerne,
som Omradefornyelsen Gl. Valby har afsat i Kvarterplanen.

Tabel 4. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p/1) | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Budget 2010 1.000
Afsatte midler i alt 1.000
Heraf forbrugt 0
Henvisninger

http://www.kk.dk/da/botrget/byggeri/byfornyelse/omraadefornyelser/
l-valby/projekter-i-gl-valby /herman-bangs-plads
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Baggrund

KBH 2025 Klimaplanen viser, hvordan Kebenhavn kan blive CO,-
neutral i 2025. Implementeringen er i fuld gang med bl.a. opstilling af
vindmeller, udskiftning af gadebelysning og investering i cykelstier.

Arbejdet med Klimaplanen er forankret i Klimasekretariatet, som er fi-
nansieret af en bevilling, der udleber i 2014. Der er derfor brug for for-
nyet finansiering, hvis implementeringen af Klimaplanen skal fortsztte
pa samme niveau.

De naste afgorende skridt er at sikre kobenhavnerne lavere energifor-
brug og at fa flere biler pa nye drivmidler 1 Kebenhavn.

KBH 2025 har Kebenhavnerfortallingen som omdrejningspunkt, her er
samspillet mellem livskvalitet gennem gronne losninger og bidraget til
gron vakst i fokus.

Implementeringen af KBH 2025 Klimaplanen har en rakke forudsat-
ninger baseret pa Regeringens politik. Denne politik har det sidste dr ikke
veret til fordel for implementeringen af klimaplanen. Som nogle eksem-
pler har Vekstpakken foreslaet, at kommunerne ikke fremover kan fast-
seette anvendelsen af Lavenergiklasse 2020 for nybyggeri i lokalplanerne,
som netop er et af de omrader, hvor det er muligt at skabe vakst, be-
skaeftigelse og innovation, samtidig med at drifts- og totalomkostninger-
ne 1 ejendommene kan reduceres. Vakstpakken udsztter desuden ud-
bygningen med vindkraft pa havet, som kan fa konsekvenser for HO-
FOR’s muligheder for at indga i vindprojekter. Pa trafikomradet har
Trengselskommissionens arbejde ikke givet anledning til initiativer, som
understotter en udvikling som ensket af Kebenhavns Kommune.

Dette understreger behovet for at Kebenhavns Kommune fastholder
fokus pa de nedvendige tiltag i implementeringen af Klimaplanen.
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Indhold

Fortswttelse af Klimasekretariatets arbejde

Klimasekretariatet er driveren for implementeringen af KBH 2025 Kli-
maplanen. Det hidtidige arbejde med realisering af Klimaplanen er finan-
sieret af en bevilling i budgetaftalen for 2011 pa 3 mio. kr. arligt i perio-
den 2011-2014 — og udleber saledes i ar. Der skal derfor afsaettes midler
fra 2015 frem for at opretholde klimasekretariatet.

Mindre energiforbrug til kobenhavnerne

Bygningerne i Kebenhavn skal energirenoveres for at na Klimaplanens
energisparemal. Det forventes, at bygherrer investerer ca. 80 mia. kr. i
renovering frem mod 2025. Igangsatning af renoveringerne forlober dog
forholdsvis langsomt, ligesom der med fordel kunne vaere mere fokus pa
energi, klima og miljo i renoveringerne.

En helhedsorienteret renovering, der bade har fokus pa bokvalitet, inde-
klima og energi, vil fremtidssikre boligernes markedsvardi og holde ko-
benhavnernes udgifter til opvarmning nede, selv om omlegningen af
fiernvarme til biobrendsler kan medfore prisstigninger pa grund af for-
ventede hojere priser pa biobrendsler og omstillingen i perioden frem til
2025 og derefter.

Derfor vil Teknik- og Miljeforvaltningen stille krav til renoveringer og

samtidig formidle viden om omradet. Teknik- og Miljeforvaltningen vil

desuden facilitere samarbejde og partnerskaber med erhvervsliv, univer-

siteter og staten om innovation og udvikling af forretningsmodeller for
renovering. Det vil bla. ske gennem:

- Et4-arigt udviklingsprogram med 3-4 grupper af forskellige ejen-
domstyper med 5-10 ejendomme i hver til anvendelse af nye bzre-
dygtige forretningsmodeller.

- Partnerskaber om specifikke indsatser, f.eks. optimeret byggeproces
og energistyring.

- Videreudvikling af Energistyrelsens koncept “Bedre Bolig” til etage-
ejendomme. Konceptet indebarer opkvalificering og certificering af
handvarkere, radgivere m.fl. med henblik pa energirenovering.

- Etablering af samarbejdsforum med de 10+ storste bygningsejere til
idéudvikling, afprevning og videndeling samt systematisk dialog med
aktorer og bygherredialog.

Kobenhavns Kommune kan herved fremme udvikling af teknologier og
losninger, og satte flere helhedsorienterede renoveringer i gang.

Kobenhavnernes gronne klimabverdag — giver lavere energiforbrug
Kobenhavnernes valg i hverdagen og mader at bruge boligen pa har stor
betydning for, om effekten af en energirenovering slar tilstreekkeligt
igennem.

Kobenhavns Kommunes Borgerpanel viste 1 2012, at 80 % af kebenhav-
nerne synes, at det er vigtigt, at Kebenhavns Kommune bidrager til bor-
gernes muligheder for selv at gore noget for miljoet, serligt i forhold til
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energibesparelser i hjemmet, der opfattes som vaerende vanskelige at
handtere.

Der swttes fokus pa energibesparelser i driften af de kebenhavnske hjem
gennem en opsogende indsats overfor boligforeningsbestyrelser, admini-
stratorer, beboere og driftspersonale i den almene sektor, andelsboligfor-
eninger, ejerforeninger og private udlejere. Indsatsen malrettes serligt
store boligforeninger og/eller udvalgte dele af byen, f.eks. et kommende
energikvarter i Sydhavnen.

Kobenhavns Kommune skal gennem brugerinvolvering formidle viden
og vejledning om energiforbrug, herunder visualisering af forbruget,
hvilket kan fore til mindre energiforbrug og bedre indeklima. Den sam-
lede indsats kan f.eks. medvirke til installation af termostater, udskiftning
til energi- og stojreducerende vinduer og renovering af ventilation.

Mobilitet pa nye drivmidler

Hovedparten af al transport er i dag baseret pa fossile drivmidler, som
giver anledning til udledning af CO,, stoj og massive problemer med
luftforurening i form af NO, og sundhedsskadelige partikler.

KBH 2025 har fastlagt et mal om, at mindst 20 % af de lette koretojer og
mindst 30 % af de tunge koretojer skal bruge nye drivmidler i 2025. For
at na dette mal, vil Teknik- og Miljeforvaltningen igangsatte og under-
stotte udviklingen af et marked for nye drivmidler, herunder
biobrandstoffer, el og brint.

Flere virksomheder har allerede tilkendegivet, at de gerne vil deltage i en
indsats for at fremme f.eks. naturgas/biogas i den kebenhavnske trans-
portt. I lighed med andre europziske lande foreslds det desuden, at der
ogsa for Kebenhavn udarbejdes en samlet strategi for udrulning af infra-
strukturen i Kebehavn for dette, sa rammerne for erhvervslivets og ko-
benhavnernes valg af gronne transportformer altid er til stede. Herud-
over bor det undersoges, hvilke muligheder Kobenhavns Kommune har
for at stille miljokrav til kerslen i Kebenhavn.

Det foreslas siledes, at folgende aktiviteter gennemfores:

- Pilotprojekter i samarbejde med 5-10 storre virksomhedsejere i ko-
benhavnsomradet med storre flader af lette eller tunge koretojer.

- Strategi for udrulning af infrastruktur for keretojer drevet af el, gas
og brint frem til 2025.

- Krav til og udrulning af nye drivmidler til tunge koretojer for korsel i
Kobenhavns Kommune.

Kobenhavns Ejendomme (Budgetnotat via Qkonomindpalget)

Kobenhavns Ejendomme er byens storste ejendomsselskab. Der er ud-
arbejdet en samlet investeringsplan frem til 2025 for genopretning af
bygningsmassen. Pa energiomradet er en systematisk energistyring af
hele bygningsmassen et meget effektivt virkemiddel. Det er vigtigt, at
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dette er ivaerksat for andre indsatser i forbindelse med energirenovering
vurderes.

Det foreslas, at der gennem et 3-4 arigt program etableres systematisk
energistyring af hele Kebenhavns Ejendommes bygningsmasse. Det skal
ske gennem forbedring af I'T-systemer pa omradet, etablering af fjernaf-
leesning af hovedmalere for el, varme og vand i samarbejde med forsy-
ningsselskaberne samt etablering af en teknisk supportenhed i Keoben-
havns Ejendomme, som skal sta for en professionel support af energisty-
ring og energirigtig drift i forvaltningerne.

Den samlede anlegsinvestering over de fire ar er ca. 15 mio. kr. Det vur-
deres at besparelsen pa energi- og vandforbrugsudgifterne ved indsatsen
vil vaere ca. 3 %

Derudover onskes afsat 165 mio. kr. til genopretning og modernisering
af reguleringsanleg for de energiforbrugende anleg i de kommunale

bygninger.

Evaluering af klimaindsatsen

KBH 2025 Klimaplanen skal evalueres 1 2015-16 med henblik pa tilrette-
leggelse af naste fase 2017-20. Dette omfatter bl.a. nye fremskrivninger
pa energiforbrug, energiproduktion og mobilitet samt teknologivurderin-

ger.

Ouverordnede malsetninger og effekter
De foreslaede indsatser vil alle kunne skaleres til at omfatte flere ejen-
domme, bygningsejere, flideejere og flere kobenhavnere.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Mindre energi- og ressourceforbrug
Energirenovering - Faerre energiudgifter

- Bedre indeklima

- Mindre CO»-udledning
- Mindre luftforurening
- Mindre trafikstoj

- Mindre tung transport

Gronne transportvalg

Bydele

Projektet vedrorer alle bydele i Kobenhavn. Indsatsen for kebenhavner-
nes gronne klimavalg forventes at blive malrettet en udvalgt del af byen —
f.eks. Sydhavnen.

Okonomi
Projektet har samlede estimerede serviceudgifter pa 59,5 mio. kr. Se bilag
1 for en beskrivelse af faserne.
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Tabel 2. Serviceudgifter: Mindre energiforbrug til kebenhavnerne og gronne klimavalg

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Servicendgifter
- Fase 1 4.000 | 2.000 6.000
- Fase 2 2.000 | 4.000 | 2.000 8.000
- Fase 3 2.000 | 4.000 | 2.000 | 8.000
- Fase 4 1.000 | 1.000 | 2.000 | 4.000
- Netveerk 1.000 | 1.000 | 1.000 1.000 | 4.000
Nye forretningsmodeller 7.000 | 10.000 | 8.000| 5.000] 30.00
- Kortlegning 1.000 500 1.500
- Brugeradfaerd 1.000 | 2.000 | 1.000 1.000 |  5.000
- Samarbejdsforum 250 250 250 250 | 1.000
- Innovationsplatform 1.000 | 1.000 | 1.000 1.000 | 4.000
Andre aktiviteter pa omridet 3250 | 3.750 | 2250 | 2250] 11.500
Udgifter til service i alt 10.250 | 13.750 | 10.250 | 7.250 | 41.500
Tabel 3. Serviceudgifter: Mobilitet pa nye drivmidler
(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Servicendgifter
- Mobilitet pa nye drivmidler 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 4.000
Udgifter til service i alt 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 4.000
Tabel 4. Serviceudgifter: Fortsattelse af Klimasekretariatets arbejde
(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Servicendgifter
- Bemanding til gennemforelse af
Klimaplanens indsatser, imple- 2.400 2.400 2.400 2.400 9.600
mentering og udvikling
- Evaluering af KBH 2025 Kli- 1000 | 1.000 5000
maplanen
- Arsrapport, ﬁrskopference, 600 600 600 00 | 2.400
partnerskaber + drift
Udgifter til service i alt 4.000 | 4.000 | 3.000 | 3.000 | 14.000
Tabel 5. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mained og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2015

Energiforbrugsomradet er et omrade, som skal udvikles step by step, da
der er behov for udvikling af nye koncepter gennem udviklingsprojekter.

Det giver risici, hvor der ma implementeres trinvis med stor lering un-

dervejs.

Da Teknik- og Miljeforvaltningen ikke kan give stotte til koretojer, kan

der forst og fremmest faciliteres en proces samt sikres en understottelse
af aktorernes vej mod beslutning om at indkebe koretojer, der anvender

nye drivmidler. Der er behov for at fa accelereret udvikling pa drivmid-

delomradet hen imod en reel omstilling.
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Det er ogsa en reel risiko, at Kebenhavns Kommune ikke har mulighed
for at na malet pa disse omrader, hvis der ikke 1 2015 kommer gang i
initiativerne, som er indeholdt i dette budgetforslag.

Tidligere afsatte midler

I budgetaftalen for 2011 er der som nzvnt bevilliget midler til at etablere
et Klimasekretariat, som kan understotte Kobenhavns Kommunes mal
om at blive CO,-netural i 2025.

Der er i budgetaftalerne for 2013 og 2014 endvidere givet midler til im-
plementering af andre indsatser i KBH 2025 Klimaplanen. Det omfatter
blandt andet udskiftning af gadebelysning, demonstrationsprojekter, in-
telligent trafikstyring, solceller m.v.

Det er anslaet, at implementering KBH 2025 vil betyde kommunalgko-
nomiske udgifter pa i alt 2,7 mia. kr. i perioden frem til 2025, hvoraf ca.
0,6 mia. kr. pa nuvarende tidspunkt er finansieret via budgetaftalerne.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p /1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2011 3.000 3.000 3.000 3.000
Afsatte midler i alt 3.000 3.000 3.000 3.000
Heraf forbrugt 3.000 3.000 3.000 3.000%

Note: * Midlerne er disponeret.

Henvisninger

Der udarbejdes pt. en samlet handlingsplan for energirenovering i Ko-
benhavns Kommune. Der vil pa baggrund af dette blive udarbejdet sup-
plerende materiale og analyser i sommeren 2014.

Bilag
Bilag 1 — Beskrivelse af projektfaser
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Teknik- og Miljgforvaltningen
A
TM40a Bilag 1. Beskrivelse af projektfaser

Projektets faser

| projektets 1. fase udveelges ejendomme i de 4 projekter og de farste
analyser og vurderinger gennemfgres. Der udarbejdes 20-arige inve-
steringsplaner for de enkelte ejendomme og den farste bundling af
projekter beskrives og forelaegges ejerne. Der etableres netveerk mel-
lem ejerne inden for hver type ejendomme.

| projektets 2. fase tages beslutning om investeringer i renoveringer i
de enkelte ejendomme. Her er kontakten til myndigheder, finansie-
ringsinstitut, arkitekt, ingenigrer og handveerkere i fokus. Projektet
skal gares klar. Netveerket skal veere aktivt i denne fase.

| projektets 3. fase gennemfgres de planlagte projekter og konsulen-
terne arbejder som katalytisk bygherreradgiver med ekstra fokus pa
energi, miljg og klima. Projektet skal kun finansiere denne ekstra fo-
kus. De gvrige bygherreradgiveropgaver skal deekkes via projektets
almindelige finansiering.

| projektets 4. fase evalueres det samlede projekt, og der gennemfgres
evalueringer undervejs. Her samles ogsa op, og der udarbejdes et erfa-
ringskatalog og en eksempelsamling.

Som en seerlig indsats i projektet skal opbygges netveerk mellem ejer-
og lejergrupper i de enkelte bygningsgrupper. Disse netveerksgrupper
skal bruges til opbygning og deling af viden, samt udveksling af erfa-
ringer. De vil ogsa indgd i forhold til udarbejdelse af erfaringskatalog
og eksempelsamlingen.
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Baggrund

Cykeltrafikken i Kebenhavn, malt i antal km. cyklet pr. dag, er pa det
hojeste niveau i ca. 50 dr og spiller en central rolle for mobiliteten i Ko-
benhavn. For at fd endnu flere til at valge cyklen, skal fremkommelig-
hed, tryghed og sikkerhed styrkes de steder, hvor der er meget cykeltra-
fik. Bade i form af sammenhangende ruter, bedre fremkommelighed og
kapacitet samt tryggere cykelforhold, der gor det attraktivt at cykle for
born og andre mindre rutinerede cykelbrugere.

Indsatserne bygger pa en grundig inddragelse af borgere og relevante
virksomheder og organisationer, saledes at de, der fardes pa cykel i byen,
har indflydelse pa, hvordan forholdene optimeres. Med Folketingets tra-
fikforlig, der blev indgéaet den 12. juni 2014 om ”Metro, Letbane, narba-
ne og cykler” med en pulje til supercykelstier og cykelparkering i hele
landet (180 mio. kr.), kan der i forbindelse med udmentning af puljen
udloses tilskud til projekterne.

Indhold

For at opnd den onskede effekt er der fokus pad fem tiltag, som beskrives
i det folgende. Den samlede pris er 150 mio. kr., og hovedparten af ind-
satserne forventes gennemfort medio 2017. De fem tiltag er samlet i
folgende tre budgetnotater:

TM4le. Cykelby for alle — Bedre fysiske rammer
Tiltag 1. Fire forbindelser i verdensklasse

Tiltag 2. PLUSkapacitet — Bedre fremkommelighed
Tiltag 3 Tryggere kobenhavnere pa cykel

TM41f. Cykelby for alle — Inddragelse af borgere og vitksomheder
Tiltag 4. Inddragelse af borgere og virksomheder

TM41g. Cykelby for alle — Cykelparkering
Tiltag 5. Tietgensbro, cykelparkering
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Ad TM41le. Cykelby for alle — Bedre fysiske rammer

1. Fire forbindelser i verdensklasse (80 mio. kr.)

Forslaget indeholder anlaeg af 13 km. gronne cykelruter og lokale ruter,
som skaber sammenhang mellem nye og gamle byomrader, udsatte by-
omrader og ikke-udsatte byomrader samt nye rekreative og grenne by-
rum. Desuden aflaster de centrale korridorer som Istedgade, Amager
Boulevard og Frederikssundsvej. De konkrete forbindelser er:

- Amagerruten

- Carlsbergkorridoren, inkl. Gasebaksvejforbindelsen

- Husumforbindelsen til Vestvoldruten og Tingbjerg

- Hareskovruten

2. PLUS kapacitet — Bedre fremkommelighed (40 mio. kr.)

Forslaget indeholder initiativer til forbedret kapacitet for cykeltrafikken,
inklusiv nye og bredere cykelstier pa steder med treengsel. Initiativerne vil
medfore reduceret rejsetid, forbedret sikkerhed, tryghed og komfort for
cyklisterne samt eliminere kapacitetsproblemer pa cykelnettet. Indsatsen
forventes at give en kapacitetsudvidelse af centrale strakninger pa om-
kring 50 % pa hovedparten af de i alt ca. 4,2 km., hvor der i alt er om-
kring 65.000 daglige cykelture. Indsatsen suppleres med en adfaerdskam-
pagne, der opfordrer til mere hensyn i trafikken pa tvars af trafikarter,
som samtidig vil bidrage til bedre fremkommelighed.

3. Trryggere kobenhavnere pa cykel (25 mio. kr.)

Mange steder i Kebenhavn er kryds og strakninger udformet pa en ma-
de, der opleves som utrygt for cyklister. Dette forhold atholder mindre
rutinerede cyklister fra at cykle. Samtidigt er forzldede trafiklosninger
med til at skabe unedig uklarhed om, hvor cyklister bor placere sig opti-
malt, ogsa 1 forhold til biler og busser. De optimerede krydsforhold vil
vaere med til at sikre attraktive cykelforhold. Forslaget legger op til en
indsats som baseres pa en grundig borgerinddragelsesproces, hvor ko-
benhavnerne udpeger de 10-20 mest utrygge steder i byen, som efterfol-
gende optimeres med henblik pa at styrke trygheden. Indsatsen koordi-
neres med det generelle trafiksikkerhedsarbejde.

Ad TMA41f. Cykelby for alle — Inddragelse af borgere og virksom-

heder

4. Inddragelse af borgere og virksombeder (3 mio. kr.)

Der er stor interesse blandt borgere og virksomheder for at bidrage til, at

flere cykler i Kebenhavn. For at understotte det frivillige og erhvervs-

massige engagement vil Teknik- og Miljeforvaltningen etablere samar-

bejde med virksomheder, lokale organisationer og frivillige med henblik

pa at knytte cykelfremmende initiativer tzttere til malgruppen. Som ek-

sempler kan naxvnes:

- Bred interesse blandt kebenhavnere om at deltage som frivillige i
projekt om cykling for «ldre i samarbejde med plejehjem.

- Succes med virksomhedsnetvark hvor arbejdspladser inspirerer hin-
anden til at optimere forholdene for medarbejdere, der cykler

- Samarbejde med lokale ivaerkszttere og producenter om udvikling og
eksport af cykelrelaterede produkter og services.
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- Stor eftersporgsel efter cykelkurser for indvandrerkvinder 1 samar-
bejde med lokaludvalg og helhedsplaner.

Ad TM41g. Cykelby for alle — Cykelparkering

5. Tietgensbro — Cykelparkering (2 mio. kr.)

Inden 2020 skal Banedanmark udskifte Tietgensbroen ved Hovedbane-
garden. I den forbindelse onsker Kobenhavns Kommune og DSB, at
undersoge muligheden for at redesigne broen med henblik pa at skabe
markant bedre forhold for cykelparkering samt for giende og ventende
ved Hovedbanegaden, som i dag oplever utilstrekkelige forhold. Projek-
tet bestar i udarbejdelse af et grundigt gennemarbejdet forslag til hhv. en
’basis-plus”-losning med ca. 250 ekstra cykelparkeringspladser og en
“hollandsk lesning” med 2.000-3.000 ekstra cykelparkeringspladser.
Derudover vil projektet indeholde forslag til bedre byrum, inklusiv bre-
dere fortov og cykelstier, samt forbedrede venteforhold pa Tietgensbro.

Okonomi

Projekterne har estimerede anlagsudgifter pa 150 mio. kr. Ved anleg af
nye forbindelser vil der blive etableret nye arealer, som skal vedligeholdes
1 forhold til stand og fremkommelighed. Som en konsekvens af dette skal
der tilfores yderligere servicemidler fra 2016 og frem. Der skal afswttes
midler til at dekke indtagtstabet ved nedleggelse af parkeringspladser 1
rod og gron zone.

Tabel 1. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2015 p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anleg
- Projektering 15.500 | 6.000 | 2.000 23.500| 15.500*
- Udforelse 4.000 | 55.000 | 66.000 | 1.500 ] 126.500]  4.000*
Anlegsudgifter i alt 19.500 | 61.000 | 68.000 | 1.500 | 150.000] 19.500*
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift** 150 300 550 1.000
- Provenutab p-pladser 350 570 920 1.840
Afledte serviceudgifter i alt 500 870 | 1.470 2.840

Note: **Der er ikke indhentet pracise bud pa vedligeholdelse og drift, men belobet er
et skon, bl.a. baseret pa en ca. pris pr. km cykelsti pa 20.000 kr.

Tidsplan

Indsatsen tilrettelegges, sa anlegsarbejderne igangsattes gradvist. De fire
forbindelser og PLUS-kapacitets-forbedringerne startes op med det
samme og forventesudfert i perioden medio 2016-medio 2017. Samtidig
igangsattes grundig dialog med kebenhavnerne med henblik pa identifi-
kation af trafikalt utrygge steder i byen for cyklister. Anlag af tryggere
cykellosninger pabegyndes efterfolgende og forventes som hovedregel
ferdig primo 2018. De understottende projekter med inddragelse af bor-
gere og virksomheder lober jevnt fordelt over perioden 2015-2017.
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Tabel 2. Tidsangivelse

Indsats

2014

2015

2016

2017 | 2018

Anleg, Fire forbindelser (Tiltag 1) + PLUSkapacitet
(Tiltag 2)

Inddragelse af borgere og virksomheder (Tiltag 4)

(Tiltag 3)

Borgerinddragelse, Tryggere kobenhavnere pa cykel.

Anlaeg, Tryggere kobenhavnere pi cykel (Tiltag 3)

Projektering, Tietgensbro (Tiltag 5)

Bilag

Bilag 1. Fire forbindelser 1 verdensklasse — Projektoversigt

Bilag 2. PLUSkapacitet i cykelnettet — Projektoversigt

Bilag 3. Fire forbindelser i verdensklasse — Kort
Bilag 4. PLUSkapacitet i cykelnettet — Kort
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Baggrund

Cykeltrafikken i Kobenhavn, malt i antal km. cyklet pr. dag, er pa det
hojeste niveau i ca. 50 dr og spiller en central rolle for mobiliteten i Ko-
benhavn. Samtidig vokser indbyggertallet i Kebenhavn og dermed tra-
fikken generelt. For at byens samlede cykelnet fortsat kan handtere stig-
ningen i trafikken til gavn for den samlede fremkommelighed, bor cykel-
infrastrukturen udvides.

Med Folketingets trafikforlig, der blev indgaet den 12.6.2014 om ”Metro,
Letbane, narbane og cykler” med en pulje til supercykelstier og cykel-
parkering i hele landet (180 mio. kr.), kan der i forbindelse med udment-
ning af puljen udleses tilskud til projekterne.

Indhold
”Cykelby for alle — bedre fysiske rammer” indeholder folgende tre tiltag:

Fire forbindelser i verdensklasse

Gronne cykelruter og lokale ruter af hoj kvalitet fra start til slut binder

byen sammen pa cykel. De fire forbindelser er:

- Amagerruten, som er en gron cykelrute fra Vester Segade til kom-
munegransen i Tarnby.

- Carlsbergkorridoren inkl. Gasebaksvejforbindelsen, som er en gron
cykelrute fra Valby Station til Inderhavnsbroen.

- Husumforbindelsen, som er en lokal forbindelse fra Tingbjerg til
Frederikssundsvej over Vestvoldruten, hvor projektet er koordineret
med Omradefornyelse Husum.

- Hareskovruten, som er en gron cykelrute til Nordvestpassagen.

PLUSkapacitet i cykelnettet

Nye og bredere cykelstier og optimerede kryds pa 10-15 steder i byen vil
bidrage til forbedret fremkommelighed og reduceret rejsetid samt for-
bedre sikkerhed og tryghed pa cykel. Folgende steder er inkluderet:
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Anlaeg af cykelstier

- Hillerodgade (fra Borups Allé til kommunegrensen samt en del af
Lundtoftegade).

- Vendersgade (fra Norre Sogade til Norre Voldgade).

Bredere cykelstier

- Gothersgade (fra Norre Sogade til Norre Voldgade).

- Bredgade (fra Nyhavn til Esplanaden).

- Amagerfalledvej (fra Christmas Mellers Plads til Njalsgade).

- Punktindsatser for bedre fremkommelighed (eliminering af mindre
flaskehalse 1 kryds og pé strakninger).

- Frederikssundsvej (fra Norrebro Station til Bellahoj, punktvise for-
bedringer).

- Kampmannsgade (fra kommunegrensen til Vester Farimagsgade)
samt projektudvikling af Damhusdemningen.

Byrum
- Aksel Heides Plads (sammenhzng mellem Bryggebroen og Islands

Brygge).

Indsatsen suppleres med en adferdskampagne, der opfordrer til mere
hensyn i trafikken pa tvears af trafikarter, hvilket samtidig vil bidrage til
bedre fremkommelighed.

Forslaget indeholder derudover en Optimeringsplan KBH Cykelby 2025,
som inkluderer indledende projektmodning, herunder prisoverslag, ef-
fektvurderinger og borgerdialog om PLUSnettet.

For bade PLUSkapacitet og de fire forbindelser gzlder det, at de er ko-
ordineret med klimaindsatser, herunder dampomlagning og skybruds-
planer. Denne sammenhang fremgar af bilag 1 (IM47a) og 2 (TM41b).

Tryggere kobenhavnere pa cykel

Optimerede krydslesninger og eliminering af “missing links” 10-20 ste-
der i byen vil styrke trygheden, sikkerheden og fremkommeligheden samt
sikre cykelforhold med en kvalitet, der gor dem attraktive for mindre
rutinerede cykelbrugere, ogsd i myldretiden. Stederne udpeges pa bag-
grund af grundig borgerinddragelse. En mere detaljeret beskrivelse af
projekter og forbindelser fremgar af bilag 1-4 for mere.

Ouverordnede mdlsetninger og effekter

Malet er fastholdelse af eksisterende cykelture, skabelse af nye ture og
heraf folgende sundhedsgevinster samt kortere rejsetid for eksisterende
ture, og farre gener for andre transportformer.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Stigning pa 20 % 1 cykeltrafikken pa de pageal-

Fire forbindelser i verdensklasse dende forbindelser.

- Udvidelse af kapacitet pa 50 % péd hovedparten

PLUSkapacitet i cykelnettet af de i alt ca. 4,2 km treengselsramte strakninger
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tid og tryghed pa 5-10 %.

med 65.000 daglige cykelture samt forbedret rejse-

- Reduktion af konflikter pd udvalgte steder med

Tryggere kobenhavnere pa cykel 50 %
- Stigning i tryghed blandt cyklister pa 10-15 %.
Beskeftigelseseffekt (145 mio. kr.) 174 arsvaerk
Bydele

Der er konkrete projekter 1 alle bydele pa nar Osterbro og Vanlese, men
projektet ”Tryggere kobenhavner pa cykel” baseret pa inddragelse af
borgere og virksomheder kan meget vel resultere 1 projekter i disse om-
rader.

Okonomi

Projekterne har estimerede anlaegsudgifter pa 145 mio. kr. Ved anleg af
nye forbindelser vil der blive etableret nye arealer, som skal vedligeholdes
i forhold til stand og fremkommelighed. Som en konsekvens af dette skal
der tilfores yderligere servicemidler fra 2016 og frem. Der skal afszttes
midler til at dekke indtagtstabet, som folger af nedleggelse af parke-
ringspladser 1 rod og gron zone.

Tabel 2. Anlagsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

Anlagsprojektet forventes igangsat April 2016 — Oktober 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2016 — December 2018

Tekniske oplysninger

Risikovurdering
Risikoen i forbindelse med den samlede indsats anslas til middel.

Der er tale om vidt forskellige projekter, men ingen af projekterne vur-
deres at vare meget komplicerede. Horing og lokal dialog kan dog give
anledning til forsinkelser og dermed forsinke fremdriften. Det samme
kan ske, hvis der opstir problemer med eksempelvis tilladelser fra politi-
et og fredningsbestemmelser. Dette kan pavirke muligheden for og ud-
formningen af visse kryds og delstrackninger pa de gronne ruter.

(1000 kr. — 2015 p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anleg
- Forprojektering 12.500 5.000 1.000 18.500 | 12.500*
- Anleg 4.000 | 55.000 | 66.000 1.500 |126.500 4.000*
Anlaegsudgifter i alt 16.500 | 60.000 | 67.000 1.500 |145.000 | 17.000*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 150 300 550 1.000
- Provenutab p-pladser 350 570 920 1.520
Afledte serviceudgifter i alt 500 870 1.470 | 2.520
Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mained og ar
Anlagsbevilling forventes givet Maj 2015 — August 2016
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En generel risiko udgeres af behovet for koordinering med ovrige an-
lzegsarbejder 1 byen, som eksempelvis arbejdet med metroen, sikringen af
trafikafvikling i anlegsperioden, uforudsete ledninger, ogede anlegsud-
gifter som folge af stigende entreprenorpriser og stigende udgifter til
afvikling af trafikken i anlegsperioden.

Aktiviteterne pavirker fremkommeligheden i byggeperioder, men projek-
terne vil indarbejde handtering af trafikafvikling generelt og med serligt

fokus pa bustrafikken.

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter i cykelpakkerne.

Tabel 4. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p/I) | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Budgetaftale 2006 (CP I) 35.000
Budgetaftale 2007 (CP II) 25.000 | 25.000 | 25.000
Budgetaftale 2008 (CP IIT) 25.000 | 25.000 | 25.000
Overforselssagen for 2009 til 2010 (CP ©) 45.000 | 50.000 | 5.000
Budgetaftale 2011 (CP IV) 16.000 | 55.000 | 4.000
Budgetaftale 2012 (CP V) 75.000
Budgetaftale 2013 (CP VI) 2.000 | 53.500| 19.500
Overforselssagen for 2012 ¢l 2013 (CP VII) 3.000 | 12.000 | 15.000
Budgetaftale 2014 (CP VIII) 10.000 | 40.000
Overforselssagen for 2013 til 2014 3.000| 2.500| 6.500
Afsatte midler i alt 35.000 | 25.000 | 50.000 | 50.000 | 25.000 | 61.000 |[180.000| 14.000 | 78.500 | 77.000| 6.500
Heraf forbrugt * 35.000| 25.000| 50.000| 50.000| 25.000| 61.000|180.000| 14.000| 78.500| 77.000| 6.500
Henvisninger

- Trafikken i Kebenhavn — Trafiktal 2008-2012; Teknik- og Miljefor-

valtningen, 2013.

- Cykelregnskabet 2012; Teknik- og Miljeforvaltningen, 2013.
- Fra asfalt til adfaerd — Kvalitativ undersogelse af kobenhavnernes
transportadfard; Is it a bird for Teknik- og Miljoforvaltningen, 2013.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TMA4If Cykelby for alle — Inddragelse af borgere og 14. august 2014
virksomheder (rev. 5. september 2014)

Sagsbehandler
Anja Larsen
Eksekveringsparat?
JA /
NE]J
Udvalgsbehandlet a
(angiv udvalg) J
Kan igangszattes
uden yderligere Nej
‘ _ udvalgsbehandling
Aldre faren turi detfrl af frivillige I Test af cykler wrksomhedsnetvaerk Amager
Baggrund

Der er stor interesse blandt borgere og virksomheder for bedre cykelfor-
hold og for at bidrage til, at flere cykler i Kebenhavn. Samtidig har eva-
lueringer vist, at tiltag i form af inddragelse af borgere, information,
partnerskaber m.m. pa effektiv vis, malt i effekt pr. krone, understotter
brugen af forbedret cykelinfrastruktur.

Indhold

Det foreslas, at der etableres en pulje til tilskud til borger- og virksom-
hedsrettede initiativer med fokus pa fremme af cykling. I den indledende
screeningsfase inddrages en bred vifte af aktorer bl.a. pa baggrund af
samarbejder i regi af Sharing Copenhagen, udsatte boligomrader, virk-
somhedsnetvark samt frivillighedsprojekter. Andre forvaltninger sisom
Beskaftigelses- og Integrationsforvaltningen, Kultur- og Fritidsforvalt-
ningen, Sundheds- og Omsorgsforvaltningen samt @konomiforvaltnin-
gen og vil blive inddraget i udvalgelsen af relevante samarbejdspartnere.

Konkrete initiativer screenes dels med fokus pa det lokale engagement
og eftersporgslen efter de pigzldende tilbud/services, dels nzerhed til
igangvarende og kommende cykelinfrastrukturprojekter med henblik pa
at optimere den lokale forankring af disse. Pa baggrund af screeningen
forelegges 10-40 udvalgte initiativer Teknik- og Miljoudvalget til beslut-
ning for den endelige udmontning af puljen.

Som eksempler pa understottede tiltag kan nevnes:

- Cykelfremme for @ldre i samarbejde med plejehjem og frivillige.

- Lokale virksomhedsnetveark, hvor arbejdspladser inspirerer hinanden
til at optimere forholdene for medarbejdere, der cykler, f.eks. pa ydre
Osterbro knyttet til etablering af Svanemelleruten.

- Samarbejde med lokale ivaerkszttere og producenter om udvikling og
eksport af cykelrelaterede produkter og services.

- Cykelkurser for indvandrerkvinder, cykellegebaner og cykelvarkste-
der i udsatte boligomrader i samarbejde med lokaludvalg m.fl., som
er geografisk knyttet til f.eks. etableringen af Nordvestpassagen pa
Norrebro.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Evalueringer fra tidligere lignende indsatser har vist, at denne type tiltag
har en effekt pa adfard og holdninger. Eksempelvis viste evalueringen af
Formel M-projektet, at andelen der cykler steg 12 % og antallet der korer
1 bil faldt 10 % pa de medvirkende arbejdspladser. En evaluering af test
af el-cykler i arbejdssammenhang 1 Holland viste, at 60 % af bilisterne
mente, at el-cykler kunne opfylde deres pendlingsbehov, og 36 % af del-
tagerne angav, at de havde planer om at kobe en el-cykel 1 den narmeste
fremtid. Projektet vil bygge pa erfaringer fra disse og andre lignende pro-
jekter.

Herudover forventes folgende effekter:

- Flere cykler til arbejde som folge af mere cykelvenlige arbejdspladser.

- Flere borgerdrevne initiativer gennemfores pa cykelomradet.

- Cykling oges 1 udsatte boligomrader og styrker mobilitet, sundhed og
erhvervsmuligheder for den enkelte.

- Klimaplanens mal om inddragelse af erhverv og arbejdspladser op-
ns.

- Effekten pr. investeret krone til cykelfremmende tiltag optimeres.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Dialog med 20-40 lokale/frivillige aktoter (bot-
Screening af eksisterende initiativer gere/organisationer).

- Screening af 10-40 konkrete initiativer.

- 5-10 konkrete initiativer understottet.

- Heraf lokale initiativer igangsat i 1-5 udsatte
boligomrider.

Pulje til understottelse af initiativer - 500-1000 deltagere berort af initiativerne.

- Inddragelse af minimum 100 frivillige borgere.

- Inddragelse af minimum 10-30 private vitksom-
heder /ivarksaettere.

Beskeftigelseseffekt (3 mio. kr.) 3,6 drsveerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi
Projektet har estimerede anlaegsudgifter for i alt 3 mio. kr.

Tabel 2. Anlegsudgifter

(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt &
Anleg
- Forprojektering (screening) 500 250 250 1.000 500%*
- Anleg (pulje) 500 750 750 2.000
Anlzgsudgifter i alt 1.000 | 1.000 | 1.000 3.000 500*
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Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Realiseringen af projekter, der baserer sig pa samarbejde og partnerska-
ber med eksterne aktorer, indebarer en usikkerhed i forhold til aktorer-
nes engagement og ressourcer. Imidlertid har lignende projekter og lo-
bende henvendelser til kommunen vist, at interessen for cykelfremmende
projekter blandt borgere, lokale organisationer og virksomheder, generelt
er hoj, hvorfor engagementet ikke bor udgere en markant risiko (eksem-
pelvis var cykelkurser for indvandrerkvinder i Sjalor et af de mest popu-
lzere initiativer nogensinde gennemfort 1 omradet). Desuden er det pro-
jektets styrke, at det muliggor stotte og ressourcer til projekter, der i for-
vejen er forankret hos de eksterne partnere. Endelig kan projektets ud-
bredelse skaleres alt efter interessen blandt eksterne partnere.

Tidligere afsatte midler

Tabel 3 Tidligere afsatte midler pa omridet

(1.000 kr. — lobende p/1) | 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Tilflytter-kampagne* 620 900 160
Indvandere pa cykel’ 610 600 400
Pimp ’n’ pump cykelvarksted Skt. 42 25
Kjelds Kvarter
Afsatte midler i alt 1.230 1.500 560 42 25
Heraf forbrugr* 1.230 1.500 560 42 25

Note: * Inkl. statsligt tilskud. ** De afsatte midler er disponeret.

Henvisninger

- Mobility Management-tiltag for eget cykling i Kebenhavns Kommu-
ne; Trivector for Kgbenhavns Kommune.

- Fra asfalt til adferd — Kvalitativ undersogelse af kobenhavnernes
transportadfard; Is it a bird for Teknik- og Miljeforvaltningen, 2013

- Hallbart resande i praktiken: Trafikverket og Sveriges Kommuner og
Landsting, 2011.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TM4lg Cykelby for alle — Tietgensbro, cykelparke- 21. august 2014
ring

Sagsbehandler
Anja Larsen

Eksekveringsparat?
JA/
NEJ
Udvalgsbehandlet Ja
(TMU)
Kan igangszattes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Inden 2020 skal Banedanmark udskifte Tietgensbro ved Hovedbanegir-
den. I den forbindelse onsker Kobenhavns Kommune og DSB at under-
soge muligheden for, at udskiftningen af broen samtidig udnyttes som en
unik lejlighed til at skabe bedre forhold for cykelparkering, cykling, gang
og den ovrige trafik pa broen. Der vurderes at vare behov for ca. 3.000
ekstra cykelparkeringspladser pa broen.

Indhold

Det foreslas, at der afsettes midler til at udarbejde to forslag til en udvi-

delse af Tietgensbroen som supplement til den ’1:1 udskiftning’, som

finansieres af Banedanmark. De to ekstra forslag vil beskrive:

1. En ”BasisPlus” lesning med ca. 250 ekstra cykelparkeringspladser og
ovrige mindre forbedringer af broen sammenlignet med i dag.

2. En ”Hollandsk lesning” med 2.500-3.000 ekstra cykelparkeringsplad-
ser samt bredere fortov og cykelstier pa broen.

Medio 2015 fremlagges disse forslag for Teknik- og Miljoudvalget, som
pa den baggrund skal tage endeligt stilling til om der onskes en af losnin-
gerne — og i givet fald hvilken losning der enskes. Eventuelt behov for
anlegsmidler udlost af denne beslutning skal afsattes i budget 2016 for
at sikre sammenhang med Banedanmarks tidsplan. Som en del af frem-
leggelsen af de gennemarbejdede forslag, vil der ogsa blive fremlagt bud
pa aftale med DSB og Banedanmark, hvad angar fordeling af anlaegsud-
gift og driftsansvar.

Ouverordnede mdlsetninger og effekter

Der laves en vurdering pa baggrund af fremskrivning af passagerdata,
cykeltrafik og Transportvaneundersogelsen, der er udarbejdet af Keben-
havns Kommune, DSB og Trafikstyrelsen, som vurderer, at behovet for
cykelparkering ved Hovedbanegirden er 3.000 ekstra pladser i 2020. Ved
at udvide Tietgensbroen til etablering af tilstrakkelige cykelparkerings-
pladser imgdekommes dette behov samtidig med, at der skabes bedre
forhold for bade cykeltratik og fodgaengere og et markant mindre “’ro-
det” byrum end i dag.
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Hertil kommer at projektet vil indebzre bedre adgang til/fra fjern-, regi-
onal- og S-tog. Udformningen koordineres endvidere med den forvente-
de fremtidige busbetjening af broen, som forventes reduceret efter ab-
ningen af Ringmetroen, og Metrostationen Reventlowsga-
de/Stampesgade

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Gennemarbejdet beslutningsgrundlag for om pro-
jekt der potentielt markant kan forbedre et vigtigt
byrum og muligheden for at kombinere gang og
cykel med tog.

Projektering BasisPlus-losning
Projektering ”hollandsk lesning” med ca. 3.000
cykelparkeringspladser

Beskaftigelseseffekt (2 mio. kr.) 2,4 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvark.

Bydele
Projektet vedrorer Indre by.

Okonomi

Kobenhavns Kommunes bidrag til projektering er 2 mio. kr., hvor et
lignende tilskud fra DSB formentlig vil vare en forudsatning. Hertil
kommer, at Banedanmark finansierer projekteringen af 1:1 udskiftningen
af broen.

Banedanmark forventes under alle omstandigheder at finansiere en 1:1
udskiftning af broen. Der er foretaget en indledende projektering i juli
2014, der kvalificerer anlegsoverslaget for de forskellige lasninger, som
vil blive forelagt styregruppen pa et mede den 28. august 2014. Det vil
vare afgorende med en medfinansiering fra statens side, men baseret pa
50 % medfinansiering skonnes det, at Kobenhavns Kommunes samlede
udgift i tilfxlde af scenarie hollandsk lesning” vil vaere 200-300.000 mio.
kr., og for scenarie BasisPlus lasning 75-150 mio. kr. Den endelige udgift
for Kebenhavns Kommune vil dog i stort omfang athaenge af hvilken
fordelingsnogle, der aftales med staten og DSB.

Tabel 2. Anlegsudgifter

(1000 k. - 2015 p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anleg
- Forprojektering 2.000 2.000 2.000*
Anlegsudgifter i alt 2.000 2.000 2.000*

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

De kommunale midler til projekteringen vil kun blive udmentet, hvis der
foreligger begrundet forventning om statslig medfinansiering. DSB’s
interesse 1 en medfinansiering af projekteringen forventes afklaret 1
umiddelbar forlengelse af, at Kebenhavns Kommunes budgetaftale for
2015 er vedtaget. Hvis staten eller DSB ikke onsker at afsatte midler til
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anleg, vil det enten medfore storre udgifter for Kebenhavns Kommune,
en nedskaleret losningsmodel eller at projektet ma opgives og midlerne
fores tilbage til kommunekassen.

Tidligere afsatte midler
Der er tidligere afsat midler til cykelparkering 1 budgetaftalerne.

Tabel 3. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr. — lobende p /1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2013 10.000
Budgetaftale 2014 2.500
Afsatte midler i alt 10.000 2.500
Heraf forbrugt 10.000 2.500

Note: * De afsatte midler er disponeret.
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Cykelby for alle, Budget 2015

(Version 2014-09-11 kI 16.30)

Projekt
nr

Sted/projekt

Fra og til

Beskrivelse af projektet

Tema

Projekt
pris
(skon)

P-Zone

P-pladser

Behov for
nedlzeggels
e

Provenutab
(gren+ red
zone)

Trafik pa hverdage
(HVDT)

Del af

Lzengde

Mio. kr

Lige
side

Ulige
side

lalt

Bedste bud

Mio. kr.

Biler

Cykler

Plus-

Gron
rute

Supercy
kelsti

Meter

Gothersgade

Ngrre Sggade - Narre
Voldgade (nordside)

Inden for de eksisterende gkonomiske rammer af projekt Farumruten, kan der pa omkring halvdelen af denne streekning, etableres bredere
stier. Med dette supplement kan hele straekningen fa bredere cykelstier. Der er mulighed for for koordinering med dampkonvertering.
(Bemaerk at biltal er kunstigt lave som felge af lukning ved Ngrre Voldgade)

Bredere
cykelsti

2,5

Grgn

15

4800

13400

nej

ja

500

Axel Heides Plads -
Kobling til
Bryggebroen

Sammenhaeng mellem
Bryggebroen og Islands
Brygge

Formalet er at skabe et bedre byrum og en bedre forbindelse fra Axel Heides Gade til Bryggebroen. Omradet er i dag praeget af uklare
trafikforhold for bade fodgaengere og cyklister. Det er hensigten at skabe et mere sikkert og overskueligt byrum, der ogsa er smukt at feerdes
i. Projektet indebaerer, at kommunen etablerer cykelsti og fortov samt belysning pa det areal mellem Axel Heides Gade og Bryggebroen, der
er ejet af grundejerforeningen Havnestad. Det er formentlig en forudsaetning for projektet at grundejerforeningen finansierer og etablerer
grusbeleegninger og plantning af traeer. Etableringen af byrummet skal derfor ske i samarbejde med grundejerforeningen. Der er 11.100
cyklister , som krydser Bryggebroen dagligt, mens yderligere 2.300 fodgaengere krydser broen. En stor del af denne trafik bliver afviklet pa
Axel Heides Plads. Projektet kan indebzere behov for eksproriering.

Byrum /
fremkomm
elighed

2,3

Udenfor
zone

11100

60

Hilleradgade

Fra Borups Alle -
kommunegraensen, og
lidt ved Lundtoftegade

Frederiksberg Kommune etablerer i 2014 cykelsti pa de dele af Hilleradgade, hvor der ikke er cykelsti idag. Ved at etablere cykelsti pa de
dele af Hilleredgade i Kebenhavns Kommune som i dag mangler cykelsti, vil denne straekning kunne aflaste andre streekninger i omradet.
Gadens grgnne isleet sgges forbedret i proiektet. Der er potentiale for koordinering med skybrudstiltag

Cykelsti

4,5

Udenfor
zone

46

44

90

44

20440

3100

nej

nej

nej

380

Amagerfzlledvej

Fra Christmas Mollers
Plads - til Nialsgade

Udvidelse af eksisterende cykelstier langs Amagerfeelledvej til PLUSnet standard. Projektet giver bla. bedre adgang mellem @restadsruten
(Drestad) og Christmas Mgllers Plads. Proiektet vil have et szerligt fokus pa busdriften i udvikling af lgsning.

Bredere
cykelsti

6,45

Bla

13

19900

5700

ja

ja

nej

1420

Punktindsatser for
bedre
fremkommelighed

Hovedparten af denne pulje anvendes til egenfinansiering af et projekt om bedre fremkommelighed i kryds, som har opnéet 40 % tilskud fra
den statslige cykelpulie. Projektet som har opnaet stotte, omfatter kryds ved H.C. Andersens Boulevard/Farimagsgade,
Frederiksborggade/Sgtorvet og Ingerslevsgade/Dybbglsgade. Den resterende del af puljen anvendes til mindre indsatser malrettet
eliminering af flaskehalse i cykelnettet, fx pa Blegdamsvej nzer Trianglen. Det kan blive ngdvendigt at nedlzegge enkelte parkeringspladser.
Den preecise placering vil da fremga af indstilling til Teknik- og Miljgudvalget vedrgrende udmentning af puljen.

Bredere
cykelsti /
Kryds

3,85

Oftest

Oftest

Oftest

Frederikssundsvej

Peter Ipsens Allé -
Tomgardsvej

Projektet indeholder forbedringer af cykelforholdene pa streekningen, som koordineres med det eksisterende busprojekt pa
Frederikssundsvej. Projektet er sammenfaldende med bade Farum-ruten og Ballerup-ruten (Supercykelstier). Projekt mellem Peter Ipsens
Allé og Tomsgardsvej giver yderligere, markant forbedring af forholdene pa bade Farum- og Ballerupruten, sa straekningen lever op til
Supercykelstiniveau. Forbedringen er indeholdt som option i indstilling vedrerende busprojekt pa Frederikssundsvej. Lokalvejen mellem Peter
Ipsens Allé og Tomgardsvej ombygges, sa der kommer cykelsti, Samtidig udvides fortovet og der etableres plads til kortere ophold og mere
plads til treeer, fodgaengere og cykelparkering langs ejendommene. Dette projekt har ingen parkeringskonsekvenser, udover dem som det
samlede Frederikssundsveisproiekt indeholder.

Cykelsti

3,6

Udenfor
zone

14000

7800

ja

nej

ja

160

Albertslundruten
Kampmannsgade og
Damhusdamningen

Kommunegraense -
Vester Farimagsgade og
Damhusengen

Ved Kampmannsgade starter/ender Albertslundruten. Dette projekt indeholder forbedring af kapacitet og komfort pa Albertslundruten mellem
Vester Spgade og Vester Farimagsgade ved anlaeg af cykelsti i begge sider, istedet for de nuvaerende cykelbaner. Derudover udfgres en
projektudvikling af Albertslundsrutens krydsning af Damhusengen, som vil sikre et sammenhaengende og forbedret forlab for fodgaengere og
cyklister. Dette vil vaere en oplagt forszettelse af de forbedringer, der er planlagt pa Hyltebjerg Alle.

Cykelsti

4,5

Grgn

23

26

49

0,01

6200

10000

nej

370

Optimeringsplan KBH
Cykelby 2025

PLUSnettet, indledende
projektmodning,
effektvurderinger,
borgerdialog

Siden 1990 er cykeltrafikken over Sgsnittet steget med mere end 70 %. Der kommer aktuelt ca. 1.000 nye borgere til Kebenhavn om
maneden. KK har ambitigse politiske malsaetninger om at afvikle en stor del af trafikken pa cykel. Derfor ma der forventes en fortsat stigning
i cykeltrafikken og et fortsat relativt hgijt investeringsniveau pa cykelomradet. For at understgtte en sammenhaengende og langsigtet
planlaegning pa cykelomradet pa linje med for eksempel planlaegningen for bus- og metronettet udarbejdes der en optimeringsplan, der
indeholder indledende projektmodning inkl. prissken og effektvurdering af potentielle kommende cykel projekter, herunder effekt pa andre
transportformer samt inkludering af de bymaessige og landskabelige vaerdier. En del af opgaven vil besta i at kvalificere planen via
inddragelse af kabenhavnerne. Fokus vil veere pa de korridorer, der i Kebenhavns Cykelstrategi er udpeget som seerligt vigtige for
fremkommeligheden pa cvkel (PLUSnhettet).

Faerdigger
e korridorer
/ Bredere
cykelsti

Adfaerdskampagne -
mere hensyn i trafikken

Adfeerdskampagne som er malrettet mere hensynsfuld adfeerd i cykeltrafikken. Kampagenen har szerligt fokus pa steder med potentielle
konfliktsituationer, fx udstigning fra bus pa cykelsti og hurtig kontra langsom cykling pa cykelstierne. Projektet har modtaget stette fra den
statslige cykelpulje. Potentielle samarbejdspartnere er Movia, FDM, Dansk Cyklist Forbund og Dansk Fodgaengerforbund.

Adfeerd og
fremkomm
elighed

0,8

Tietgensbro

Projektet bestar i udarbejdelsen af to projektforslag til en udvidelse af Tietgensbroen, som supplement til den '1:1 udskiftning’ af broen, der
finansieres af Banedanmark. De to projektforslag vil afdaskke mulighedrene for en "BasisPlus” Iasning med ca. 250 ekstra
cykelparkeringspladser eller en "hollandsk lasning” med 2.500-3.000 ekstra cykelparkeringspladser samt bredere fortov og cykelstier pa
broen.

Cykelparke
ring

10.500

11.600

ja

nej

nej

Jernbane Alle

Vanlgse Alle - Bogholder
Alle

Indeholder opgradering af cykelsti og -bane pa den miderste del af Jernbane Allé. Projektet fierner et missing link pa Jernbane Alle, der i dag
har cykelsti i den nordlige ende og hvor der allerede i Budget 2013 er afsat midler til cykelsti i den sydlige ende. Projektet kan eventuelt
inkludere en mindre forbedring ved Finsensvej

Cykelsti

2,5

Uden for
zone

8800

5500

nej

nej

250

Enghavevej

Fra Frederiksstadsgade
og mod Vesterbrogade
(vest siden)

Indeholder etablering af ca 180 meter cykelsti, hvor der i dag hverken er cykelbane eller cykelsti. | en sidegade etableres afleesningsomrade,
hvilket betyder, at 3-4 p-pladser omdannes til dette formal i dagtimerne. Derudover nedlaegges 11 parkeringspladser. Straekningen indgar i
supercykelstien Indre Ringrute.

Cykelsti

Bla

17.200

9300

nej

180

Raffinaderivej

Prags Boulevard til
klubhus

Cykelsti, der vil forbedre forholdene markant for brugene af klubhuset til Sundby Boldklub pa Raffinaderivej. Det skal afklares om der er
mulighed for at etablere en dobbelrettet cykelsti fra Raffinaridervej til den grenne cykelrute Amagerruten. En sadan vil dog inden for det
afsatte belgb kun kunne etableres som grussti.

Cykelsti

Uden for
zone

26

26

26

nej

150

Husumforbindelsen fra
Tingbjerg til
Husumparken samt ad
Korsager Allé til tunnel
ved Avendingen.
Desuden lys pa
Vestvoldruten

HUSUMFORBINDELSEN skaber forbindelse mellem Tingbjerg og Husum. Forbindelsen starter sit forlgb i Tingbjerg og krydser Vestvolden
via en ny bro og falger Kobbelveaenget til Frederikssundsvej og videre ad Korsager Alle til tunnellen under S-banen ved Avendingen. Pa
Korsager Allé ved Smerumvej tilfgjes et sydgaende forleb af Smarrumvej og et kort stykke ad Karlslundevej til Husum skole/ Husumparken.
Forbindelsen skaber kontakt mellem det udsatte boligomrade, Tingbjerg, Frederikssundsvejsomradet og omradet sydvest her for. Det
sk@nnes, at etableringen af Husumforbindelsen vil belgbe sig til ca. 25 mio. kr. Forbindelsen forventes at indeholde fglgende storre
anlaegselementer:

- Stitilslutning i/til Tingbjerg, delvist ad eksisterende stier/veje (2 mio.kr.)

- Bro over Vestvoldens voldgrav, kan etableres hvor der tidligere har vaeret en bro og er et derfor begraenset indgreb i det fredede
voldanleeg, hvilket ager sandsynlighed for godkendelse fra relevante myndigheder (7,3 mio.kr).

- Den centrale del af Husumforbindelsen fra Voldgaden og ad Kobbelvaenget til Frederiksundsvej og herfra frem til Husumparken (10 mio.
kr.). Indeholder, foruden trafikale sendringer, ogsa opholdsarealer mm. Den centrale del af Husumforbindelsen er prissat og har samme
indhold, som et opleeg fra Omradefornyelsen Husum.

- Bedre cykelforhold pa Korsager Allé til tunnel under S-banen ved Avendingen (1,7 mio. kr.)

- Vestvoldruten krydser Husumforbindelen, og etablering af belysning pa Vestvoldruten indgar i dette projekt. (4 mio. kr.)

Cykelrute
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384

177

Nej

Ja

Ja

820

Hareskovruten fra
Nordvestpassagen

HARESKOVRUTEN er planlagt til at straekke sig fra Utterslev Mose til Sgerne. Nar Hareskovruten er fuldt etableret vil den forbinde
Kgbenhavns bymidte med store grenne rekreative skov- og sgomrader umiddelbart nord for kommunen. Ruten forleber gennem det
befolkningsteette Narrebro, Superkilen og Nordvestkvarteret og er planlagt til at Iabe parallelt med sterre indfaldsveje til Kebenhavns
centrum. Den Igber via Rentemestervej, som er en central forbindelse i Nordvest med blandende bolig og erhvervsbebyggelser, sma og
sterre bygninger, gadetraeer og markante terreenforhold. Den foreslaede etape omfatter straekningen mellem Nordvestpassagen og
Frederiksborgve;j.

NORDVESTPASSAGEN bliver et vigtigt knudepunkt pa det granne cykelrutenet, fordi den sikrer Narrebrorutens forleb mod nord over
Lersgparken i retning af Lyngbyvej og udger udgangspunktet for Hareskovruten. Projektet korrdineres med udviklingsplanerne for Bispebjerg
Nordvest.

Ruten/passagen forventes at indeholde folgende sterre anlaegselementer:

- Tilkersel og nedgang til tunnellen v. Nordvestpassagen som inkluderer en dobbeltrettet cykelsti pa Fyrbedervej frem til Lygten (ca. 5 mio.
kr.)

- Tilpasning af krydsning v. Lygten (ca. 1 mio. kr.)

- 180 meter dobbeltrettet cykelsti mellem Lygten og Bygmestervej til Rentemestervej (ca. 3 mio. kr.)

- Trafikdeempende foranstaltninger pa Rentemestervej mellem Bygmestervej og Frederiksborgvej (ca. 1 mio. kr.)

- Sikring af krydsning ved Frederiksborgvej (ca. 2 mio. kr.)

Det kan blive ngdvendigt at sendre hele Rentemestervejs status fra privat faellesvej til offentlig vej. Forventes udfert 2016-2017.
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