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Indre By Lokaludvalg om kommuneplanforslaget

ZEndringsforslag

Kommuneplanforslaget

Kapitel/afsnit Side og linje samt gengivelse af oprindelig tekst Slettes/ forslag til ny tekst

1. S. 9, 1. spalte, 3. afsnit Tilfgjelse:

Vision
“Kebenhavn vil vere CO2neutral 1 2025. Gron omstilling af | “Kebenhavn vil veere CO2neutral 1 2025. Gron omstilling af
vores energiproduktion, et markant mindre energiforbrug, vores energiproduktion, et markant mindre energiforbrug,
bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet og gron mobilitet | bedre udnyttelse af ressourcerne 1 affaldet og grgn mobilitet
er vejen til en endnu bedre by med innovative og integrerede | er vejen til en endnu bedre by med innovative og integrerede
lgsninger. Det skal bl.a. ske gennem samarbejde med private | lgsninger. Det skal bl.a. ske gennem samarbejde med private
parter og ved at skabe grgn vakst og fgrende parter og ved at skabe grgn vakst og fgrende
udviklingsmiljger for fremtidens baredygtige Igsninger. Vi udviklingsmiljger for fremtidens baredygtige Igsninger. Vi
skal vare parate til at omsatte klimaudfordringerne til at skal vere parate til at omsatte klimaudfordringerne til at
lgfte Kgbenhavn til et hgjere niveau af vekst og lgfte Kgbenhavn til et hgjere niveau af vakst og livskvalitet.
livskvalitet.”

Ud over CO2neutralitet indeholder visionen om en grgn by
initiativer til at reducere stej.”

2B. Side 11, sidste afsnit Tilfgjelse:

Grgn Boligby: Mal ”? ”

for udviklingen i * 45.000 nye boliger 1 2027, svarende til 3.750 boliger pr. | ¢ 45.000 nye boliger 1 2027, svarende til 3.750 boliger pr.
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* Fordeling af den kgrende trafik i Kgbenhavn med
mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv trafik og
hgjst 1/3 med bil

* Mindst 2/3 af vaksten i trafikken skal vaere grgn

*  Mindst 1/2 af den kgrende trafik til arbejde eller
uddannelse 1 Kebenhavns Kommune skal ske pa cykel”

* Fordeling af den kgrende trafik i Kgbenhavn med
mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv trafik og
hgjst 1/3 med bil

* Mindst 2/3 af vaksten i trafikken skal vere grgn

* Mindst 1/2 af den kgrende trafik til arbejde eller
uddannelse i Kgbenhavns Kommune skal ske pa cykel

* Max. antal biler over kommunegransen og sgsnittet
fastsattes til 1996-niveauet.”

2B.

Grgn Boligby: Mal
for udviklingen 1
Kgbenhavn.

Side 11, sidste afsnit

2

¢ 45.000 nye boliger i 2027, svarende til 3.750 boliger pr.

ar

* Fordeling af den kgrende trafik 1 Kgbenhavn med
mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv trafik og
hgjst 1/3 med bil

*  Mindst 2/3 af veksten 1 trafikken skal vare grgn

*  Mindst 1/2 af den kgrende trafik til arbejde eller
uddannelse i Kgbenhavns Kommune skal ske pa cykel

Tilfgjelse:

2

45.000 nye boliger 1 2027, svarende til 3.750 boliger pr.
ar

* Fordeling af den kgrende trafik 1 Kgbenhavn med
mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv trafik og
hgjst 1/3 med bil

*  Mindst 2/3 af veksten 1 trafikken skal vare grgn

*  Mindst 1/2 af den kgrende trafik til arbejde eller
uddannelse i Kgbenhavns Kommune skal ske pa cykel

* Derudover arbejder Kgbenhavns Kommune med mal for
fodgengertrafikken, jf. kommunens fodgaengerstrategi.
Isaer i Middelalderbyen har fodgangertrafikken hgj
prioritet, sa her arbejder vi med incitamenter til, at flest
mulige gir. Lgsninger til fremme af fodgangertrafikken
1 Middelalderbyen skal tage hensyn til, at de
omkringliggende kvarterer og bydele kan fungere.
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2B.

Grgn boligby:

Tet og beredygtig by
omkring stationer

S. 16, 2. afsnit:

I Kebenhavn har vi et overordnet mal om at né en
sammenstning i trafikken pa max. 1/3 biler, min. 1/3 cykler
og min. 1/3 kollektiv transport. Det stiller krav til, at vaeksten
i trafikken skal vare baret af kollektiv transport og cykler, og
vi fastholder med kommuneplanen et mal om, at mindst 2/3
af veksten i trafikken skal vare grgn, dvs. kollektiv transport
eller cykel.”

Tilfgjelse:

”] Kebenhavn har vi et overordnet mal om at na en
sammenstning i trafikken pa max. 1/3 biler, min. 1/3 cykler
og min. 1/3 kollektiv transport, idet max. antal biler over
kommunegraensen og sgsnittet er fastsat til 1996-niveauet.
Det stiller krav til, at vaeksten 1 trafikken skal vare baret af
kollektiv transport og cykler, og vi fastholder med
kommuneplanen et mal om, at mindst 2/3 af veksten i
trafikken skal vere grgn, dvs. kollektiv transport eller
cykel.”

2B.

Grgn boligby:

Tet og beredygtig by
omkring stationer

S. 16, 2. afsnit:

I Kebenhavn har vi et overordnet mal om at né en
sammenstning i trafikken pa max. 1/3 biler, min. 1/3 cykler
og min. 1/3 kollektiv transport. Det stiller krav til, at veeksten
i trafikken skal vaere baret af kollektiv transport og cykler, og
vi fastholder med kommuneplanen et mal om, at mindst 2/3
af veksten i trafikken skal vare grgn, dvs. kollektiv transport
eller cykel.”

Tilfgjelser:

”] Kebenhavn har vi et overordnet mal om at na en
sammensetning i trafikken pa max. 1/3 biler, min. 1/3 cykler
og min. 1/3 kollektiv transport. Derudover arbejder
Kgbenhavns Kommune med mal for fodgangertrafikken, jf.
kommunens fodgengerstrategi. Iser i Middelalderbyen har
fodgangertrafikken hgj prioritet, sa her arbejder vi med
incitamenter til, at flest mulige gar. Lgsninger til fremme af
fodgaengertrafikken i Middelalderbyen skal tage hensyn til,
at de omkringliggende kvarterer og bydele kan fungere. Det
stiller krav til, at veeksten i trafikken skal vere til fods samt
baret af kollektiv transport og cykler, og vi fastholder med
kommuneplanen et mal om, at mindst 2/3 af vaeksten i
trafikken skal vare grgn, dvs. kollektiv transport, cykel eller
til fods.”
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2B.

Grgn boligby:

Tet og beredygtig by
omkring stationer

S. 16, 2. afsnit, gverst:

I Kebenhavn har vi et overordnet méal om at né en
sammenstning i trafikken pa max. 1/3 biler, min. 1/3 cykler
og min. 1/3 kollektiv transport. Det stiller krav til, at vaeksten
i trafikken skal vare baret af kollektiv transport og cykler, og
vi fastholder med kommuneplanen et mal om, at mindst 2/3
af veksten i trafikken skal vare grgn, dvs. kollektiv transport
eller cykel.

For at forbedre miljget, sundheden og fremkommeligheden i
Kgbenhavn skal vi forts@tte med at udbygge den kollektive
trafik og et attraktivt cykelstinet i takt med
befolkningsudviklingen.”

Tilfgjelse:

I Kebenhavn har vi et overordnet mal om at né en
sammensetning i trafikken pa max. 1/3 biler, min. 1/3 cykler
og min. 1/3 kollektiv transport. Det stiller krav til, at vaksten
i trafikken skal vaere baret af kollektiv transport og cykler, og
vi fastholder med kommuneplanen et mal om, at mindst 2/3
af veksten i trafikken skal vaere grgn, dvs. kollektiv transport
eller cykel.

For at forbedre miljget, sundheden og fremkommeligheden i
Kgbenhavn skal vi forts@tte med at udbygge den kollektive
trafik og et attraktivt cykelstinet 1 takt med
befolkningsudviklingen. Endvidere vil den nuvarende
miljgzone blive @ndret, sd den kommer til at gzelde for alle
lastbiler, busser, privatbiler og erhvervsbiler. Dermed vil
kravene til motoriserede kgretgjer i miljgzonen veere pa linje
med de krav, man kender fra en raekke tyske byer.”

2B.

Grgn boligby:

Tet og beredygtig by
omkring stationer

S. 16, 2. afsnit, nederst:

“For at sikre bedst mulig sammenhang mellem
transportformerne, skal der med projekt Bynet 2019 ske en
tilpasning af busnettet frem mod metrocityringens abning, sa
der skabes bedre sammenh@ng mellem bus, tog og metro.”

Tilfgjelse:

“For at sikre bedst mulig sammenhang mellem
transportformerne, skal der med projekt Bynet 2019 ske en
tilpasning af busnettet frem mod metrocityringens abning, sa
der skabes bedre sammenh@ng mellem bus, tog og metro.
Afsattet for Bynet 2019 er jf. arbejdsprogrammet for Bynet
2019 fglgende principper:
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1. Styrket busbetjening af trafikknudepunkter, hvor bus,
tog og metro mgdes

2. Sammenlegning af buslinjer

Undga parallelkgrsel med banesystemet

4. God lokal busbetjening”

het

2B.

Grgn boligby:

Tet og beredygtig by
omkring stationer

s. 17, 2. afsnit:

”For at reducere rejsetiden arbejder vi i Kebenhavn
derudover pa en raekke andre tiltag, herunder styrkelse af
intelligente trafiksystemer, bedre veje, bedre cykel- og
gangtrafik, busfremkommelighed, parkering og forbedret
sammenhang i den kollektive trafik, ogsa regionalt. Hertil
kommer en ny trafikzone i Indre By, hvor biltrafikken ma
forventes afviklet med lavere hastighed under hensynstagen
til bylivet, byrummet og de mange gvrige trafikanters -
herunder kollektiv trafik, cyklister og gaende - intensive
tilstedevaerelse.”

Tilfgjelse:

”For at reducere rejsetiden arbejder vi 1 Kebenhavn
derudover pa en reekke andre tiltag, herunder styrkelse af
intelligente trafiksystemer, bedre veje, bedre cykel- og
gangtrafik, busfremkommelighed, parkering og forbedret
sammenhzng i den kollektive trafik, ogsa regionalt. Hertil
kommer en ny trafikzone i Indre By, hvor biltrafikken ma
forventes afviklet med lavere hastighed under hensynstagen
til bylivet, byrummet og de mange gvrige trafikanters -
herunder kollektiv trafik, cyklister og gaende - intensive
tilstedevaerelse. Endvidere vil parkeringspladserne i Indre By
1 hovedsagen vere forbeholdt bilerne, som tilhgrer beboere
samt handvarkere med @rinde i bydelen og de sma
forretningsdrivende 1 bydelen. Parkeringspladser til
handverkere med @rinde i Indre By og til de sma
forretningsdrivende i1 bydelen vil i overvejende grad
forbeholdes el-biler.”

2B.
Grgn Boligby:
Tet og beredygtig by

s. 17, 2. afsnit

”For at reducere rejsetiden arbejder vi 1 Kebenhavn

Tilfgjelse — nyt 3. afsnit:

”For at reducere rejsetiden arbejder vi i Kgbenhavn
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omkring stationer

derudover pa en reekke andre tiltag, herunder styrkelse af
intelligente trafiksystemer, bedre veje, bedre cykel- og
gangtrafik, busfremkommelighed, parkering og forbedret
sammenhang i den kollektive trafik, ogsa regionalt. Hertil
kommer en ny trafikzone i Indre By, hvor biltrafikken ma
forventes afviklet med lavere hastighed under hensynstagen
til bylivet, byrummet og de mange gvrige trafikanters -
herunder kollektiv trafik, cyklister og gaende - intensive
tilstedeverelse.”

derudover pa en reekke andre tiltag, herunder styrkelse af
intelligente trafiksystemer, bedre veje, bedre cykel- og
gangtrafik, busfremkommelighed, parkering og forbedret
sammenhang i den kollektive trafik, ogsa regionalt. Hertil
kommer en ny trafikzone i Indre By, hvor biltrafikken ma
forventes afviklet med lavere hastighed under hensynstagen
til bylivet, byrummet og de mange gvrige trafikanters -
herunder kollektiv trafik, cyklister og gaende - intensive
tilstedevarelse.

Kommunen vil arbejde pa at finde varige lgsninger pa
trengselsproblematikken i forbindelse med turistbusser i
hgjsaesonen samt indarbejde baredygtige lgsninger for
turisttransport i planarbejdet med fremtidige
turistattraktioner, museer mm.”

2C.

Grgn boligby:
Grgn by til
kebenhavnerne

S. 18, 1. afsnit

"BOLIGBYGGERI GOR BYEN

GRONNERE

I takt med at tidligere industriomrader er blevet omdannet til
nye byomrader, er byen blevet grgnnere med flere rekreative
omrader.

Vi stiller nemlig krav om gode og grgnne friarealer til
nybyggeri, anleg af attraktive opholdsmuligheder for byliv
og begrgnning af gader og parkeringspladser. Desuden stiller
vi krav om, at byen abnes op, og at der gives adgang til
havnens rekreative kvaliteter. Samtidig bliver boligerne ogsa

Tilfgjelse:

"BOLIGBYGGERI GUR BYEN

GRONNERE

I takt med at tidligere industriomrader er blevet omdannet til
nye byomrader, er byen blevet grgnnere med flere rekreative
omrader.

Vi stiller nemlig krav om gode og grgnne friarealer til
nybyggeri, anlag af attraktive opholdsmuligheder for byliv
og begrgnning af gader og parkeringspladser. Desuden stiller
vi krav om, at byen abnes op, og at der gives adgang til
havnens rekreative kvaliteter. Samtidig bliver boligerne ogsa
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i stigende grad grgnne og miljgmassigt baeredygtige med
altaner, taghaver eller grgnne tage, lavere energiforbrug

2

mv.

i stigende grad grgnne og miljgmassigt beredygtige med
altaner, taghaver eller grgnne tage, lavere energiforbrug
mv.

Overordnet skal de grgnne og bla arealer anvendes til
rekreative aktiviteter tilgaengelige for alle. Arealerne
betragtes ikke som potenticlle byggegrunde. ”

2C.

Grgn boligby:
Det er desuden
vigtigt for
Kgbenhavn

S. 21, 1. spalte, 1. og 2. afsnit:

"OVERORDNET BYUDVIKLING SKAL TAGE HENSYN
TIL DE KOMMUNAL@GKONOMISKE

KONSEKVENSER

Udviklingen af byen er forbundet med ekonomiske
konsekvenser, bade pd udgifts- og indtaegtssiden. Nar
befolkningstallet eges, vil der vaere behov for investeringer 1
kommunale servicefaciliteter, s& byens bgrn eksempelvis kan
komme 1 skole og blive passet 1 dagsinstitutioner.
Befolkningstilveeksten betyder ogsé, at byen far et storre
beskatningsgrundlag, som kan vere med til at finansiere de
ngdvendige servicetilbud. Det er udgiftstungt og krever
store startinvesteringer at igangs&tte og ferdiggere omrader,
hvor udviklingen starter pa ‘bar mark’. Det gaelder omrader
som Nordhavn, Sydhavn og @restad. Omrader i eksisterende
by, som Carlsberg og Valby Industrikvarter, kan derimod 1
hgj grad betjenes af servicefaciliteterne i de omkringliggende
bydele. Kommunens gkonomiforvaltning udarbejder en
investeringsredeggrelse, som belyser de
kommunalgkonomiske konsekvenser af den forventede

Tilfgjelser

"OVERORDNET BYUDVIKLING SKAL TAGE HENSYN
TIL DE KOMMUNALGKONOMISKE

KONSEKVENSER OG TIL DE GRGNNE OG BLA
FRIAREALER

Udviklingen af byen er forbundet med ekonomiske
konsekvenser, bade pd udgifts- og indtaegtssiden. Nar
befolkningstallet gges, vil der vaere behov for investeringer i
kommunale servicefaciliteter, sd byens bern eksempelvis kan
komme i skole og blive passet i dagsinstitutioner.
Befolkningstilvaeksten betyder ogsd, at byen far et storre
beskatningsgrundlag, som kan vare med til at finansiere de
ngdvendige servicetilbud. Det er udgiftstungt og krever
store startinvesteringer at igangsatte og ferdiggere omrader,
hvor udviklingen starter pa ‘bar mark’. Det geelder omrader
som Nordhavn, Sydhavn og @restad. Omrader i eksisterende
by, som Carlsberg og Valby Industrikvarter, kan derimod 1
hgj grad betjenes af servicefaciliteterne i de omkringliggende
bydele. Kommunens gkonomiforvaltning udarbejder en
investeringsredeggrelse, som belyser de
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befolknings-, erhvervs- og boligudvikling i hele byen og de
enkelte udviklingsomrader i planperioden 2015-2027. Som et
grundleggende princip vil vi kun fremme byudvikling de
steder, hvor der kan tilvejebringes en samlet plan for
finansiering af udbygningen af kommunal service og
infrastruktur.”

kommunalgkonomiske konsekvenser af den forventede
befolknings-, erhvervs- og boligudvikling i hele

byen og de enkelte udviklingsomréader i planperioden
2015-2027. Som et grundlaeggende princip vil vi kun
fremme byudvikling de steder, hvor der kan tilvejebringes en
samlet plan for finansiering af udbygningen af kommunal
service og infrastruktur. Det andet grundlaggende princip er,
at de grgnne og bla arealer anvendes til rekreative aktiviteter
tilgengelige for alle. Arealerne betragtes ikke som
potentielle byggegrunde. ”

3A.
Sammenh@ngende
by:

Udvikling af den
eksisterende by

S. 25, 2. spalte, 1. afsnit:

”Kommunen ser meget gerne projekter, der erstatter
ekstensiv udnyttelse af stationsnare omrader med mere
intensiv og baredygtig brug. De generelle
rammebestemmelser for byggeri, friarealer, parkering mv.
skal kunne handtere de sarlige vilkar i den eksisterende by,
hvor der bygges i en forud givet kontekst.”

Tilfgjelse:

”Kommunen ser meget gerne projekter, der erstatter
ekstensiv udnyttelse af stationsnare omrader med mere
intensiv og baredygtig brug. De generelle
rammebestemmelser for byggeri, friarealer, bil- og
cykelparkering mv. skal kunne handtere de serlige vilkar i
den eksisterende by, hvor der bygges i en forud givet
kontekst.”

3B.
Sammenh&ngende
by:

Social
sammenh&ngskraft

S. 27, 2. afsnit:

”Aktuelt arbejdes der pé at abne Mjelnerparken og
Tingbjerg-Husum op for den omkringliggende by med veje
og cykelstier, samt med nye boligtyper og funktioner sasom
butikker og kultur- og fritidstilbud. Desuden analyseres

Tilfgjelse:

”Aktuelt arbejdes der pé at dbne Mjelnerparken og
Tingbjerg-Husum op for den omkringliggende by med veje
og cykelstier, samt med nye boligtyper og funktioner sasom
butikker og kultur- og fritidstilbud. Desuden analyseres
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mulighederne for en letbane til Tingbjerg.”

mulighederne for en letbane mellem Tingbjerg, Indre By og
Amager.”

3B.
Sammenh@ngende
by:

Social sammenh&ng-
skraft

S. 28, 2. spalte, linje 9:

”... pga. de heje grundpriser.”

Tilfgjelse:

”... pga. de hgje grundpriser — eksempelvis ogsa almene
ungdoms-, ®ldre- og plejeboliger.”

3B S. 35, 1. spalte: Tilfgjelser:
Sammenh@ngende
by: "TRYGHED ER EN FORUDSZATNING "TRYGHED ER EN FORUDSZATNING
Det er desuden FOR LIV I BYENS RUM FOR LIV I BYENS RUM
vigtigt for Det er en foruds@tning for en sammenh&ngende by, at folk | Det er en forudsatning for en sammenh@ngende by, at folk
Kgbenhavn foler sig trygge ved at bevage sig rundt i hele byen. foler sig trygge ved at bevage sig rundt i hele byen.
Kommunen arbejder med en lang reekke aktgrer malrettet pA | Kommunen arbejder med en lang reekke aktgrer malrettet pa
at hgjne trygheden og mindske kriminaliteten i Kgbenhavn at hgjne trygheden og mindske kriminaliteten i Kgbenhavn
via sociale og kriminalpraeventive indsatser. I designet af via sociale og kriminalpraeventive indsatser. I designet af
byens rum arbejdes pa en raekke fysiske og byens rum arbejdes pa en raekke fysiske og
tryghedsskabende foranstaltninger som eksempelvis tryghedsskabende foranstaltninger som eksempelvis
synlighed, gadebelysning og kameraovervagning i visse synlighed, gadebelysning og kameraovervagning i visse
boligomréder.” boligomrader. Men tryghed skal som navnt skabes
praventivt, sa terror- og kriminalitetsbekeempelse ikke
omdanner byen til en festning.”
3B. s. 35, 2. spalte: Tilfgjelse:
Sammenh&ngende
by: Det er desuden “HISTORIER I GAMLE BYGNINGER “HISTORIER I GAMLE BYGNINGER
vigtigt for OG BYDELE FAR NYT LIV OG BYDELE FAR NYT LIV
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Kgbenhavn

Byens kulturmiljger og bygningsarv fra forskellige perioder
bidrager til bykvarterernes se@rpreg og udtryk. Det er vigtigt
at teenke de historiske spor ind i omdannelsen og udviklingen
i byen, bade de der bevares, og de der, som kontrast til om-
og nybygninger, kan tydeligggre kvarterets liv og udvikling.
De vardifulde kulturmiljger og de bevaringsvardige
bygninger er sikret i kommuneplanens retningslinjer. De
konkrete retningslinjer fremgar af Kommuneplan 2015 pa
www.kpl15.kk.dk.”

Byens kulturmiljger og bygningsarv fra forskellige perioder
bidrager til bykvarterernes s@rpraeg og udtryk. Det er vigtigt
at teenke de historiske spor ind i omdannelsen og udviklingen
i byen, bade de der bevares, og de der, som kontrast til om-
og nybygninger, kan tydeligggre kvarterets liv og udvikling.
De vardifulde kulturmiljger og de bevaringsvaerdige
bygninger er sikret i kommuneplanens retningslinjer. De
konkrete retningslinjer fremgar af Kommuneplan 2015 pa
www.kp15.kk.dk.

Bevaring af kulturmiljger skal sikres bl.a. ved, at fredninger
og beskyttelseslinjer respekteres og ikke ophaves ved

lokalplaner.

Kommunen vil endvidere varne om historiske kulturmiljger
og kulturhistoriske sammenhange i bymiljget ved at
samarbejde med store offentlige grundejere som Styrelsen
for Slotte og Kulturejendomme og Forsvaret om at lave
rettidige exit-strategier for ejendomme og arealer, der
bortselges fra offentligt eje, sa kulturmiljger og/eller
eventuel publikumsadgang i videst muligt omfang bevares.”

4. Kvalitet i bylivet:
Mal for udviklingen
af Kgbenhavn

S. 37, 2. afsnit

2

e Kgbenhavn skal vaere CO2-neutral 1 2025, svarende til et
fald pa ca. 200.000 tons pr. ar

e Reduktion i udledning af NOx med ca. 150 tons arligt og
partikelforurening (PM2.5) med ca. 10 tons arligt frem
til 2025

Tilfgjelse:

e Kgbenhavn skal vaere CO2-neutral 1 2025, svarende til et
fald pa ca. 200.000 tons pr. ar

e Reduktion i udledning af NOx med ca. 150 tons arligt og
partikelforurening (PM2.5) med ca. 10 tons arligt frem
til 2025
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e ]lighed med kvantitative mal for reduktion af
luftforurening, vil Kgbenhavn s&tte kvantitative mal for
den arlige stgjreduktion; det vaere sig vejstgj, stgj fra
events, gadestd] i1 nattelivet, st@j fra ventilatorer i
byrummet etc.”

4A.

Kvalitet 1 bylivet:
Hgjt niveau i den
kommunale service

S. 38. 2. spalte, nederst:

”Desuden er bestemmelser vedrerende parkering @ndret
saledes, at antallet af parkeringspladser til institutioner og
andre offentlige og almene formal kan fastsattes efter
konkret vurdering,...”

Tilfgjelse:

”Desuden er bestemmelser vedrerende parkering andret
saledes, at antallet af bilparkeringspladser og
cykelparkeringspladser til institutioner og andre offentlige og
almene formaél kan fastsettes efter konkret vurdering,...”

4A.

Kvalitet i bylivet:
Hgjt niveau 1 den
kommunale service

S. 40, 1. spalte, 2. afsnit:

I Kebenhavn ensker vi ogsa at fa gevinster ud af
klimaudfordringerne ved at tenke nyt og innovativt inden for
bl.a. gren omstilling af vores energiproduktion (biomasse og
-gas, vindmgller, geotermi), fortsat markant reduktion af
energiforbrug, grgn mobilitet etc. Det skal bl.a. ske gennem
samarbejde med private parter og ved at skabe fgrende
udviklingsmiljeer for fremtidens baeredygtige losninger.”

Ny tekst, sletning og tilfgjelser:

I Kebenhavn ensker vi ogsé at fa gevinster ud af
Iimaudfordringerne klimaproblemerne ved at teenke nyt eg
nnevativt inden for bl.a. gren omstilling af vores
energiproduktion (biomasse og -gas, vindmgller, geotermi),
fortsat markant reduktion af energiforbrug, stigende grgn
mobilitet etc. Det skal bl.a. ske gennem samarbejde med
private parter og ved at skabe fgrende udviklingsmiljger for
fremtidens baredygtige losninger.”

4A.
Kvalitet 1 bylivet:

S. 40, 1. spalte, 3. afsnit:

Tilfgjelse:
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Hgjt niveau i den
kommunale service

“Her er det vigtigt, at planlaegningen skaber mulighed for
flere fordele ved en renovering eksempelvis i form af
tagboliger og gget boligkvalitet.

Realisering af klimaplanen lgfter hele byen til et mere
baredygtigt niveau.”

“Her er det vigtigt, at planlaegningen skaber mulighed for
flere fordele ved en renovering eksempelvis i form af
tagboliger og gget boligkvalitet. Som et
klimatilpasningsinitiativ vil kommunen i forbindelse med
ejendomsrenoveringer skabe incitamenter til og radgive om
etablering af grgnne tage, facadebeplantning og grgnne garde
samt skabe incitamenter til og rddgive om at nedlegge
bilparkeringspladser og i stedet indrette opholdsomrader.
Tilsvarende skal planlegningen pa trafikomradet afspejle
malene i klimaplanen. Realisering af klimaplanen lgfter hele
byen til et mere baredygtigt niveau.”

4B.

Kvalitet i bylivet:
Attraktivt hverdagsliv
for kgbenhavnerne

s. 45, 1. spalte, sidste afsnit:

”Der arbejdes videre med at omsatte bade denne vision og
andre projekter, hvor borgere, foreninger, grundejere, fonde
mv. kan vere med til at virkeligggre ideer til brug af havn og
vand.”

Tilfgjelse:

”Der arbejdes videre med at omsatte bade denne vision og
andre projekter, hvor borgere, private grundejere, foreninger,
grundejere, fonde mv. kan vare med til at virkeligggre ideer
til brug af havn og vand.”

4B.

Kvalitet 1 bylivet:
Attraktivt hverdagsliv
for kgbenhavnerne

S. 45, 2. spalte, 1. afsnit:

”Kommuneplanen tilpasser omrader til husbade i
Inderhavnen til nye anlag (broer mv.) og muligheder, og der
udlegges et nyt omrade med mulighed for husbade i
Fiskerhavnen, som skal understgtte det serlige miljg her. De
konkrete rammer fremgar af Kommuneplan 2015 pa
www.kpl5.kk.dk”.

Ny tekst:

”Kgbenhavn betragter husbdde som bygninger. En husbad
“privatiserer” et blat areal, som alle burde have adgang til.
Husbade begranses derfor i antal og placeringen begranses
til Fiskerihavnen, som skal understgtte det serlige miljg her.
Husbade kan ikke placeres i Indre By.

De konkrete rammer fremgar af Kommuneplan 2015 pa
www.kpl5.kk.dk.”
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4B.

Kvalitet i bylivet:
Attraktivt hverdagsliv
for kgbenhavnerne

Side 45.2. spalte, 3. afsnit, linje 6-9:

”... med en ambitigs anvendelse af planlovens sikring af
friarealer sa der opnas bedre og mere anvendelige bolignzre
rekreative arealer.”

Tilfgjelse:

”... med en ambitigs anvendelse af planlovens sikring af
friarealer sa der opnas bedre og mere anvendelige bolignzre
rekreative arealer for alle borgere.”

4B.

Kvalitet 1 bylivet:
Attraktivt hverdagsliv
for kgbenhavnerne

S. 47, 1. spalte:

”For det tredje arbejdes der kontinuerligt med at etablere
grgnne garde via gardrenoveringer og gardsammenlagninger
i den eksisterende by, som har givet omkring 200.000
kgbenhavnerne stgrre rekreative opholdsmuligheder lige
uden for deres bolig. Med omradefornyelsesindsatser

skabes ogsa pa kvarterniveau gode offentlige rum til bade
afslapning, leg og sport.

Endelig arbejder vi i Kgbenhavn for stgrre ambitioner i
planlegningen for offentlige funktioner ved brug af
udbygnings- og partnerskabsaftaler med private grundejere,
som det eksempelvis er blevet gjort pa Enghave Brygge,
hvor der er sikret mulighed for en bypark, hvis kommunen
finder den ngdvendige finansiering til selve anlegget af
parken.”

Tilfgjelse:

”For det tredje arbejdes der kontinuerligt med at etablere
grgnne garde via gardrenoveringer og gardsammenlagninger
i den eksisterende by, som har givet omkring 200.000
kgbenhavnerne stgrre rekreative opholdsmuligheder lige
uden for deres bolig. Med omradefornyelsesindsatser

skabes ogsa pa kvarterniveau gode offentlige rum til bade
afslapning, leg og sport.

For det fierde arbejder vi for bedre gademiljger, bl.a. ved at
fijerne parkeringspladser og anlaegge cykelstier,
cykelparkering og bredere fortove.

Endelig arbejder vi i Kgbenhavn for stgrre ambitioner i
planlegningen for offentlige funktioner ved brug af
udbygnings- og partnerskabsaftaler med private grundejere,
som det eksempelvis er blevet gjort pa Enghave Brygge,
hvor der er sikret mulighed for en bypark, hvis kommunen
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finder den ngdvendige finansiering til selve anlegget af
parken.”

4C. s. 48, 1. spalte, 2. afsnit, linje 8: Ny tekst:

Kvalitet i bylivet:

Attraktivt Handelsliv | ”For at understette en positiv udvikling er i ”For at understgtte en positiv udvikling er i
lokalplanlagningen givet mulighed for en bredere lokalplanlagningen givet mulighed for en bredere
anvendelse, sa ogsa liberale erhverv kan placere sig i anvendelse, sa stueplan i gaderne i Indre By reserveres til
stueetagen.” butikker, publikumsvendte erhverv og andre aktiviteter med

offentlig adgang.”

4C. S. 51, 2. spalte, 2. afsnit: Tilfgjelse - nyt afsnit:

Kvalitet 1 bylivet:

Det er desuden ”Midlertidig anvendelse ”Midlertidig anvendelse

vigtigt for kan abne omrader af byen op, hvor folk ellers ikke kommer, | kan dbne omrader af byen op, hvor folk ellers ikke kommer,

Kgbenhavn og give nye oplevelser for kgbenhavnere og besggende i og give nye oplevelser for kgbenhavnere og besggende i
byen.” byen.”

TRIVSEL I GADERNE

Brugen af bygninger skal fremme trivsel i gaderne. Stueplan
1 gaderne i Indre By skal derfor reserveres til butikker,
publikumsvendte erhverv og andre aktiviteter med offentlig
adgang.”

5B. S. 56, 2. spalte Sletning og tilfgjelse:

Sammen om vakst

og arbejdspladser: ”Der er mulighed for at opfore ca. 1,3 mio. m2 ”Der er mulighed for at opfere ca. 1,3 mio. m2

Baredygtig erhvervsbyggeri inden for 600 meter fra en erhvervsbyggeri inden for 600 meter fra en
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lokalisering af

station. Det svarer arealmassigt til ca. 33.000 arbejdspladser,

erhverv hvilket matcher den estimerede vekst i antallet af private
arbejdspladser i planperioden. Det giver potentielt en samlet
reduktion af CO2-udslippet pa 95.000 tons i Igbet af hele
planperioden, under foruds@tning af at virksomhederne
alternativt ville blive placeret i et ikke-stationsnert omrade.
Det svarer til, at vi i Kgbenhavn, med stationsnar placering
af erhverv, kan reducere det arlige CO2 udslip med ca. 0,7
pct. af Kgbenhavns samlede udledning. pet-af-Kebenhavassamlede udledning:
Uden ekstraudgifter for kommunen men alene ved progressiv | Uden ekstraudgifter for kommunen men alene ved progressiv
byplanlegning kan dette hjzlpe til opfyldelse af malet om byplanlagning kan dette hjzlpe til opfyldelse af malet om
CO2 neutralitet.” CO2 neutralitet. Fortetningen omkring stationer i Indre By
og 1 brokvartererne respekterer en maksimal bygningshgjde
pa 5-6 etager.”
Begrundelse for sletning:
Forudsatningerne for regnestykket er meget usikre, hvorfor
teksten ikke har vaerdi.
5. s. 63, 2. spalte, 2. afsnit: Sletning og tilfgjelse:
Sammen om vakst
og arbejdspladser: ”VI SKABER PRAKTIKPLADSER OG ”VI SKABER PRAKTIKPLADSER OG
Det er desuden FAIR ARBEJDSFORHOLD FAIR ARBEJDSFORHOLD
vigtigt for I Kgbenhavn tenker vi socialt ansvar ind i alle opgaver. Vi I Kgbenhavn tenker vi socialt ansvar ind i alle opgaver. Vi
Kgbenhavn arbejder for, at alle kommunale byggearbejder i kommunen | arbejder for, at alle kommunale byggearbejder 1 kommunen

bliver udfgrt med sociale klausuler. Eksempelvis sikrer
kommunens aftale med de almene boligselskaber
praktikpladser til vores unge, nar vi renoverer og bygger nye

bliver udfgrt med sociale klausuler. Eksempelvis sikrer
kommunens aftale med de almene boligselskaber
praktikpladser til ¥ores unge, nar vi renoverer og bygger nye
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almene boliger.”

almene boliger.

Kgbenhavns Kommunes sociale ansvar gelder udover
praktik og uddannelsespladserne ogsa brug af
Virksomhedspraktik og offentlig Igntilskud.

Ordningerne bruges efter lovens intention. En
Igntilskudsansat erstatter ikke almindeligt ansatte
medarbejdere, og der er et rimeligt forhold imellem antallet
af fastansatte og personer ansat i Igntilskud eller
virksomhedspraktik. Man kommer heller ikke i lgntilskud i
den virksomhed, man senest har arbejdet i. Malet er, at den
enkelte kommer i ordiner beskaftigelse.

5. S. 63., 2. spalte, 2. afsnit: Tilfgjelse og ny tekst:

Sammen om vakst

og arbejdspladser: I Kommuneplan 2015 foretages mindre justeringer af ”I Kommuneplan 2015 vil parkeringsnormen for stationsnaert

Det er desuden parkeringsnormerne, som matcher @ndringer i byggeri vare pa et minimum. Derudover foretages mindre

vigtigt for virksomhedernes behov og giver mulighed for mere justeringer af parkeringsnormerne, som matcher @ndringer i

Kgbenhavn fleksibilitet 1 form af konkret behovsvurdering ud fra bl.a. virksomhedernes byens behov og giver mulighed for mere
hensynet om stationsnarhed, projektets karakteristika mv.” | fleksibilitet i form af konkret behovsvurdering ud fra bl.a.

hensynet om stationsnarhed, projektets karakteristika mv.”

5. S. 63, 2. spalte, 2. afsnit: Tilfgjelse:

Sammen om vakst

og arbejdspladser: I Kommuneplan 2015 foretages mindre justeringer af I Kommuneplan 2015 foretages mindre justeringer af

Det er desuden parkeringsnormerne, som matcher @ndringer i parkeringsnormerne, som matcher @ndringer i

vigtigt for virksomhedernes behov og giver mulighed for mere virksomhedernes behov og giver mulighed for mere

Kgbenhavn fleksibilitet i form af konkret behovsvurdering ud fra bl.a. fleksibilitet i form af konkret behovsvurdering ud fra bl.a.
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hensynet om stationsnarhed, projektets karakteristika mv.
Parkeringsnormen i omrader til blandet bolig og erhverv i
tetbyen og byudviklingsomraderne

fastleegges til 1 parkeringsplads pr. 150 m2 og bliver dermed
identisk med parkeringsnormen i omrader til serviceerhverv,
der fastholdes til 1 plads pr. 150 m2. Parkeringsnormen kan
maksimeres til 1 plads pr. 100 m2 eller minimeres til 1 plads
pr. 200 m2, hvis en konkret vurdering paviser et andet p-
behov.”

hensynet om stationsnarhed, projektets karakteristika mv.
Parkeringsnormen i omrader til blandet bolig og erhverv i
teetbyen og byudviklingsomraderne fastlegges til 1
parkeringsplads pr. 150 m2 og bliver dermed identisk med
parkeringsnormen i omrader til serviceerhverv, der
fastholdes til 1 plads pr. 150 m2. Parkeringsnormen kan
maksimeres til 1 plads pr. 100 m2 eller minimeres til 1 plads
pr. 200 m2, hvis en konkret vurdering paviser et andet p-
behov.

Derudover fastsattes en norm for cykelparkeringspladser,
der matcher malet for cykeltrafik i kommunen.”

6. Greater
Copenhagen:

Mal for udviklingen
af Kgbenhavn

S. 65, 1. afsnit:

”Kebenhavn skal bevare sin forerposition som en af verdens
bedste byer at bo i. For at styrke Kgbenhavns muligheder for
at opretholde den hgje livskvalitet skal vi arbejde malrettet
pa at gge vores vaekst. Kgbenhavns Kommune gnsker at
skabe en sammenh@ngende region gennem et sterkt og
forpligtende politisk samarbejde pa Sjelland og i Skane, der
kan sikre, at alle parter arbejder efter én felles strategi for
vaekst, beskaftigelse og regional infrastruktur.”

Ny tekst og tilfgjelser:

”Kebenhavn skal bevare sin fgrerposition som en af verdens
bedste byer at bo i. For at styrke Kgbenhavns muligheder for
at opretholde den hgje livskvalitet skal vi arbejde malrettet
pa-atgge-voresveekstfor at ggre byen attraktiv.

Kgbenhavns Kommune gnsker at skabe en
sammenh@ngende region gennem et sterkt og forpligtende
politisk samarbejde pa Sjelland og i Skéane, der kan sikre, at
alle parter arbejder efter én felles strategi for vekst,
besk&ftigelse og regional infrastruktur. Letbaner og mere
Metro skal allerede nu taenkes ind i regionens udvikling.

De administrative organer skal etableres pa forkant af
udviklingen, sa bureaukrati ikke sinker Sjzllands og Skanes
integration 1 Kegbenhavn.”
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6B. S. 71, 2. afsnit: Sletning og tilfgjelse:
Greater Copenhagen
Internationalt “Trafikcharteret fastslar desuden, at Greater Copenhagen er | “Trafikcharteret fastslar desuden, at Greater Copenhagen er
knudepunkt ét arbejdsmarked og hermed ét pendlingsomrade, og at en ét arbejdsmarked og hermed ét pendlingsomrade, og at en
sammenh@ngende og velfungerende infrastruktur er sammenh@ngende og velfungerende infrastruktur er
afggrende for, at virksomhederne kan tiltrekke den afggrende for, at virksomhederne kan tiltrekke den
ngdvendige arbejdskraft med de rette kompetencer. I dag ngdvendige arbejdskraft med de rette kompetencer. Fdag
spildes der dagligt 160.000 timer i bilkger 1 spildes-der-daghiet 160.000-timer+-bitkoert
Hovedstadsomradet, hvilket arligt koster samfundet 10 mia. | Hevedstadsomradet; hvitket-arligtkoster samfundet H0-mia-
kr., sa det er i alles interesse at finde gode krsa Det er i alles interesse at finde gode
infrastrukturlgsninger. En reduktion i bilpendling og infrastrukturlgsninger. En reduktion i bilpendling og
forbedring af fremkommelighed skal derfor lgftes 1 forbedring af fremkommelighed skal derfor lgftes i
fellesskab med nabokommunerne.” feellesskab med nabokommunerne. Blandt virkemidlerne er
etablering af parkering i omegnskommunerne pa udbyggede,
bevogtede P-pladser tet ved kollektive trafikmuligheder til
Kgbenhavn.”
Begrundelse for sletning:
Regnestykket giver ikke mening, hvorfor teksten er uden
veerdi.
6. s. 74, sidste afsnit: Tilfgjelse:

Greater Copenhagen

“Endelig vil Kebenhavns Kommune sammen med de ovrige
Greater Copenhagen-partnere arbejde for at sikre et mere
strgmlinet og effektivt regionalt erhvervsfremmesystem. Nar
parterne i Greater Copenhagen-samarbejdet taler med én

“Endelig vil Kebenhavns Kommune sammen med de ovrige
Greater Copenhagen-partnere arbejde for at sikre et mere
strgmlinet og effektivt regionalt erhvervsfremmesystem samt
arbejde for at fjerne integrationsbarrierer for virksomheder i
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stemme, sender vi et steerkt signal til savel udenlandske
investorer som den nationale regering om, at vi vil udvikling
og beskaeftigelse i regionen.”

granseregionen. Nar parterne i Greater Copenhagen-
samarbejdet taler med én stemme, sender vi et sterkt signal
til savel udenlandske investorer som den nationale regering
om, at vi vil udvikling og beskaftigelse i regionen.”

Zndringsforslag til bilag 3: ”Vasentlige &ndringer 1 kommuneplanens rammer”

1.

Generelle rammer

S. 5, nederst:

”Parkering

Parkeringsnormen er revideret, som fglge af et
serligt arbejde, hvis resultat er beskrevet 1 notat
herom, bilag 6. Resultatet kan sammenfattes til
folgende:

* I tetbyen og i byudviklingsomraderne
fasts@ttes normen for C-rammer til 1 plads pr.
150 m2 mod tidligere 1 plads pr. 200 m2, idet
der for bade C- og S-rammer efter serlig
vurdering kan gas ned til 1 plads pr. 200 m2 og
op til 1 plads pr. 100 m2.

* For offentlige formal uden for O-omrader kan
normen vurderes i det enkelte tilfelde,

* For plejeboliger sattes normen til 1 plads pr.
300 m2.”

Tilfgjelse:

”Parkering

Parkeringsnormen er revideret, som fglge af et s@rligt
arbejde, hvis resultat er beskrevet i notat herom, bilag 6.
Resultatet kan sammenfattes til fglgende:

* I stationsnare omrader vil parkeringsnormen vare pa et
minimum, baseret pa en konkret vurdering.

* Itetbyen og i byudviklingsomraderne fastsattes normen
for C-rammer til 1 plads pr. 150 m2 mod tidligere 1
plads pr. 200 m2, idet der for bade C- og S-rammer efter
serlig vurdering kan gés ned til 1 plads pr. 200 m2 og op
til 1 plads pr. 100 m2.

* For offentlige formal uden for O-omrader kan normen
vurderes 1 det enkelte tilfelde,

* For plejeboliger sattes normen til 1 plads pr. 300 m2.”
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.| Generelle rammer

S. 6., 2. afsnit:

“For cykler &ndres normen for parkering i
forbindelse med erhverv fra 1,5 til 2,5 plads pr.
100 m2. Hermed far normen samme stgrrelse som
ved boliger.”

Tilfgjelser:

”For cykler &ndres normen for parkering i forbindelse med
erhverv fra 1,5 til minimum 3 pladser pr. 100 m2, idet
normen for cykelparkering skal matche malet cykeltrafik.
Hermed far normen som minimum samme stgrrelse som ved
boliger.”

.| Detailhandel S. 6, n®stsidste afsnit: Afsnittet slettes.
”Tivoli er i feerd med at revurdere sin Konsekvensrettelse i bilag 4.
randbebyggelse mod Bernstorffsgade og
Tietgensgade. Afgrensningen @ndres i
overensstemmelse hermed. ”
.| Detailhandel S. 6, nastsidste afsnit: Ny tekst:
”Tivoli er 1 feerd med at revurdere sin ”For at understotte en positiv udvikling er i
randbebyggelse mod Bernstorffsgade og lokalplanla@gningen givet mulighed for en bredere
Tietgensgade. Afgrensningen @&ndres 1 anvendelse, sa stueplan i gaderne i Indre By reserveres
overensstemmelse hermed.” til butikker, publikumsvendte erhverv og andre aktiviteter
med offentlig adgang.”
Konsekvensrettelse i bilag 4.
.| Detailhandel S. 8, afsnittet om Tivoli: Afsnittet slettes.
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“Realisering af igangvarende projekter i Tivoli
medfgrer opdeling i to serviceerhvervsomrader,
der igen tilpasses projekterne, sa Tivolis funktion
fastholdes.”

Konsekvensrettelse i bilag 4.

6.| Detailhandel

S. 8, afsnittet om Tivoli:

”Realisering af igangvaerende projekter 1 Tivoli
medfgrer opdeling i to serviceerhvervsomrader,
der igen tilpasses projekterne, sa Tivolis funktion
fastholdes.”

Ny tekst:
Kommuneplanens rammer @ndres, sa der kan udarbejdes en

lokalplan for Tivolihaven, der tager udgangspunkt i
servitutten for haven og i havens attraktionsvaerdi
herlichedsveardi, og som sikrer, at omradet passer ind i

omgivelserne.

Konsekvensrettelse i bilag 4.

Zndringsforslag til bilag 6: ”Notat vedrerende behovet for &endrede parkeringsnormer”

Notatet foreslas udbygget med et afsnit om cykelparkeringsnormer.

ZAndringsforslag til bilag 9 ”Detailhandelsudviklingen”

1.| Detailhandelsstrukturen i
forslag til Kommuneplan
2015

S. 6, 5. afsnit:

I City er der mulighed for at udvide
butiksarealerne med ca. 40.000 m2. I @restad City
er der mulighed for at etablere ca. 15.000 m? nyt

Tilfgjelse:

I City er der mulighed for at udvide butiksarealerne med ca.
40.000 m2. I @restad City er der mulighed for at etablere ca.
15.000 m? nyt butiksareal. Pa Fisketorvet fastholdes det
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butiksareal. Pa Fisketorvet fastholdes det nuverende butiksareal.

nuvarende butiksareal.” For at understgtte en positiv udvikling er i
lokalplanle&gningen givet mulighed for en bredere
anvendelse, sa stueplan i gaderne i Indre By reserveres til
butikker, publikumsvendte erhverv og andre aktiviteter med
offentlig adgang.

Zndringsforslag til kommuneplanforslaget og bilagene som helhed:

Lokaludvalget beder forvaltningen

definere begreberne "tetbyen" og "City"

om at der passende steder 1 materialet indfgjes en bemarkning om, at Kgbenhavns Kommune arbejder for, at der kgrer S-tog dggnet rundt
med henblik pa at gge mobiliteten og saledes at det bliver mere attraktivt for unge at bo i forstederne.

om at der passende steder 1 materialet indfgjes en bemarkning om, at Kgbenhavns Kommune arbejder for flere udendgrs motionsarealer
som fx det, der er sat op ved Fredens Bro, ikke mindst til gleede for unge.

om at der passende steder 1 materialet indfgjes en bemarkning om, at Kgbenhavns kommune arbejder for at der bliver bygget
ungdomsboliger malrettet gymnasieelever.

om at der passende steder 1 materialet indfgjes en bemarkning om, at Kgbenhavns Kommune vil undersgge muligheden for at etablere et
letbanetracé pa Aboulevarden-Gyldenlgvesgade-H.C. Andersens Boulevard.

Om at der passende steder 1 materialet indfgjes en bemarkning om, at Kgbenhavns Kommune i sin kommune- og lokalplanlegning i
Middelalderbyen tager et vasentligt hensyn til, at Middelalderbyen er et beboelseskvarter og at det samme hensyn tages ved udstedelse af
bevillinger til klubber mv. i Middelalderbyen.
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