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K@BENHAVYNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Bilag 2. Budgetnotater i budget 2017

De folgende budgetnotater vedrorer Teknik- og Miljoudvalgets tiltag og hen-
sigtserklaeringer i budgetaftalen. Det er imidlertid vigtigt at vare opmarksom
p4, at ikke alle budgetnotater afspejler teksten og okonomien i aftaleteksten.

- TMI1. Genopretning af infrastruktur - Forhindring af yderligere nedslidning

- TMS. Bedre tilgengelighed for ferdselshandicappede

- TM9d. Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand pa cykelstier

- TM9g. Bedre forhold for cyklister - Norregadekorridoren

- TMOh. Bedre forhold for cyklister - Sikkerhed og tryghed

- TMOi. Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser

- TM10. Folgeanlag til ny cykel- og gangbro ved Vester Voldgade

- TMI15. Forundersogelse: Bedre forhold for turistbusser

- TMZ24b. Partnerskabstreer ifm. skybrudshindtering pd private fellesveje
gronne arealer

- TM26. Medfinansiering af nye tiltag i Naturpark Amager

- TM29d. KBH 2025 Klimaplanen - Dybdegiende energirenoveringer i den
almene boligsektor

- TM30a. Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Etablering af to nye vej-
forbindelser og en busvejsforbindelse i Tingbjerg-Husum

- TM30d. Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Forbedrede cykelforhold i
det nordlige og ostlige Tingbjerg

- TM30e. Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Tryghedsskabende tiltag i
form af belysning

- TM33. Grundkapitalmidler til flere almene ungdomsboliger

- TMA40. Bevillingsbortfald: Fritagelse for erhvervsgebyrer

- TM45. Udvidelse atf Dybbelsbro

- TM46. DUT-sag - Overforsel af VVM-kompetencen ved rastoftilladelser
(Réstofloven)

- TMA47. Drift og vedligehold af Nordhavnsvej

- TMA48. Bevillingsbortfald. Degnbemandet kommunalt miljetilsyn pa me-
trobyggepladser

- TM49. Bevillingsbortfald: Den bemandede legeplads ByOasen i De Gamles
By

- TMB50. Bevillingsbortfald: Manglende afledt drift og tilpasning af service pa
Ny Norreport og Israels Plads

- TMb51a. Smarte investeringer i kernevelfzerd - Optimering samt digitalise-
ring af sagsbehandling vedr. almene nybyggeri- og renoveringssager

- TMb51b. Smarte investeringer i kernevelferd - Bedre styring af vaerkstedsaf-
taler

- TMb51c Smarte investeringer 1 kernevelfaerd - Lokalplaner og projektorgani-
sering

- TM57. Markant loft af offentlige toiletter

- TMG62. DUT-sag - Erhvervsrettet sagsbehandling

- TMG69. Ubegrenset antal erhvervslicenser til parkering

- TMT73. Etablering af skojtebane i Enghaveparken

- TM74. Bedre bademuligheder for kerestolsbrugere i Amager Strandpark

- TM112. Sommerrenholdsteam med ungarbejdere

- TM123. Styrkelse af kontrolarbejdet med overholdelse af boligregulerings-

loven
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TM155. Motionsredskaber ved loberuten langs Seerne

TM167. Beboerhave i Havneparken

TM188. Blomsterlog i midter- og siderabatterne pa byens boulevarder og
indfaldsveje

TM195. Blomsterkummer ved Norreport Station og pia Hejbro Plads
TMxx. Skriparkering 1 gul zone uden kantstensomlegning

F1f. Grundkapitalmidler til kompenserende alment nybyggeri ved anvisning
af flygtninge til almene boliger

Flg. Implementering af aftale om boliger malrettet flygtninge

OK3. Forlengelse af linje 9A til Margretheholm og Refshalesen

OKO. Tilpasning af det strategiske busnet til Cityringen

K SP54. Ny linjeforing for buslinje 14 mellem Ryparken og Trianglen
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TMI Genopretning af infrastruktur — Forhindring af 6. september 2016

yderligere nedslidning
Eksekveringsparat?

3 T JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Den kobenhavnske infrastruktur har et stort vedligeholdelsesmaessigt
eftersleb. Genopretningsprogrammet ”Et loft til vejene” er derfor igang-
sat 1 perioden 2013-2022 for at genoprette byens korebaner, cykelstier,
fortove, afvanding, broer og signalanlaeg. Status pr. juni 2016 er, at for
alene at undga yderligere nedslidning, skal der bevilges 146,0 mio. kr.
arligt udover de 128,0 mio. kr., som arligt afszttes i Teknik- og Miljoud-
valgets Genopretningsramme.

Pa Teknik- og Miljoudvalgets mede den 30. maj 2016 blev der fremlagt
en rekke tiltag til reduktion af omkostninger pa anlegsomradet. Et af

disse er forslaget om, at arbejde med en firdrig planlegningshorisont pa
genopretningsomradet for bla. herved at effektivere udbudsprocessen.

Indhold

Budgetonsket omhandler helhedsgenopretning af de mest nedslidte ko-
rebanestraekninger og pladser. Der kan valges mellem to scenarier, hhv.
en helhedsgenopretning med en etarig og firarig planlegningshorisont.

Strakningerne og pladserne er udvalgt grundet meget darlig stand og er

derudover prioriteret ud fra:

- Trafikal belastning

- Den lokalitetsbestemte sammenhzxng mellem de enkelte delstreknin-
ger, da det af fremkommelighedsmaessige og okonomiske drsager er
hensigtsmaessigt at genoprette strakninger beliggende 1 samme om-
rade som f.eks. Borsgadekvarteret samtidigt

- Synergi med skybrudsprojekter

- Synergi med andre planlagte anlagsaktiviteter.

Helpedsgenopretning

Helhedsgenopretning indebarer, at korestrakningerne genoprettes fra
facade til facade. Hele korebanen genoprettes, og derudover genoprettes
de nedslidte dele af vejbronde, fortove, cykelstier og signalanleg. Som en
del af genopretningen af korebanerne udlegges der samtidig stojreduce-
rende asfalt i overensstemmelse med kommunens stojhandlingsplan for
vejstoj, hvilket i henhold til den galdende plan betyder, at der udlegges
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stojreducerende asfalt pa de strakninger, hvor der korer flere end 2.000
biler i dognet og hastigheden er hojere end 40 km/t.

Helhedsgenopretning er okonomisk fordelagtig, idet der i forbindelse
med anlegsarbejder anvendes omkring 10 % af de samlede udgifter til
byggeplads, afspaxrringer og trafikafviklingen i anlegsperioden. Helheds-
genopretning medforer derfor, at disse udgifter reduceres, da flere aktivi-
teter kan udferes samtidig, samt at byggeplads og trafikafviklingen kun
skal udferes én gang. Helhedsgenopretning er derudover hensigtsmaessig,
da de ferdige strakninger ikke har behov for sterre vedligehold 1 op til
15 ar. Det har en positiv effekt for borgere og naboer, der spares for
gentagne fremkommelighedsgener i forbindelse med afsparringer og
vejarbejder.

1. Helhedsgenopretning med etarig planlegningshorisont

Scenariet med en etarig planlegningshorisont omhandler en helhedsgen-
opretning for 146,0 mio. kr., som gennemfores i 2017. Strakningerne er
opstillet i prioriteret rakkefolge i tabel 2. Nederst i tabel 2 er opstillet
alternative strakninger i prioriteret rakkefolge. Udforelsestidspunktet for
helhedsgenopretning af de enkelte projekter planlegges pa baggrund af
koordineringen med andre projekter. Herved undgas det, at strakninger-
ne graves op kort tid efter, de er genoprettet.

2. Helhedsgenopretning med firarig planlagningshorisont

Scenariet med en med firarig planlegningshorisont omhandler en hel-
hedsgenopretning for 4 x 146,0 mio. kr., som gennemfores i 2017-2020.
Strakningerne er inddelt i folgende kategorier:

1. Helbedsgenopretning udfort ved nye samarbejdsmodeller
Storstedelen af helhedsgenopretningerne planlegges udfert ved nye
samarbejdsmodeller, jf. Anlegsanalyse 2016 22. juni 2016 pkt. 30.
Grundet udbuddets storrelse forventes selve anlagsarbejdet for disse
projekter forst fysisk igangsat 1 foraret 2018.

2. Helbedsgenopretningsprojekter, der skal samtantkes med andre projekter, herun-
der skybrud
Udforelsestidspunktet af disse helhedsgenopretninger er athengig af
de projekter, som de samtenkes med.

3. Anlagsprojekter til udforelse i 2017
Det er hensigtsmassigt, at der ogsa udferes anlegsarbejder 1 2017.
For at fa flest mulige projekter med i de nye samarbejdsmodeller
omhandler det kun om fa strackninger.

Streekninger er opstillet i prioriteret rakkefolge 1 hver kategori 1 tabel 3.
Nederst 1 tabel 3 er der opstillet alternative strakninger i prioriteret reek-
kefolge. Udforelsestidspunktet for helhedsgenopretning af de enkelte
projekter planlagges pa baggrund af koordineringen med andre projek-
ter. Herved undgas det, at strekningerne graves op kort tid efter, de er
genoprettet.
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Begge scenarier indeholder fremkommelighedstiltag og tilvalg med be-
gronning.

Fremkommelighedstiltag

Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet kan reduceres pa de tra-
fikbelastede veje, hvis selve asfaltudlegningen udelukkende sker ved brug
af nat- og/eller weekendarbejde. Eftersom der er stoj forbundet med
udlegning af asfalt, skal hensynet til fremkommelighed afvejes i forhold
til hvor mange borgere, der far forstyrret deres nattesovn.

Tilvalg: Begronning

Bylivsregnskabet viser, at kebenhavnerne satter stor pris pa byens gron-
ne rum og onsker sig endnu mere gront og flere trazer 1 byen. Der er en
klar skonomisk og tidsmassig besparelse ved at forbedre forholdende
for eksisterende treeer og plante nye treeer samtidig med genopretningen.
Hyvis forholdene for de eksisterende treer ikke forbedres i forbindelse
med genopretningen, kan treredder under belegningen medfore, at der
opstir revner og ujevnheder i belegningen allerede i lobet af fa ar, hvor-
ved belegningens levetid forringes vasentligt. Samtidig undgas skader pa
de eksisterende traer, nar forholdene forbedres i forbindelse med genop-
retningen.

Tilvalg: Cykelforbedringer

Budgetnotatet "Bedre forhold for cyklister - Tilkob til Genopretning af
infrastruktur’ indeholder tilvalg med cykelforbedringer til genopretnin-
gen.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede mdlsetninger og effekter

Indsatsen sikrer fremkommelighed og eger trafiksikkerheden. Samtidig
giver de genoprettede strakninger et loft til bade vejnettet og byrummet.
Endvidere forventes indsatsen at skabe forbedret livskvalitet for borger-
ne, da den sundhedsskadelige trafikstoj nedbringes. Den type stojreduce-
rende slidlag, der normalt anvendes i Kobenhavns Kommune, har en
gennemsnitlig stojreduktion pa 1,5 dB over hele dens levetid pa ca. 12 ar.
Denne stojreduktion svarer til, at ca. 30 % af trafikken fjernes fra vejen,
hvilket udger en mearkbar ndring.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Bedre fremkommelighed.
Genopretning af infrastrukturen - Dget trafiksikkerhed.

- Bedre komfort.

- Stojreduktion mindsker risiko for stress og bidrager
dermed til at forbedre helbred og livskvalitet. Forsk-
ning viser, at langvarig stojrelateret stress kan fore til
forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme.

Stejreducerende asfalt

- Oget sikkerhed og fremkommelighed for cyklister

Genopretning af vejbronde o bilister,
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- Forebyggelse af rottereder.
- Forebyggelse af oversvemmelser i kaldrene.

- Trzeerne fungerer som luftrensere, og det er bevist i
forbindelse med klimaforandringerne, at de er med til
at kole den varme by og skabe fordampning.

- Trzeerne oger den biologiske mangfoldighed og
giver den enkelte borger en gronnere oplevelse af

Begronning

byen.

Fremkommelighedstiltag - Fremkommelighedsgener under anlagsarbejdet
reduceres.

Beskaftigelseseffekt:

- Scenarie 1. (146,0 mio. kr.) 175,2 arsvaerk

- Tilvalg til scenarie 1. Begronning (13,0 mio. kr.) 15,6 arsvaerk

- Scenarie 2. (584,0 mio. kr.) 700,8 arsvaerk

- Tilvalg til scenarie 2. Begronning (54,0 mio. kr.) 64,8 arsveerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 drsveerk.

Okonomi

1. Helbedsgenopretning med etarig planiwgningshorisont

En helhedsgenopretning med en etirig planlaegningshorisont har estime-
rede anlegsudgifter pa i alt 146,0 mio. kr. i 2017 inklusiv nat- og/eller
weekendarbejde. Den sidste strakning forventes ibrugtaget i december
2017.

Tilvalg. Begronning

Tilvalget med begronning har estimerende anlegsomkostninger pa i alt
13,0 mio. kr. 1 2017. Med begronning bliver de samlede anlegsomkost-
ninger 159,0 mio. kr. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsudgifter pa 1,3 mio. kr. arligt fra 2018 og frem.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige
(1.000 kr.~ 2017p/1) | Anlag 2017 Begronning | SCricuoier

ning fra 2018
1. He.lhedsgefnopretning med etarig plan- 146.000 13.000 1.300
leegningshorisont
1. Utterslevvej/ Radvadyey 26.000 2.500 250
2. Amager Bonlevard (Langebro-Amager Feelledye)) 27.000 2.500 250
3. Vesterbrogade (Trommesalen-Kommunegransen) 47.000 4.000 400
4. Frue Plads 15.000 1.000 100
5. Englandsvej (Amagerbrogade-Lyftemagerstien) 79.000 1.500 150
6. VVed Vesterport 12.000 1.000 100
Alternative straekninger 60.000 5.500 550
1. Englandsvej (Lygtemagerstien-kommunegransen) 37.500 3.500 350
2. Albolmvej og Alholm Plads 22.500 2.000 200

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverander skal beskaftige praktikanter.
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2. Helbedsgenopretning med firarig planlegningshorisont

En helhedsgenopretning med en firdrig planlegningshorisont har estime-
rede anlegsudgifter pa i alt 584,0 mio. kr. i perioden 2017-2020 inklusiv
nat- og/eller weekendarbejde. Det varierer, hvornar genopretningen af
de enkelte strackninger udfores, og den sidste strekning forventes ibrug-

taget 1 december 2020.

Lilvalg: Begronning

Tilvalget med begronning har estimerende anlegsomkostninger pa i alt
54,0 mio. kr. i perioden 2017-2020. Med begronning bliver de samlede
anlegsomkostninger 638,0 mio. kr. Der skal som en konsekvens af pro-
jektet tilfores afledte driftsmidler pa 0,4 mio. kr. 1 2018, 1,4 mio. kr. i
2019, 3,4 mio. kr. 1 2020 og 5,4 mio. kr. arligt fra 2021 og frem.

Tabel 3. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige
(1000 ks~ 2017p/1) | Anleg2017-2020 | Begronning | SChicendaifier
ning fra 2021
Sctoen'atle 2. Helh.edsgenf)pretmng med 584.000 54.000 5.400
firarig planleegningshorisont
1. Helhedsgenopretning udfort ved nye
samarbejdsmodeller
1. Amager Boutevard (Langebro-Amager Falledve)) 27.000 2.500 250
2. Vesterbrogade (Trommesalen-Kommunegransen) 47.000 4.000 400
3. H.C. Andersens Boulevard/ Norre V'oldga-
o Tormers Plads / & 44.500 4.000 400
4. Frederikssundsvej (Bellahoj-Konnunegransen) 78.000 7.000 700
5. Tuborgvef (Frederifesborgves-Konmmunegransen) 52.000 5.000 500
6. Englandsve 56.500 5.000 500
7. Ved Vesterport 12.000 1.000 100
8. Osterbrogade (Dster Sogade-Jagtve)) 40.000 4.000 400
9. Vigerstev Allé (Vigerstevvej-Carlsberg Viadukten) 53.000 5.000 500
10. Christiansborg Slotsplads/ Havnegade/ Holmens
Kanal/ B@r{gdde/ﬁ‘/oﬁ/ﬂf/m;gz/zde watl 33.000 3.000 00
11. Rowvsingsgade 79.000 2.000 100
2. Helhedsgenopretningsprojekter der skal
samtznkes med andre projekter, herunder
skybrud
1. Tagensvej (Norre Allé-Lygten) 52.000 5.000 500
2. Tomsgardsvej 29.000 3.000 300
3. Anlzgsprojekter til udftorelse i 2017
1. Utterslevvej/ Radvadyey 26.000 2.500 250
2. Frue Plads 15.000 1.000 100
Alternative strekninger? 106.500 9.300 930
1. Albolmvej og Alholm Plads 22.500 2.000 200
2. Magstrede og Snaregade 5.000
3. Vigerslevvey (Hanstedsves-1 igerslev Allé) 26.000 2.500 250
4. Universitetsparken 710.000 800 80
5. Kalvebod Brygge 43.000 4.000 400

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
1) Alle fem strakninger kan udferes ved nye samarbejdsmodeller. Strakningerne kan endvidere

udferes i 2017 med undtagelse af Universitetsparken.
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Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverander skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-
te udgifter.

Der kan forekomme variationer i de enkelte projekter, der forst kan kon-
stateres ved projekteringen som f.eks. bazrelagenes tilstand. En samlet
bevilling giver skonomisk fleksibilitet og mulighed for at udfore mest
mulig genopretning inden for den samlede bevilling. Genopretningen af
strekningerne afholdes inden for den samlede anlagsbevilling. Projek-
terne koordineres og samtenkes med andre storre anlegsprojekter, hvil-
ket kan have indflydelse pa tidsplanen. Denne koordinering er vigtig, da
verditabet pa de gennemforte arbejder reduceres betragteligt, nar vejen
ikke graves op igen fa ar efter, at den er genoprettet. Safremt der kan
opnas synergi ved at integrere genopretningsprojektet i et andet projekt,
vil dette ske.

I budgetteringen er forudsat, at det kun er de nedslidte dele af vejafvan-
dingen, cykelstierne, fortovene og signalanleggene pa strakningerne, der
genoprettes. Der er saledes ikke budgetteret med en fuldkommen genop-
retning af alle elementer, men med en andel, der svarer til det gennem-
snitlige genopretningsbehov for de respektive vejelementer. Storrelsen er
baseret pa de erfaringer, som Teknik- og Miljeforvaltningen har oparbej-
det i forbindelse med genopretning af vejomradet. Der er budgetteret
med afvigelser i maengderne af genopretningstreengende vejelementer.

Rakkefolgeplanen for udforelse af skybrudsprojekter foreligger ikke en-
deligt. Da det bade af hensyn til skonomi og fremkommelighed er vig-
tigt, at genopretning og skybrudsprojekter samtenkes, kan @ndringer i
rekkefolgeplanen for udferelse af skybrudsprojekter fa betydning for
prioriteringen af de genopretningstrengende strakninger.

Der er ikke sogt ledningsoplysninger pa strakningerne, og beplantning af
treeer er derfor under forudsatning af, at der ikke er vasentlige ledninger,
som hindrer, at der kan plantes treer. Omfanget af begronningstilvalg vil
blive vurderet pa hver af de enkelte strackninger.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1. Helhedsgenopretning med etirig planlegningshorisont

En helhedsgenopretning med etérig planlegningshorisont har estimerede
anlegsudgifter pa i alt 146,0 mio. kr. 1 2017 inklusiv nat- og/eller week-
endarbejde. Med begronning er de estimerede anlegsudgifter 159,0 mio.
kr. Der skal som en konsekvens af begronning tilfores afledte driftsud-
gifter pa 1,3 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til pleje af traer.

Tabel 4. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anlewg
- Projektering 21.000 21.000 | 21.000*
- Anleg 125.000 125.000 | 125.000%
- Tilvalg. Begronning 13.000 13.000 | 13.000%*
Anlegsudgifter i alt 159.000 159.000 | 159.000%
Afledte serviceudgifter
Tilvalg. Begronning
- Pleje af tracer 1.300 1.300 1.300 | 1.300 5.200 5.200
Afledte serviceudgifter i alt 1.300 1.300 1.300 | 1.300 5.200 5.200

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med de konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Den etirige genopretningsmodel forventes at kunne
opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’
(1,0 %), Byggeweb’ (1,7 %), *Sourcingstrategi’ (1,4 %) og *Skalering af
anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,2 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget den 30. maj 2016.

Den samlede effektivisering i den etirige model (4,2 %) er lavere end for
den firarige model (7,8 %), da der 1 den etarige model ikke kan opnas en
effektivisering pa 2,9 % fra tiltaget "Langere planlagningshorisont’ eller
0,7 % fra tiltaget *Styrket koordinering’.

For den forventede effektivisering fra den etdrige genopretningsplan kan
en strakning som Magstrade og Snaregade genoprettes.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 januar 2017 og ibrugtaget i
december 2017.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlazgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
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Scenarie 2. Helhedsgenopretning med firdarig planlwgningshorisont

En helhedsgenopretning med firarig planlaegningshorisont har estimere-
de anlegsudgifter pa i alt 584,0 mio. kr. 1 perioden 2017-2020 inklusiv
nat- og/eller weekendarbejde. Med begronning er de estimerede anlegs-
udgifter 638,0 mio. kr. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsmidler pa 0,4 mio. kr. 1 2018, 1,4 mio. kr. 1 2019, 3,4 mio. kr.
12020 og 5,4 mio. kr. arligt fra 2021 og frem til pleje af traer.

Tabel 6. Anlegsudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/7) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anlewg
Helbedsgenopretning udfort ved nye samar-
bejdsmodeller
- Projektering 16.000 | 18.000 | 18.000 | 17.000 69.000 | 69.000*
- Anleg 132.000 | 132.000 | 129.000 393.000 | 393.000%
- Tilvalg: Begronning 10.000 | 17.000 | 15.500 42.500 | 42.500%*
Helhedsgenopretningsprojekter der skal
samtankes med andre projefter, herunder
sRybrud
- Projektering 2.000 5.000 5.000 12.000 | 12.000%*
- Anlaeg 26.000 | 43.000 69.000 | 69.000*
-Tilvalg. Begronning 3.000 5.000 8.000 8.000*
Anlagsprojekter til udforelse i 2017
- Projektering 4.000 4.000 4.000*
- Anlag 37.000 37.000 | 37.000*
- Tilvalg: Begronning 3.500 3.500 3.500*
Anlzgsudgifter i alt 60.500 | 162.000 | 201.000 | 214.500 638.000 | 638.000%
Alfledte serviceudgifter
Tilvalg. Begronning
- Pleje af trzer 350 1.350 3.350 | 5.400 | 10.450 10.450
Afledte serviceudgifter i alt 350 1.350 3.350 | 5.400 | 10.450 10.450

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljoforvaltningen
skal arbejde videre med de konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Den firarige genopretningsmodel forventes at kunne
opna effektiviseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’
(0,7 %), Projektoptimering’ (1,0 %), Byggeweb’ (1,7 %), ’Sourcingstra-
tegi’ (1,4 %), Langere planlegningshorisont’ (2,9 %) og *Skalering af
anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnis en samlet effektivisering pa 7,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget den 30. maj 2016.

Den samlede effektivisering i den firarige model (7,8 %) er hojere end
for den firarige model (4,2 %), da der kun i den firdrige model kan opnas
en effektivisering pa 2,9 % fra tiltaget "Laengere planlegningshorisont’
eller 0,7 % fra tiltaget *Styrket koordinering’.

For den forventede effektivisering fra den firarige genopretningsplan kan
en strekning som Kalvebod Brygge genoprettes.

Forarbejde i form af TV-inspektion og renovering af afvanding samt
anlegsarbejdet for nogle fa helhedsgenopretninger vil blive igangsat via
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eksisterende rammeaftaler i 2017. Storstedelen af helhedsgenopretnin-
gerne planlegges dog udbudt ved nye samarbejdsmodeller. Grundet ud-
buddets storrelse forventes selve anlegsarbejdet for disse projekter forst
tysisk igangsat i foraret 2018. Den sidste strackning forventes ibrugtaget i
december 2020.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere bevilget anlegsmidler til helhedsgenopretning eller
udlegning af stejreducerende asfalt pa de pagaldende strakninger. Der er
dog tidligere afsat midler til genopretning af andre korebaner, afvanding,
fortove, cykelstier og signalanlaeg i forbindelse med genopretningspro-
grammet “Et loft til vejene”.

Tabel 8. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2018

Genopretningsrammen 2016 18.443

Budgetaftale 2013 33.000

Budgetaftale 2014 68.200

Budgetaftale 2015 34.000

Overforselssagen 2014-2015 1.000

Budgetaftale 2016 173.500

Genopretningsrammen 2019 74.000

Afsatte midler i alt 18.443 33.000 68.200 35.000 | 247.500

Henvisninger
Behovet for genopretning er beskrevet i pjecen "Et loft til vejene — Status
pa genopretning af infrastrukturen i Kebenhavn medio 2016’.

http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/831 zIbxZ1YrFV.pdf

Behovet for at reducere vejtrafikstoj er beskrevet i pjecen "Handlingsplan
for vejtrafikstoj — Kobenhavns Kommune 2013-2018’.
http://kk.sites.itera.dk /apps/kk pub2/pdf/1128 Crpy[l7u46.pdf

Bilag
Bilag 1. Prioriteringsvaerktoj for genopretning af korebaner
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BAGGRUNDEN FOR PRIORITERINGSVARKTOJET

| Budget 2016 (BR 1. oktober 2015) (A, B, C, F, I, 0 og V) blev
det besluttet, at forvaltningen fremlagger en model for
opggrelsen af nedslidningen pa kommunens veje, herunder
hvad der arligt skal afs=ttes i gget vedligehold for at undga
yderligere nedslidning af kommunens veje.

Teknik- og Miljgforvaltningen fremlagde d. 7.-8. marts 2016
forvaltningens model for, hvordan genopretningsbehovet
opggres, og hvad status er for genopretningen. | forlan-
gelse heraf fremlaegger forvaltningen hermed et priorite-
ringsvaerktgj til prioritering af de genopretningstraengende
kgrebaner til brug for budget 2017.

DARLIGERE TILSTAND -> DYRERE GENOPRETNING

Genopretning bgr ske pa det gkonomisk optimale tidspunkt - hvis istandsattelsen sker senere,

vil der blive anvendt uforholdsmassigt mange midler pa repara
nedbrydning af de underliggende konstruktioner, som fordyrer

TILSTAND
N

©®
<

///////////a///////

e

e —
[=)
.00 o

<
///////////p///////

o

tioner, eller der vil ske en accelereret
en senere genopretning.
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Som folge af efterslaebet og med de nuvarende
vedligeholdelsesmidler genoprettes kgrebanerne
efter det gkonomisk optimale tidspunkt,

hvilket fordyrer genopretningsomkostningerne.

Genopretningstidspunkt i 2017, hvis der
ikke bevilges midler i budget 2017
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TIDSPUNKT FOR
GENOPRETNING

Det gkonomisk optimale tidspunkt er ikke en eksakt dato
men et tidsmassigt interval pa 1-2 ar. Dette giver mulighed
for koordination med andre anlagsaktiviteter, uden at der
sker en accelereret skadeudvikling, som fordyrer genopret-
ningen.

Det er essentielt, at projekter, der overlapper hinanden
geografisk, udfares i rigtig rekkefglge. Derfor medfarer

koordineringen i nogle tilfelde, at genopretningen ber
udskydes, selvom det medfarer en skadesudvikling. F.eks.
er det samlet set gkonomisk fordelagtigt at udskyde gen-
opretning af en karebanestrakning, der burde genoprettes
i 2016 til 2019, hvis der skal udfgres et stort fjernvarme-
projekt i starten af 2019, hvor hovedparten af straekningen
skal graves op.



SA DYRT ER DET AT GENOPRETTE FOR SENT

Nar sma skader i kgrebanernes overfladebelagning ikke bliver udbedret,
trenger vand ned og skader de underliggende konstruktioner. Det er
betydeligt dyrere at reparere.
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@BVRIGE KONSEKVENSER VED IKKE AT GENOPRETTE RETTIDIGT

Fremkommelighed
» Uj=vne og hullede veje nedsztter flowet i trafikken.

» Udskydelse af genopretning giver stgrre renoveringsarbejder
og dermed lngerevarende afspzrringer.

Sikkerhed
» Uj=avne og hullede veje gger risiko for ulykker.
» Hullede veje er arsag til materielle skader.

Komfort
» Ujaevne og hullede veje er til gene for bilister og cyklister pa vejene.

 Uj=vne veje med vandsamlinger medfgrer opsprgjt af vejvand
pa cyklister og fodgangere.




OPTIMALT GENOPRETNINGSTIDSPUNKT FOR
KOMMUNENS KBREBANER

Km
t Figuren viser, hvor mange km kgrebaner, der hvert ar skal
1004 genoprettes for at fjerne efterslabet og dermed na i mal
med genopretningsprogrammet i 2022.
=i | alt skal 288 km kgrebanestrakning genoprettes inden
udgangen af 2022 - heraf kan ca. 50 km renoveres for
80- vedligeholdelsesbudgettet, mens det er ngdvendigt med
anlaegsmidler for at genoprette de gvrige 238 km.
- Mange kagrebanestrakninger har passeret det gkonomisk
optimale tidspunkt for genopretning - og antallet stiger.
60
Derfor er det ngdvendigt at prioritere, hvilke af karebane-
50- straekningerne der skal genoprettes farst.
40-
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PRIORITERINGSMODEL (figurene er illustrative)

Kebenhavns Kommunes vejnet

TRIN 1 - Teknisk vurdering

Til at beregne genopretningsbehovet har Kgbenhavns Kommune udviklet en
model. Modellen er unik og har vundet indpas blandt flere af landets stgrste
kommuner, som har adopteret den i deres beregningspraksis. Det er et samspil
mellem kvantitative data og kvalitative vurderinger, som danner grundlag for
de konklusioner, modellen afstedkommer. Pa baggrund af tilstandsregistrerin-
ger af alle kgrebaner beregner kommunens IT-vejsystem hvilke vejstrakninger,
der ud fra det gkonomisk optimale tidspunkt bgr genoprettes nu. Dataudtraek-
ket kvalitetssikres, da tilstandsregistreringerne er op til tre ar gamle.

Genopretningstraengende vejstrakninger

TRIN 2 - Koordinering

Mange eksterne og interne aktgrer arbejder med vejinfrastrukturen, og der-
for er det ngdvendigt med en omfattende koordinering med andre planlagte
projekter, eksempelvis metroarbejde, ledningsarbejde og skybrudssikring.
Koordineringen understgtter saledes fremkommelighed og giver mulighed for
gkonomiske synergieffekter. Pa baggrund af koordineringsprocessen vurderes
det, hvilke strekninger der kan udfgres, og hvilke der skal udskydes. Ligeledes
identificeres det, hvilke synergieffekter der er med andre anlaegsaktiviteter.

Eksempel:

Blegdamsvej bgr ud fra den tekniske vurdering genoprettes, men da et skybrudsprojekt
pa strekningen er planlagt til udferelse i 2020-2021 er det uhensigtsmaessigt at indstille
Blegdamsvej til helhedsgenopretning i budget 2017, da den sa kort tid efter skal graves
op igen. Derfor udskydes indstilling af genopretning af Blegdamsvej nogle ar, sa det er
muligt at opna synergieffekt med skybrudsprojektet.

Genopretningstraengende vejstrekninger efter koordinering

TRIN 3 - Prioritering

De strakninger, der kan udfgres, besigtiges, og der laves et anlaegsoverslag pa
baggrund af disse. Pa baggrund af besigtigelserne og anlagsoverslagene priori-
teres straekningerne farst ud fra:

» Den enkelte straeknings faktuelle tilstand vurderet af forvaltningens vejingenigrer pa
baggrund af besigtigelserne.

 Trafikal belastning. De trafikalt tungt belastede veje vagtes hgjere end lokalveje, bade
af hensyn til trafiksikkerhed, fremkommelighed og skonomi, idet nedbrydningen af de
trafikbelastede strakninger sker langt hurtigere.

Dertil kommer, at der i prioriteringen tages hgjde for:

» Den lokalitetsbestemte sammenhang mellem de enkelte delstrekninger. Af hensyn
til fremkommelighedsmaessige og skonomiske arsager er det hensigtsmaessigt at
genoprette straekninger beliggende i samme omrade samtidig.

» Synergi med skybrudsprojekter

» Synergi med andre planlagte anlagsaktiviteter, sasom begrgnnings-, cykelsti-,
busprioriterings- og byrumsprojekter.

Genopretningstraengende vejstraekninger i prioriteret reekkefelge



PRIORITERING AF KOREBANESTRAKNINGER

Der arbejdes bade med en 1 arig savel som en 4 arig plan-
legningshorisont for genopretning i budget 2017. Pa
baggrund af koordineringsprocessen i modellens Trin 2,
anvendes Trin 3 for alle de genopretningstreengende straek-
ninger, der kan udfgres hhv. i 2017 og i perioden 2017-2020.
Trin 3 munder ud i en matrix, der giver et politisk grundlag
for prioritering mellem de mange genopretningstraengende
kgrebanestrakninger.

Strakningerne inddeles indledningsvist i prioritet 1-4 ud fra
deres tilstand og trafikale belastning. Prioriteringen af kare-
banestrakninger er en kompleks proces, bl.a. fordi koordi-
nering og synergi med andre projekter har stor betydning
for valg af straekninger. Skemaet viser en meget forenklet
tilgang til, hvordan forvaltningen i praksis prioriterer mel-
lem kgrebanestrakninger. Der er flere undtagelser fra denne
inddeling, da det heller ikke altid er det mest trafikerede
veje, der prioriteres hgjst.

TILSTAND

stor 1 2 3

lille 2 3 4

TRAFIKAL BELASTNING

Forenklet princip for prioritering af nedslidte karebanestrakninger.
Brostensbelagte gader vaegtes pa lige fod med trafikerede veje, da
de er mere komplicerede at hullappe end asfalterede veje.

Strekninger med lokalitetsbestemt sammenhang slas
sammen til én gruppe/pulje, da det af fremkommeligheds-
maessige og gkonomiske arsager er hensigtsmaessigt at
genoprette mindre strekninger beliggende i samme omrade
samtidig.

Af nedenstaende prioriteringsmatricen fremgar det, om
der er synergi med skybrudsprojekter eller andre planlagte

anlaegsaktiviter, sasom begrgnnings-, cykelsti-, buspriorite-
rings- og byrumsprojekter. Saledes giver matricen mulighed
for at prioritere straekninger, hvor der er synergi med andre
projekter. Endvidere er givet et anlagsoverslag for helheds-
genopretning af de enkelte strekninger. Ved samtankning
med andre aktiviteter vil der vaere en besparelse i forhold til
de angivne overslag. Den konkrete besparelse afhanger af
hvor stor synergi, der er mellem genopretningen og aktivite-
ten. Straekningerne er inden for prioritet 1-4 listet i alfabe-
tisk rekkefolge.

Matricen indeholder alle de kgrebanestrakninger, som kan
genoprettes i Igbet af perioden 2017-2020. | forhold til at
kunne prioritere streekningerne er det relevant, hvornar
straekningerne kan udfgres, og om der er tidspunkter, hvor
det er ekstra gkonomisk fordelagtigt at udfgre dem. Derfor
er der i matricen indsat fglgende tre kolonner yderst til
hajre:

+ Kan udfgres i 2017. Her er markeret de kgrestraekninger, der
kan udfgres i 2017, og som dermed kan indga i budgetnotatets
scenarie med 1 arig planlaagningshorisont.

+ Kan udfgres ar. Her er markeret de ar straekningerne kan
udfares. Hvis der f.eks. et stort fijernvarmeprojekt i 2018 kan
strakningen farst udfgres derefter. Herved undgas, at kgreba-
nestrakningen graves op kort tid efter, den er genoprettet.

 Bor udfares ar. Denne kolonne er udfyldt for de straeknin-
ger, hvor det er et/flere bestemte ar, det er mest gkonomisk
fordelagtigt at genoprette. Konkret gar det sig gaeldende for
strekninger, hvor der er planlagt skybrudsprojekter inden for de
naeste 5-15 ar. Da det er gkonomisk fordelagtigt, at der gar sa
lang tid som muligt for en genoprettet kgrebane graves op, bar
disse strakninger ud fra et gkonomisk synspunkt genoprettes i
2017-2018 frem for 2019 eller 2020.

Andringer i tidsplanen for andre projekter kan have indfly-
delse pa, hvornar de enkelte karebanestrakninger kan eller
bgr genoprettes.

Af hensyn til fremkommelig er det hensigtsmaessigt at gen-
oprette karebaner flere steder i byen frem for koncentreret
i en bydel.

Vejnavn Prio- Synergi Synergi Anlaegs- Kan Kan Bor
ritet med med andre overslag ud- udferes udfares
skybruds- anlaegs- (mio. kr. fores | ar ar
projekter aktiviter p/12017) | 2017
Amager Boulevard 1 27,0 X 2017-20
Barsgadekvarteret 1 33,0 2018-20
Englandsvej 1 56,5 X 2017-20 2017-18
Frederikssundsvej (Bellahgj - kommunegransen) 1 X 78,0 X 2017-20 201718
Frue Plads 1 15,0 X 2017-20
H. C. Andersens Boulevard/Jarmers Plads/Ngrre Voldgade 1 44,5 X 2017-20
Hillergdgade 1 X 18,0 X 2017-20
Magstraede + Snaregade 1 50 X 2017-20
Rovsingsgade 1 20,0 X 2017-20 201718
Sallingvej 1 31,0 X 2017-20 2017-18
Strandboulevarden 1 X 54,0 2018-20
Tagensvej 1 X X 52,0 2018-20
Tomsgardsvej 1 X 29,0 2019-20
Tuborgvej 1 52,0 2018-20




Vejnavn Prio- Synergi Synergi Anlegs- | Kan Kan Bar
ritet med med andre overslag | ud- udfares udfares
skybruds- anlegs- (mio. kr. fgres | ar ar
projekter aktiviter p/12017) | 2017
Universitetsparken 1 10,0 X 2017-20 2017-18
Ved Vesterport 1 12,0 X 2017-20
Vejlands Allé (Englandsvej-@restad Boulevard) 1 X X 25,0 2020
Vesterbrogade 1 47,0 X 2017-20
Vigerslev Allé 1 53,0 X 2017-20 201718
Vigerslevvej (Hansstedvej - Vigerslev Allé) 1 26,0 X 2017-20
@sterbrogade (Dster Sggade-|agtve)) 1 40,0 X 2017-20
@sterbrogade (Jagtvej-Strandvejen) 1 X 18,0 2018-20
Alholmvej + Alholm Plads 1 22,5 X 2017-20
Amagerbrogade (Shetlandsgade - kommunegransen) 2 X 35,0 2018-20
Balders Plads 2 3,0 X 2017-20
Carl Jacobsens Vej 2 X 15,0 2018-20
Collinsgade P 1,0 X 2017-20
Ebertsgade P X 1,0 2018-20
Grendals Parkvej 2 31,0 X 2017-20
Grabrgdre Torv 2 16,0 X 2017-20
Hareskovvej P 9,0 X 2017-20
Hyrdevangen 2 1,0 X 2017-20 2017-18
Jagtvej 2 X 89,0 2019-20
Kalvebod Brygge P 43,0 X 2017-20
Kigkurren 2 17,0 2018-20
Langebrogade 2 X 8,0 2019-20
Overgaden neden Vandet 2 14,5 X 2017-20
Prags Boulevard 2 10,0 X 2017-20
Upsalagade P 5,0 2018-20
Utterslevvej + Radvadsvej P 26,0 X 2017-20
Vanlgse Torv 2 9,5 2019-20
Vester Sggade 2 X 12,0 2020
Agade 2 29,5 X 2017-20 2017-18
Bredgade 3 X 10,0 2018-20
Christmas Mallers Plads 3 X 3,0 2018-20
Dag Hammerskjélds Allé 3 16,5 X 2017-20
Ellebjergvej 3 X 36,0 X 2020
Esplanaden 3 X 8,0 2018-20
Frederiksborggade 3 11,0 2018-20
Frederiksborgvej 3 X X 69,0 2018-20
Grgnnemose Allé 3 11,5 X 2017-20 2017-18
Gyldenlgvesgade 3 25,0 X 2017-20
Hamletsgade 3 6,5 X 2017-20
Haraldsgade 3 X 14,0 2019-20
Jacob Erlandsens Gade 3 3,0 X 2017-20
Kattesundet + Vestergade 3 X 3,0 X 2017-20
Lygten 3 1,0 2018-20
Ngrre Alle 3 36,0 2018-20




Vejnavn Prio- Synergi Synergi Anlzegs- Kan Kan Bar
ritet med med andre overslag | ud- udfares udfares
skybruds- anlegs- (mio. kr. | fores | ar ar
projekter aktiviter p/12017) | 2017
Rebekkavej 3 3,5 X 2017-20 2017-18
Rosbaksvej 3 55 X 2017-20
Rgdkilde Plads 3 1,0 X 2017-20
Rgmersgade 3 4,5 2019-20
Sankt Jargens Allé 3 1,0 X 2017-20
Sejrogade 3 3,0 X 2017-20
Stevnsgade 3 2,5 X 2017-20
Store Mglle Vej 3 6,5 X 2017-20
Strandvejen 3 X 45,0 2020
Valkendorffsgade 3 2,0 X 2017-20
Vester Farimagsgade 3 1,5 X 2017-20
Kbelggade 3 5,0 X 2017-20
Adelgade 4 11,0 X | 2017-20
Borgergade 4 15,0 X 2018-20
Brolzeggerstrade 4 1,0 X 2017-20
Dronningens Tvaergade 4 8,0 X 2017-20
Fredericiagade 4 75 X 2017-20
Gernersgade 4 X 3,5 X 2017-20
Grgnningen 4 X 14,0 2018-20
Herluf Trolles Gade 4 3,5 X 2017-20
Hindegade 4 1,0 X 2017-20
Holmbladsgade 4 14,0 X 2017-20
Jernbane Allé 4 X 23,0 X 2017-20
Jernbanegade 4 4,0 X 2017-20
Kildevanget 4 X 0,5 X 2017-20 2017-18
Linnésgade 4 5,0 2019-20
Marskensgade 4 2,0 2018-20
Niels Hemmingsens Gade 4 4,5 2018-20
Njalsgade 4 22,5 X 2017-20 201718
Nastvedgade 4 0,5 2018-20
Olfert Fischers Gade 4 8,0 2018-20
Olufsvej 4 2,0 2018-20
Puggaardsgade 4 0,5 2019-20
Rysensteensgade 4 1,0 2019-20
Radkildevej 4 3,5 x | 2017-20
Rgsagade 4 X 2,5 2018-20
Sankt Jakobs Gade 4 1,5 X 2017-20
Sjelgr Boulevard 4 X 23,0 2020
Skjalm Hvides Gade 4 3,0 X 2017-20
Skotterupgade 4 2,5 X 2017-20
Svanevanget 4 2,5 X 2017-20
Senderborggade 4 1,0 2018-20
Tingskiftevej 4 2,5 X 2017-20
Vanlgse Allé 4 2,5 2018-20
Ved Norgesporten 4 1,5 X 2017-20




Nedenstaende figur giver et samlet overblik over, hvilke straekninger der er trafikalt belastede,
og hvilke der har synergi med skybrudsprojekter og andre planlagte anlaegsaktiviteter.

Tuborgvej
Vesterbrogade
Vigerslevvej
@sterbrogade
Sallingvej
Amager Boulevard
Bersgadekvarteret
Englandsvej

Strandboulevarden
Tomsgardsvej
Jagtvej
@sterbrogade

Carls Jacobsens Vej

PRIORITERINGSMODELLEN ER IKKE STATISK

Kegbenhavn er en dynamisk by, og derfor er prioriterings-
matricen heller ikke statisk. Den giver et gjebliksbillede af
hvilke mulige synergieffekter, der er pa nuvarende tids-
punkt, og nye projekter samt @&ndringer i planlagte projek-
ter kan have betydning for de mulige synergieffekter. Dertil
kommer, at nogle kgrebanestraekninger nedbrydes hurtigere
end andre, hvilket medfgrer ®ndringer i deres tilstand og
dermed deres prioritet.

FORVALTNINGENS TILGANG TIL PRIORITERING

Nar forvaltningen prioriterer, hvilke straekninger der spilles
ind i budgetforhandlinger, har synergi stor betydning, da

H. C. Andersens Boulevard/
Jarmers Plads/Ngrre Voldgade

Alholmvej + Alholm Plads

Dag Hammerskjolds Allé

Lersg Parkallé
Universitetsparken
Rovsingsgade
Ved Vesterport
Vigerslev Allé

Ellebjergvej
Gyldenlgvesgade

Grgndals Parkvej

Hareskovvej Hamletsgade
Kalvebod Brygge Holmens Bro
Agade Lygten
Bersbroen Ngrre Alle

Strandvejen

Frederikssundsvej
Amagerbrogade
Christmas Mgllers Plads
Hillergdgade
Frederiksborgvej
Bredgade

Tagensvej

Blegdamsvej
Frederiksborgvej
Vejlands Allé GGergrar:]enrisng;::
Esplanaden
Kildevaenget
Langebrogade
Ebertsgade

Haraldsgade
Kattesundet + Vestergade
Jernbane Allé
Rosagade
Vesterfzlledvej

anlagsprojekter er dyre, og det derfor er afggrende, at pro-
jekter, der overlapper geografisk, udfgres i rigtig reekkefglge
og helst i samme forlgb. Derfor er det ikke altid prioritet
1-straekninger, forvaltningen indstiller. Eksempelvis kan et
skybrudsprojekt pa en prioritet 3-straekning medfare, at
strekningen indstilles til genopretning.

Karebanestrekninger uden trafikal belastning er ofte
mindre komplicerede at genoprette end straekninger med
meget trafik, og de kan ofte eksekveres hurtigere. Af hen-
syn til planlagningen af udfgrelsen, kan det vaere hensigts-
maessigt at have storre trafikerede kgrebanestrakninger
savel som mindre komplicerede straekninger uden trafikal
belastning.
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K@BENHAVYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TM8 Bedre tilgengelighed for feerdselshandicappe- 10. juni 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]J

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Korestolsbrugere, darligt gaende, blinde og svagtseende har svart ved at
komme trygt og sikkert rundt i Kebenhavn. Der er derfor behov for at
forbedre de fysiske forhold pa veje, pladser samt i parker for at Keben-
havn kan blive tilgaengelig for alle borgere.

Indhold

Teknik- og Miljeforvaltningen foreslar, at der udarbejdes et katalog over
konkrete og prissatte indsatser, der kan anvendes til en malrettet priorite-
ring af faerdselshandicappedes tilgengelighed. Dette budgetonske inde-
holder to delprojekter:

1. Kortlegning af tilgengeligheden i alle bydele

Forvaltningen gennemforer en kortlegning af tilgangeligheden for fard-
selshandicappede 1 hele byen. Korestolsbrugere, darligt giende, blinde og
svagtseende kan have modsatrettede onsker til indretningen af gader og
pladser sisom opspring ved kantsten, ledelinjer, farver i belegning, etab-
lering af lydfyr m.v. De konkrete tiltag skal derfor udpeges og udvikles i
tet samarbejde med Handicapridet og @ldreradene. Kataloget over til-
gaengelighedsindsatserne forelaegges efterfolgende Teknik- og Miljoud-
valget.

2. Kortlegning og anlewg af de hojest prioriterede indsatser i Orestad

Forholdene i OQrestaden er swrligt problematiske, da bydelen er anlagt pa
baggrund af en designmanual, der er udarbejdet i en periode, hvor der
var mindre fokus pa tilgengelighed. Forvaltningen ensker derfor at gen-
nemfore forbedringer i omradet pa baggrund af en kortlegning i samar-
bejde med Handicapradet.

De konkrete tiltag i Drestad forventes at veare:

- Etablering af ramper ved kantstene.

- Etablering af ledelinjer langs fortove og pa pladser.

- Etablering af flere hvilemuligheder for gangbesvarede.
- Forbedring af adgangsforhold til rekreative arealer.
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Tiltagene gennemfores pa bade offentlige og private fxllesveje for at
sikre en tilgaengelighedsmaessig sammenbinding af Orestaden. Da for-
valtningen ikke kan krave, at ejerne af de private fzllesveje forbedrer
tilgengeligheden, kan forvaltningen valge at anvende kommunale midler
til formalet jf. Privatvejslovens § 57, stk. 2, som giver kommunen ret til
at regulere faerdslen. Dette er muligt, da forbedringerne har et alment
formal, idet de vil komme alle trafikanter til gode.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-

pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede milsatninger og afledte effeketer

Kobenhavn skal vare for alle — ogsa for kebenhavnere med fardsels-
handicap. Opgaven med at forbedre tilgaengeligheden er stor, og indsat-
sen bor prioriteres og malrettes i fallesskab med brugerne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Kortlagning af tilgengeligheden i alle bydele

- Katalog over tilgengelighedsindsatser.
- Bedre muligheder for fremtidig forbedring af til-
gangeligheden i hele byen.

2. Kortlegning og anlag af de hojst prioriterede ind-
satser i Orestad

- Bedre tilgengelighed i Orestad.

Beskaftigelseseffekt (7,5 mio. kr.)

9,0 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsveaerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pd i alt 7,5 mio. kr. 1 perioden
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. i 2018 og 0,05 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem. Kortlegning af tilgaengeligheden i alle bydele forventes ibrugtaget i
august 2018, mens forbedringerne 1 Urestad forventes ibrugtaget loben-

de frem til december 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2016-2018 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2019
Bedre tilgeengelighed for feerdselshandicappede 7.500 50
1. Kortlwgning af tilgengeligheden i alle bydele 2.500
2. Kortlegning og anleg af de hojst prioriterede indsatser i 5.000 50
Orestad

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelsen af opgaven kan stilles krav om, at
eventuelle leverandorer skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
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Forvaltningen forventer ikke, at der vil vaere skonomiske risici forbundet
med anlegsarbejderne 1 Orestad, da disse vil besta af flere mindre arbej-

der, hvor omfanget vil blive tilpasset den tilherende okonomi. Der er

imidlertid tidsmaessige risici forbundet med at gennemfore anlaegsprojek-
ter pa private fallesveje, da det krever gennemforelse af lovfastede
partshoringer blandt de tilstedende grundejere til projekterne. Derudover
kan der vare en tidsmessig risiko forbundet med gennemforelse af an-

legsprojekterne, da nogle af losningerne (ledelinjerne) kan krave afprov-
ning i fuld skala inden endeligt anleg.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlagsudgifter pd i alt 7,5 mio. kr. 1 perioden
2016-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. 1 2018 og 0,05 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem til vedligehold af banke og lignende.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anleg
- 1. Kortlegning af tilgaengeligheden i 500 2000 2500 | 2.500%
de 10 bydele
- 2. Kortlzegning og anlzg af de ho- 1.000 | 4.000 5.000 | 5.000%
jest prioriterede indsatser i Orestad
Anlegsudgifter i alt 500 3.000 4.000 7.500 | 7.500*
Afledte serviceudgifter
- 2. I(Qrtl.aegmng.og anlaeg.af de ho- 25 50 50 125
jest prioriterede indsatser i Orestad
Afledte serviceudgifter i alt 25 50 50 125

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljoforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlaegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltaget "Projektoptimering’ (1 %). Dermed

opnas en samlet effektivisering pa 1,1 % af den samlede anlaegssum.

Denne effektivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne, da tiltagene

forst blev vedtaget 30. maj 2016.

1. Kortlwgning af tilgengeligheden i alle bydele

Kortlegningen forventes igangsat i januar 2017 og forventes afsluttet i
august 2017, hvorefter kataloget forelegges Teknik- og Miljoudvalget.

Tabel 4. Tidsangivelse, Kortlegning

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017
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2. Kortlegning og anlewg af de hojest prioriterede indsatser i Orestad
Kortlegningen og de konkrete tiltag forventes fysisk igangsat i februar
2017 og ibrugtaget lobende frem til december 2018.

Tabel 5. Tidsangivelse, Orestad

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Februar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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K@BENHAVYNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TM9d Bedre forhold for cyklister — Reduktion af
regnvand pa cykelstier

Baggrund

I forbindelse med at Cykelredegorelsen blev taget til efterretning af
Teknik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, bestilte udvalget et budget-
notat om reduktion af regnvand pa cykelstier.

Indhold

Regnvand pa og langs cykelstierne er til gene for cyklisterne. Stiende
vand pd cykelstierne virker som en indsnavring af deres bredde, og det re-
ducerer fremkommeligheden. Der kan opsta fatlige undvigemaneovrer, nar
cyklisterne korer udenom vandet, og om vinteren kan vandet give farlige
situationer, nar det fryser til is. Endvidere giver vand pa kerebanerne langs
cykelstierne generende opsprojt pa cyklisterne.

Der foreslas tre indsatser for reduktion af regnvand pa og langs isar
PLUSnettet. Indsatserne kan udferes uathangigt af hinanden, men det
har storst effekt, hvis de alle tre gennemfores. Serligt er der synergieffekt
mellem indsats 1 og 2:

1. Oget brondsugning (3,5 mio. kr. og afledte driftsudgifter pa 1,5 mio. kr.)

Til trods for, at der i de seneste ar er bevilget stadig flere midler til gen-
opretning af vej- og cykelstiafvanding, kan den lobende vedligeholdelse
ikke folge med, og xldre savel som nyrenoverede bronde og stik risikerer
at miste funktion. Brendsugning er en grundlaggende forudsatning for,
at cykelstierne ikke star under vand, men der er ikke driftsmidler til at
rense brondene regelmassigt. Den nuvarende kapacitet til brondsugning
muliggor kun arlig rensning af en tredjedel af kommunens vejbronde
hvilket er cirka 14.000 brende ud af kommunens 45.000.

Det vurderes, at brondene pa og langs cykelstierne pa PLUSnettet bor
renses én gang om dret for at aflede regnvandet optimalt fra cykelstierne.
Derfor foreslds det, at der indkebes en mindre bredsugningslastbil og
oprettes et ekstra brondsugningsteam til at supplere forvaltningens to
store brondsugningslastbiler, som 1 forvejen er hirdt belastede. Lastbilen
har langt bedre fremkommelighed pa cykelstierne, og brondene kan su-
ges uden, at der skal opsatte p-begraensninger, mens arbejdet pagar. Den
kan ogsa med fordel benyttes i Middelalderbyen, hvor de store lastbiler

BUDGETNOTAT

12. august 2016

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangsattes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Ja

Bydel

Alle bydele
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ikke kan komme frem samt pa torve og pladser og pa stier i parker, hvor
der er afvanding til rist.

En mindre lastbil har en kapacitet til at rense ca. 8.000 bronde érligt, og
vil samtidig medfore, at kapaciteten pa de to store lastbiler kan udnyttes
mere optimalt. De har hver kapacitet til at rense ca. 10.000 brende pr. ar,
men pa grund af mange akutte brondsugninger er det ikke muligt at ud-
nytte kapaciteten optimalt.

Da der er leveringstid pa ca. 12 maneder pa en brendsugningsmaskine
inkl. EU-udbud, kan en lille lastbil forst vare 1 drift omkring januar 2018.
Derfor foreslas det, at der indkebes en privat entrepreneor til brondsug-
ning i 2017. Det estimeres, at der for 1,0 mio. kr. kan renses ca. 4.000
brende. Indkeb af privat entreprenor er en dyrere og mindre fleksibel
losning, men det er nedvendigt, hvis indsatsen skal pabegyndes i 2017.

2. Renovering af defekte vejbronde (2,0 mio. kr.)

Vejbrondenes funktion er at lede regn vk fra vejene og cykelstierne, og
nar brendene er defekte, stir der vand pa vejene efter regnskyl. Via TV-
inspektion suppleret med visuel besigtigelse identificeres de defekte
brende. For at undga unedvendige fremkommelighedsgener anvendes
opgravningsfri metoder, nar det er muligt.

Indsatsen er skalerbar, og der kan renoveres citka 130 brende for 2,0 mio.
kr.

3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for nonsket vandsamling (2,0
mio. kr.)

Lunker, sxtninger eller ujevne arealer kan give store vandpytter pa cykel-
stierne. Forvaltningen har tilstandsregistreringer af alle cykelstier, men
eftersom nogle lunker og ujevnheder kun er synlige under og lige efter
regnvejr, er alle defekte arealer ikke nodvendigvis registreret. Forvaltnin-
gen vil derfor foretage supplerende registreringer af arealer med risiko
for uensket vandsamling til brug for prioritering af reparationsarbejder.

Nir lunker eller lignende skader repareres, er det nodvendigt at reparere
et areal omkring lunken. Hvor stort et omrade, der skal repareres for at
undga revner til gene for cyklisterne, varierer meget. Derfor er der ogsa
et stort spand i pris for reparationsarbejderne. Indsatsen er skalerbar, og
der renoveres 100-400 lunker og andre arealer med risiko for uensket
vandsamling for 2,0 mio. kr.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojekterne er relativt
ukomplicerede, se risikovurdering.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Indsatserne understotter malsetningerne i Fallesskab Kebenhavn om, at
50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kobenhavns Kommune sker pa
cykel i 2025. Indsatserne forventes at gore det mere attraktivt at cykle,
idet de oger sikkerheden og fremkommeligheden samt giver storre kom-
fort for cykellisterne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Oget sikkerhed og tryghed.

- Bedre fremkommelighed.

- Storre komfort.

- Forebyggelse af oversvemmelser i kaldrene.

1. Oget brondsugning

- Oget sikkerhed og tryghed.

- Bedre fremkommelighed.

2. Renovering af defekte vejbronde - Storre komfort.

- Forebyggelse af rottereder.

- Forebyggelse af oversvommelser i kaldrene.

- Oget sikkerhed og tryghed.
- Bedre fremkommelighed.

- Storre komfort.

- Dget tryghed.

3. Reparation af lunker

Beskaftigelseseffekt (7,5 mio. kr.) 9,0 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsveerk.

Okonomi

Projekterne har estimerede anlagsudgifter pa i alt 7,5 mio. kr. 1 perioden
2017. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 1,5 mio. kr. drligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/1) Anleg 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Bedre f;orhold fc?r cyklister — Reduktion af regn- 7500 1.500
vand pa cykelstier
1. Qget brondsugning
- Indkob af brondsugningslastbil 2.500 1.500
- Indkob af privat entreprenor i 2017 1.000
2. Renovering af defekte vejbronde 2.000
3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for
. 2.000
uonsket vandsamling

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskzaftige praktikanter.

Risikovurdering

Projektet vurderes at vare et ukompliceret anlegsprojekt. Derfor afsaet-
tes 5 % af anlaegssummen til uforudsete udgifter. Koordinering med an-

dre storre anlegsprojekter kan have indflydelse pa tidsplanen.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 7,5 mio. kr. i perioden
2017. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 1,5 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til lon til tre specialarbejdere
og service, reparation og bortskaffelse af affald i forbindelse med brend-
sugningen.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017p/1) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | TIalt &
Anlewg
1. Qget brondsugning
- Indkob af brondsugningslastbil 2.500 2.500 | 2.500*
- Indkeb af privat entreprenor i 2017 1.000 1.000 1.000*
2. Renovering af defekte vejbronde 2.000 2.000 | 2.000%*
3. Re/.m.mfz'oﬂ af lunker og aﬂdre. arealer 2000 2,000 2 000%
med risiko for uonsket vandsamling
Anlzgsudgifter i alt 7.500 7.500 7.500%
Alfledte serviceudgifter
1. Qget brondsugning
- Vedligehold og drift 1.500 | 1.500 | 1.500 ] 4.500 | 4.500*
Afledte serviceudgifter i alt 1.500 | 1.500 | 1.500 | 4.500 | 4.500*

1. Oget brondsugning
Brondsugningslastbilen forventes ibrugtaget i januar 2018. Der indkebes
privat entreprener til brendsugning i 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2018

2. Renovering af defekte vejbronde
Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og afsluttes se-
nest i december 2017.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017
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3. Reparation af lunker og andre arealer med risiko for uonsket vandsamiing
Reparationen af lunker bor ikke foretages, mens der er frost. Projektet
forventes derfor fysisk igangsat i april 2017 og afsluttet 1 oktober 2017.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat April 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017

Tidligere afsatte midler

I budget 2014, 2015 og 2016 samt i Genopretningsrammen 2019 er der
bevilget henholdsvis 9,3, 3,5, 35,1 og 10,6 mio. kr. til renovering af
brende og stikledninger pa kerebaner og cykelstier.

Tabel 7. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 9.300
Budgetaftale 2015 3.500
Budget 2016 35.100
Genopretningsrammen 2019 10.600
Afsatte midler i alt 9.300 3.500 45.700
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
TM9g Bedre forhold for cyklister - Ngrregade- 8. september 2016
korridoren
Eksekveringsparat?
JA/NE]
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsxttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Indre by
Baggrund
Teknik- og Miljoudvalget godkendte den 24. august 2015 Optimerings- Lokalitet/Adresse
planen KBH Cykelby 2025, som indeholder idéoplag til i alt seks centra-
le korridorer i byen, hvor fremkommeligheden for cyklister kan optime- Vendersgade og Norregade

res og fremtidssikres i forhold til den forventede stigning i antallet af
cyklister. Dette budgetonske omhandler Norregadekorridoren, som er
den 1,4 km lange strakning gennem Vendersgade, Norregade, Gammel-
torv, Nytorv, Ridhusstreede og Frederiksholms Kanal indtil Stormgade.

Indhold

Norregadekorridoren benyttes af mange af de biler, der skal ind til Mid-
delalderbyen, og fremstar samtidig som en cykelkorridor mellem Norre-
bro og Amager. Mange oplever gaden som kaotisk og utryg, idet der
bade er mange cykler, biler, aflasning af varer og rutedrift med store
busser. Busserne korer 1 begge retninger pa hele strazkningen, hvorimod
den ovrige biltrafik er delvis ensrettet. Samtidig har Norregade en relativ
bred korebane og meget smalle fortov, sa fodgengere ma traede ud pa
korebanen, nar de f.eks. moder modkerende barnevogne.

Forvaltningen foreslar derfor en trafikal optimering af Norregadekorri-
doren, hvor de to delstrekninger — Vendersgade og Norregade-
Frederiksholm Kanal — kan gennemfores uathangigt af hinanden.

Forvaltningen foreslar folgende trafikale optimeringer pa Vendersgade:

- Etablering af cykelsti pa dele af strakningen.

- Smuallere vejprofil og bredere fortove pa Vendersgade.

- Israels Plads udvides mod vejmidten for at skabe bedre sammen-
hang mellem de to sider af pladsen, og der lukkes eventuelt for gen-
nemkorende biltrafik.

- 50-100 flere cykelparkeringspladser ved Israels Plads.

- Bedre fodgengerforbindelse mellem Israels Plads og Norreport Sta-
ton.

- Etablering af Vendersgade som gren vej 1 forbindelse med klimatil-
pasning af byen, hvor Vendersgade etableres som en prototypetest
med henblik pa at kvalificere typologier for udformning af kommen-
de gronne veje i klimatilpasningsplanen.
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Der er for nyligt anlagt regnvandsriste i Norregade, og det er derfor for-
valtningens anbefaling, at Norregade ikke graves op pa ny. Der gennem-
fores derfor kun nogle punktvise forbedringer i Norregade som f.eks.
etablering af steder til vareafleesning og @ndringer af pladser. Hele korri-
doren styrkes dog samlet set som cykelgade, hvor trafikken vil blive af-
viklet pa cyklisternes praemisser uden anleggelse af yderligere cykelstier.

Forvaltningen foreslar folgende trafikale optimeringer pa strekningen

N@rregade Frederiksholm Kanal:

Punktvise forbedringer i Norregade herunder etablering af plads til
vareaflasning f.eks. 1 sidegader.

- Den fodgaengerpromenade, der er under planlegning langs Frede-
riksholms Kanal pa sydsiden af Stormgade, fortsattes pa pladsen ved
Nybogade-Frederiksholm Kanal. Pladsen ombygges og tilpasses
promenaden 1 udtryk og funktion under hensyntagen til den fremti-
dige trafikale funktion bl.a. i forhold til den kommende metrostation
i omradet.

I forlengelse af projektet gennemforer Teknik- og Miljoforvaltningen i
samarbejde med Dkonomiforvaltningen en vurdering af, om det er mu-
ligt at omlegge buslinje 14, saledes at den ikke korer i Norregade, hvilket
den heller ikke gor i gjeblikket, hvor der er anlegsarbejde i gaden. Der
gennemfores ogsa en vurdering af, om omradet i stedet kan betjenes
med mindre busser. Formalet er at fjerne alle store busser herunder ogsa
turistbusser i den relativ smalle gade, sa gaden fredeliggores, og den op-
leves mere tryg og med bedre fremkommelig for de ovrige brugere ser-
ligt for de mange cyklister og giende. Resultatet af analysen forelagges
eventuelt i form af et budgetnotat til forhandlingerne om budget 2018.

I forbindelse med projektet forventes der en nedleggelse af ca. 28 parke-
ringspladser 1 korridoren, hvor belagningsprocenten er fra 60 til over
100 kl. 22 om aftenen. Gronne losninger indarbejdes 1 ovrigt i det om-
fang, det er muligt, og handicaptilgaengelighed vil vare i fokus i forbin-
delse med belegningstyper, ledelinjer m.v.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Tiltagene understotter malsztningerne i Fallesskab Kobenhavn om, at
50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kobenhavns Kommune sker pa
cykel i 2025, og at 75 % af alle ture i Kebenhavn foregar 1 gang, pa cykel
eller med kollektiv trafik. De trafikale tiltag forventes saledes at forbedre
fremkommeligheden for cyklister, buspassagerer og fodgzngere.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Styrkelse af Norregadekorridoren som cykelgade

- Mere tryghed for cyklister og giende.

Udvidelse af Israels Plads Plads.

- Bedre sammenhang mellem Torvehallerne og Israels

- Mere plads til etablering af cykelparkering og ophold.

Nedlaggelse af ca. 28 parkeringspladser i Norregade-
korridoren

ning.

hold i gaden).

- Bedre fremkommelighed og forhold for vareaflas-

- Plantning af trzeer i (afhenger dog af ledningsfor-

Belagningstyper, ledelinjer og andre tiltag i forhold til
handicaptilgengelighed

- Bedre tilgengelighed for faerdselshandicappede.

Beskaftigelseseffekt (32,0 mio. kr.) 38,4 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 arsveerk.

Okonomi

Norregadekorridoren har estimerede anlegsudgifter pa i alt 32,0 mio. kr.
1 perioden 2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. 1 2019, 0,3 mio. kr. 1 2020 og 0,6
mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet
med projektet pa 0,4 mio. kr. 1 2019 og 0,7 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemaltalseffekt
(1000 kr.=2017p/1) | Anleeg 20072020 | ey fu1d indfas- | ved fuld indfas-
ning fra 2021 ning fra 2021
Bedre forhold for cyklister
- Norregadekorridoren 32.000 600 749
- Vendersgade 22.000 400 457
- Norregade -Frederiksholm Kanal 10.000 200 292

Note: For ydetligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverander skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 35 % af anlegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Budgetonsket er baseret pa et idéoplag, som er udarbejdet af Ramboll
som del af Optimeringsplanen KBH Cykelby 2025. Der er saledes allere-
de gennemfort en indledende analyse af muligheder og eventuelle effek-
ter. Der er imidlertid tale om en kompliceret straeckning, og det kan derfor
ikke garanteres, at losningerne i idéoplegget kan implementeres.

Der er tale om et stort projekt, der krever en grundig analyse og projek-
tering samt en omfattende lokal dialog. Disse faktorer er medvirkende til
projektets relativ lange tidshorisont. Ved anlagsarbejder 1 centrum er der
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yderligere en storre risiko for uforudsete udgifter end andre steder i by-
en. Disse faktorer er medvirkende til projektets relativ lange tidshorisont.

Tiltagene 1 Vendersgade skal koordineres med HOFOR'’s etablering af
fiernvarme, som gennemfores 1 perioden 2018-2021. Efter HOFOR’s
etablering af fjernvarme skal straekningen endvidere genoprettes. Tiltage-
ne skal samtidig koordineres med ovrige tiltag i omradet, som eventuelt
besluttes med budget 2017, herunder budgetonskerne om udarbejdelse af
ideoplag til Vendersgadekvarteret i samspil med relevante og lokale inte-
ressenter samt afprovning af cykelparkeringslosninger (budgetnotatet
Ldéopleg: Forbedringer i 1 endersgadekvarteres).

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Norregadekorridoren har estimerede anlegsudgifter pa i alt 32,0 mio. kr.
1 perioden 2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. 1 2019, 0,3 mio. kr. 1 2020 og 0,6
mio. kr. arligt fra 2021 og frem til drift af de renoverede arealer herunder
til pleje af nye treer. Der er desuden et provenutab forbundet med pro-
jektet pa 0,4 mio. kr. 1 2019 og 0,7 mio. kr. arligt fra 2020 og frem som
folge af nedleggelsen af ca. 28 parkeringspladser, hvoraf 8 er 1 rod beta-
lingszone og 20 er i gron betalingszone. Provenutabet vil som folge af
reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og
dermed ikke have finansiel betydning.

Tabel 3. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *
Anlag
Vendersgade
- Projektering 1.200 1.200 200 2.600 | 2.600*
- Udforelse 10.000 9.400 19.400
Norregade -Frederiksholm Kanal
- Projektering 800 800 200 1.800 | 1.800*
- Udforelse 7.000 1.200 8.200
Anlegsudgifter i alt 2.000 2.000 [ 17.400 [ 10.600 32.000 | 4.400*
Afledte serviceudgifter
Vendersgade
- Vedligehold og drift 75 150 400 625
Norregade -Frederiksholm Kanal
- Vedligehold og drift 75 150 200 425
Afledte serviceudgifter i alt 150 300 600 1.050
Afledt servicemaltalseffeket
Vendersgade
- Provenutab 229 292 292 813
Norregade -Frederiksholm Kanal
- Provenutab 146 457 457 1.060
Afledt servicemaltalseffekt i alt 375 749 749 1.873
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I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlaegsprojekt forventes at kunne opna effekti-

viseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’ (1,5 %),

"Projektoptimering’ (1 %), Byggeweb’ (1,7 %), *Sourcingstrategi’ (1 %),
"Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af anlagskrav’ (0,1
%). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 7,3 % af den samlede
anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne,
da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Projektet har synergieffekter til projektet 'Bedre forhold for cyklister —
Torvegadekorridoren’. Hvis begge projekter vedtages, forventer forvalt-
ningen en samlet effektivisering pa 7,8 %. Hvis kun det ene projekt ved-

tages, er det derimod kun effektiviseringstiltagene "Laengere planlag-

ningshorisont’ og Styrket koordinering’, der kan realiseres, hvorfor for-

valtningen maksimalt forventer en effektivisering pa 3,8 %.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i maj 2019 og ibrugtaget i ok-

tober 2020.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet September 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2020

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden
budget 2012 er der afsat folgende midler.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1)

2012

2013 2014

2015

2016

2017

2018

Budgetaftale 2012

75.000

Budgetaftale 2013

75.000

Overforselssagen 2012-2013

30.000

Budgetaftale 2014

50.000

Overforselssagen 2013-2014

12.000

Budgetaftale 2015

75.000

Overforselssagen 2014-2015

2.600

Budget 2016

74.400

Afsatte midler i alt

75.000

105.000 62.000

77.600

74.400
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Henvisninger

Optimeringsplanen KBH Cykelby 2025 (herunder idéoplag til de seks
cykelkorridorer), Teknik- og Miljoudvalget den 24. august 2015.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/df4a3cc9-4e84-4cdc-aed5-
bd06£5ebdd76/3ebd3c7d-f80f-47aa-9394-
cda2cf83feaf/Attachments/13558102-15311249-2.PDF

Norregadekorridoren (Cykeloptimeringsplan Nerregade).
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/df4a3cc9-4e¢84-4cdc-aed5-
bd06f5ebdd76/3ebd3c7d-f80f-47aa-9394-
cda2cf83feaf/Attachments/13558306-15311898-1.PDF
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TM9h Bedre forhold for cyklister — Sikkerhed og 10. juni 2016
tryghed
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Utryghed er en stigende arsag til, at cyklen fravalges som transportmid-
del. Dette skyldes primeart den stigende treengsel i cykeltrafikken samt
den storre variation i rejsehastighed pa cykel med udbredelsen af blandt
andet ladcykler og elcykler. For at nd maélsztningerne skal det gores mere
sikkert og trygt at cykle i Kebenhavn, hvilket bade vil bidrage til at fast-
holde eksisterende cyklister og ikke mindst fa flere nye og mere uvante
cyklister 1 gang med at cykle. Dette opnas bedst med en bredspektret
indsats, der bade indbefatter en udvidelse af kapaciteten i cykelnettet,
understottelse af alternative forbindelser sisom gronne cykelruter, ud-
bredelsen af hastighedsdempning samt malrettede indsatser overfor
blandt andet skoleelever og nye cyklister.

Budgetnotatet indeholder de initiativer, der indgar i temaet ”’Sikkerhed
og tryghed” i Cykelredegorelse 2016, som Teknik- og Miljoudvalget tog
til efterretning pa modet den 30. maj 2016.

Indhold
Der foreslas folgende initiativer:

1. Kortlagning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed
(0,5 mio. kr.)
Kortlegning af situationer med sarlig risiko for ulykker og utryghed
sasom svingende biler, afkortede cykelstier, venstresvingszoner mv.
herunder prioriteret investeringsbehov.

2. Indsatser for Sikre Skoleveje (10,0 mio. kr.)
Etablering af mere trygge og sikre forhold for skoleelever pa bag-
grund af systematisk screening af skolevejsforholdene i forbindelse
med skolesammenlagninger og nye skoledistrikter.

3. Information og undervisning for nye cyklister (4,5 miio. kr.)
Sarlige undervisningsforlob malrettet born i forskole- og skolealde-
ren i samarbejde med skoler og institutioner, cykelkurser malrettet
indvandrere fra lande uden cykelkultur samt undervisning i cykelre-
paration for udsatte unge, fortsat information om cykelregler samt
undervisning i at cykle i Kebenhavn til turister og tilflyttere samt
kortlegning af samlet effektiviseringspotentiale i forbindelse med
indsatser for nye cyklister.
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Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner (6,0 mio. kr.)
Implementering af en til to 30/40-km/t hastighedszoner i beboelses-
kvarterer med henblik pa oget sikkerhed og tryghed inklusiv kortleg-
ning af effektiviseringspotentiale for indsatser i form af regulering af
biltrafikken. Storrelse og antal af zoner athanger af retningslinjer 1 et
nyt statsligt cirkulere, der er under udarbejdelse. Dette projekt af-
haenger af politiets godkendelse.

Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet (4,7 mio. kr.)
Opsatning af 200-250 skilte pa det eksisterende Gronne Cykelrute-
net med henblik pa eget brug af cykelruterne.

Cykelstindvidelser (10,0 mio. kr.)

Udvidelse af cykelsti til PLUSnet-standard pa 1-2 swrligt belastede
strekninger f.eks. Gothersgade, Osterbrogade eller Havnega-
de/Borsgade.

Cykelsti pa Vesterfalledvef (6,0 mio. kr.)

Etablering af cykelsti mellem Lyrskovgade og Vesterbrogade med
henblik pa bedre forbindelse til Carlsbergomradet samt kommende
metrostation ved Platanvej/Frederiksberg Allé.

Gronne Cykelruter, udbedring af missing links (10,0 mio. kr.)

Udbedring af missing links pa det gronne cykelrutenet med henblik
pa styrket sammenhang pa tvers af det eksisterende net herunder
Valbyruten og Vigerslevruten samt foranalyse af cykelbro ved Dans-
hoj Station i forbindelse med Danshejruten.

Gron cykelrute, Carlsbergruten (22,0 mio. kr.)
Etablering af den Gronne Cykelrute Carlsbergruten, hvormed Catls-
berg-omradet forbindes med Valbyruten og Danshejruten.

Gron cykelrute, Havneringruten (18,3 mio. kr.)
Fast belegning fra og med Nokken til Slusen samt stibro over Hav-
nevigen.

Den overordnede risikovurdering er, at projekterne qua deres forskellig-
artede karakter spander fra meget komplicerede til relativt ukomplicere-
de. Se endvidere risikovurderingen nedenfor samt bilag 1, ”Uddybende
beskrivelse af de enkelte indsatser”.

Ouverordnede mdlsetninger og effekter

Generelle erfaringer med denne type initiativer er, at de kan oge tryghe-
den op til 50 % i et omrade og give en stigning i cykeltrafikken pa op til
15-20 %.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Kortlegning af investeringsbehov i forbindelse
med cyklisters sikkerhed og tryghed

-Kwvalificering af fremtidige indspil til budgetforhand-
linger med henblik pa storre effekt per investeret
krone.

2. Indsatser for Sikre Skoleveje

-Dget tryghed blandt born og forzldre.
-Stigning i andel skoleborn der cykler og gar.

3. Information og undervisning for nye cyklister

-Dget tryghed og sikkerhed for nye cyklister.

-Dget mobilitet pa arbejdsmarkedet for udsatte bor-
gere.

-Stigning i antal born, indvandrere og tilflyttere der
cykler.

4. Hastighedsdempning i form af 30/40-km/t-zoner

-Reduktion i ulykker i de pagzxldende zoner.
-Fredeliggorelse af beboelsesomrider.
-QDget tryghed blandt cyklister og gdende.
-Stigning i antal cyklister og giende.

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet,
200-250 skilte

-Stigning i antal cyklister pd det gronne cykelrutenet
samt aflastning af beferdede korridorer pa PLUSnet-
tet.

6. Cykelstiudvidelser

-Forventet stigning i tryghed pa op til 20 % samt
stigning i cykeltrafik pa 10-15 %.

7. Cykelsti pa Vesterfalledvej

-Op til 15-20 % flere cyKklister.

8. Gronne cykelruter, udbedring af missing links pa
Valbyruten og Vigerslevruten samt foranalyse af
cykelbro ved Danshgj Station

-Op til 20 % flere cyklister pa de Gronne Cykelruter.

9. Gron Cykelrute, Carlsbergruten

-Op til 20 % flere cyklister pa Carlsbergruten.

Havnevigen

10. Gron Cykelrute, Havneringruten inkl. stibro over

-Effekt: op til 15 % flere cyklister pd Havneringruten
mellem Slusen og Nokken, og markant flere nar ny
bro til Teglvarksholmen etableres.

Beskaftigelseseffekt (92,0 mio. kr.)

110,4 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 arsveerk.

Okonomi

Projekterne har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 92,0 mio. kr. i perioden
2016-2020. Der skal som en konsekvens af projekterne tilfores afledte
driftsudgifter pa i alt 0,7 mio. kr. 1 2019 og 2,0 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem. Der forventes desuden et potentielt provenutab forbundet med
projekterne pa op til 0,1 mio. kr. 1 2018, 0,4 mio. kr. 1 2019 og 0,6 mio.

kr. arligt fra 2020 og frem.

Projekterne forventes endeligt ibrugtaget medio 2020.
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Tabel 2. Overordnet skonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/ 1) Anlaeg 2016-2020 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020

1. Kortlwgning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters 500
sikkerbed og tryghed
2. Indsatser for Sikre Skolevese 10.000 140
3. Information og undervisning for nye cyklister 4.500
4. Hastighedsdenmpning i form af 30/40-kn/ t-zoner 6.000 80
5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet 4.700 80
6. Cykelstindpidelser 70.000
7. Cykelsti pa Vesterfelledves 6.000 90
8. Gronne Cyfkelruter, udbedring af missing links 10.000 400
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten 22.000 600
10. Gron Cykelrute — Havneringruten 18.300 650

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Folgende projekter forventes at have parkeringskonsekvenser:

7. Cykelsti pa Vesterfalledve

18 parkeringspladser forventes nedlagt i bla zone. Belegningsgraden pa
Vesterfalledvej er i lobet af dagen mellem 60 % og 80 %. Om natten er
belegningsgraden over 100 %b.

9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten

I alt 201 parkeringspladser forventes nedlagt, heraf 83 1 gul zone og 92
udenfor betalingszonen. Parkeringspladserne i gul zone er hhv. pa Lys-
hojgardsvej, hvor belegningsgraden er 100 % hele degnet, og hhv. Ba-
nevolden, hvor belegningsgraden er under 60 %.

Folgende projekter kan eventuelt medfere parkeringskonsekvenser:

2. Indsatser for Sikre Skolevese
Athangigt af hvilke projekter, der bliver aktuelle, kan det vaere hensigts-
massigt at nedlegge enkelte parkeringspladser.

4. Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner
Athangig af de forventede nye reglers udformning, kan det blive nod-
vendig at nedlegge enkelte parkeringspladser.

For de ovrige projekter er der ingen parkeringskonsekvenser.

Risikovurdering

Folgende projekter vurderes at vare relativt ukomplicerede:

1. Kortlegning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed
2. Indsatser for Sikre Skoleveje

3. Information og undervisning for nye cyklister

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

8. Gronne Cykelruter, ndbedring af missing links

Folgende projekter vurderes at vare komplicerede:
4. Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-3oner
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7. Cykelsti pa Vesterfalledve
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten
10. Gron Cykelrute — Havneringruten

Folgende projekter vurderes at vare meget komplicerede:
6. Cykelstindyidelser

For uddybende risikobeskrivelser, se bilag 1.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 92,0 mio. kr. 1 perioden
2016-2020. Der skal som en konsekvens af projekterne tilfores afledte
driftsudgifter pa i alt 0,7 mio. kr. 1 2019 og 2,0 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem. Der forventes desuden et potentielt provenutab forbundet med
projekterne pa 0,1 mio. kr. 1 2018, 0,4 mio. kr. 1 2019 og 0,6 mio. kr. ar-
ligt fra 2020 og frem. Provenutabet vil som folge af reglerne for mod-
regning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke ha-
ve finansiel betydning.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlewg
1. Kortlwgning af investeringsbehov i for-
bindelse med cyklisters sifkkerbed og tryghed
- Projektering 100 400 500 500%*
- Udforelse
2. Indsatser for Sikre Skoleveje
- Projektering 1.500 1.000 500 3.000 | 3.000*
- Udforelse 2.000 5.000 7.000
3. Information og undervisning for nye
cyRlister
- Projektering 500 3.000 1.000 4.500 500%*
- Udforelse
4. Hastighedsdempning i form af 30/40-
km/ t-zoner
- Projektering 1.000 1.000 2.000 | 2.000*
- Udforelse 3.000 1.000 4.000
5. Skiltning af det eksisterende Gronne
Cykelrutenet
- Projektering 500 200 700 700%*
- Udforelse 4.000 4.000 | 4.000*
6. Cykelstiudvidelser
- Projektering 700 1.000 1.700 | 1.700*
- Udforelse 1.300 7.000 8.300
7. Cykelsti pa Vesterfelledves
- Projektering 700 700 1.400 | 1.400%*
- Udforelse 2.600 2.000 4.600
8. Gronne Cykelruter, udbedring af missing
links
- Projektering 1.500 500 2.000 | 2.000*
- Udforelse 6.000 2.000 8.000
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten
- Projektering 1.000 2.000 1.000 4.000 | 4.000*
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- Udforelse 10.000 8.000 | 18.000
10. Gron Cykelrute — Havneringruten

- Projektering 1.000 1.000 2.000 | 2.000*
- Udforelse 10.300 6.000 16.300
Anlegsudgifter i alt 100 8.800 | 39.600 | 35.500 8.000 | 92.000 | 21.800*
Afledte serviceudgifter

2. Indsatser for Sikre Skoleveje

- Vedligehold og drift 40 140 180
4. Hastighedsdanpning i form af 30/40-

km/ t-zoner

- Vedligehold og drift 60 80 140
5. Skiltning af det eksisterende Gronne

Cykelrutenet

- Vedligehold og drift 80 80 160
7. Cykelsti pa Vesterfwlledvey

- Vedligehold og drift 50 90 140
8. Gronne Cyfkelruter, udbedring af missing

links

- Vedligehold og drift 300 400 700
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten

- Vedligehold og drift 600 600
10. Gron Cyfkelrute — Havneringruten

- Vedligehold og drift 150 650 800
Afledte serviceudgifter i alt 680 2.040 2.720
Afledt servicemaltalseffekt

7. Cykelsti pa Vesterfelledves

- Provenutab 50 115 115 279
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten

- Provenutab 250 529 779
Afledt servicemaltalseffekt i alt 50 365 644 1.058

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljoforvaltningen
skal arbejde videre med de konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlaegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’ (0,7 %),
"Projektoptimering’ (0,7 %), 'Byggeweb’ (0,7 %), ’Sourcingstrategi’ (0,6
%), og *Skalering af anlagskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effek-
tivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effektivisering er
ikke indregnet i skonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30.
maj 2016.

Tidsangivelse er angivet for hver enkelt indsats nedenfor.

1. Kortlwgning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerhed og tryghed
Projektet forventes igangsat i november 2016 og ibrugtaget maj 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlazgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat November 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2017
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2. Indsatser for Sikre Skoleveje

Projektet forventes igangsat i maj 2018 og ibrugtaget oktober 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse

Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Marts 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2019

3. Information og undervisning for nye cyklister
Projektet forventes igangsat i november 2017 og ibrugtaget juni 2019.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2019

4. Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner

Projektet forventes igangsat 1 marts 2018 og ibrugtaget juni 2019.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat Marts 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2019

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

Projektet forventes igangsat i marts 2018 og ibrugtaget oktober 2018.

Tabel 8. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet December 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat Marts 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2018

6. Cykelstindyidelse

Projektet forventes igangsat 1 maj 2019 og ibrugtaget september 2019.

Tabel 9. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzegsbevilling forventes givet Marts 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2019

7. Cykelsti pa Vesterfalledve

Projektet forventes igangsat i oktober 2018 og ibrugtaget maj 2019.

Tabel 10. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet April 2018
Anlzgsprojektet forventes igangsat Oktober 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2019
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BILAG

8. Gronne Cykelruter, ndbedring af missing links
Projektet forventes igangsat i oktober 2018 og ibrugtaget maj 2019.

Tabel 11. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Maj 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Oktober 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2019

9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten
Projektet forventes igangsat 1 maj 2019 og ibrugtaget maj 2020.

Tabel 12. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2020

10. Gron Cykelrute — Havneringruten
Projektet forventes igangsat i september 2018 og ibrugtaget september
2019.

Tabel 13. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Maj 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat September 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2019

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne, se Cy-
kelredegorelse 2016. Siden budget 2012 er der afsat folgende midler:
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/5£55a751-a3df-489d-9dc0-
Oedf5cdfe548/d11f83ac-ealc-426b-97b4-
369f4c08bcd5/Attachments/15294913-18710318-1.PDF.

Tabel 14. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 r., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Budgetaftale 2012 75.000

Budgetaftale 2013 75.000

Overforselssagen 2012-2013 30.000

Budgetaftale 2014 50.000

Overforselssagen 2013-2014 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overforselssagen 2014-2015 2.600

Budget 2016 74.400

Afsatte midler i alt 75.000 | 105.000 62.000 77.600 74.400

Bilag
Bilag 1. Uddybende beskrivelse af de enkelte indsatser
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Bilag |1. Uddybende beskrivelser af de enkelte ind-
satser

I dette bilag uddybes de 10 indsatser til forbedring af forholdene for cyk-
lister indenfor temaet sikkerhed og tryghed i Cykelredegorelse 2016.

1. Kortlegning af investeringsbebov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed
Sammenhangen mellem sikkerhed og tryghed er kompleks, og det er
derfor vigtigt, at det er de rigtige initiativer, der iverkszattes. En ulykke er
en for meget, men samtidig er det trygheden som kebenhavnerne sxtter
hojt i forhold il at valge/fravaelge cyklen som transportmiddel. Der skal
udpeges udvalgte trafiksituationer typisk omkring kryds og deres ud-
formning, hvor forskellige losninger vurderes 1 forhold til tryghed, sik-
kerhed og fremkommelighed gennem ulykkesanalyse, interview af cykli-
ster, observationer 1 kryds og evt. konfliktregistreringer. Kortlegningen
vil danne baggrund for forslag om konkrete projekter til budgetforhand-
lingerne for Budget18. Projektet vurderes til at vaere relativt ukomplice-
ret.

Estimeret budget
Kortlegning: 0,5 mio. kr.
Parkeringskonsekvenser: Ingen

2. Indsatser for Sikre S koleveje

Sikre skoleveje er fortsat relevant at prioritere, idet der de kommende ar
vil vaere et stigende antal born i skolealderen som folge af den forventede
befolkningsvakst. Behovet gores endvidere aktuelt af den lobende
byudvkling, skolesammenlagninger og andrede skoledistrikter, som ofte
ikke tager hensyn til bornenes skolevej. Der er behov for en systematisk
screening af eksisterende skoleveje 1 de forskellige bydele, og pa bag-
grund af screeningen udpeges de relevante projekter. Projektet er en pul-
je, hvorfor tiltagene tilpasses den okonomiske ramme. Projektet vurderes
derfor okonomisk at vare relativt ukompliceret.

Estimeret budget (Indsatsen er skalerbar, da screeningen forventes at
udpege en lang rakke relevante projekter)

Sikre skoleveje indsatser: 10,0 mio. kr. pr ar

Parkeringskonsekvenser: Afhengig af hvilke projekter, der bliver aktuel-
le, kan det vare hensigtsmaessigt at nedlagge enkelte parkeringspladser.

3. Information og undervisning for nye cyklister

Information og undervisning er centralt for at fa flere til at cykle bade i
forhold til storre sikkerhed og tryghed pa cykelstierne. Sarlige kilder til
utryghed er dels de mange biler, og dels at det kan vare utrygt at cykle
blandt de mange andre cyklister, nar man ikke er vant til det. Indsatsen
skal malrettes nye cyklister herunder bade born og voksne, turister og
tilflyttere (danske og udenlandske). Indsatserne skal evalueres for at af-
dxkke kendskab og effekt af indsatserne. Projektet vurderes at vare rela-
tivt ukompliceret.
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Estimeret budget
Undervisning, information, kortlaegning og evaluering: 4,5 mio. kr.
Parkeringskonsekvenser: Ingen

4. Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner

Mellem de storre veje i Kebenhavn er der udpeget hastighedszoner med
onskelige hastigheder pa 30-40 km/t. Lavere hastigheder pd en stor del
af det lokale vejnet vil bade forbedre cyklisternes sikkerhed og tryghed.
Der er gode erfaringer med de fa hastighedszoner, der er etableret 1 Ko-
benhavn. Der forventes nye regler for etablering af hastighedszoner, som
skulle gore det lettere at fa godkendt hastighedszoner hos politiet, men
det vides ikke p.t. hvornar det pagaldende cirkulare er faerdigt, hvilket
kan fa betydning for tidsplanen. Det foreslds at implementere 1-2 hastig-
hedszoner i boligomrader, inspiration kan findes i allerede udarbejdede
(men ikke realiserede) planer for hastighedszoner. Udformning og im-
plementeringen vil athenge af, hvordan de nye regler pracis udformes.
Grundet manglende viden om den endelige udformning og tidshorisont
for cirkuleret, er projektets gennemforelse vurderet til at kompliceret, og
der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget

1-2 hastighedszoner: 6,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Afhengig af reglernes udformning, kan det
blive nedvendig at nedlegge enkelte parkeringspladser.

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

Vejvisning pa det eksisterende Gronne Cykelrutenet kan opnas ved at
opsatte 200-250 ruteskilte, som netop er blevet udviklet 1 forbindelse
med Havneringens lancering. 14 % af kebenhavnerne kender ikke de
gronne cykelruter, som i1 dag omfatter et net pa 58 km. Forbedret vejvis-
ning etableres med henblik pa at fa flere til at bruge de Gronne Cykelru-
ter og aflaste de overbelastede cykelstier langs store veje pa PLUS-nettet.
Projektet vurderes at vare relativt ukompliceret, og der er derfor afsat 5
% af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget
200-250 Cykelruteskilte: 4,7 mio. kr.
Parkeringskonsekvenser: Ingen

6. Cykelstindpidelser

Udvidelse af cykelsti til PLUSnet-standard pa 1-2 sarligt belastede strack-
ninger fx Gothersgade, Osterbrogade eller Havnegade/Borsgade. Ud-
pegningen sker pa baggrund af en screening, som gennemfores i lobet af
2016. Projektet er vurderet til at veere meget kompliceret, og der er der-
for afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget
Udvidelse af cykelsti: 10,0 mio. kr.
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Parkeringskonsekvenser: Alt efter hvilke strakninger, der udpeges, kan
der forekomme parkeringsnedleggelser.

7. Cykelsti pa Vesterfelledvej

Vesterfzlledvej mellem Lyrskovgade og Vesterbrogade har pt. ikke cy-
kelstier, men indgar 1 Cykelstiprioriteringsplan 2006-2016. Den kan ka-
rakteriseres som en szrligt problematisk straekning at etablere cykelstier
p4, da strekningen er meget smal. Der er erfaringer at trckke pa fra de
losninger, der for nylig er gennemfort pa Kingosgade-Enghavevej. Pa
Vesterfzlledvej er der en hverdagsdegntrafik pd ca. 2.600, men der for-
ventes en stigende cykeltrafik i forbindelse med udviklingen af Carlsberg-
omradet. Cykelstier pa Vesterfalledvej er ogsa vigtige, nar Metrostatio-
nen ved Platanvej/Frederiksberg Allé dbner. Platanvej (der ligger pa Fre-
deriksberg) er pt. lukket for biltrafik, men dben for cykeltrafik. Frede-
riksberg Kommune har for nylig etableret cykelstier pa Biillowsvej, der
ligger pa linjen Vesterfalledvej-Platanvej-Madvigs Allé. Det er usikkert
hvad vejens tilstand er, hvorfor projektet er vurderet at vare meget
kompliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til
uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget

Anlag af cykelsti: 6,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Der nedlegges 18 nat-parkeringspladser ud af
18 nat-parkeringspladser i bla zone.

8. Gronne Cykelruter, nudbedring af missing links

Godt halvdelen af det Gronne Cykelrutenet er etableret, og der kan ska-
bes sammenhzang i det resterende net ved at fokusere pa at udbedre mis-
sing links (de dele af nettet, hvor der ikke med rimelighed kan cykles).
Saxrligt pa Danshejsruten, Utterslevruten, Valbyruten, Vigerslevruten og
Amagerruten kan opnds storre sammenhzng for forholdsvis f4 penge.
Projektet vurderes okonomisk at vare relativ ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget

Udvidelse af Danshejbroen (foranalyse): 1,5 mio. kr.
Missing links pa et par ruter: 8,5 mio. kt.
I alt: 10,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Ingen

9. Gron Cykelrute, Carlsbergruten

Carlsbergruten har en lengde pa 5 km fra Kebenhavns Hovedbanegard
til Danshoj Station i Valby. Etapen langs Sender Boulevard er allerede
etableret, og etaperne fra Halmtorvet til Hovedbanegarden samt langs
Carlsberg Byen etableres henholdsvis i1 forbindelse med den nye metro-
station ved Hovedbanegirden i 2019 samt i forbindelse med udbygnin-
gen af Carlsberg Byen i sommeren 2016. Det resterende stykke, der bin-
der hele ruten sammen med Valby, indbefatter Lyshojgardsvej og Carl
Langes Vej samt forbindelse til et kort stykke af Valbyruten ved
Danshojruten/Danshoejbroen (denne indgir under indsats 8 ovenfor,
idet den udgor et ”missing link”, hvor det pt. er ulovligt at cykle). An-
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leegsprojekterne omfatter etablering af manglende fortov og andre op-
graderinger (herunder regulering af bilparkeringen) pa en del af Banevol-
den frem til Honsebroen. Pa Lyshojgardsvej frem til Fengersvej etableres
cykelstier, mens der pa Carl Langes Vej samt de ovrige villaveje frem til
Danshojruten/Danshoj Station etableres trafiksaneringer med nedsat
hastighed og andre forbedringer. Projektet er vurderet til at vaere kompli-
ceret, og der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete
udgifter.

Estimeret anlegsbudget
Banevolden, fortov og p-tegulering, 0,6 km 4 3 mio/km: 2,0 mio. k.

Lyshojgirdsvej, 2 km cykelsti langs vej 4 10 mio/km: 17,0 mio. kr.
Carl Langes Vej m.fl. dempes: 3,0 mio. kr.
I alt: 22,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Der skal nedlagges 175 parkeringspladser ud af
347 pladser i alt, heraf 83 i gul zone og 92 uden for zone.

10. Gron Cykelrute, Havneringruten

Havneringruten er en ny Gron Cykelrute med et turismepotentiale. Nar
Inderhavnsbroen dbnes, er det storste missing link pa Havneringruten
fjernet. Men ruten vil blive mere anvendelig og oplevelsesrig med en
stibro over Havnevigen (del af lokalplan), med tilhorende stiforbindelse
og fast belegning pa den eksisterende grussti fra og med Nokken til Ved
Slusen vil gore denne del af Havneringruten anvendelig aret rundt. Der
soges medfinansiering med den private grundejer til stibro over Havne-
vigen. Denne strackning er ogsa udpeget til at vaere en del af Supercykel-
stinettet. I lokalplanen Nokken er gang og cykelstien syd for Nokken
fastlagt til 6 meters bredde, med en belysning ved pullerter eller up-lights.
Der skal soges dispensation for fredning for at etablere den planlagte sti.
Grundet uafklaret partnerskabsmulighed med den private grundejer samt
fredningsbestemmelser er projektet vurderet til at vare kompliceret, og
der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlagsbudget

Fast belegning pa ca. 1,6 km og broen over Havneringen: 18,3 mio. kr.
Endeligt budgetoverslag folger nar evt. aftale med privat grundejer er pa
plads.

Parkeringskonsekvenser: Ingen
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K@BENHAVYNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TM9i Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparke-
ringspladser (rewderet den || september)

Baggrund

Der er et stort behov for etablering af cykelparkering i Kebenhavn. Ifol-
ge det seneste cykelregnskab er kun 33 % af kebenhavnerne tilfredse
med cykelparkeringsmulighederne generelt i byen. Dette understreges af,
at der til byens 678.000 cykler 1 dag kun er ca. 51.000 offentlige cykelpar-
keringspladser. Prognoser i forbindelse med Optimeringsplan KBH 2025
viser samtidig en forventet stigning for cykeltrafikken pa 27 % 1 2025,
hvilket yderligere vil oge presset pa byens cykelparkeringskapacitet. Bud-
getnotatet tager udgangspunkt i Cykelredegorelse 2016, Tema ”Cykel-
parkering”, som Teknik- og Miljoudvalget tog til efterretning pa medet
den 30. maj 2016.

Indhold

Den fortsatte udbygning af cykelparkeringskapaciteten udfordres af
pladsmanglen pa gadeplan. Teknik- og Miljeforvaltningen foreslar der-
for, at der fremadrettet fokuseres pa nye, multifunktionelle og integrere-
de losninger, der er mere komplicerede og derfor ogsa ma forventes at
blive dyrere end de traditionelle stativer. Forvaltningen foreslar samtidig,
at der udvikles partnerskaber med eksterne aktorer for at styrke indsatsen
bade pa offentlige og private grunde og ege muligheden for medfinansie-
ring af konkrete anleg.

Forvaltningen har foretaget en indledende screening, der viser, hvor der
er storst behov for udvidelse af cykelparkeringskapaciteten. Stationer og
steder med stor koncentration af indkebsmuligheder er serligt kritiske,
og det er ogsa her malinger viser, at kobenhavnerne er mindst tilfredse
med cykelparkeringsmulighederne. Forvaltningen vurderer, at det er en
nedvendig forudsxtning at etablere partnerskaber med eksterne aktorer
som f.cks. DSB, Metroselskabet, Realdania og kommercielle parter (f.cks.
Torvehallerne, Magasin, Fisketorvet m.fl.), hvis cykelparkeringsudfor-
dringen skal loses. Derudover er der fortsat behov for punktvise forbed-
ringer en rakke steder i byen.

Med udgangspunkt i screeningen og med fokus pa synergieffekter i for-
hold til andre projekter foreslar forvaltningen seks indsatser koncentreret
om stationer, Indre By samt punktvise forbedringer 1 hele byen. Se bilag
1 for en uddybende beskrivelse af disse. De seks delprojekter kan igang-
seettes uathengigt af hinanden:

BUDGETNOTAT

11. september 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]J

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangszttes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Nej

Bydel

Alle bydele
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1. Valby Station, samarbejde med DSB.
Samarbejde med DSB om 400 attraktive og stationsnare cykelparke-
ringspladser ved Valby Station.

2. Supplerende cykelparkering i neromradet til de kommende stationer pa Metro
Cityringen.
600 cykelparkeringspladser i neromradet til de kommende metrofor-
pladser pa Metro Cityringen (op til 17 stationer) som supplement til
de planlagte parkeringspladser pa metroforpladserne.

3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om cykelparkering.
Partnerskabsaftaler og udvikling af business cases med henblik pa of-
fentlig-private investeringer i cykelparkering, hvor forvaltningen fo-
reslar: 200-250 cykelparkeringspladser ved Magasin (hvoraf nogle er
midlertidige). Udvikling af pladsbesparende cykelparkeringslosninger
til fremtidig opskalering. Midlertidig opsatning af 150-300 pladser i
forbindelse med tests. 500-1.000 midlertidige flytbare cykelparke-
ringspladser fordelt pa 5-10 events.

4. Foranalyse af cykelparkeringsanieg i konstruktion ved vigtige adgangspunfkter i
Indre By.
Mulighederne 1 Middelalderbyen for at etablere traditionelle cykelsta-
tiver 1 det eksisterende byrum er ved at vere udtomt. Der er siledes
et stort behov for at udvikle nye cykelparkeringslgsninger, der under-
stotter by- og handelslivet.

5. Pulje til at imodekomme lokale onsker til cykelparkering, der tilgodeser byens
bebo.
Cirka 1.000 cykelparkeringspladser ved kommunale bygninger og i
andre udvalgte omrader af byen.

6. Intensiveret bydmkkende oprydning.
Yderligere bemanding til oprydning. Opskalering af lokaler og mate-
riel, der muliggor indsamling af efterladte cykler.

Endvidere er cykelparkeringsindsatsen ved Kebenhavns Hovedbanegird
beskrevet 1 budgetnotatet Flere cykelparkeringspladser ved Hovedbanegdirden.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojekterne er relativt
ukomplicerede med undtagelse af Valby Station, hvor den overordnede
risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, se risikovurdering.
Valby Station (1) og partnerskaber (3) forudsatter at der kan indgas afta-
ler med private aktorer.

Ouverordnede mdlsetninger og effekter

Opgradering af cykelparkeringskapaciteten forventes at medfore storre
tilfredshed med mulighederne for cykelparkering blandt kebenhavnerne.
Saledes vil tiltagene bidrage til at opna malet 1 Fallesskab Kobenhavn om
at oge tilfredsheden fra 33 % 1 2014 til 70 % 1 2025. Indsatsen vil endvi-
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dere fore til oget cyklisme og fzerre uhensigtsmassigt parkerede cykler i
byrummet, hvilket vil gore centrale byrum mere attraktive og fore til
mere byliv og bedre forhold for handlende. Desuden vil forslagene un-

derstotte malet om oget fremkommelighed.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Valby Station, samarbejde med DSB

- Oget tilfredshed med cykelparkering ved stationer.
- Samarbejde med DSB, som kan udlese oget finan-
siering til optimering af cykelparkering ved stationer i
hele Kobenhavn.

2. Supplerende cykelparkering i nzeromradet til de
kommende stationer pd Metro Cityringen

- QOget tilfredshed med cykelparkering ved stationer.
- Bedre fremkommelighed for giende.

- Udvikling af nye integrerede losninger, der kombi-
nerer cykelparkering, begronning og byliv.

3. Intensiveret dialog/partnerskaber med private
aktorer om cykelparkering

- Oget tilfredshed med cykelparkering ved indkeb.

- Bedre fremkommelighed for gdende og bilister.

- Forberedelse til en permanent losning til glaede for
byliv, fodgzngere og cyklister.

- Udvikling og test af nye typer af losninger til gavn
for byrum, cyklister og fodgzngere pi sigt.

- Best practice-katalog for integreret cykelparkering i
nybyggeri.

4. Foranalyse af cykelparkeringsanlag i konstruktion
ved vigtige adgangspunkter i Indre By

- Forberedelse til losninger i konstruktion ved centra-
le byrum i det centrale Kobenhavn, hvor interesserne
for udnyttelse af byrummet er mange og divergeren-

de.

5. Pulje til at imgdekomme lokale onsker til cykelpar-
kering

- Udnyttelse af lokal viden om cykelparkeringsbehov
til at tilgodese byens behov.

- QOget tilfredshed med cykelparkering.

- Bedre fremkommelighed for giende og ovrige trafi-
kanter.

- Dget tilfredshed med cykelparkering ved kommu-
nens egne bygninger.

- Proaktiv dialog med lokale aktorer om losning af
konkrete udfordringer.

6. Intensiveret bydaekkende oprydning

- Frigjort kapacitet pa op til 15 % i eksisterende stati-
ver.

- QOget tilfredshed med cykelparkering.

- Bedre fremkommelighed for gdende og ovrige trafi-
kanter.

Beskaeftigelseseffekt (22,1 mio. kr.)

26,5 arsvaerk.

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsverk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 22,1 mio. kr. i perioden
2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,8 mio. kr. 1 2017 og 2018, 0,9 mio. kr. 1 2019 og 1,1
mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget lobende

frem til 2020.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

(1.000 kr. — 2017 p/ 1) Anlaeg 2017-2020 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020

Flere cykelparkeringspladser 22.100 1.065
1. Valby Station, samarbejde med DSB 70.000 100
2. Supplerende cykelparkering i naromradet til de kommende

. . L 4.000 100
stationer pa Metro Cityringen
3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om

. 3.100 50

cyRelparkering
4. Foranalyse af cykelparkeringsanieg i konstruktion i Indre 1,000
By )
5. Pulje til at imodekomme lokale onsker om cykelparkering 4.000 90
6. Intensiveret bydekkende oprydning 725

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojekterne med undtagel-
se af Valby Station er relativt ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 %
af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Den overordnede risikovurdering for Valby Station er, at anlagsprojektet
er kompliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til
uforudsete udgifter. Grundet narheden til jernbanen og det deraf staerkt
forhojede sikkerhedsniveau for anlegsarbejde 1 naerheden af ko-
restromsledninger og baneskinnerne, har projektet en fordyrende kom-
pleksitet. Der er derudover en del uafklarede forhold forbundet med
projektet, som bevirker skonomiske sivel som tidsmaessige risici. Dette
gxlder i sxerlig grad en eventuel fxlles finansiering med DSB, som ikke er
endeligt afklaret.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 22,1 mio. kr. i perioden
2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,8 mio. kr. 1 2017 og 2018, 0,9 mio. kr. 1 2019 og 1,1
mio. kr. arligt fra 2020 og frem til vedligehold af nye cykelstativer samt
fortsat oprydning og handtering af herrelose cykler.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlewg
1. Valby Station, samarbejde med DSB
- Projektering 1.000 1.000 2.000 | 2.000*
- Udforelse 4.000 4.000 8.000
2. Supplerende cykelparkering i neromra-
det 1il de kommende stationer pa Metro
Cityringen
- Projektering 300 300 200 800 800*
- Udforelse 400 2.800 3.200
3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med
private aktorer om cyRelparkering
- Projektering 1.200 1.200 | 1.200*
- Udforelse 1.000 900 1.900 500%*
4. Cykelparkeringsanleg i konstruktion i
Indre By (foranalyse)
- Projektering 1.000 1.000 | 1.000*
5. Pulje til at imodekomme lokale onsker
om cykelparkering
- Projektering 200 200 200 200 800 800*
- Udforelse 800 800 800 800 3.200 | 3.200*
Anlegsudgifter i alt 5.500 7.600 8.000 1.000 | 22.100 | 9.500*
Afledte serviceudgifter
1. Valby Station, samarbejde med DSB
- Vedligehold og drift 25 50 100 175
2. Supplerende cykelparkering i neromra-
det til de kommende stationer pa Metro
Cityringen
- Vedligehold og drift 25 50 100 175
3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med
private aktorer om cyRelparkering
- Vedligehold og drift 25 25 50 50 150
5. Pulje til at imodekomme lokale onsker
om cykelparkering
- Vedligehold og drift 10 40 70 90 210
6. Intensiveret bydmkrkende oprydning
- Vedligehold og drift 725 725 725 725 2.900
Afledte serviceudgifter i alt 760 840 945 1.065 3.610

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlaegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), Bygge-
web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af an-
leegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
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den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

1. Valby Station, samarbejde med DSB

Projektet forventes igangsat 1 august 2018 og ibrugtaget i december 2019.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet June 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

2. Supplerende cykelparkering i naromradet til de kommende stationer pa Metro

Cityringen

Projektet forventes fysisk igangsat i august 2018 og ibrugtaget i decem-

ber 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlxgsbevilling forventes givet June 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med eksterne aktorer om cykelparkering
Projektet forventes fysisk igangsat i juni 2017 og ibrugtaget i december

2018.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Juni 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

4. Cykelparkeringsanieg i konstruktion i Indre By (foranalyse)
Projektet forventes igangsat i oktober 2016 og ibrugtaget i juni 2017.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlzgsprojektet forventes igangsat Oktober 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2017

5. Pulje til at imodekomme lokale onsker om cykelparkering
Projektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget 1 december

2020.

Tabel 8. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020
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6. Intensiveret bydakkende oprydning
Projektet forventes gennemfort i perioden januar 2017 til december

2020.

Tabel 9. Tidsangivelse

Tidsangivelse

Mined og ar

Projektet forventes igangsat

Januar 2017

Projektet forventes afsluttet

December 2020

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden
budget 2012 er der afsat folgende midler:

Tabel 10. Tidligere afsatte midler

(1.000 r., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 75.000
Budgetaftale 2013 2.000 53.500 19.500
Overforselssagen 2012-2013 3.000 12.000 15.000
Budgetaftale 2014 10.000 40.000
Overforselssagen 2013-2014 3.000 2.500 6.500
Budgetaftale 2015 11.700 41.900 21.400
Overforselssagen 2014-2015 1.300 1.200 100
Budgetaftale 2016 12.000 27.900 15.200
Afsatte midler i alt 75.000 5.000 78.500 | 102.000 77.500 36.700

Bilag

Bilag 1. Uddybende beskrivelse af de enkelte indsatser
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Bilag 1. Uddybende beskrivelser af indsatser

I dette bilag uddybes de seks delprojektet til forbedring af Kebenhavns
cykelparkeringskapacitet.

STATIONER

1. Valby Station, samarbejde med DSB

Valby Station er en stor pendlerstation med S-, regional- og fjerntog,
samt by- og fjernbusser. Cykelparkeringsforholdene er langt fra tidssva-
rende, og der er behov for flere pladser samt opgradering af de eksiste-
rende stativer, der flere steder er nedslidte.

Det nemmeste og billigste losning er at etablere en raekke cykelparke-
ringspladser pa broen over banen. Ulempen er, at de ikke ligger tact pa
stationen, hvilket kan betyde, at cykelparkeringspladserne ikke vil blive
benyttet og dermed ikke vil lose parkeringsproblemerne txttere pa stati-
onen.

Teknik- og Miljeforvaltningen anbefaler derfor storre anlegsmaessige
tiltag i omradet, hvilket muliggor etablering af attraktive og stationsnare
pladser, som skal indpasses 1 stationens ovrige funktioner. Der vil vare
tale om konventionelle cykelstativer samt toetagers stativer svarende til
dem ved hovedindgangen til stationen. Stativerne kan delvis placeres i
lettere konstruktioner samt via forseenkninger i jorden. Disse cykelparke-
ringspladser vil medvirke til at rydde op i cyklerne og forskenne den syd-
lige adgang til stationen samt give omradet et tiltrengt loft. Denne los-
ning flugter desuden med DSB’s aktuelle projekt 1 omriadet om optime-
ring og forskennelse af deres arealer, bedre busbetjening m.v. Det er
derfor hensigtsmassigt med et faelles projekt og en samlet losning, da
bade problemets omfang og losning berorer DSB og Kobenhavns
Kommunes arealer.

Grundet narheden til jernbanen og det deraf sterkt forhojede sikker-
hedsniveau for anlegsarbejde i nerheden af korestromsledninger og ba-
neskinnerne har projektet imidlertid en hoj og fordyrende kompleksitet.

Forvaltningen vurderer, at det er en forudsztning for generelt at lose
udfordringerne med cykelparkering ved stationerne i Kebenhavn, at Ko-
benhavns Kommune samarbejder med DSB og de ovrige relevante pat-
ter ved stationerne om samlede og koordinerede losninger. En aftale
med DSB omkring Valby Station vil sdledes tjene som et vigtigt fore-
gangseksempel for Kobenhavns Kommunes generelle samarbejde med
DSB angiende opgradering af cykelparkering ved stationer.

2. Supplerende cykelparkering i naromradet til de kommende metrostationer pa Me-
tro Cityringen

I forbindelse med planlegningen af de enkelte metrostationer pa Metro
Cityringen er der planlagt cykelparkering ud fra de eksisterende behov.
Dermed er der ikke taget hojde for, at nye fremskrivninger viser en stig-
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ning i cykeltrafikken pa 27 % 1 2025 i forhold til 1 dag som felge af be-
folkningstilvaksten.

Forud for abningen af Metro Cityringen i juli 2019 ensker forvaltningen
derfor at sikre tilstrackkelig cykelparkeringskapacitet ved de enkelte stati-
oner. Et samarbejde med Metroselskabet kan vare med til at undersoge
mulighederne for supplerende cykelparkering 1 neromraderne ved de
kommende metrostationer.

Da mange af de kommende metrostationer ligger i teet befolkede omra-
der i byen, er der behov for en vagtning mellem den traditionelle cykel-
parkering i cykelstativ, en god tilgangelighed for metropassagerer samt
mulighed for by- og handelsliv. Derfor ensker forvaltningen at underso-
ge muligheden for nye cykelparkeringslosninger, der bade tilgodeser be-
hovet for cykelparkering og livet pa pladsen. Det kunne bl.a. vare intro-
duktionen af multifunktionelt byinventar som f.eks. cykelparkering i
kombination med en bank eller cykelparkering i forbindelse med sky-
brudssikring.

INDRE BY

3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om cykelparkering
Forvaltningen vurderer, at ekstern medfinansiering og samarbejde i form
af partnerskaber har en vigtig rolle i forhold til, hvorvidt det vil lykkes at
na de ambitiose mal om 70 % tilfredshed med cykelparkering i 2025.
Forvaltningen er allerede nu i dialog med en lang rackke eksterne interes-
senter som f.eks. DSB, Jeudan og Realdania, der er positive over for et
malrettet samarbejde vedrorende cykelparkering. Det vil imidlertid krave
en malrettet indsats at handtere de mange mulige samarbejder pa profes-
sionel og rettidig vis samt at sikre systematisk afsogning af yderligere
partnerskabsprojekter med mulighed for ekstern medfinansiering.

Task force for cykelparkering

Forvaltningen anbefaler derfor, at der afsettes midler til en samlet toarig

task force for partnerskaber om cykelparkering. Oprettelse af en task

force vil kunne sikre:

- Konsistent og opsegende dialog med relevante strategiske partnere
med henblik pa medfinansiering og samarbejde.

- Bidrage til verdisetning af cykelparkering med henblik pa udvikling
af business cases for kommunen og eksterne aktorer for at under-
stotte investeringer i cykelparkering.

Magasin og Lille Kongensgade

I omradet omkring Magasin og Lille Kongensgade er der i dag et akut
behov for at opgradere cykelparkeringskapaciteten, og samtidig er der et
stort potentiale i en mere langsigtet cykelparkeringslosning i kombination
med en samlet helhedsorienteret byrumslosning for Lille Kongensgade
(forleb fra Radhuspladsen via Stradet til Kgs. Nytorv) og Kgs. Nytorv.
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Indsatsen er derfor opdelt i en umiddelbar udbedring af de akutte kapaci-
tetsproblemer i samarbejde med de lokale interessenter samt udvikling af
en mere permanent og langtidsholdbar lesning i kombination med de
mange andre interesser, der er i omradet. Eventuelle nodvendige investe-
ringer i forbindelse med en permanent anlegslosning vil indga i kom-
mende budgetforhandlinger.

Losningen pa den korte bane indeholder f.eks. midlertidige cykelparke-
ringslesninger, som vil lese udfordringerne indtil en mere permanent
losning er pa plads 1 form af flex-parkering, intensiveret oprydning, for-
sog med stativles parkering med videre.

Udvikling af nye cykelparkeringslosninger

Grundet stigende pladsproblemer sarligt i de taette byrum med storst
kapacitetsunderskud 1 forhold til cykelparkering, vil traditionelle cykelsta-
tiver ikke leengere alene kunne lose cykelparkeringsudfordringen. For at
kunne imodekomme de mange forskellige onsker til funktioner i byens
rum er det derfor nedvendigt at produktudvikle losningerne, sa de kan
lose flere forskellige behov pa én gang.

Teknik- og Miljeforvaltningen har i samarbejde Kebenhavns Kommunes
Innovationshus udviklet en rekke idéer til multifunktionelle prototyper,
som med fordel kan testes ude i byrummet med henblik pa videreudvik-
ling og implementering. Ved at arbejde malrettet med prototypetests vil
forvaltningen kunne afdakke, hvorledes losningerne fungerer i praksis,
og hvad brugerne synes om lgsningerne. Erfaringerne fra disse prototy-
petests vil danne udgangspunkt for ensker til opskalering i forbindelse
med forhandlingerne om budget 2018.

Realdania har udtrykt interesse for et samarbejde vedrerende integreret
cykelparkering i nybyggeri som folge af de skarpede krav til cykelparke-
ring i Kommuneplanen. Her er der generelt stor mangel pa viden om
best practice-losninger samt vardisetning af disse. Dokumentation af
vardien af integreret cykelparkering samt udvikling af nye lesninger vur-
deres at have stort potentiale i forhold til at fremtidssikre cykelparkering i
byudviklingsomrader, hvor en betydelig del af den fremtidige stigning i
trafikken forventes at genereres.

Der er derudover behov for bedre losninger for midlertidig, flytbar cy-
kelparkering i forbindelse med storre arrangementer i byen, hvor uhen-
sigtsmaessigt parkerede cykler er til gene for fremkommelighed og i visse
tilfeelde udger en sikkerhedsrisiko. Her er der et potentiale i at udvikle
fleksible, pladsbesparende og omkostningseffektive stativer i samarbejde
med eventarrangorer. Som indledningsvist forseg vil forvaltningen i for-
sommeren 2016 samarbejde med Distortion om pilottests af midlertidige
stativer. Erfaringerne fra dette forseg vil indga i den videre produktud-
vikling.
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Indsatsen indeholder:

- Udvikling af pladsbesparende losninger, der kombinerer cykelparke-
ring med bl.a. skybrudssikring, begronning og ophold.

- Udvikling af omkostningseffektiv og pladsbesparende midlertidig
flytbar cykelparkering, som i regi af projektet testes i forbindelse med
events (f.eks. pa Kvasthusmolen, i Parken og ved Islands Brygge).

- Prototypetests af integrerede losninger 1 nybyggeri eventuelt i relation
til BLOX-byggeriet samt katalog for best practice for integreret cy-
kelparkering i nybyggeri herunder samfundsekonomisk vaerdisetning
af cykelparkering til brug for bade kommuner og developere.

4. Cykelparkeringsaniag i konstruktion ved vigtige adgangspunkter i Indre By (fora-
nalyse)

Indre By er under pres i forhold til cykelparkering, da der er mange pub-
likumsrettede funktioner koncentreret pa et relativt lille omrade, ligesom
der er mange forskellige onsker til byrummenes funktion. Kebenhavner-
ne har for vane at parkere cyklen sa tet pa destinationen som overhove-
det muligt, men i Middelalderbyen er der ogsia mange, som sxtter cyklen
1 kanten af omradet og fortsztter til fods. Byrummene ved disse naturlige
adgangspunkter til Middelalderbyen er derfor under et ekstra stort pres,
hvor mange cykler parkeres uhensigtsmassig og skemmer byrummene
og deres ovrige funktioner til gene for forretningslivet, byens brugere,
tilgaengeligheden m.v.

Forvaltningen er allerede i gang med at etablerede mere cykelparkering i
Middelalderbyen, men muligheden for at etablere flere traditionelle cy-
kelstativer 1 det eksisterende byrum er ved at vare udtemt. Der er saledes
et stort behov for at udvikle nye cykelparkeringslgsninger, der understot-
ter by- og handelslivet.

Ved mange af adgangspunkterne er det typisk ikke muligt at etablere
yderligere traditionel cykelparkering uden at nedprioritere andet i by-
rummet som f.eks. udeservering, bilparkering eller butiksudstillinger
m.m., og ydermere vil det typisk skaemme byrummets wstetiske udtryk.

Da der er tale om nogle naturlige adgangspunkter, hvor cyklister sxtter deres
cykel i lengere tid, mens de har forskellige rinder i Middelalderbyen, vurderer
forvaltningen, at det netop her vil vere muligt at fa cyklisterne til at anvende et
attraktivt cykelparkeringsanlaeg i konstruktion. Det kan enten vare over eller
under jorden, automatisk eller manuelt, nye konstruktioner eller genbrug af
allerede eksisterende bygninger, som tilpasses det enkelte steds egenart og mu-
ligheder. Oplagte steder er Hojbro Plads, Kultorvet, Vandkunsten, Kgs. Nytorv
og Regnbuepladsen, men der er behov for en detaljeret analyse af muligheder
og udfordringer, for der kan peges pd en specifik losning og skonomi de for-
skellige steder.

Pladsernes forskellighed kombineret med manglende erfaring i Kebenhavn
med siadanne anleg krever siledes en grundig forundersogelse, hvor pladernes
beskaffenhed screenes og mulige anlaegstekniske losninger gennemgas. Helt
konkret er der behov for at fa atklaret folgende:
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- Koebenhavns Kommune skal have opdateret viden om automatiske cykel-
parkeringslasninger, hvor der er sket en stor udvikling pa dette omrade in-
den for de sidste fem ar.

- Omkostninger til anleggelse og drift af cykelkaldere skal undersoges nar-
mere samt hvor mange pladser, der skal vere i sidan et anleg, for det er re-
levant.

- Ved anlag i konstruktion skal samfundsekonomien vurderes sammen med
en komparativ analyse 1 forhold til cykelparkeringspladser ved nedlaggelse
af bilparkeringspladser.

- Undersogelse af behov for bemanding ved ikke-automatiske anleg samt
andre funktioner, der kan hojne kvaliteten af det enkelte anleg og dermed
gore det mere attraktivt at benytte.

Foranalysen vil munde ud i forslag til konkrete anlaegsprojekter til kom-
mende budgetforhandlinger.

UDRULNING AF BYDAKKENDE INDSATSER

5. Pulje til at imodekomme lokale onsker om cykelparkering

De tidligere afsatte midler til cykelparkering har medfert, at forvaltnin-
gen har etableret ca. 3.500 cykelparkeringspladser i byen, hvor der har
varet behov. Det har eksempelvis varet steder med meget byliv, handel
eller i forbindelse med skraparkeringsprojekt, hovedsageligt i Indre By

samt brokvarterene.

I takt med den stigende cykeltrafik stiger behovet for cykelparkering de
fleste steder i byen. Selvom behovet er storst ved stationer og omrader
med storre indkebskoncentrationer, sa er det ogsa vigtigt at folge med
det stigende behov spredt i byen, hvis tilfredsheden med cykelparkering
ved boliger og arbejdspladser skal fastholdes. Det er i byens interesse, at
mange cykler samtidig med, at de parkerede cykler ikke skaber darlige
byrum og darlig fremkommelighed for andre trafikanter.

Forvaltningen foreslar derfor, at der afszttes en ny pulje til en endnu
mere proaktiv indsats, som bade kan imedekomme onsker fra borgere
om cykelparkering, hvor det tilgodeser byens behov, ligesom der kan
rettes henvende til private aktorer om et samarbejde om at lose et givent
cykelparkeringsbehov.

Ligesom der ved stationer og indkebskoncentrationer er et stort behov
for cykelparkering, sa tiltrekker kommunens egne institutioner ogsa
mange cykler. I takt med at kravene i Kommuneplanen til cykelparkering
i nybyggeri er blevet skarpet, vil det vaere hensigtsmaessigt, at kommunen
selv gar foran og sikrer gode cykelparkeringslosninger ved kommunens
egne bygninger — bade ved nybyggeri og eksisterende byggeri. Derfor
foreslar forvaltningen, at en del af puljen udmentes til at opgradere cy-
kelparkering ved kommunale bygninger.
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6. Intensiveret bydakkende oprydning

Efterladte cykler estimeres at udgere op til 15 % af belegningen 1 den
eksisterende cykelparkering, og intensiveret fjernelse af disse vil dermed
kunne frigore kapacitet ikke mindst pa steder, hvor det er svart at finde
plads til yderligere stativer. Derudover er cykler flere steder uhensigts-
massigt parkeret bl.a. foran sikkerhedsudgange ved metro m.v.

Erfaringen fra forvaltningens nuvarende indsats for oprydning af uhen-
sigtsmaessigt parkerede cykler viser, at oprydning sikrer bedre udnyttelse
af kapaciteten i eksisterende stativer, ligesom det har en adferdspavir-
kende effekt. Desuden medvirker den lobende oprydning til at oprethol-
de galdende sikkerhedskrav. Forvaltningen vurderer derfor, at der er et
betydeligt potentiale i at optimere kapaciteten i nuverende og fremtidige
stativer ved at intensivere oprydning og handtering af efterladte cykler.

Indsatsen indeholdet:

- Yderligere bemanding til oprydning.

- Opskalering af lokaler og materiel, der muliggor indsamling af efter-
ladte cykler.

Indsatsen koordineres med det igangvaerende udviklingsprojekt KBH
Cykelhandtering, der har til formal at optimere samarbejdet mellem
kommunen, politiet m.fl. vedrerende handteringen af efterladte cykler.
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K@BENHAVYNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI0 Fglgeanlaeg til ny cykel- og gangbro ved Vester
Voldgade (revideret den 6 september)

LR EEL]

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 21. august 2014 en principbeslutning
om at modtage en gave fra Realdania i form af en ny cykel- og gangbro
over Inderhavnen fra Vester Voldgade til Langebrogade. P4 samme meo-
de godkendte Borgerreprasentationen en partnerskabsaftale mellem
Realdania og Kebenhavns Kommune, hvor Kebenhavns Kommune
bl.a. forpligter sig til at anlegge en rakke trafikale anlaeg 1 neromradet,
som er nodvendige for at komme sikkert til og fra broen. Den 26. no-
vember 2015 vedtog Borgerreprasentationen den endelige modtagelse af
gaven fra Realdania. For at Kebenhavns Kommune kan have folgean-
leggene ferdige til den forventede dbning af broen i december 2018, er
det nodvendigt, at midlerne afsxttes i budget 2017.

Indhold

Broen bygges af Realdania og forventes overdraget til Kebenhavns
Kommune som fardigt byggeri i december 2018. Realdania anlegger
foruden broen selve landingerne pa hver side af havnen fra kajkanten og
frem til hhv. Christians Brygge pa vestsiden og Langebrogade pa ostsi-
den.

Broen er en del af Amagerruten i Det Gronne Cykelrutenetverk og vil
blive et alternativ for cyklisterne pa den hardt trafikbelastede Langebro.
Dette budgetonske omhandler finansieringen af de folgeanleg, som
Teknik- og Miljoforvaltningen har vurderet at vere noedvendige for at
imodekomme de @ndrede trafikmonstre og skabe sikkerhed og tryghed
for cyklister, der skal til og fra den nye bro. Delprojekt 1-6 blev praesen-
teret for Borgerreprasentationen pa samme mode som vedtagelsen af
den endelige gavemodtagelse af broen. Delprojekt 7 er det alternativ,
som forvaltningen har udarbejdet til en krydsombygning af Amager Bou-
levard/Ved Langebrogade/Klaksvigsgade.

BUDGETNOTAT

5. september 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Nej

udvalgsbehandling

Bydel

Indre by, Amager Vest
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1. Krydsombygning, Langebrogade/ |V ed 1angebro

Mindre krydsombygning og etablering af manglende cykelsti under Lan-
gebro i den ene side samt forbedring af forhold for cyklister, der kom-
mer fra Amager Boulevard.

2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge

Punktvis udvidelse af cykelstien pa Islands Brygge, da de eksisterende
cykelstier er meget smalle. Der forventes 3.000-4.000 yderligere cyklister
1 forhold til den nuvarende situation.

3. Cykelbaner/ -stier, Ny Kongensgade

Udvidelse og etablering af cykelbaner/-stier mellem H.C. Andersens
Boulevard og Vester Voldgade. Der nedlagges syv parkeringspladser i
gron betalingszone pa Ny Kongensgade, hvor belegningsprocenten er
60-80 % om aftenen og natten.

4. Cykelstier, Jarmers Plads

Etablering af to manglende stykker cykelsti. Cykelstien vil have stor be-
tydning for at trackke cyklister fra H.C. Andersens Boulevard og Norre
Voldgade ned ad Vester Voldgade.

5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej
Forbedringer af krydsningsmuligheder ved Thorshavnsgade og
Klaksvigsgade.

6. Pulje til mindre forbedringer
Mindre punktforbedringer og herunder eventuel nedleggelse af utidssva-
rende signalanlaeg pa Vester Voldgade.

7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser pa Islands Brygge

I budget 2016 blev der afsat 0,5 mio. kr. til en forundersogelse af en om-
bygning af krydset Amager Boulevard/Ved Langebro/Klaksvigsgade.
Forundersogelsen, som blev forelagt Teknik- og Miljoudvalget den 20.
juni 2016, viser, at en ombygning er mulig, sa cyklister og fodgangere
kan krydse Amager Boulevard 1 begge retninger. Forundersogelsen viser
imidlertid ogsa, at en krydsombygning vil reducere fremkommeligheden
for biler pa Amager Boulevard og Ved Langebro med op til 58 sekunder.
Forundersogelsen blev taget til efterretning, idet Teknik- og Miljoudval-
get konstaterede, at den fremlagte losning ikke er brugbar, og at udvalget
hellere vil have en alternativ lesning med brug af de gronne cykelruter,
Islands Brygge m.v.

Dette budgetonske omhandler derfor et alternativ. Etablering af delpro-
jekt 2 og 5 samt en ydetligere opgraderinger af cykelforbindelser pa Is-
lands Brygge vil udgere et alternativ til den krydsombygning, der blev
forelagt Teknik- og Miljoudvalget. Disse opgraderinger tager udgangs-
punkt i, at de ekstra 4.000-8.000 cyklister, som kommer fra den nye bro
og som skal videre ad Amager Boulevard eller mod Kebenhavns Univer-
sitet, vil blive ledt under Langebro og videre ad Islands Brygge, Vest-
mannagade og Thorshavnsgade op til Amager Boulevard.

Side 2 af 6



Losningen indebarer en udvidelse af cykelstierne pa Islands Brygge med
1 m i bredden, som skal supplere de punktvise udvidelser i delprojekt 2,
samt etablering af cykelbane i den side pa Vestmannagade, hvor der ikke
allerede er etableret cykelbane.

Udvidelsen af cykelstierne samt etablering af cykelbanerne forudsetter, at

der nedlagges i alt 27 parkeringspladser pa Islands Brygge pa straknin-
gen fra Vestmannagade til Njalsgade samt pa Vestmannagade. Belag-
ningsprocenten pa de ovennavnte gader er 80-100 % det meste af dog-
net. Der er dog ledig parkeringskapacitet pa tilstodende veje. Losningen
indebarer endvidere, at der fjernes ca. otte vejtraer langs Islands Brygge.
Der er ikke tale om kirsebartraer fra alléen pa den vestlige side af Is-
lands Brygge.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter
Projekterne og broen vil tilsammen understotte Det Gronne Cykelrute-
net (Amagerruten) og saledes stotte op om Kebenhavns intentioner om
at blive verdens bedste cykelby.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

1. Krydsombygning, Langebrogade/Ved Langebro

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow til/fra
Amager Boulevard og broen.

2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow.

3. Cykelbaner/stiet, Ny Kongensgade

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow til/fra
H.C. Andersens Boulevard og broen.

4. Cykelstier, Jarmers Plads

- Fremme cykelflow til/fra Vester Voldgade.

5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej

- Forbedre sikkerheden og cykelflow.

6. Pulje til mindre forbedringer

- Forbedre sikkerheden og cykelflow.

7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser pa
Islands Brygge

- Forbedre sikkerheden og fremme cykelflow.
- Sammenhangende cykelstinet.

Beskaxftigelseseffekt (14,5 mio. kr.) 17,4 arsvaerk

Note: Beskaeftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsveerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 14,5 mio. kr. 1 perioden
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. 1 2018 og 0,21 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,3 mio.
kr. arligt fra 2018 og frem. Anlaegsprojekterne forventes ibrugtaget lo-
bende frem til december 2018.

Side 3 af 6



http://okf.kkintra.kk.dk/indhold/anl%C3%A6gshjemmeside-2014

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemaltalseffekt
(1000 kr.=2017p/1) | Anlaeg 2016-2018 | ey fu1q indfas- | ved fuld indfas-
ning fra 2019 ning fra 2018
Folgeanlag til ny cykel- og gangbro ved 14.500 210 271
Vester Voldgade
1. Krydsombygning, 1angebrogade/ V'ed Langebro 2.000 60
2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge 2.000 50
3. Cykelbaner/ -stier, Ny Kongensgade 2.500 50 100
4. Cykelstier pa Jarmers Plads 2.000 40
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-Artillerivej 2.000
6. Pulje til miindre forbedringer 2.000
7. Yderligere opgradering af cykelforbindelser pa 2000 10 171
Islands Brygge

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 % af anlegsudgifterne til uforud-
sete udgifter.

Projektomradet ligger umiddelbart op af Realdanias byggeplads til broen,
og de to anlegsprojektet skal koordineres. Konsekvensen af dette kan
vare, at enkelte elementer af delprojekterne forst kan anlegges til sidst i
anlegsperioden i 2018.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 14,5 mio. kr. i perioden
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. 2018 og 0,21 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem. Der er desuden et provenutab forbundet med projekterne pa i alt
0,3 mio. kr. arligt fra 2018 og frem som folge af nedleggelsen af syv par-
keringspladser 1 gron betalingszone i delprojekt 3 og nedlaeggelsen af 27
parkeringspladser 1 bld betalingszone i delprojekt 7. Provenutabet vil som
folge af reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemal-
tallet og dermed ikke have en finansiel betydning.

Side 4 af 6




Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt W
1. Krydsombygning, Langebrogade/ 1 ed
Langebro
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
3. Cykelbaner/ -stier, Ny Kongensgade
- Udforelse 2.500 2.500 | 2.500*
4. Cykelstier, Jarmers Plads
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge-
Artillerivef
- Projektering 300 300 300*
- Udforelse 1.700 1.700
6. Pulje til mindre forbedringer
- Projektering 600 600 600*
- Udforelse 1.400 1.400
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-
ser pa Islands Brygge
- Udforelse 1.000 1.000 2.000
Anlegsudgifter i alt 8.400 6.100 14.500 | 9.400*

Afledte serviceudgifter

1. Krydsombygning, 1angebrogade/ 1 ed

Langebro

- Vedligehold og drift 60 60 120
2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge

- Vedligehold og drift 50 50 50 150
3. Cykelbaner/ stier, Ny Kongensgade

- Vedligehold og drift 50 50 50 150
4. Cykelstier, Jarmers Plads

- Vedligehold og drift 40 40 40 120
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-

ser pa Islands Brygge

- Vedligehold og drift 10 10 10 30
Afledte serviceudgifter i alt 150 210 210 570

Afledt servicemdilstalsefferet

3. Cykelbaner/ stier, Ny Kongensgade

- Provenutab 100 100 100 300
7. Yderligere opgradering af cykelforbindel-

ser pa Islands Brygge

- Provenutab 171 171 171 513
Afledt servicemaltalseffekt i alt 271 271 27 813

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljoforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %), "Byg-
geweb’ (1,7 %) og *Skalering af anlagskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en
samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effek-
tivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne, da tiltagene forst blev
vedtaget den 30. maj 2016.
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Anlagsprojekterne forventes fysisk igangsat januar 2017 og ibrugtaget
lobende og frem til december 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet August 2016
Anlegsprojekterne forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

Tidligere afsatte midler

I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til udarbejdelse af et dispositi-
onsforslag for krydsombygningen ved Langebrogade/Ved Langebro
samt 0,5 mio. kr. til en foranalyse af muligheden for at ombygge krydset
ved Amager Boulevard/Klakvigsgade.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 1.500
Afsatte midler i alt 1.500
Henvisninger

Partnerskabsaftalen mellem Realdania og Kebenhavns Kommune til
indstillingen om gavemodtagelse, Borgerreprasentationen den 21. august
2014.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ee79d8e3-bb48-4c71-8779-
84e859c070cf/8416352d-1d5e-42ec-8dea-
b783b0645c1f/Attachments/11394269-11728379-11.PDF

Modtagelse af Bro ved Vester Voldgade (gave fra Realdania), Borgerre-
praesentationen den 26. november 2015.
http://www.kk.dk/indhold/borgerrepraesentationens-
modemateriale/26112015/edoc-agenda/20815ce7-9f15-4e9f-80fa-
2edbc9b09b76/ecaebdad-7edf-4c9e-862e-b933c0762cec

Foranalyse - ombygning af krydset Amager Boulevard/Ved Lange-
bro/Klaksvigsgade, Amager Vest, Teknik- og Miljoudvalget den 20. juni
2016.

http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/20062016/edoc-agenda/9ca8edce-9b11-4f63-9bca-
265880de3aa7/947c2d33-15de-4af8-9ce0-55301517bd58
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI5 Forundersggelse: Bedre forhold for turist- 10. juni 2016
busser

Eksekveringsparat?

JA/NE]J

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

De private turistbusser laser en rakke transportopgaver i tilknytning til
turisterhvervet. @nsket er derfor i samarbejde med de berorte erhverv at
afdekke, hvordan turisterhvervet kan styrkes ved at gore det lettere at
anvende turistbusser gennem regulering af mulighederne for af- og pa-
stigning samt tilpasning af udvalgte byrum.

Indhold

Der onskes midler til at gennemfore en forundersogelse af de mest be-
nyttede turistlokaliteter i samarbejde med de berorte turisterhverv. Tek-
nik- og Miljeforvaltningen vil pa baggrund af forundersogelsen fremlag-
ge konkrete forslag til nyindretning af byrum med tilherende okonomisk
overslag, som kan indga i forhandlingerne om budget 2018.

Forvaltningen gennemforte i 2014 workshops med turisterhvervene,

hvor det bl.a. blev afdakket, at indsatsen ber rette sig mod forskellige

segmenter, der har forskellige behov. Der er bade tale om rutekorsel

efter koreplan og om individuelt tilrettelagte ture:

- Langtursbusser i fast rute til Bornholm, Hamburg m.v.

- Sightseeing busser i rute (f.eks. Hop-on/Hop—off busser).

- Transport af krydstogtturister til og fra skibet.

- Gruppeudflugter rundt i byen til serlige mal som Amalienborg, hav-
nerundfart m.v.

- Grupperejser til og fra Kebenhavn.

De folgende lokaliteter onskes undersogt:

- Norre Voldgade/ Middelalderbyen
Der gennemfores en skitsering af mulighederne for og omkostnin-
gerne ved at forbedre forholdene for turistbusser pa Norre Voldgade
mellem Norreport og Jarmers Plads.

- Toldbodgade/ Amalienborg
Det undersoges, om der kan skabes mulighed for, at turistbusserne
kan holde pa Toldbodgade i spidsbelastningsperioder og herunder
undersoges og prissxttes en delvis inddragelse af det brede fortov
langs Amaliegade.
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- Owmstigningsterminal pa Havnegade
Mulighederne, konsekvenserne og omkostningerne ved at etablere en
omstigningsterminal pd Havnegade ud for Nationalbanken underso-
ges. Havnerundfarterne og busselskaberne har tilkendegivet interesse
for projektet.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Turisterhvervet eftersporger, at turister i bus lettere kan komme til og fra
byen samt transporteres rundt i byen. Et problem er, at det er vanskeligt
for busserne at aflevere og hente turister en rakke steder i byen. Dette
giver turisterne negative oplevelser og konsekvensen kan veare, at de bru-
ger mindre tid 1 byen og dermed farre penge i Kebenhavn.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Grundlag for forbedrede forhold for turistbusser.
Forundersagelse for bedre forhold for turistbusser - Grundlag for styrkelse af turisterhvervene i Koben-
havn.
Beskaftigelseseffekt (0,5 mio. kr.) 0,6 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsverk.

Okonomi
Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. 1 2017. For-
undersogelsen forventes afsluttet maj 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2017
Forundersogelse for bedre forhold for turistbusser 500

Note: For ydetligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at forundersogelsen er relativt
ukompliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. 1 2017. som
skal anvendes til at lade en konsulent skitsere mulige losninger og udar-

bejde anlegsoverslag.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
- Forundersogelse 500 500 500*
Anlegsudgifter i alt 500 500 500%*

Forundersogelsen forventes igangsat i januar 2017 og afsluttet i maj

2017. Teknik- og Miljeforvaltningen vil pa baggrund af forundersogelsen
fremlegge forslag med okonomisk overslag i forhold til nyindretning af
byrum, som kan indga i forhandlingerne om budget 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlaegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2017

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Teknik- og Miljgforvaltningen
\M/
A’

TM24b Partnerskabstraer ifm. skybrudshandtering 2. september 2016

Eksekveringsparat?

pa private fellesveje og private grgnne arealer

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 26. maj 2016 en ny trepolitik for
Kobenhavns Kommune, der bl.a. indeholder et mal om, at der skal plan-
tes flere treer 1 Kobenhavn. Den 24. august 2015 vedtog Teknik- og
Miljoudvalget en malsetning om at plante 100.000 nye tracer over en ti-
arig periode. Udvalget godkendte den 30. maj 2016 en handlingsplan for
realiseringen af malet om 100.000 trxer. Bade treepolitikken og malsat-
ningen om 100.000 flere treer understotter malet i Fallesskab Keben-
havn om, at 75 % af kebenhavnerne i 2025 oplever Kobenhavn som en
gron by.

Kobenhavn star overfor en stor opgave med at klimatilpasse byen. Tek-
nik- og Miljeforvaltningen samarbejder med HOFOR om, at skybruds-
sikre Kobenhavn pa bade kommunale veje og private fxllesveje. Dette
budgetnotat omhandler en udmentning af Kebenhavns Kommunes trae-
politik og handlingsplanen for de 100.000 trzer 1 forbindelse med sky-
brudshandtering af Kebenhavn.

Indhold

I forbindelse med skybrudssikring af de private fzllesveje og private
gronne arealer oplever Teknik- og Miljoforvaltningen en eftersporgsel fra
de private grundejere, som udviser interesse i at skabe gronne losninger,
men som ikke har midlerne til det. Kobenhavns Kommune kan bidrage
til dette arbejde ved at sikre gadetrxer pa de private fallesveje og private
gronne arealer, hvor borgere arbejder med skybrudssikring. HOFOR har
ikke mulighed for at levere denne ydelse, og grundejerne har ofte ikke
midlerne til at plante robuste gadetrxer. Derfor vil det vare attraktivt for
grundejerne at indga i et partnerskab med kommunen om at plante ga-
detrzer og traer pa gronne arealer.

Der onskes derfor midler til folgende:

- En partnerskabspulje pa i alt 1,7 mio. kr., der kan finansiere indkeb,
koordinering og levering af traer til private grundejere i forbindelse
med skybrudshandtering af private fellesveje og private gronne area-
ler. Forvaltningen vil ogsa sta for det opsegende arbejde, der skal sik-
re en eftersporgsel pa partnerskabstraerne 1 hele byen. Derudover vil
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forvaltningen ogsa tilbyde vejledning omkring artsvalg. 0,3 mio. kr. til
tinansiering og levering af ca. 200 partnerskabstraer pa udvalgte pri-
vate fallesveje, hvor HOFOR allerede har indgaet partnerskabsaftale
med private grundejere. Eftersom der her er tale om supplering til al-
lerede eksisterende aftaler og projekter, vil finansieringen udelukken-
de vaere rettet mod treleverancen.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Dette tiltag understotter princippet fra Kebenhavns Kommunes trapoli-
tik om, at der skal plantes flere trcer i Kobenhavn via partnerskaber med
private grundejere, samt Teknik- og Miljoudvalgets malsatning om at
plante 100.000 nye trer over en tidrig periode. Indsatsen understotter
derudover skybrudssikringen af Kebenhavn og styrker samspillet mellem
klimatilpasning, bynatur og byrum .

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Partnerskabstraer ifm. skybrudshandtering af private

fzxllesveje og private gronne arealer - Kobenhava gores til en gronnere by.

Beskaftigelseseffekt (2,0 mio. kr.) 2,4 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsverk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. i perioden
2017-2019. Projektet forventes ibrugtaget lobende frem til december
2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)
(1.000 &r. — 2017 p/1) Anlag 2017-2019

Partnerskabstraer ifm. skybrudshandtering af

private fellesveje og private grenne arealer

2.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. i perioden
2017-2019. Partnerskabstrxer kraver ikke afledte serviceudgifter, da det

er modtageren af partnerskabstraet, der skal varetage plejen af traet.

Anlaegsudgiften er beregnet ud fra, at et partnerskabstra koster 100-

10.000 kr. Herudover er der beregnet 7 % af anlegsprisen til projektle-
delse, da projektet kan gennemfores sammen med det eksisterende pro-
jekt vedrorende partnerskabstreer fra budget 2016.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlewg
- Projektledelse 49 49 36 134 134*
- Udforelse 651 651 564 1.866 | 1.866*
Anlzgsudgifter i alt 700 700 600 2.000 | 2.000*
I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlaegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’” (2 %), og Skalering af an-
leegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.
Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 20170g ibrugtaget lo-
bende frem til december 2019.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt fra December 2019
Tidligere afsatte midler
I budget 2016 blev der afsat midler til partnerskabstraer.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 1.100 1.500
Afsatte midler i alt 1.100 1.500

Henvisninger

Kobenhavns Kommunes trapolitik 2016-2025.
http://www.kk.dk/artikel/koebenhavns-kommunes-traepolitik-2016-

2025
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Plan for at plante 100.000 trzer i Kobenhavn, Teknik- og Miljoudvalget
den 30. maj 2016.

http:/ /www.kk.dk/indhold /teknik-og-milj%C3%B8udvalgets-
m%C3%B8demateriale /30052016 /edoc-agenda/5f55a751-a3df-489d-
9dc0-0e4f5cdfe548/31cff922-7192-4d8d-8cf2-5fcc0b546159
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Teknik- og Miljeforvaltningen
TM26 Medfinansiering af nye tiltag i Naturpark 10. juni 2016
Amager
Eksekveringsparat?
JA/NE]
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangs=ttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Amager Vest
Baggrund
Kobenhavns Kommune indgik i 2012 et partnerskab med Natgrstyrel— Lokalitet/ Adresse
sen, By & Havn samt Tarnby og Drager kommuner om at udvikle Na-
turpark Amager, som er et 3.500 ha sammenhangende landskab med Naturpark Amager

storslaet natur og en fantastisk kyststraekning. Projektet har et samlet
budget pa 107,0 mio. kr., hvoraf Nordea-fonden i marts 2016 bevilligede
55,0 mio. kr., ligesom Friluftsridet stotter projektet med 5,0 mio. kr.
Lokale- og Anlegsfonden har samtidig vist interesse for at stotte projek-
tet med op til 10,0 mio. kr., men har endnu ikke givet endeligt tilsagn.
Disse fondsmidler er bevilget ud fra en forudsztning om, at ansegerne
star for en vis medfinansiering,

Indhold

Dette budgetonske omhandler de projekter, der onskes medfinansiering
til fra Kebenhavns Kommune, hvilket udgor 24,5 mio. kr. Dette svarer
til ca. 20 % af projektets samlede budget pa 107,0 mio. kr. og til ca. 38 %
af budgettet til de projekter, som er placeret 1 eller umiddelbart op til
Kobenhavns Kommune.

Projektet bestar af tre delprojekter samt falles tvargaende initiativer. Bt
oversigtskort over Naturpark Amager fremgar af bilag 1, mens placerin-
gen af de enkelte delprojekter fremgiar af bilag 2. "Boldfaxlled ved Ore-
stad-Kalvebod Fzlled’, som blev vedtaget i budget 2016, skal samtaenkes
med Naturpark Amager-projekt. Det forventede ibrugtagningstidspunkt
for boldfzlleden i oktober 2017 skal derfor revideres primo 2019

Tre nye hovedindgange til naturparken i Kobenhavns Kommune/ pa kommunegran-
sen

De tre nye hovedindgange placeres, sa de er lette at komme til med me-
troen, hvor to placeres ved Orestad Syd og én i den nordlige del pa
Amager Fzlled ved DR Byen. De nye indgange vil gore borgernes ad-
gang til Naturparken lettere og tilbyde nye friluftsmuligheder. Indgange-
ne kan bl.a. indeholde folgende faciliteter, som vil blive tilpasset efter
behov: Et synligt landemzrke, mindre bygninger med opholdsrum, der
kan understotte formidling og laering, fysisk og digital formidling, bor-
de/bznke og grillpladser, toiletter, natutlegeplads og nye stisystemer.

Bla stottepuntkter
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Fire opholds- og facilitetspunkter langs kysten vil give bedre adgang til
vandet og bla rekreative oplevelser. Det ene af disse bld punkter er place-
ret i Kebenhavns Kommune nord for Sjallandsbroen pa Amager Falled.
Stottepunkterne kan bl.a. indeholde folgende faciliteter, som vil blive
tilpasset efter behov: Bade/badebro, badeponton, fysiske og digitale
formidlingsplatforme, toiletter, omkledningsmuligheder, grejbank, grill-
faciliteter, naturlegeplads og sheltermuligheder.

Den sociale dimension

Den sociale dimension, der vedrorer Kebenhavns Kommune, bestar af
borgerinddragelse og udvikling af kompetencer for at fremme friluftsliv
og naturoplevelser for beboere 1 udsatte byomrader som bl.a. Urbanpla-
nen. Dette gores gennem uddannelse, fritidsjobs for udsatte borgere som
naturplejere/naturformidlere, nye sociale aktiviteter og samarbejder med
helhedsplanen, lokale foreninger og institutioner.

Fealles tvargaende initiativer, som gar pa tvers af kommunegranser

Denne del af projektet omhandler initiativer, der fremmer frivillighed og
formidling i hele Naturpark Amager samt en understottende sekretariats-
funktion.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Projekt om Naturpark Amager har til formal at give kebenhavnerne bed-
re muligheder for naturoplevelser og friluftsliv og synliggere det store
naturomrade, der ligger mindre end en halv times gang fra Kebenhavns
centrum. Der skal skabes bedre sammenhaxng mellem by og natur, facili-
tetspunkter langs vandet skal give nye rekreative muligheder for vand-
sport, badning m.m., og socialt udsatte grupper skal inddrages i natur-
formidling og aktiviteter. Naturpark Amager understotter samtidig stra-
tegien Bynatur 1 Kobenhavn ved at fremme kebenhavnernes benyttelse
af parken. Naturpark Amager har 1 dag ca. en mio. besog om aret, og
dette besogstal onskes fordoblet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Nye hovedindgange pi tre lokaliteter, fire bla stotte- - Nye og bedre adgangsmuligheder, aktiviteter og
punkter langs kysten, den sociale dimension og fxlles | naturoplevelser i naturparken.

tvaergiende initiativer - En mio. flere besogende om dret.
Beskaftigelseseffekt (24,5 mio. kr.) 29,4 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 arsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 24,5 mio. kr. i perioden
2017-2020. Der skal, som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores af-
ledte driftsudgifter pa 0,5 mio. kr. 1 2017, 1,5 mio. kr. arligt i 2018 og
2019 og 2,5 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Delprojekterne forventes
ibrugtaget lobende fra januar 2018 til august 2020.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017-2020 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020
Medfinansiering af nye tiltag i Naturpark Amager 24.500 2.450

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete ud-

gifter.

Forud for anlegsprojekterne vil der vare en borger- og interessentind-
dragelse, som skal kortlaegge behov og ensker til faciliteter og funktioner.
Fondene vil blive inddraget lobende. Der skal tages hojde for frednings-

forhold og geografiske forhold. Samtidig kan anleg ved kysten vare
komplicerede, da der skal tages hojde for slid/skader fra vejr og vind.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 24,5 mio. kr. i perioden
2017-2020. Dette svarer til ca. 38 % af de anlegsudgifter, som vedrorer
projekter placeret 1 eller umiddelbart op til Kebenhavns Kommune. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,5
mio. kr. 12017, 1,5 mio. kr. arligt 1 2018 og 2019 og 2,5 mio. kr. arligt fra

2020 og frem.

De afledte driftsudgifter dakker over driften af hovedindgangen ved

Amager Fxlled og det bla stottepunkt ved Slusen samt eget naturpleje i
de dele af naturparken, der er beliggende i Kebenhavns Kommune. Ud-
gifterne afspejler et scenarie med en mio. flere besogende om aret, hvil-

ket i sig selv vil oge udgifterne til renhold, vedligehold og naturpleje. Ved
hovedindgangene og de bla stottepunkter vil der blive etableret nye facili-
teter med mindre bygninger, toiletter, badebroer, digitale formidlingsplat-

forme m.v., som krever rengering, renhold og vedligehold. Ved enkelte
hovedindgange kan der samtidig vaere behov for, at driftsmedarbejdere
abner og lukker rum, containere m.v. Desuden skal Kobenhavns Kom-
mune fremover bidrage til den fxlles drift af det eksisterende Friluftshu-
set ved Naturcenter Vestamager, hvor ca. 60 % af de besogende er bor-

gere fra Kobenhavn.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *

Anleg

- Projektering 1.000 500 500 2.000

- Udforelse 2.500 6.500 6.500 7.000 | 22.500
Anlegsudgifter i alt 3.500 7.000 7.000 7.000 | 24.500
Afledte servicendgifter

- Vedligehold og drift 450 1.450 1.450 2.450 6.800
Afledte serviceudgifter i alt 450 1.450 1.450 2.450 6.800

De forste anlegsprojekter forventes fysisk igangsat 1 august 2017 og
ibrugtaget lobende fra januar 2018 til august 2020.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Januar 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2017

Lobende fra januar 2018
til august 2020

Forventet ibrugtagningstidspunkt

Henvisninger
Naturpark Amager — Udviklingsstrategi (2013).
http://naturstyrelsen.dk/media/180880/udviklingsstrategi naturpark a

mager 2752013 lav_pr.pdf

Naturpark Amager — Naturparkplan 2015-2020 (2014).
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ec0a54c0-3309-4df1-a36d-
9452a3de03a2/dcbfffb3-fa44-48f6-b0cc-
9e642c¢560192/Attachments/11530656-11942421-1. PDF

Naturpark Amager — Muligheder og indsatser (2015).
http://www2.nst.dk/Naturprojekter/Naturpark%20Amager/Naturpark
%20Amager%20Muligheder%200g%20indsatser.pdf

Bynatur i Kebenhavn — Strategi 2015-2025.
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/1447 EDTTg7TXgO.pdf

Bilag

Bilag 1. Oversigtskort over Naturpark Amager

Bilag 2. Kort over placering af hovedindgange og bla stettepunkter 1
Naturpark Amager
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http://naturstyrelsen.dk/media/180880/udviklingsstrategi_naturpark_amager_2752013_lav_pr.pdf
http://naturstyrelsen.dk/media/180880/udviklingsstrategi_naturpark_amager_2752013_lav_pr.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ec0a54c0-3309-4df1-a36d-9452a3de03a2/dcbfffb3-fa44-48f6-b0cc-9e642c560192/Attachments/11530656-11942421-1.PDF
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ec0a54c0-3309-4df1-a36d-9452a3de03a2/dcbfffb3-fa44-48f6-b0cc-9e642c560192/Attachments/11530656-11942421-1.PDF
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ec0a54c0-3309-4df1-a36d-9452a3de03a2/dcbfffb3-fa44-48f6-b0cc-9e642c560192/Attachments/11530656-11942421-1.PDF
http://www2.nst.dk/Naturprojekter/Naturpark%20Amager/Naturpark%20Amager%20Muligheder%20og%20indsatser.pdf
http://www2.nst.dk/Naturprojekter/Naturpark%20Amager/Naturpark%20Amager%20Muligheder%20og%20indsatser.pdf
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/pdf/1447_EDTTg7TXgO.pdf

Bilag 1. Oversigtskort over Naturpark Amager

Rode Mellemvef

—\

Signaturforklaring

== Offentlig vej
Asfaltvej, motorkersel ikke tilladt

Grusvej, motorkarsel ikke tilladt

----- Trampesti - kan vere vad
Metro

—mm Jernbane

~———— Hegn

== Kanal

Groft
------- Ridesti
—— Naturpark Amagers granse
[ Skov
[ Eng/Slette
3% Eng/ Vadomrade
Mose
[ Privatejet omrade i Naturparken
[ — T
[7~_J Adgang forbudt, lukket fuglereservat
[”] Adgang forbudt: 1.april til 15. juli
[@ Parkering
Shelterplads, skal reserveres pa: www.udinaturen.dk
S Primitiv overnatningsplads, overnat max. 2 natter
Bélplads, medbring selv grillkul. Sluk ilden nr balet forlades
Naturlegeplads
Madpakkehus
B Drikkevand
B Fiskeri tilladt
FY  Badestrand/ -bro
Udsigtstam
B Fugleskjul
Gangbro over sgen
Golfbane - Faerdsel tilladt
PN Lystbadehavn
H  Information
Toilet
Ridesti
BMX bane / Motocross bane
B Hundeskov
Vandrerhjem
Borde og Bznke
Busstoppested
= Indgang til dyrefold. Hunde mé ikke medtages
4, Jordvold
=1 Statsejet ejendom

Aflandshage




Bilag 2. Kort over placering af hovedindgange og bla stottepunkter i Naturpark Amager

ﬁnf, ki

Tegnforklaring
() BI& Stottepunkter
@ Hovedindgange |




C
* A x
i“i

M

K@BENHAVYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TM29d KBH 2025 Klimaplanen — Dybdegaende 7. september 2016
energirenoveringer i den almene boligsektor

Eksekveringsparat?

JA/ NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 23. august 2012, at Kebenhavn skal
vaere CO,-neutral 1 2025. Energibesparelser i bygningerne skal sikre, at
Kobenhavn bliver CO,-neutral pa den billigste made for samfundet og
for kebenhavnerne.

De almene boliger udger 20 % af boligerne i Kebenhavns Kommune, og
boligforeningerne indgar i et teet samarbejde med kommunen om bygge-
og renoveringsprojekter. Den almene boligsektor er derfor en central
part i at nd malsatningen om CO,-neutralitet. Dertil kommer, at Bolig-
selskabernes Landsforenings 1. kreds i Hovedaftalen med Kobenhavns
Kommune har indgaet aftale om at reducere varmeforbruget med 30 % i
2025.

Indhold

Der onskes midler til en stottepulje, der skal bidrage til en markant re-
duktion af energiforbruget i den almene sektor. Gennem konkrete pro-
jekter implementeres bade velafprovede og nye losninger til energiopti-
mering. Projekterne medforer i sig selv en reduceret CO,-udledning, og
erfaringerne fra den almene sektor skal bruges aktivt til energioptimering
af den resterende byggesektor.

Ved storre renoveringer af almene boliger gennemfores der med bidrag
fra puljen dybdegaende energirenoveringer, der gar ud over mindstekrav
1 bygningsreglementet og Miljo i Byggeri og Anleg 2016.

Potentialet i den almene boligsektor er stort, da bygningsmassen er ken-
detegnet ved en hoj gentagelsesgrad og mulighed for skalering af losnin-
gerne. Puljen skal supplere og give mulighed for en kombination af nu-
vaerende stottemodeller, som kan bidrage til reduktion af energiforbru-
get, herunder Landsbyggefonden, boligorganisationernes egne ressourcer
og energiselskabernes energispareforpligtigelse. Energioptimering ud
over bygningsreglementet betragtes som en forbedring, og Landsbygge-
fonden stotter som udgangspunkt ikke forbedringer. Det forventes, at
boligafdelingen i stor udstrakning vil finansiere rentable energiforbed-
ringer, som svarer til kravet i Miljo 1 Byggeri og Anleg 2016. Dybdega-
ende energirenovering er dog ikke nedvendigvis rentabelt pa kort sigt,
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hvorfor der er behov for at forbedre incitamentet med en stottepulje fra
Kobenhavns Kommune.

I forbindelse med tildeling af stottemidler opsamler projektlederen erfa-
ringer, sa losninger kan udbredes til andre almene boliger og til den re-
sterende boligsektor. Det koordineres med kommunens malrettede ind-
sats med reduktion af energiforbruget i Kebenhavn.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Budgetonsket understotter malene i KBH 2025 Klimaplanen. Reduktion
1 energiforbruget er en gevinst for miljeet. Det er samtidig en gevinst for
beboerne, som far bedre boliger, et bedre indeklima og en lavere energi-
regning. Indsatsen adresserer desuden den sxrdeles sundhedsskadelige
og omkostningstunge udfordring med skimmelsvamp, som er et udbredt
problem i den almene boligsektor.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

skimmelsvamp.

- Bedre boliger med opgraderet indeklima uden

Dybdegiende energirenoveringer i den almene bolig-
sektor

- Samlet energibesparelse pa 20.000 MWh., svarende
til ca. 4 % af det samlede energiforbrug i sektoren.

- Samlet reduktion i COz-udledningen pa ca. 1.000
ton 1 2020.

- Samlet driftsbesparelse for boligorganisationerne pa
13 mio. kr. pr. dr., nir hele puljen er udmeontet.

- Driftsbesparelse for boligorganisationerne pr. bolig
pé 900 kt./4t.

Projektleder til udbredelse af losninger

- Forankring af puljen i den almene boligsektor.
- Vidensopsamling og energioptimering af andre
sektorer i Kobenhavn.

Beskaftigelseseffekt (41,0 mio. kr.)

49,2 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 arsveerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 41,0 mio. kr. i perioden 2016-
2020. Projektet forventes ibrugtaget lobende frem til december 2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/1)

Anlzeg 2016-2020

Realiserede energirenoveringer

41.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter. Der er

dog behov for at promovere puljen over for den almene boligsektor, for
at imedega risikoen for, at puljen ikke bliver sogt.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 41,0 mio. kr. i perioden 2016-
2020. Dette inkluderer udgifter til en projektleder, der skal udvikle kon-
ceptet, hvilket bl.a. indebzrer udvikling af partnerskaber med centrale
samarbejdsparter sisom den almene boligsektor og energispareselskaber.
Projektlederen skal desuden sorge for erfaringsopsamling og udbredelse
af lesningerne til andre sektorer. @konomien i budgetonsket er skalerbar.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1000 kr.—2017p/1) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | Ialt *
Anleg
- Projektledelse 500 250 250 250 1.250 1.250*
- Dybdegaende renoveringer 1.000 | 11.250 10.000 | 10.000 7.500 | 39.750 | 2.500*
Anlegsudgifter i alt 1.000 11.750 | 10.250 | 10.250 7.750 | 41.000 | 3.750*
Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i oktober 2016 og ibrugtages
lobende frem til december 2020.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Marts 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020
Tidligere afsatte midler
I budget 2013 blev der afsat 25,0 mio. kr. til at stotte energi-
demonstrationsprojekter i den almene boligsektor. Der er disponeret
midler til seks demonstrationsprojekter, hvoraf to er afsluttede. Der er
endnu ca. 6,5 mio. kr. til fordeling i puljen til energidemonstrationspro-
jekter.
Dette budgetonske adskiller sig vaesentligt fra den tidligere pulje, da det
omhandler implementering af energibesparende foranstaltninger i storre
skala.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2013 25.000
Afsatte midler i alt 25.000

Henvisninger
KBH 2025 Klimaplanen.

http:/ /kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/930 QP7u8mn5bb.pdf
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TM30a Tingbjerg-Husum byudyviklingsstrategi - 12. august 2016

Etablering af to nye vejforbindelser og en busvejs-

. o myme . Eksekveringsparat?
forbindelse i Tingbjerg-Husum
. ‘, JA/NE]

Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsxttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel

Bronshej/Husum

Lokalitet/Adresse

Ruten, Hillerodmotorvejen,
Kobbelvanget, Akandevej

Baggrund

Byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum anviser nye og opgraderede
trafikforbindelser, der skal udvikle og lofte byomradet. Trafikale dbnin-
ger af omradet er en forudsatning for, at den samlede byudviklingsstra-
tegi kan realiseres. I budget 2016 blev der bevilliget 1,5 mio. kr. til forun-
dersogelse af tre trafikforbindelser, som 1 byudviklingsstrategien benzev-
nes A, B og C.

Indhold

Der onskes midler til at etablere to af de trafikforbindelser, der i budget
2016 blev bevilliget midler til at gennemfore forprojektering for:

- A. Busvejsforbindelse i forlengelse af Ruten til Gladsaxe/Morkhoj
- C. Nye nordvendte ramper pa Hilleradmotorvejen

Budgetnotatet indeholder endvidere et enske om en vejforbindelse, som

blev undersogt i forbindelse med udarbejdelse af byudviklingsstrategien:

- D. Vej- og stiforbindelse i forlengelse af Kobbelvanget mod Akan-
devej

Vejforbindelse B, der er en af de tre vejforbindelser, der i budget 2016
blev bevilliget midler til at gennemfore forprojektering for, er derimod
fravalgt pa nuvarende tidspunkt. Vejforbindelsen omhandler straknin-
gen mellem Tingbjerg og Husum over Vestvolden via den eksisterende
sti mellem Langhusvej og Bystavnet. Fravalget skyldes, at fredningsfor-
holdene for Vestvolden er sa omfattende, at det ikke vurderes muligt at
etablere forbindelsen uden en anlaegslov. En forudsztning for en sadan
anlegslov er imidlertid et omfattende offentligt projekt. Etableringen af
vejforbindelsen er derfor athengig af, at der opnas tilladelse til gennem-
brud af Vestvolden mellem Ruten og Bystevnet i forbindelse med linje-
foringen ved byudviklingsstrategiens forventede letbaneforbindelse.

De tre onskede trafikforbindelser kan bevilliges og anlegges uathengigt
af hinanden. Forbindelse A og C uddybes endvidere i bilag 1 og 2.
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A. Busvejsforbindelse i forlengelse af Ruten til Gladsaxe/ Morkhoj
Forundersogelsen viser, at en forbindelse fra Ruten til Morkhoj Parkallé
forbi Enghavegird Skole 1 Morkhoj vil skabe bedre sammenhang mel-
lem Tingbjerg og Morkhej-kvarteret i Gladsaxe. I dialog med Gladsaxe
Kommune er det besluttet, at forbindelsen i den forste etape skal etable-
res som busgade med bussluse. En videre dialog skal afklare muligheden
for, at forbindelsen eventuelt senere kan dbnes for biler, som anvist i
byudviklingsstrategien.

I forbindelse med linjeforingen skal der eksproprieres i alt 13.500 m”
privat og offentligt areal, hvoraf ca. 8.400 m” er beliggende i Gladsaxe
Kommune. Det vurderes juridisk lovligt for Kebenhavns Kommune at
finansiere hele vejanlegget, men den endelige udgiftsfordeling afventer
en forhandling mellem Kobenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune.

Budgetonsket omhandler anlagsudgiften for hele strakningen, herunder
ogsa de 2/3 af strekningen, som er beliggende i Gladsaxe Kommune.
Derimod omhandler den afledte drift kun den del af strackningen, der
beliggende i Kebenhavns Kommune.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

C. Nye nordvendte ramper pa Hillerodmotorvejen

Forundersogelsen viser, at nordvendte ramper pa Hilleredmotorvejen vil
medvirke til at forbedre tilslutningen til det overordnede motorvejsnet
mod nord og give en storre fleksibilitet i rutevalg for trafikanter fra
Tingbjerg. Da Hillerodmotorvejen er en del af statsvejnettet, skal der
anseges om tilladelse fra Vejdirektoratet til opforelse af ramper. Der
forventes svar pa ansegningen inden forhandlingerne om budget 2017.
Ramperne finansieres af Kobenhavns Kommune.

Den overordnede risikovurdering er, at anlaegsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

D. VVej- og stiforbindelse i forlangelse af Kobbelvanget mod Akandeves

Det anbefales at forlenge Kobbelvanget mod Akandevej, sa der dbnes
en supplerende forbindelse pa tvaers af Husum for biltrafik. Dette vil
aflaste Gadelandet samt styrke tilgaengelicheden til de mange lokale og
regionale foreningsaktiviteter, der er samlet i Energicenter Voldparken.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Ved at etablere trafikforbindelserne dbnes Tingbjerg og Husum Nord for

blade trafikanter, kollektiv trafik og biler. Dette ses som afgerende for at

igangsatte den positive udvikling, som byudviklingsstrategien og kom-

muneplanen skal medfere i omradet. Forbindelserne understotter der-

med de anbefalede trafikinvesteringer i byudviklingsstrategien, som skal

bidrage til:

- Oget tryghed og tilfredshed blandt beboere og besogende.

- Servicering af den forventede tilvakst af boliger.

- Revitalisering af omradets handelsliv.

- Sammenheang pa tvars af omradet.

- Lettere adgang til de tilbud og funktioner beboerne bruger 1 omradet
og 1 de omgivende bydele.

- Fearre steder, der opleves som utrygge pa grund af for fa mennesker i
byrummet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
A. Busvejsforbindelse i forlengelse af Ruten til Glad- _Hliziz sammenhazng mellem Morkhoj og Tingbjerg-

saxe/Morlkho - Mere kollektiv trafikbetjening mellem omriderne.

- Bedere tilslutning til det overordnede motorvejsnet.
- Lettere adgang mod nord.
- Bedre trafikafvikling pd Hillerodmotorvejen.

C. Nye nordvendte ramper pa Hillerodmototvejen

- Bedre sammenhang ost-vest i Husum Nord.

D. Vej- og stiforbindelse i forlengelse af Kobbelvan-
get mod Akandevej

- Mindre trafik pa Gadelandet.
- Styrket tilgzengelighed til omrddets mange frivillige
aktiviteter i EnergiCenter Voldparken.

Beskaxftigelseseffekt (66,6 mio. kr.)

79,9 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsveerk.

Okonomi

De tre trafikforbindelser har estimerede anlegsudgifter pa i alt 66,6 mio.
kr. 1 perioden 2017-2021. Der skal som en konsekvens af projektet tilfo-
res afledte driftsudgifter pa 0,3 mio. kr. arligt i 2019 og 2020 samt 0,8
mio. kr. arligt fra 2021 og frem. Busvejsforbindelsen i forlengelse af Ru-
ten til Gladsaxe/Morkhoj (A) og de nordvendte ramper pd Hillerodmo-
torvejen (C) forventes ibrugtaget 1 december 2021. Vej- og stiforbindelse
i forlengelse af Kobbelvanget mod Akandevej (D) forventes ibrugtaget i
december 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017-2021 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2021
Etablering af to nye vejforbindelser og en bus-
forbindelse i Tingbjerg-Husum 66.590 800
-A. Bmveyjorbmde/;e i forlengelse af Ruten til Gladsa- 22 040 300
xe/ Morkhoj
- C. Nye nordvendte ramper pa Hillerodmotorvejen 33.440 400
- D. Vej- og stiforbindelse i forlengelse af Kobbelvanget mod
, : 11.110 100
Akandevej

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
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Omlzgning af busdrift i forbindelse med busvejsforbindelsen (A) indgar
ikke i den prasenterede skonomi, men forventes ikke at pafore kommu-
nen ogede udgifter.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverander skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering
Risikovurderingen varierer for de tre projekter.

A. Busvejsforbindelse i forlangelse af Ruten til Gladsaxe/ Morkhoj og C. Nye nord-
vendte ramper pa Hillerodmotorvejen

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er komplice-
rede, og der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete
udgifter.

Béde busvejsforbindelsen og ramperne pa Hillerodmotorvejen kraver en
dispensation fra fredningsmyndighederne som folge af naturfredningen
ved hhv. Gyngemosen og Utterslev Mose. Dette kan vare meget tids-
kraevende, og det anbefales derfor, at dialogen indledes snarest muligt.
Fredningsforhold m.v. er gennemgaet nermere 1 bilag 1 og 2.

Bus- og vejforbindelsen er desuden athzngige af dialog og forhandlinger
med Gladsaxe Kommune og Vejdirektoratet.

D. Vej- og stiforbindelse i forlangelse af Kobbelvanget mod Akandevej

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 8 % af anlaegsomkostningerne til uforudse-
te udgifter.

De okonomiske og tidsmaessige risici vurderes at vare sma 1 forbindelse
med den tekniske etablering af vej- og stiforbindelsen. Der anvendes
almindelige anlegsmetoder, og storstedelen af projekterne foregar enten
pa offentligt areal eller pa arealer, der tilhorer de almene boligorganisati-
oner, som indgar i partnerskabet om byudviklingsstrategien.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

De tre trafikforbindelser har estimerede anlegsudgifter pa i alt 66,6 mio.
kr. 1 perioden 2017-2021, hvor de anslaede udgifter til overtagelse af pri-
vate fallesveje 1 forbindelse med etableringen af busvejsforbindelsen (A)
udgor 1,8 mio. kr. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,3 mio. kr. arligt 1 2019 og 2020 samt 0,8 mio. kr.
arligt fra 2021 og frem til belysning, renhold, snerydning, beskaring af
treeer m.v.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt W
Anlewg
A. Busvejsforbindelse
- Projektering 300 1.200 700 2.200 | 1.000*
- Udforelse 3.000 | 10.400 4.640 | 18.040
- Eksproprietring/kob af private veje 1.800 1.800
C. Nordvendte ramper
- Projektering 3.000 630 3630 | 1.000*
- Udforelse 2.100 | 15.000 | 12.710 | 29.810
D. Vej- og stiforbindelse
- Projektering 800 410 1.210 | 1.210%*
- Udforelse 7.000 | 2.900 9.900
Anlegsudgifter i alt 1.100 | 11.610 | 11.130 | 25.400 | 17.350 | 66.590 | 3.210*
Alfledte serviceudgifter
- A. Busvejsforbindelse
- Vedligehold og drift 100 100 300 500
C. Nordpendte ramper
- Vedligehold og drift 150 150 400 700
D. Vej- og stiforbindelse
- Vedligehold og drift 50 50 100 200
Afledte serviceudgifter i alt 300 300 800 1.400

Omlxgning af busdrift i forbindelse med busvejsforbindelsen (A) indgar
ikke i den prasenterede skonomi, men forventes ikke at pafore kommu-
nen ogede udgifter.

Prissztningen af busvejsforbindelse (A) og de nordvendte ramper pa
Hillerodmotorvejen (C) bygger pa de forundersogelser, der blev bevilli-
get midler til 1 budget 2016. Prissztningen af vej- og stiforbindelse (D)
tager udgangspunkt i skon fra radgiver pa byudviklingsstrategien, der
efterfolgende er kvalificeret af Teknik- og Miljeforvaltningen.

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljoforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlaegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene ’Sourcingstrategi’ (1,0 %), ‘Bygge-
web’ (1,7 %) og *Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en sam-
let effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effektivi-
sering er ikke indregnet i okonomitabellerne, da tiltagene forst blev ved-
taget den 30. maj 2016.

De tre trafikforbindelser foreslas anlagt inden for byudviklingsstrategiens
forste etape i perioden 2018-2022, da denne indsats udger den egentlige
og langsigtede strategiske udvikling af omradet og er en vigtig forudsat-
ning for den samlede markedsmodning i omradet. Projekterne kraver
dialog med andre myndigheder — herunder fredningsmyndighederne,
Gladsaxe Kommune og Vejdirektoratet — inden projektering og udforel-
se kan igangsattes. Safremt de nedvendige aftaler med andre myndighe-
der kan opnis, forventes udgifterne at kunne atholdes i perioden 2017-
2021.
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Busvejsforbindelsen i forlengelse af Ruten til Gladsaxe/Morkhoj (A) de
nye nordvendte ramper pa Hilleredmotorvejen (C) forventes igangsat i
maj 2018 og ibrugtaget i december 2021.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Januar 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2021

Vej- og stiforbindelse i forlzengelse af Kobbelvanget mod Akandevej (D)

kraver ikke dialog med andre myndigheder end politiet og forventes

derfor igangsat i 2017 og ibrugtaget i december 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlaegsbevilling forventes givet Maj 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til projektering og etablering af stiforbindel-

ser i Tingbjerg-Husum. I budget 2016 blev der afsat 1,5 mio. kr. til

forprojektering af tre vejforbindelser. I budget 2016 blev der afsat 11,9
mio. kr. til anlag af to andre stiforbindelser under byudviklingsstrategien.
I budget 2015 blev der afsat 25,0 mio. kr. til anleg af Husumforbindelsen

op til Tingbjerg Heldagsskole.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pad omridet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 25.000
Budgetaftale 2016 3.500 1.000 8.900
Afsatte midler i alt 25.000 3.500 1.000 8.900

Henvisninger

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi.
https://www.kk.dk/sites/default/files/uploaded-files /Tingbjerg-

husum%20byudviklingsstrategi%20web.pdf

Bilag

Bilag 1. Vejforbindelse A - Mellem Tingbjerg og Morkhoj 1 Gladsaxe

Bilag 2. Vejforbindelse C - Nordvendte ramper pa Hilleredmotorvejen
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TM30d Tingbjerg-Husum byudyviklingsstrategi — 2. august 2016
Forbedrede cykelforhold i det nordlige og @stlige

Eksekveringsparat?

Tingbjerg

JA/NE]

Gladsaxe

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangs=ttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Bronshoj/Husum

Lokalitet/Adresse

Tingbjerg

Baggrund

Byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum anviser nye og opgraderede
trafikforbindelser, der skal udvikle og lofte byomradet. Trafikale abnin-
ger af omradet er en forudsatning for, at den samlede byudviklingsstra-
tegi kan realiseres. Som et led i den samlede trafiklasning for omradet
udpeger byudviklingsstrategien en rakke prioriterede stiforbindelser, som
kan vaere med til at abne Tingbjerg for de lette trafikanter.

Indhold

Der onskes midler til at skabe bedre sammenhzng mellem de udpegede
stiforbindelser i byudviklingsstrategien. Dette budgetnotat omhandler
derfor en opgradering af cykelforholdene mellem Akandevej i det sydast-
lige hjorne, broen til Hoje Gladsaxe og Farumruten i nord samt den
kommende stiforbindelse til Morkhoj i det nordvestlige hjorne.

For at forbedre cykelforholdene mest muligt pa denne streekning anbefa-
les det, at der etableres cykelbaner pa Terrasserne, Gavlhusvej samt
Trappegavl. Herunder @ndres eksisterende parkeringspladser til skrapar-
kering for at sikre en storre trafiksikkerhed.
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Det er endnu uvist hvor mange parkeringspladser, der vil blive nedlagt
som konsekvens af projektet, da dette forst vil blive afklaret i projekte-
ringsfasen. Der forventes dog som minimum, at der nedlegges 50-60
parkeringspladser. Det er forvaltningens vurdering, at dette vil kunne
gores uden storre gener for lokalomradet, da den hojest registrerede be-
legningsgrad pa parkeringspladserne langs Terrasserne og Gavlhusvej
var pa 45 % ved optezllingen i marts 2016.

Der etableres derudover cykelvenlige brosten i krydset Gavlhusvej/
Trappegavl samt mindre forbedringer pa de eksisterende stier frem til
Farumruten og cykelbroen til Hoje Gladsaxe. Projektet indebarer desu-
den flytning af kantsten, bronde og to belysningsstandere samt omlag-
ning af overkorsler i forbindelse med busslojfen.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsatninger og effekter

Ved at skabe bedre cykelforbindelser gennem den nordestlige del af by-
delen dbnes Tingbjerg for cyklister, der far bedre og hurtigere adgang til
bade omradets natur- og bylivsfunktioner og til destinationer uden for
omradet. Cykelbaner vil forbedre fremkommeligheden og oge trygheden
betydeligt pa denne streekning, hvilket er et vigtigt element i tiltreekningen
af flere cyklister 1 og gennem Tingbjerg.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Lettere adgang til de tilbud og funktioner, som
beboerne bruger i omradet og i de omgivende bydele.
- Sammenhang pa tvers af omradet.

Forbedrede cykelforhold i det nordlige og ostlige - Servicering af den forventede tilvaekst af boliger.

Tingbjerg - Dget tryghed og tilfredshed blandt beboere og be-
sogende.
- Revitalisering af omridets handelsliv.
Beskaftigelseseffekt 9,0 mio. kr. 10,8 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsveaerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 9,0 mio. kr. i perioden
2017-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,3 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i oktober 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2017-2018 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2021

Forbedrede cykelforhold i det nordlige og ostlige

Tingbjerg 9.000 300

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
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Risikovurdering

Den overordnede vurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukomplice-

ret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete

udgifter. Projektet anlegges udelukkende pa kommunalt areal, og der er

ingen fredninger pa arealet.

Bilag.Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 9,0 mio. kr. i perioden
2017-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,3 mio. kr. drligt fra 2019 og frem til belysning, ren-
hold, snerydning, beskaring af treeer m.v.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
- Projektering 1.300 1.300 | 1.300*
- Udforelse 7.700 7.700
Anlegsudgifter i alt 1.300 7.700 9.000 | 1.300*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 300 300 600
Afledte serviceudgifter i alt 300 300 600

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljoforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %), Byg-
geweb’ (1,7 %), og *Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en
samlet effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effek-

tivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne, da tiltagene forst blev

vedtaget den 30. maj 2016.

Opgradering af cykelforholdene forventes fysisk igangsat i april 2018 og

ibrugtaget 1 oktober 2018.

Tabel 4 Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat April 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2018

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til projektering og etablering af stiforbindel-
ser 1 Tingbjerg-Husum. I budget 2016 blev der afsat 1,5 mio. kr. til
forprojektering af tre vejforbindelser. I budget 2016 blev der afsat 11,9

mio. kr. til anlaeg af to andre stiforbindelser under byudviklingsstrategien.
I budget 2015 blev der afsat 25,0 mio. kr. til anleg af Husumforbindelsen

op til Tingbjerg Heldagsskole.
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Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 25.000
Budgetaftale 2016 11.900
Afsatte midler i alt 25.000 11.900
Henvisninger

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi.

https://www.kk.dk/sites /default/files /uploaded-files /Tingbjerg-
husum%20byudviklingsstrategi%20web.pdf
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TM30e Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi — 2. august 2016
Tryghedsskabende tiltag i form af belysning

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangs=ttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Bronshoj/Husum

B aggrund Lokalitet/ Adresse

Kobenhavns Kommune, Kobenhavns Politi, SSP Kebenhavn og en

reekke boligselskaber har indgaet et forpligtende partnerskab i Tingbjerg- Tingbjerg

Husum for at ege trygheden og reducere kriminaliteten i omradet. Dette
er ogsa et mal for Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi fra 2015.

Tingbjerg-Husum Partnerskab dakker Tingbjerg/Utterslevhuse og den
del af Husum, der omfatter Voldparken og Gadelandet. I perioden fra
2013 til 2016 gennemforer partnerskabet en sammenhzangende, tryg-
hedsskabende indsats i omradet. Dette budgetonske omhandler stotte til
et tryghedsfremmende belysningsprojekt i omradet, som samtidig under-
stotter Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategiens mal om oget tryghed og
forbedrede trafikvilkar i omradet. Den onskede effekt er oget oplevet
tryghed blandt boligomradets fodgangere og cyklister ved brugen af om-
radets samlede netveark af stiforbindelser.

Indhold

Budgetonsket omhandler belysning pa de felgende tre stiforbindelser:

- Stien pa ca. 700 m pa den sydlige side af Ruten, der strakker sig fra
Hilleradmotorvejens cykelstisystem mod Akandeve;.

- Afgreningen pa ca. 150 m, der gir fra ovennzvnte sti mod krydset
Terrasserne-Akandevej-Ruten.

- Stien pa ca. 100 m pa den nordlige side af Ruten, som lober langs
Ruten mod lyskrydset Terrasserne-Akandeve;j.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsatninger og effeketer

Der er i dag ikke en belyst gang- og cykelsti langs hovedfardselsaren til
og fra Tingbjerg og pa cykelstierne langs Hilleredmotorvejen. Stierne,
der soges belyst, er udlagt i det gronne omrade syd for Ruten, og belyses
derfor ikke af den eksisterende vejbelysning. En belysning af stierne vil
bidrage til at skabe oget tryghed i omridet. Ved samtidigt at belyse afgre-
ningen pa de ca. 150 m fra stien mod nord til krydset Ruten-Terrasserne-
Akandevej tages der hensyn til de trafikanter, der har wrinde i den centra-
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le og nordlige del af Tingbjerg. Belysningen pa afgreningen er samtidig et

onske fra lokalradet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Belysning af sti mellem Hilleredmotorvejen og Akan-
devej syd for Ruten

- Trafikanter mellem Hillerodmotorvejen og Cykelru-
terne Husmforbindelsen og Vestvolruten samt Ting-
bjerg syd/sydvest vil fa belyst denne del af rutefotlo-
bet.

Belysning af sti afgrenet fra ovennavnte med retning
mod lyskrydset Akandevej-Terrasserne

- Trafikanter med @rinde i den centrale og nordlige
del af Tingbjerg vil fi forbedret tryghed og forbedret
komfort ved fardsel pa stien efter morkets frembrud.

Belysning af sti mellem supercykelstien langs Hille-
rodmotorvejen og langs Ruten mod lyskrydset Ter-
rasserne—Akandevej notd for Ruten

- Trafikanter med @rinde i den centrale og nordlige
del af Tingbjerg vil fi forbedret tryghed og forbedret
komfort ved fardsel pa stien efter morkets frembrud.

Beskaftigelseseffekt (3,2 mio. kr.)

3,8 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,2 mio. kr. i perioden
2016-2017. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,06 mio. kr. 1 2017 og 0,09 mio. kr. arligt fra 2018 og
frem. Projektet forventes ibrugtaget i august 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlzg 2016-2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
I]?Ielglslrrlrilng af tre stiforbindelser i Tingbjerg- 3.200 90
- Belysning af sti mellem Hillerodmotorvejen og Akandevej syd 1500 50
for Ruten )
- Belysning af sti afgrenet fra ovennavnte med retning mod 500 10
yskrydset Akandevej-Terrasserne
- Belysning af sti mellem supercykelstien langs Hillerodmotorve-
Jen langs Ruten mod lyskrydset Terrasserne-Akandevej nord 1.200 30
for Ruten

Note: For ydetligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-

te udgifter.

Fredningsforhold 1 omradet udger en risiko i forhold til projektets tids-
plan. Det forventes, at fredningen vil medfore en lengere sagsbehandling
og bevirker, at selve anlaegsarbejdet forst igangszttes flere maneder efter

midlerne gives.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 1 alt 3,2 mio. kr. 1 2016-2017.
Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsud-

gifter pa 0,06 mio. kr. 1 2017 og 0,09 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til

vedligehold og energiforbrug til belysningen.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1)

2016

2017

2018

2019

2020

I alt

Anleg

- Belysning af sti mellem Hillered-
motorvejen og Akandevej syd for
Ruten

100

1.400

1.500

1.500*

- Belysning af sti afgrenet fra oven-
nevnte med retning mod lyskrydset
Akandevej-Terrasserne

20

480

500

500%

- Belysning af sti nord for Ruten
mellem supercykelstien langs Hille-
redmotorvejen langs Ruten mod
lyskrydset Terrasserne-Akandevej

80

1.120

1.200

1.200%*

Anlaegsudgifter i alt

200

3.000

3.200

3.200*

Afledte servicendgifter

- Belysning af sti mellem Hillered-
motorvejen og Akandevej syd for
Ruten

35

50

50

50

185

- Belysning af sti afgrenet fra oven-
nevnte med retning mod lyskrydset
Akandevej-Terrasserne

10

10

10

35

- Belysning af sti nord for Ruten
mellem supercykelstien langs Hille-
redmotorvejen langs Ruten mod
lyskrydset Terrasserne-Akandevej

20

30

30

30

110

Afledte serviceudgifter i alt

60

90

90

90

330

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljgudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-

viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %) og

‘Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering
pa 1,1 % den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indreg-

net i okonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget den 30. maj

2010.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i april 2017 og ibrugtaget i au-

gust 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat April 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017
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Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til belysning pa de tre stiforbindelser i
Tingbjerg-Husum.

Der er tidligere afsat midler i regi af byudviklingsstrategi for Tingbjerg-

Husum i budget 2015 og 2016 til at etablere en rakke fysiske tiltag, her-
under bl.a. byrum, nye og forbedrede vej- og stiforbindelser m.v.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TM33 Grundkapitalmidler til flere almene ung- 10. juni 2016
domsboliger

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Befolkningsudviklingen i Kebenhavn betyder, at der frem mod 2025 skal
opferes 41.000 nye boliger. Kobenhavns Kommune har en malsetning
om, at 20 % af boligmassen skal vare almene boliger. Det kraver, at der
lobende afszttes grundkapital til flere almene boliger. Serligt grundkapi-
tal til opforelse af almene ungdomsboliger er vigtigt at prioritere, da
prognoser viser, at antallet af studerende og dermed boligbehovet for
denne gruppe er voksende. I Boligbarometer 2014 blev det estimeret, at
der frem mod 2025 ville vaere ca. 28.000 flere unge i alderen 18-29 ar.

Indhold

For at imedekomme den fremtidige eftersporgsel pa ungdomsboliger er
der behov for flere midler til opferelse af almene ungdomsboliger. Sene-
ste forbrugsfremskrivning at grundkapitalmidler afsat i budgetarene
2013-2015 viser, at den resterende bevilling til ungdomsboliger nasten er
udtemt. Der skal derfor afsxttes yderligere midler for at opretholde det
nuverende momentum og sikre en tilstrekkelig mangde ungdomsboliger
til at imedekomme eftersporgslen pa gode og billige studieboliger.

Der onskes derfor 81,8 mio. kr. til grundkapitalindskud fordelt pa arene
2017 og 2019 til opferelse af ca. 500 nye almene ungdomsboliger.

Budgetnotatet skal ses i ssmmenhang med budgetonsket om grundkapi-
talindskud til yderligere 600 almene familieboliger (budgetnotatet Almene
familieboliger), da der pa nuvarende tidspunkt udestar finansiering til ca.
1.100 nye almene boliger for at indfri malsatningen om 8.200 nye almene
boliger i perioden 2011-2025 og derved bevare den almene boligandel pa
20 %.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Med budgetnotatet afsxttes midler til en fortsat udbygning af den almene
ungdomsboligmasse i Kobenhavn, hvilket bidrager til at imedekomme
eftersporgslen samt sikrer en varieret boligsammensztning og en mere
sammenhzangende by.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Flere almene ungdomsboliger

- Etablering af ca. 500 almene boliger.

- Imodekommelse af boligeftersporgsel.

- Sikring af en varieret boligsammensatning og en
mere sammenhzngende by.

Beskaftigelseseffekt (677,0 mio. kr.)*

812,0 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsveark.

* Den kommunale grundkapital svarer til 10 % af anskaffelsessummen frem til 2018 og
herefter 14 % fra 2019 og frem, hvorfor et indskud pa 81,8 mio. kr. fordelt pd drene
2017 og 2019 svarer til en forventet anskaffelsessum pa 677,0 mio. kr.

Okonomi

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa i alt 81,8 mio. kr.
fordelt pa arene 2017 og 2019. Der skal som en konsekvens af udgiften
tilfores afledte driftsudgifter pa 0,9 mio. kr. 1 2020, 1,8 mio. kr. 1 2021,
2,9 mio. kr. 1 2022 og 4,0 mio. kr. drligt fra 2023 og frem. De almene
ungdomsboliger forventes ibrugtaget lobende fra 2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (Finansposter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p//) | Finansposter 2017-2019 | udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2023
Flere almene ungdomsboliger 81.825 4.045

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Grundkapital

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa i alt 81,8 mio. kr. i
perioden 2017-2019. De afsatte grundkapitalmidler udbydes i 2017 og

2019.

Det foreslas, at der afsettes midler med en periodisering, der muliggor,
at en del af udmontningen sker efter 2018, hvor den kommunale grund-
kapitalindskudsprocent stiger fra 10 til 14 %. Udmentningshorisonten
skal styrke mulighederne for at indga langsigtede aftaler med grundejere i
de berorte omrider og give de almene boligorganisationer samt private
grundejere en forbedret gennemsigtighed i forhold til den samlede alme-
ne anlegsmulighed 1 Kobenhavn. Safremt det er muligt at tildele grund-
kapital til et storre antal almene boligprojekter end forudsat inden ud-
gangen af 2018, vil midlerne soges fremrykket og den afledte mindreud-
gift vil i sa fald kunne finansiere et storre antal boliger.

Alfledte driftsudgifter

Der skal som konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,9
mio. kr. 12020, 1,8 mio. kr. 1 2021, 2,9 mio. kr. 1 2022 og 4,0 mio. kr.
arligt fra 2023 og frem til grundskyldstilskud og ungdomsboligbidrag til

de nyetablerede almene ungdomsboliger.

Udgifterne til grundskyld er estimeret til at udgere ca. 4.100 kr. arligt pr.
bolig tillagt en arlig stigning pa 7 % fra 2016. Udgifterne til ungdomsbo-
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lighidrag udger i 2016 181 kr./m” med en forventet arlig stigning pa 0,56
%, hvor Kebenhavns Kommune betaler 20 % af ungdomsboligbidraget.

Nye ungdomsboliger vil vaere berettiget til at modtage det kommunalt

bestemte grundskyldstilskud og det lovpligtige ungdomsboligbidrag.
Begge tilskudstyper fungerer som et direkte huslejetilskud til almene

ungdomsboliger for at holde huslejen i almene ungdomsboliger nede.

Tabel 3. Finansposter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 I alt
Finansposter
- Flere almene ungdomsboliger 32.170 49.655 81.825
Finansposter i alt 32.170 49.655 81.825
Afledte serviceudgifter
- Grundskyldstilskud 672 1.438 2.307 3.292 7.709
- Ungdomsboligbidrag 185 372 561 753 1.871
Afledte serviceudgifter i alt 857 1.810 2.868 4.045 9.580
De almene ungdomsboligbyggerier, der igangsattes som folge af udbud-
det, forventes tidligst at kunne ibrugtages fra 2020 og frem. Borgerreprac-
sentationen forelagges efter de lobende udmeontningsrunder de konkrete
projekter til godkendelse.
Tidligere afsatte midler
Der er tidligere afsat midler til almene ungdomsboliger i budget 2013,
overforselssagen 2012-2013, budget 2014, overforselssagen 2013-2014,
budget 2015, boligpakken 2015 og overforselssagen 2015-2016.
Tabel 4. Tidligere afsatte midler til omridet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 65.000
Budgetaftale 2013 170.000 10.000 5.000 5.000
Overforselssagen 2012-2013 65.500
Budgetaftale 2014 200.000
Overforselssagen 2013-2014 75.000
Budgetaftale 2015 235.000
Overforselssagen 2013-2014 2.100
Boligpakken 2015 137.000 115.000
Overforselssagen 2015-2016 10.500
Afsatte midler i alt 65.000 | 235.000 | 285.000 [ 379.100 15.500 | 115.000
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TMA40 Bevillingsbortfald: Fritagelse for erhvervsge- 10. juni 2016

byrer

. Eksekveringsparat?
JA/NE]

Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangs=ttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel
Alle bydele

Baggrund

I budget 2013 blev det vedtaget at afskaffe afgiften for udeservering,
filmoptagelser og mobilt gadesalg samt at reducere afgiften for vareud-
stillinger i perioden 2013-2016. Afgiftsfritagelsen for udeservering blev i
overforselssagen 2012-2013 forlenget til og med 2017. I budget 2014
blev det vedtaget at reducere afgiften for vareudstillinger yderligere, sa
afgiften for vareudstillinger og faste stadepladser er afskaffet i perioden
2014-2017. Afgiftsfritagelsen for mobilt gadesalg og filmoptagelse udlo-
ber derfor i 2016 sammen med reduktionen af afgiften for vareudstillin-
ger, mens afgiftsfritagelsen for udeservering og stadepladser udlober i
2017 sammen med den yderligere reduktion afgiften for vareudstillinger.
Dette budgetonske omhandler en varig bevilling, sa afgiftstritagelsen
gores permanent.

Indhold

Kommunen opkrevede tidligere afgifter for en rackke bylivsaktiviteter pa
offentlig vej. For at gore det lettere og billigere at drive virksomhed 1
Kebenhavn, og samtidig fremme bylivet, er de fleste af disse afgifter
blevet fjernet. Afgiftsfritagelsen har varet med til at fremme en positiv
vakst 1 bylivsaktiviteter generelt, hvilket bl.a. er malsaetningen i visionen
Metropol for Mennesker og Fallesskab Kebenhavn. Udviklingen frem-
gar bl.a. af Bylivsregnskabet 2010-2014.

Afgifterne udgjorde tidligere en skonomisk byrde for de erhvervsdriven-
de. Hvis ikke der afsxttes midler til at fortsatte afgiftsfritagelsen, vil af-
giftsstrukturen fremover ligne den nedenstiende struktur:
- Mobilt gadesalg
24.690 kr. arligt.
- Filmoptagelser
150 kt. pr. produktionskeretoj/dag (vatrierende efter bydel).
- Varendstillinger
1.181-10.898 kr. pr. meter/ar (varierende efter bydel og omfang ud
fra facaden).
- Udeservering
Ca. 0-387,10 kr. pr. m’/méned (varierende efter bydel og seson).
- Laste stader
Ca. 54-1.240 kr. pr. m’/méned (varierende efter bydel og sortiment).
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Afgiftstritagelserne vurderes at have givet en vakst i bylivsaktiviteterne.

For mobilt gadesalg og food trucks er der sket en markant stigning i an-
tallet af tilladelser fra 60 1 2011 til 515 1 2015. Forvaltningen har reguleret
det ogede mobile gadesalg ved at indfore en rod zone pa de mest fod-
gengerbeferdede lokaliteter. Denne losning har vist sig mere effektiv i
forhold til at sikre fremkommeligheden end den tidligere afgift. Afgifts-
fritagelsen har samtidig givet forvaltningen mulighed for at prioritere de
gadehandlere, der bedst lever op til de politisk vedtagne kriterier om, at
mobilt gadesalg skal bidrage til et levende byliv med fokus pa sundhed,
okologi, xstetik og innovation. Samtidig er det med til at udvikle Koben-
havn som en attraktiv by, nar det gelder gademadsgastronomi/street
food.

For filmoptagelser er afgiftsfritagelsen samt den deraf folgende forenkle-
de sagsbehandling en vigtig brik i malsetningen om at promovere Ko-
benhavn som attraktiv filmby og tiltrakke storre filmoptagelser, som
kommunen aktivt stotter via Kobenhavns Filmfond.

For vareudstillinger understotter afgiftsfritagelsen bade en levende ind-
retning af byrummet og giver de erhvervsdrivende bedre vilkar for at
skabe en sund forretning.

For udeserveringer er antallet af tilladelser steget fra lidt under 700 1 2012
til lidt over 800 1 2013, hvor antallet har stabiliseret sig.

For de faste stader er der modsat sket et fald fra 240 1 2011 til 180 1 2015.
Forvaltningen vurderer, at faldet skyldes ndret kundeadfard, hvor af-
giftsfritagelsen kan vare med til at fastholde faste stader i byen.

Ouverordnede midlsetninger og effekter
Mailsztningen og de onskede effekter er at gore Kobenhavn mere er-
hvervsvenlig og samtidig fortsxtte en positiv udvikling i bylivsaktiviteter.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Mere effektiv sikring af fremkommeligheden.

Afgiftsfritagelse for mobilt gadesalg

- Opprioritering af gadehandlere, der bedst lever op
til politisk vedtagne kriterier om, at mobilt gadesalg
skal bidrage til et levende byliv med fokus pé sund-
hed, okologi, xstetik og innovation.

Afgiftsfritagelse for filmoptagelser

- Promovering af Kebenhavn som attraktiv filmby.

Afgiftsfritagelse for vareudstillinger

- Udvikling af levende og attraktive byrum.

Afgiftsfritagelse for udeservering

- Liv i byrummene — men ogsa udfordringer med
ubenyttede borde og stole i ydersason.

Afgiftsfritagelse faste stadepladser

- Attraktivt gadeliv.
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Okonomi

Afgiftstritagelsen har estimerede serviceudgifter pa 3,2 mio. kr. 1 2017 og
25,6 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Afgiftsfritagelsen fortsettes fra ja-

nuar 2017.
Tabel 2. Overordnet gkonomi (serviceudgifter)
(1.000 r.— 2017 p]1) | 2017 2018 2019 2020 T alt

Fritagelse for erhvervsgebyrer 3.165 25.554 | 25.554 | 25.554 79.827
- Mobilt gadesalg 1.477 1.477 1.477 1.477 5.908
- Filmoptagelser 105 105 105 105 420
- Varendstillinger 1.583 8.325 8.325 8.325 26.558
- Udeservering 12.761 12.761 12.761 38.283
- Faste stadepladser 2.886 2.886 2.886 8.658

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Afgiftstritagelsen har estimerede serviceudgifter pa 3,2 mio. kr. 1 2017 og

25,6 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Stigningen skyldes, at bevillingen til

vareudstillinger er givet ad to omgange, hvor den forste udlober efter

2016 og den anden efter 2017, ligesom bevillingen til udeservering og

faste stadepladser udlober efter 2017.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt

Servicendgifter
- Mobilt gadesalg 1.477 1.477 1.477 1.477 5.908
- Filmoptagelser 105 105 105 105 420
- Vareudstillinger 1.583 8.325 8.325 8.325 26.558
- Udeservering 12.761 12.761 12.761 38.283
- Faste stadepladser 2.886 2.886 2.886 8.658
Serviceudgifter i alt 3.165 25.554 25.554 25.554 79.827

Afgiftsfritagelsen fortsattes fra januar 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler

I budget 2013 blev der afsat midler til at afskaffe afgiften for udeserve-
ring, mobilt gadesalg, filmoptagelse samt at reducere afgiften for vareud-
stillinger i perioden 2013-2016. I overforselssagen 2012-2013 blev der
afsat midler til at forleenge afgiftsfritagelsen for udeservering til og med
2017. 1 budget 2014 blev der afsat midler til at reducere afgiften for va-
reudstillinger yderligere, sa afgiften helt bortfalder i perioden 2014-2017,
samt en afgiftsfritages for stadepladser i perioden 2014-2017.
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Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr., lobendep/}) | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Budgetaftale 2013 3.750 3.750 3.750 3.750
Overforselssagen 2012-2013 8.940 12.000
Budgetaftale 2014 21.200 21.200 | 21.200 9.200
Afsatte midler i alt 24.690 | 24.950 | 24.950 | 24.950 21.200
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TM45 Udvidelse af Dybbglsbro 19. august 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave

Baggrund

I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til en foranalyse af en ny cykel-

forbindelse over banen ved Dybbelsbro med henblik pa at afklare, hvor-
dan der kan skabes bedre forhold og fremkommelighed for cyklister og

Lokalitet/Adresse

giende mellem Cykelslangen ved Fisketorvet og Vesterbro. Teknik- og Dybbolsbro

Miljoforvaltningen har i foraret 2016 udarbejdet foranalysen med inddra-
gelse af DSB og Banedanmark. Foranalysen fremgar af bilag 1.

Indhold

Der er i vurderingen af de foresldede scenarier samt i den skonomiske
beregning udelukkende set pa scenariernes evne til at optimere Dybbols-
bro som transportkorridor for cykler og fodgaengere. Ydermere er med-
taget scenariernes evne til at forbedre cykelparkeringen, idet DSB har
tilkendegivet en mulig medfinansiering under forudstning af, at cykel-
parkeringen optimeres. De i foranalysen nevnte gronne byrum er et
eventuelt tilkob.

Foranalysen tager udgangspunkt i, at Dybbelsbro indgar som et centralt
element i det kebenhavnske cykelnet. Pa Bryggebroen korte der 1 2015
ca. 17.000 cyklister pa et hverdagsdegn, og forvaltningen vurderer, at der
korer ca. 16.000 pa et hverdagsdegn pa Dybbelsbro. Den nuvarende
kapacitet pa gang- og cykelbroen overskrides derfor jevnligt. Den igang-
vaerende byudvikling pa bade Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og
Islands Brygge Syd vil sammen med det nye IKEA generere yderligere
cykel- og fodgangertrafik. Samtidig forventes den generelle cykeltrafik at
vare steget med 27 % 1 2025 og op mod 36 % ved spidsbelastning.

Der er gennemfort en teknisk gennemgang af Dybbelsbros to broer
(gang-/cykelbroen og cykel-/bilbroen), og vurderingen e, at det med
forsteerkning af de barende konstruktioner er muligt at udvide de eksi-
sterende broer, uden at de skal forandres eller nedrives.

Der er udarbejdet fire scenarier i foranalysen, hvor anbefalingen er, at
koncept 2, scenarie 2 bedst kan imedekomme fremtidens behov. Det er
forvaltningens vurdering, at der kan arbejdes videre med koncept 1 (sce-
narie 1.1 og 1.2) og koncept 2 (scenarie 2). Forvaltningen vurderer der-
imod, at koncept 3 (scenarie 3) til 122,6 mio. kr. er for dyrt at arbejde
videre med, og er derfor ikke medtaget.

Koncept 1 (scenarie 1.1 og scenarie 1.2)
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Lille losning med udvidelse af enten cykel-
' /bilbro eller gang-/cykelbro
* (anbefales ikke)
” En af de eksisterende broer udvides, sa kapacitet bliver
* acceptabel.

Koncept 2 (scenarie 2)

Mellem lgsning, hvor de to broer samles
(anbefalet lgsning)

De eksisterende broer ombygges/ udvides til ét samlet
brodeak, der kan afvikle trafikken og give adgang ti/
IKEA samt Kaktuskollegiet. 1.osningen kan etableres
7 to etaper, hvilket dog vil fordyre konceptet og vanstke-
liggore anlagsarbejdet vasentligt.

Forvaltningen anbefaler koncept 2 (scenarie 2) med et samlet brodzk i
én etape. Begrundelsen er, at dette koncept er den bedste losning i for-
hold til den stigende fardsel med cykler og gaende i omradet ud fra fire
afgorende noglefaktorer: A) Kapacitet og trafikafvikling, B) Konstrukti-
on og anlegsforhold, C) Investeringsbehov samt overslag pa drift og
usikkerhed forbundet hermed, D) Cykelparkering. Et samlet brodak
understotter bedst behovet for at forbedre cykelparkeringsforholdene
ved Dybbelsbro station fra de nuvarende 105 pladser til 300-500 pladser
athengig af, om der valges parkering 1 én eller to etager.

Prisen for den anbefalede losning er 64,0 mio. kr., hvorfra der skal fra-
traekkes et bidrag pa 5,4 mio. kr. fra IKEA. Den endelige pris for den
anbefalede losning vil med IKEAs bidrag derfor vaere 58,6 mio. kr.

Forvaltningen er i dialog med DSB om en eventuel medfinansiering. Der
er droftet et bidrag pa 7,0 mio. kr. under forudsxtning af, at DSB’s mid-
ler anvendes til bedre fremkommelighed for bade cyklende og giaende
samt mere cykelparkeringskapacitet. DSB vil forst tage endelig stilling til
medfinansiering af anlegsprojekter, nar der er et projektforslag. En med-
finansiering fra DSB vil reducere Kobenhavns Kommunes udgifter.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet for koncept 2
(scenarie 2) med et samlet brodak er meget kompliceret, se risikovurde-
ring. Det samme er gzldende for koncept 2 (scenarie 2) 1 to etaper.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Den overordnede malsatning er at forbedre fremkommeligheden for
bade giaende og cyklende. Derudover skal fremkommeligheden for biler
ikke forringes navneveaerdigt.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Udvidelse af Dybbelsbro gennem en udfyldning af
hullet mellem de to broer og udvidelse af broen over

- Fremkommeligheden for cyklende og giende for-
bedres vaesentlig.
- Fremkommeligheden for biler m.v. sikres.

Kalvebod Brygge

- Sikkerheden for cyklende og gaende forbedres.
- 300-500 flere cykelparkeringspladser.

Beskaftigelseseffekt (58,6 mio. kr.) 70,3 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsverk.

Okonomi

Den anbefalede losning (scenarie 2 i én etape) har estimerede anlagsud-
gifter pa i alt 58,6 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal som en konse-
kvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2019 og 1,4 mio. kr. drligt 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i
november 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

i to etaper

(1.000 kr.— 2017 p/1) Anlaeg 2017-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020

Scenarie 1.1. Vejbro udvides med tre meter mod 20.600 500
nord
Scenarie 1.2. Cykel- og fodgaengerbro udvides 61.600 1.200
mod nord
Scenarie 2. Mel.lemrum mellem broerne udfyldes 58.600 1.400
(anbefalet lgsning)
Scenarie 2. Mellemrum mellem broerne udfyldes 64.600 1.400

Note: For ydetligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af anlegget, kan stilles krav om, at
den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Der er en del uafklarede forhold, der kan pavirke projektets tidsplan som
f.eks. tilladelser i forhold til sporspzrringer og okonomi i forhold til at
arbejde over baneterren. Bilbroen vil i perioder i anlegsperioden vare
delvis inddraget, hvor det kun vil veere muligt at benytte det ene spor.
Anlaegsarbejdet forventes kun i mindre grad at pavirke fremkommelighe-
den for cyklister og fodgzngere.

Et overslag i en foranalyse er forbundet med stor usikkerhed. Der er
taget udgangspunkt i de senest kendte priser fra Cykelslangen, der pa
mange mader er sammenlignelig.

Projektet med udvidelsen af Dybbelsbro er tidsmassigt synkroniseret
med det kommende IKEA-byggeri. En eventuel forsinkelse af byggeriet
kan fa tidsmassige konsekvenser for Dybbelsbro-projektet.

Side 3 af 5



http://okf.kkintra.kk.dk/indhold/anl%C3%A6gshjemmeside-2014

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Den anbefalede losning (scenarie 2 i én etape) har estimerede anlagsud-
gifter pa i alt 58,6 mio. kr. 1 perioden 2017-2019. Der skal som en konse-

kvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i

2019 og 1,4 mio. kr. drligt fra 2020 og frem, hvilket skyldes vedligeholde
og drift af et storre areal og mere konstruktion.

I udbygningsaftalen med IKEA forpligter IKEA sig til at bidrage med

5.391.328 kr. (2017-priser) til ombygning af en del af Dybbelsbro mellem

Fisketorvet og Dybbelsbro Station. Dette belob er fratrukket i budget-

onskets skonomi.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anleg
- Projektering 3.000 1.000 500 4.500 | 3.000*
- Udforelse 5.000 | 32.000 | 17.100 54.100
Anlzgsudgifter i alt 8.000 | 33.000 | 17.600 58.600 | 3.000%*
Alfledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 400 1.400 1.800
Afledte serviceudgifter i alt 400 1.400 1.800

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljoforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlaegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %), "Byg-
geweb’ (1,7 %), Langere planlegningshorisont’ (2,0 %) og ’Skalering af
anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnis en samlet effektivisering pa 4,8 % af

den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-

nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget den 30. maj 2016.

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i marts 2018 og ibrugtaget i

november 2019.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Juli 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat September 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2019
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Tidligere afsatte midler
I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til foranalysen af en ny cykelfor-
bindelse over banen ved Dybbelsbro.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 1.000
Afsatte midler i alt 1.000

Bilag
Bilag 1. Dybbelsbro. Ny cykelforbindelse over banen. Foranalyse, udar-
bejdet af Via Trafik A/S i foraret 2016.

Henvisninger

Foranalyse - ny cykelforbindelse over banen ved Dybbelsbro, Vesterbro,
Teknik- og Miljoudvalget den 20. juni 2016.

http:/ /www.kk.dk/indhold /teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale/20062016/edoc-agenda/9ca8edce-9b11-4£63-9bca-
265880de3aa7/c757efa0-b54b-47e5-af4b-561735£10443
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Dybbglsbro

Ny cykelforbindelse over banen
Foranalyse
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Forord

P& Dybbglsbro har der lzenge veeret kapacitetsproblemer
for cyklister og fodgeengere. Iszer efter at Cykelslangen er
blevet bygget, er forbindelsen til Islands Brygge, samt til
store dele af Amager, blevet mere attraktiv. | de kommende
ar forventes omradet omkring Dybbglsbro at blive bygget
med et IKEA varehus og med to hgjhuse med kollegie-
boliger. Sammenlagt med den byudvikling som foregar i
Sydhavnen og pa Islands Brygge, vil det @ge presset yder-
ligere pa Dybbalsbro.

Kebenhavns Kommune har undersggt at isaer cyklisterne
forsinkes pa Dybbalsbro. Der er politisk vilje til at forbedre
fremkommeligheden for cyklister generelt i Kabenhavn.

Denne foranalyse afdaekker en raekke muligheder for at
@ge cykelkapaciteten pa broen, hvilket naturligt ogsa vil
forbedre forholdene for fodgeengerne.

Pa baggrund af foranalysen skal der tages stilling til, om
der skal arbejdes videre med projektet, og i sa fald hvilket
af scenarierne der skal udveelges.
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Scenar/e 2 hvor mel/emrummet mellem de to eksisterende broer udfyldes, og der etab/eres dobbe/trettet cyke/st/ cykelparkering og plads til fodgaengerstramme.
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Sammenfatning

Dybbglsbro udger en vigtig cykelforbindelse i Kabenhavn
mellem Vesterbro og Amager via Fisketorvet, Cykelslangen,
Bryggebroen og Islands Brygge. Det vurderes, at der i dag
karer12-13.000cyklister pr.dag pa Dybbealsbro. Umiddelbart
nord for broen planleegger IKEA at &bne et varehus, og syd
for broen er der planlagt et storre antal kollegieboliger.
Derfor forventes iseer cykel- og fodgaengertrafikken at
stige i de kommende &r. Kapacitetsproblemer mellem
Skelbaekgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fisketorvet
loses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordest for
Dybbglsbro. Cykelforbindelsen over Dybbglsbro er sa
central i det keabenhavnske cykelnet, at andre parallelle
forbindelser ikke kan lgse de eksisterende problemer.

Formalet med foranalysen er at afklare, hvordan der kan
skabes bedre forhold for cyklister og gaende mellem
Cykelslangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro.
Som en del af denne Igsning skal der ogsa sikres
udvidelsesmuligheder for cykelparkering.

P&baggrund aftre koncepter er der udarbejdet fire scenarier
for, hvordan traengselsproblematikken kan imgdekommes,
i dag og i fremtiden. De fire scenarier er vurderet i forhold til
ti noglefaktorer, som sammenfattes i en kvalitativ vurdering.
De fire scenarier er benaevnt 1.1, 1.2, 2 og 3.

Analysens resultat

Scenarie 1.1 tager udgangspunkt i, at den eksisterende
vejbro udbygges med en enkeltrettet cykelsti i nordsiden,
hvorved der bliver enkeltrettet cykelsti i begge sider af vej-
broen. Lasningen imgdekommer den nuveerende trafikbe-
lastning, men det vurderes, at den ikke i tilstraekkelig grad
kan handtere den fremtidige cykeltrafik. Anlaegsteknisk er
det en enkel lgsning, der spaender mellem de to eksister-
ende broer. Det er ogsé den billigste af de fire scenarier.
Den er vurderet til at koste ca. 26 mio. kr.

Scenarie 1.2 tager udgangspunkt i en udvidelse af den
eksisterende stibro langs nordsiden. Her udvides broen
med fem meter, hvilket giver et samlet brodeek med plads
til en dobbeltrettet cykelsti og tilstadende bredt fortov. For-
slaget vurderes i hgjere grad kapacitetsmaessigt at kunne
modsvare de fremtidige behov. Pladsen til cykelparkering
teet p& nedgangene til Dybbglbro St. meget begreensede.
Anlaegsteknisk vil broudvidelsen medfere gener for Bane-
danmark, da konstruktionen kraever at trapper og eleva-
torer ved begge perroner flyttes. @konomisk er scenariet
vurderet til at koste ca. 62 mio. kr.

Scenarie 2 tager udgangspunkt i at udfylde mellemrummet
mellem de to eksisterende broer. Broen vil med denne ud-
videlse blive 10 meter bredere og i alt speende over ca. 27
meter. Det vil give god plads til bade cykeltrafik og cykel-
parkering — i dag og i fremtiden. Forslaget giver mulighed
for at etablere parkering ved nedgangene til stationen og
udvide med flere pladser, hvis nedvendigt. Forslaget har
samme konstruktionsprincip som 1.1 og vil kun i begreen-
set omfang pavirke Banedanmarks arealer i anleegsperi-
oden. Jkonomisk vurderes forslaget at koste ca. 71 mio.
kr. Der er mulighed for en etapedeling sa ca. halvdelen af
broen kan realiseres i en forste etape efterfulgt af den re-
sterende del 2. etape. Etapererne koster ca. 43 og 37 mio.
kr.

Scenarie 3 forleenger Cykelslangen over Kalvebod Brygge
og lander den i mellemrummet mellem de to eksisterende
broer. Forslaget giver mulighed for at etablere cykelparke-
ring ved stationen i samme grad som scenarie 2. Scenariet
har karakter af et prestigeprojekt, som vil bidrage yderlig-
ere til Kgbenhavns image som cykelvenlig by, bade nation-
alt og internationalt. Anlaegsteknisk er det en udfordring at
etablere en forleengelse af Cykleslangen, og det fordyrer
projektet. | alt vurderes det at koste ca. 143 mio. kr.

Som en del af det gkonomiske overslag er der medregnet
afledte omkostninger i form af fx ombygninger af de signal-
regulerede kryds i broens ender, udvidelse af broen over
Kalvebod Brygge og cykelparkering.

Anbefaling

Ud fra de opsatte ngglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst
at imedekomme fremtidens behov for trafikafvikling for
cyklister og fodgaengere. Scenarie 2 giver de bedste mulig-
heder for at fortsaette den dobbeltrettede cykelsti, der
forventes at blive anlagt pa IKEAs forplads. Dobbeltrettet
cykelsti i hele broens lzengde vil gere adgangsforholdene
bedre til Dybbglsbro Station. Derudover er der gode udvid-
elsesmuligheder for ekstra cykelparkering omkring trap-
perne ved Dybbglsbro Station. Scenarie 2 skaber som en
positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter pa broen,
samt plads til at generelle byrumsforbedringer i forhold il
forholdene i dag.

Anleegsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kreever understgtning pa Banedanmarks ar-
ealer under broen. | anleegsperioden vil det veere begraen-
set hvor meget togdriften vil blive pavirket af byggeriet.
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Dybbalsbro ved IKEAs forplads med areal disponeret til dobbeltrettet cykeltrafik, samt cykelparkering til varehusets kunder. lllustration: Dorte Mandrup Arkitekter A/S
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Dybbalsbro med Kaktuskollegiet og IKEA efter konkurren

ceopleg fra Dorte Mandrup Arkitekter. lllustratio,

e

n: Dorte Mandrup Arkitekter A/S 7

Indledning

Dybbglsbro bestar i dag af to separate broer, der
spaender hen over baneterraenet (ca. 200 m) sydvest for
Kebenhavns Hovedbanegard. Den ene bro (vejbroen)
betjener biltrafik i begge retninger samt cykeltrafik i retning
mod Fisketorvet (11,4 m bred). Den anden (stibroen)
betjener fodgaengertrafik i begge retninger og cykeltrafik
i retning mod Vesterbro (5,7 m bred). Stibroen giver
desuden adgang til Dybbglsbro S-togstation via trapper
og elevatorer. Mellemrummet mellem de to broer er ca.
10 m bred. Stibroen benyttes ogsa til cykelparkering ved
Dybbglsbro Station.

Dybbglsbro indgar som et vigtigt element i det kabenhavn-
ske cykelnet, og skaber forbindelse mellem Vesterbro og
Amager via Fisketorvet, Cykelslangen, Bryggebroen og Is-
lands Brygge. Abningen af Cykelslangen har intensiveret
cykeltrafikken pa Dybbaglsbro og kapaciteten overskrides
jeevnligt. Det skaber problemer for fremkommeligheden
og sikkerheden. Det vurderes at der i dag kerer 12-13.000
cyklister pr. dag pa Dybbglsbro. Den nye byudvikling pa
bade Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og Islands
Brygge Syd, vil fremadrettet ogsa @ge cykel- og fodgeeng-
ertrafikken pa stibroen. Det er derfor hgjaktuelt at se
neermere pa hvordan kapaciteten for seerligt cykeltrafikken
kan gges for at opretholde trafiksikkerheden og et tilstreek-
keligt serviceniveau for cyklisterne. Kapacitetsproblemer
mellem Skelbsekgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fiske-
torvet Igses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordgst
for Dybbglsbro. Cykelforbindelsen over Dybbglsbro er sa
central i det kebenhavnske cykelnet, at andre parallelle
forbindelser ikke kan lgse de eksisterende problemer.

IKEA planlaegger at opfare et 37.000 m2 stort varehus, der
skal have adgang for gdende og cyklende fra Dybbglsbro.
Det forventes, at forpladsen ved IKEA anlaegges med en
dobbeltrettet cykelsti i samme niveau som Dybbglsbro.
Den direkte adgang fra IKEA til Dybbelsbro forventes at
betyde mere forgeengertrafik med indkebsvarer, der blandt
andet skal transporteres hjem via Dybbglsbro Station. Pa
den anden side af Dybbglsbro er det sandsynligt, at der
opfares et stort antal kollegieboliger ligeledes med ad-
gang for gadende og cyklende fra Dybbaglsbro. Herudover
har Fisketorvet planer om en udvidelse, og der kommer en
fremtidig metrostation lige syd for Fisketorvet ved krydset
Kalvebod Brygge/Havneholmen.

Med den samlede byudvikling, kan der forventes en vee-
sentlig foragelse af cyklister over Dybbglsbro i fremtiden.
IKEA alene vurderes at gge cykeltrafikken med op mod
5.000 cyklister pr. dag pa stibroen.

Dybbaglsbro projektet laegger saledes op til et taet samar-
bejde med de omkringliggende aktarer i form af Banedan-
mark (Dybbglsbro Station), IKEA og Fisketorvet.

Problembeskrivelse

En udvidelse af cykelstien har potentiale for at reducere for-
sinkelser for bade bilister og cyklister, der faerdes pa Dyb-
balsbro. Der er tale om en treengselsproblematik, der i dag
med broens eksisterende udformning kommer til udtryk pa
folgende steder:

* Krydset ved Dybbgilsbro / Ingerslevsgade

* Deto kryds ved Dybbglsbro / Kalvebod Brygge

* Broens lengderetning hvor fodgeengertrafik, cykel-
trafik og parkerede cykler optager pladsen (gaelder for
stibroen).

Identifikation af behov

Foranalysens formal er at afklare, hvorledes der kan ska-
bes bedre forhold for cyklister og gaende mellem Cykel-
slangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro. Som en
del af denne lgsning skal der sikres udvidelsesmuligheder
for cykelparkering, saledes at parkerede cykler ikke be-
greenser trafikafviklingen.

Biltrafikken forventes ikke at stige vaesentligt men skal fort-
sat kunne afvikles pa broen.

Samlet set er der behov for fglgende:

* Udvidet areal for afvikling af cykeltrafik

* Udvidet areal for afvikling af fodgaengertrafik

* Udvidet areal for cykelparkering (omkring Dybbglsbro
S-togstation)

* Optimering og tilpasning af trafikafviklingen i broens
ender (kryds ved Ingerslevsgade og ved Kalvebod
Brygge).
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Registrering

P& Dybbglsbro er der registreret en reekke problemer re-
lateret til cykeltrafikken. Overordnet kan de deles op i to

grupper:

» Utilstreekkelig kapacitet pa cykelsti og cykelparkering
* Adfeerdsmeessige problemer

Der er ti steder, hvor der i dag er problemer eller uklarhed-
er i forhold til feerdsel. Udvidelse af cykelstiforbindelsen pa
Dybbglsbro sgger mod at lgse eller afhjeelpe disse ti prob-
lemer.

A. Trapperne ned til perronerne er smalle og elevatorerne
sma. Der er ofte treengsel pa trapperne og ventetid ved
elevatorerne.

B. Fortovet pa Dybbaglsbro er smalt ift. antallet af fodgaen-
gere, hvilket resulterer i, at cykelstien anvendes af
fodgeengere. Det reducerer kapaciteten for cyklister og
gger risikoen for uheld.

C. Der er ogsa treengsel pa cykelstien, dels som fglge af
en intensiv cykeltrafik mod Vesterbro, der karer korrekt,
men yderligere er der mange der cykler mod feerdsels-
retningen.

D. | krydset ved Kalvebod Brygge teettest ved Fisketorvet
er der mange cyklister der svinger til venstre sammen
med biltrafikken, enten for at komme over til Cykelslan-
gen eller for at cykle ned ad rampen til Kalvebod Bryg-
ge.

E. Krydsetfra Dybbglsbro ved broen over Kalvebod Bryg-
ge har nogle skeeve retninger for cyklister og gaende.
Det sammenholdt med de store maengder cyklister, far
flere til at bruge korebanen i stedet for cykelstien.

F. Ved Cykelslangen skal cyklisterne reducere has-
tigheden veesentligt, for at komme rundt i svinget fra
rundkerslen for at komme ind pa Cykelslangen og der-
for kerer mange i k. Det er ogsa sveert for fodgeengere
at krydse cykelstien, da cyklisterne ikke holder tilbage.

G. | krydset ved Ingerslevsgade skal mange cyklis-
ter svinge til venstre fra Dybbglsbro. Det resulterer i,
pladsmangel og gene for fodgaengerne.

H. Mange cykler over fodgaengerfeltet. Det er fortrinsvis
cyklister som skal ned ad Ingerslevsgade eller ad Dyb-
bolsgade.

I.  Der er mangel pa cykelparkering omkring stationen,
og det medfarer at mange parkerer op af geleenderet
langs broen hvilket det gar ud over fremkomme-
ligheden for bade fodgeengere og cyklister.

J. Langs den sydlige del af bilbroen er der i dag en feel-
lessti, for bade fodgeengere og cyklister. Det er dog
ikke skiltet, og derfor er der usikkerhed blandt trafikan-
terne om det er et fortov eller en cykelsti.

De ti problemer lgses ved hjaelp af forskellige cykeltiltag
som eksempelvis; bredere cykelsti, bedre krydsning-
smuligheder, far-gront mv. Isaer i situationer hvor trafikant-
grupper mgdes er der mulighed for betydelig forbedring af
fremkommeligheden.

Losningsideer til Dybbelsbro/ Kalvebod Brygge og
Cykelslangen beskrives naermere i bilag 2.
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& 1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer
En af de eksisterende broer udvides, sa kapaciteten bliver
acceptabel med farrest mulige investeringer.

2. Koncept: Et samlet brodek

De eksisterende broer ombygges / udvides til ét samlet
brodek, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA og
Kaktuskollegiet.

3. Koncept : Nye forbindelser
Cykeltrafikken separeres fra den gvrige trafik og afvikles evt.
et niveau over biltrafikken pd Dybbalsbro.

Vurdering

Tre overordnede koncepter

Foranalysen omfatter fire scenarier, som bygger pa tre
overordnede koncepter for hvordan broen kan udbygges.
De tre koncepter tager udgangspunkt i figurerne vist til ven-
stre.

1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer

En af de eksisterende broer udvides, sa kapaciteten bliver
acceptabel. Dette scenariekoncept indeholder to scena-
rier:

Scenarie 1.1: Vejbroen udvides med 3 meter mod nordgst
for at kunne etablere en bred enkeltrettet cykelsti i den ene
side af vejbroen, hvor der i dag ikke er plads til cykler og
gaende. Stibroen kan derved friholdes til fodgeengertrafik
alene.

Scenarie 1.2: Stibroen udvides med 5 meter mod nordgst
for at kunne afvikle bade cykel- og fodgeengertrafik i begge
retninger.

2. Koncept: Et samlet brodeek
De eksisterende broer bygges sammen til ét samlet
brodaek, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA
samt give opholdsmuligheder.

3. Koncept: Nye forbindelser

Den gennemkgrende cykeltrafik separeres fra den gvrige
trafik og afvikles i et niveau over biltrafikken pa Dybbaglsbro.

Det sikrer en smidig trafikafvikling gennem separering / en
niveaufri lasning, hvor cykeltrafikken mellem Cykelslangen
og Dybbglsgade prioriteres.

En niveaufri lgsning udferes som en forleengelse af
Cykelslangen.

De tre overordnede koncepter munder ud i fire forskellige
scenarier for, hvordan cykelforbindelsen over banen ved
Dybbgalsbro kan udbygges. Tilsammen daekker de spaen-
det fra den enkle, prisbillige lgsning, til en omfattende ny-
teenkning af hele broforbindelsen. Forskellen i scenarierne
afspejler forskelligartede eonsker og forventninger blandt
projektets interessenter.

Naglefaktorer

Hvert scenarie er vurderet ud fra 10 ngglefaktorer. Nagle-
faktorerne afspejler en bred vifte af faktorer som indgar i
vurderingen af hvert scenarie. Faktorerne dsekker over
vurderinger af, trafikafvikling, gkonomi, konstruktion, ejer-
forhold, overordnede byudviklingsmal for Kebenhavn samt
byrum. Succeskriterierne for de enkelte naglefaktorer er
beskrevet yderligere i bilag 1.

Hvert scenarie er beskrevet pa et opslag. Efterfalgende er
konstruktionsprincipper og overslag af anlaegsgkonomien
praesenteret. Til sidst er der en konklusion med en anbe-
faling
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Scenarie 1.1
Vej roen

L

Trafik

Enkeltrettet cykeltrafik medfarer en enkel struktur i de signal-
regulerede kryds i broens ender.

== Kraver supplerende tiltag, der sikrer adgang fra cykelstierne
pé vejbroen til trapper/elevanter til S-togs perronerne. Det
héndteres ved at etablere en platform mellem de to broer ved
stationen, hvor der 0gsa kan etableres cykelparkering.

Cykeltrafik til og fra perroner, vil formentlig fortsat medfare
at den eksisterende stibro delvist benyttes af cyklister.

VEJBRO UDVIDES MED 3 METER MOD NORD

FODGANGER

00

Bymassighed

En fordel for den eksisterende stibro, at cykeltrafik flyttes til
eget tracé. Fodgangere vil kunne anvende hele den ek-
sisterende 6 m bredde stibro, hvilket vil give bedre plads til
kortvarigt ophold. Cykelparkering pé et udfyldt brodek i mel-
lemrummet ud for stationen vil give bedre plads for cyklister
0g gaende til- og fra stationen.

=== Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B.

CYRKEL BIL

r ey TR

UDVIDELSE

FELLES

N

Konstruktion

Enkel og let konstruktion formentlig uden fundamenter pa
baneterren. Kan etableres fra eksisterende betonbroer.

=== Udfart i stal — kreever mere vedligehold end beton

Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en udvidelse af den
eksisterende vejbro med en cykelsti. Herved bliver det
muligt at cykle i begge retninger langs med den eksister-
ende vej. Cykelstien bygges i en del af det mellemrum, der
i dag er mellem broerne. Vejarealet udvides saledes med
3 meter cykelsti, og mellemrummet indsneevres til 7 meter.
P& begge sider af mellemrummet etableres et 1,8 meter
hgjt hegn, som skal sikre, at der ikke er nogen som fristes
til at forsgge at springe mellem broerne. Det eksisterende
autovaern opretholdes mellem kgrebane og broudvidelsen.

Stibroen andres til udelukkende at veere en fodgaenger-
bro.

En del af mellemrummet mellem broerne udfyldes, og der
etableres cykelparkering. Herudover er det muligt at sup-
plere med cykelparkering ved pumpestationen pa Bane-
danmarks areal.

Cyklisterne fra cykelslangen ma, som i dag, felge hajre
side langs fortovet, og herefter sege cykelstien pa kore-
banen. Der vil ikke vaere krydsninger med fodgaengere pa
anden vis end i dag.

For cyklister fra Cykelslangen mod Dybbglsbro Station
medforer lgsningen, at de skal passere den nye platform
mellem broerne for at komme til stationen.

For cyklister fra Dybbglsbro Station mod Cykelslangen og
Fisketorvet betyder Igsningen, at de skal krydse biltrafikken
pa vejbroen.

Ved at udvide broen med 3 meter, lgses traengselsproble-
merne ikke i krydsene ved Kalvebod Brygge. Cyklisterne
skal fortsat karer rundt i rundkerslen ved Fisketorvet som
i dag.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca 26 mio. kr.

S— g e ”L‘"H

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)
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Cykelflow: 3m sideudvidelse pa nordsiden af vejbroen, giver plads til en traditionel enkelrettet cykelsti mod Vesterbro siden. Stibroen fastholdes som

ren fodgangerbro, med forgget plads.
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 6 m x 20 m = 120 m?, 2 raekker med 40 stativer i hver: 80 nye stativer. Ved pumpestationen
(Atheenger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160 m?, 4 raekker skraparkering med faelles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

INGERLEVSGADE

[

v-
KALVEBOD BRYGGE g H

Bymeessighed: Foraget plads pé stibroen til fodgaengere, giver mulighed for kortvarigt ophold, vente pa toget, tilfeeldige mader mv.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by
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Borgerne vil opleve, at der gares noget for byudviklingen, men vil
formentlig se udvidelsen som en ren trafikal @ndring uden sarskilt
bylivspotentiale.

Kabenhavn som en ansvarlig by
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Et mindre indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion.
Scenariet lgser et akut problem. Vil kunne opfattes som en lap-
pelgsning, der ikke er fremtidssikker.

Kabenhavn som en by med kant
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Dette scenarie er det mindst ambitigse. Det er en enkel funktionel
lasning uden markant arkitektonisk profil. Risiko for at funktionalitet og
konstruktive forhold overskygger designlasningen, nr man bygger til
den eksisterende konstruktion.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Med ekstra kapacitet pa cykelstien, vurderes scenariet at kunne
modsvare den fremtidige trafikbelastning men formentlig med en ringe
kapacitetsreserve. De enkeltrettede cykelstier kan enkelt tilkobles de
signalregulerede kryds i broens ender. Cykeltrafikken fra Vesterbro

skal dog krydse dobbeltrettet biltrafik for at komme til S-toget eller til
IKEA. Fremkommeligheden for fodgaengere forbedres ved udvidelsen af
fortovsarealet.

Cykelparkering
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Cykelparkeringen udvides med 80 pladser tet pad nedgangen il
stationen, hvilket i dag eftersparges. Herudover er der 160 pladser pa
pumpestationens areal. Uden dem vurderes 80 pladser ikke at vaere
nok ift. at imgdega fremtidens behov for parkering.

Arealer og interessent- og ejerforhold

L ] 1 ] JoleJelelele

De foreslaede @ndringer ligger primart p4 Kebenhavns Kommunes
arealer. Det er for sdvidt kun cykelparkeringen, som bergrer Bane-
danmarks areal. For at imgdega fremtidens behov for cykelparkering
kraever det Bane Danmarks accept.

Konstruktion og anlegsforhold

0000000000

En meget enkel lgsning, som er relativ nem at etablere direkte fra ek-
sisterende betonbroer. F& gener for vej- og stitrafikken. Karestramsan-
lzg mellem eksisterende betonbroer skal ombygges og kraever
midlertidige sporlukninger i etaper. Dette medfarer driftsgener for banen
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag pé
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Anlegsomkostningerne er mindst i dette scenarie. Ingen usadvanlige
driftsomkostninger. Lille usikkerhed pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pa ombygning af karestremsanlag

Bymassig sammenhang

L ] 1 JeJolelelelele

Bidrager kun i mindre grad til at binde bydelene Vesterbro og Fisketor-
vet sammen.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Samlet vurdering

Scenariet vurderes til at kunne imgdekomme det nuvarende behov,
Men med risiko for i fremtiden igen at blive overbelastet, bade ift.
kapacitet og cykelparkering. For Kabenhavn som by er det et trafik-
projekt, der kan opfattes som en lappelgsning. Dog er scenariet det
billigste af de vurderede, og det vurderes til at kunne realiseres inden
for den skitserede tidsplan.
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Scenarie 1.2

Cykel— og fodgaengerbroen udwdes mod nord

Trafik

Dobbeltrettet fodganger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

=== Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i
broens ender.

Elevatorer og trapper til S-tog skal flyttes.

Kraever supplerende tiltag, for at give bedre forhold for cykel-
parkering.

Cykeltrafik til og fra perroner, vil fortsat gere at fodganger-
arealer, delvist benyttes af cyklister, hvilket gar fordelen
mindre.

\

FISKETORVET

STIBRO UDVIDES MED 5 METER MOD NORD

FODGANGER  CYKEL

1 e e

UDVIDELSE

Bymassighed Konstruktion
Cyklerne far i dette scenarie bedre plads pd stibroen, hvilket Let konstruktion. Kan delvist etableres fra eksisterende
giver bedre plads til fodgengere p& den ny sideudvidelse. stibro.

Her vil veere plads til kortvarigt ophold, vente pé toget, korte
mgder mv.
=== Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B. === Kraver fundamenter og anlegsarbejder p& baneterren

Kraever flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper

Beskrivelse

| dette scenarie udbygges den eksisterende fodgeenger-
og cykelbro, sa der bliver plads til at have dobbeltrettet
cykeltrafik pa broens sydside. Broen udvides med 5 meter.

Ved Dybbglsbro St. vil der veere plads til cykelparkering pa
en del af fortovet.

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred seperat bro
over Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og
fodgeengertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fodgeen-
gere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil gge fremkomme-
ligheden for cyklister til og fra Cykelslangen.

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkerslen til Kalvebod Brygge,
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten kan
opretholdes etableres to venstresvingsspor.

Scenariet bygger pa at etablere broudvidelsen pa ydersi-
den af den eksisterende stibro. Det har konsekvenser for
Banedanmarks nedgange til Dybbglbro St. Her skal bade
trappe og elevatorer flyttes for at give plads til broudvi-
delsen.

Stibroen over Kalvebod Brygge har stor betydning for
cyklisternes fremkommelighed i tiltaget. Uden dette tiltag,
vil forslaget ikke fungere optimalt, og treengselsproblema-
tikkerne vil ikke veere lgst.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca. 62 mio. kr.

Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre
og ny cykelbro pa nordsiden heraf.



INGERLEVSGADE

5m dobbelrettet cyklelsti

KALVEBOD BRYGGE

FISKETORVET
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Cykelflow: 5m sideudvidelse pa nordsiden af stibroen, giver plads til en dobbelrettet cykelsti p den eksiterende stibro. Fodgaengere far foraget plads
pa sideudvidelsen, med god forbindelse mellem IKEA deekket og Stationen - trapper og elevatorer til stationen mé dog flyttes tilsvarende.

o

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 2 m x 30 m = 60 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgaende perron), 1 raekke med

Va

60 stativer og en meter mangvreareal: 60 nye stativer. Gangbane fungerer ogs& som mangvreareal. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt):
8mx 20 m = 160 m?, 4 raekker skréparkering med faelles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

N4

INGERLEVSGADE
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|

KALVEBOD BRYGGE
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Bymassighed: Sideudvidelsen mod nord vil kunne udformes, sa der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente pa toget, tilfldige mader mv.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

0000000000

Borgerne vil opleve, at der gares noget for at forbedre fremkomme-
ligheden ved stationen. Det kan risikeres at opfattes som projekt fra
Banedanmark, der alene skal forbedre fremkommeligheden til og
fra stationen. Udvidelsen vil opleves, som en ren trafikal lasning uden
bylivspotentiale.

Kabenhavn som en ansvarlig by

L ] 1 ] JoleJelelele

Et lidt starre indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion,
pé& skonomisk forsvarlig vis. Scenariet lgser et akut problem, med den
risiko at blive betragtet som en lappelasning, der ikke er fremtidssikker.

Kabenhavn som en by med kant

0000000000

Dette scenarie vil kunne udformes, som enkel funktionel lgsning uden
markant arkitektonisk profil. Der er risiko for at funktionalitet og kon-
struktion overskygger designet, ndr udvidelsen sker pa den eksisteren-
de konstruktion.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Kapaciteten for cyklister forages med en ekstra cykelsti i retning mod
Cykelslangen. Fodgengerne far fem meter fortov p& nordsiden, og
gger derved fremkommeligheden. Karebanearealet forbliver, som det er
i dag.

Cykelparkering

0000000000

Der er plads til 60 cykler langs nedgangen til perronerne. Det vurderes
ikke at veere tilstrekkeligt til at imgdegd fremtidige behov. Kapaciteten
for cykelparkerigen afh@nger af, om Banedanmark gnsker parkering pa
deres areal ved pumpestationen, og om dette kan realiseres.

Arealer og interessent- og ejerforhold

|_JoJojelelelelelele

Broudvidelsen er placeret pa ydersiden af den eksisterende bro. Det
betyder, at projektets succes afthanger af, om IKEA og Banedanmark vil
godkende placeringen. Placeringen betyder, at Banedanmark skal flytte
nedgangene til perronerne.

Konstruktion og anlagsforhold

0000000000

En forholdsvis enkel lgsning som delvist kan etableres fra eksisterende
stibro. Kerestramsanlag skal formentlig ombygges og kraever midler-

tidige sporlukninger i etaper med deraf fglgende driftsgener for banen.

Medfarer flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper.

Investeringsbehov samt overslag pé
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Anlegsomkostningerne er nestmindst ved denne Igsning, men
m?-prisen forholdsvis hgj p& grund af konstruktioner pa terran (sgjler/
fundamenter). Usikkerhed moderat pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pa ombygning af kgrestramsanlag.

Bymassig sammenhang

0000000000

Bidrager til en bedre sammenhang mellem Vesterbro og Fisketorvet,
og tilbyder i begranset omfang plads til at stoppe op og opholde sig pa
broen. Dog er hovedindirykket stadig en ren trafikal forbindelse fra A til
B.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Samlet vurdering

Scenariet vurderes at kunne imagdekomme det nuvaerende behov, men
risikerer i fremtiden igen at blive overbelastet, bade ift. kapacitet og
cykelparkering. For Kgbenhavn som by er det et trafikprojekt som kan
opfattes som en lappelasning. Dog er det et relativt billigt scenarie, der
vurderes at kunne realiseres inden for den skitserede tidsplan.




Scenarie 2
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Mellemrummet mellem broerne udfyldes
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DOBBELTRETTET CYKELTRACE
MELLEMRUMMET UDFYLDES HELT

FODGANGER DiskE CYKEL EIL FELLES

e

UDVIDELSE

Trafik Bymassighed Konstruktion

Dobbeltrettet fodgenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

=== Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i —
broens ender.

14

Med et samlet brodaek mellem de 2 broer, opnas et sammen- Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksister-
hangende areal, der giver plads til bade en fremtidssikker ende betonbroer. Kan bygges i etaper f.eks. farste etape med
trafikafvikling, og et muligt byliv. Det forggede antal men- en bredde pd 5 m.

nesker, der benytter broen, vil uundgéeligt betyde stigende
bylivsaktivitet. En sammenhangende bred bro har potentiale
til ogsé at rumme gode opholds- og ventemuligheder, lys,
beplantning og kunst.

Starrelsen af udvidelsen betyder, at der ber gares en srlig === Kraver fundamenter og anlaegsarbejder pa baneterraen
indsats for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med sé stort Udfart i stal — kreever mere vedligehold end beton

et potentiale, ber udvidelsen maske gares til genstand for en

arkitektkonkurrence, séledes at design, funktionalitet og trafik

sikres bedst muligt.

Beskrivelse

| dette scenarie udfyldes mellemrummet mellem de
to eksisterende broer. Arealet er 10 meter bredt. Det
giver sammen med den eksisterende stibro plads
til fodgeengerareal, en dobbeltrettet cykelsti og
cykelparkering. Arealet til cykelparkering vil veere stort
nok til at anleegge ekstra parkering i fremtiden, og dermed
fremtidssikre antallet af pladser. Herudover er det muligt
at supplere med cykelparkering ved pumpestationen pa
Banedanmarks areal.

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred bro over
Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og
fodgeengertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fod-
geengere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil gge frem-
kommeligheden for cyklister til Cykelslangen. Hvis ikke
stibroen over Kalvebod Brygge bygges som supplement
til udvidelsen af Dybbglsbro, vil fremkommeligheden for
cyklister reduceres vaesentligt. Det er i krydsingen mellem
trafikantgrupper, der er storst potentiale for at oge frem-
kommeligheden.

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkerslen til Kalvebod Brygge,
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten for bil-
trafikken kan opretholdes, etableres to venstresvingsspor.

Scenariet kan realiseres i to etaper, hvor en del af mellem-
rummet forst udfyldes i en senere etape. Det drejer sig om
et areal pd ca. 6 meter i brede og ca. 80 meter i leengde.
| alt omkring 500 m2, som kan udfgres som forste etape.

| s& fald skal der i 1. etape etableres 1,8 meter hegn ud
mod mellemrummet p& begge sider, sa det ikke er muligt
at springe mellem broerne.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa 71 mio. kr.
Hvis projektet opdeles i to etaper, vurderes omkostning-

erne at stige til samlet ca. 80 mio. kr. fordelt pa ca. 43 mio.
kr.i1. etape og ca. 37 mio. kr. i 2. etape.
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Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hgjre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)
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5m dobbelrettet cyklelsti
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KALVEBOD BRYGGE

Cykelflow: Mellemrummet udfyldes, og der etableres en dobbelrettet cykelsti pd en del af brodaekket. Brodakket kobles med den eksiterende stibro og

giver mulighed for et vasentligt foraget fodgaengerareal, med god sammenhang til IKEA daekket, stationen og Dybbalsbro.
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgaende perron), 3 raekker

skraparkering med falles mangvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160

m?, 4 raekker skraparkering med falles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

INGERLEVSGADE
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ALVEBOD BRYGGE

Bymassighed: Det vaesentligt foragede areal vil naturligt &bne for et bedre byliv. En sammenhangende bred bro har potentiale til at rumme gode

opholds- og ventemuligheder, lys, beplantning og kunst.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

Borgerne vil opleve at der her skabes en helt nyt byrum, som béde
tilgodeser trafikafvikling og behovet for en levende by, med overskud
0g plads til et godt byliv.

Kabenhavn som en ansvarlig by
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Et stort indgreb, der pa eksisterende premisser lgser et akut problem.
Ved at genbruge og bygge videre pa den eksisterende konstruktion,
opnas en ret stor effekt, pa en anlegsmassig overkommelig facon.
Lasningen er arealmassigt starre end de foregdende scenarier, og er
derfor mere fremtidssikker.

Kagbenhavn som en by med kant

0000000000

En arkitektkonkurrence vil kunne tilvejebringe et arkitektonisk hgijt
profileret byrum. Idet der er plads til mere end blot trafikafvikling, er der
potentiale for en sarlig type opholdsbro, der kan blive til mere end en
ren forbindelse fra A til B.

Kapacitet og trafikafvikling

Det 10 meter brede mellemrum giver mulighed for etablere en dobbelt-
rettet cykelsti, med hgj fremkommelighed og komfort for cyklisterne.

Cykelparkering

Der er plads til 180 nye cykelparkeringspladser sa tat pa nedgangene
til stationen - og med mulighed for udvidelse. Forslaget er fremtids-
sikret uden ekstra parkering ved pumpestationen.

Arealer og interessent- og ejerforhold

De foresldede a&ndringer ligger primart pa Kabenhavns Kommunes
arealer. Det er for sa vidt kun cykelparkeringen som bergrer Banedan-
marks areal, og forslaget vil 0gsa vere fremtidssikret uden den ekstra
mulighed for cykelparkering.

Konstruktion og anlaegsforhold

0000000000

En meget enkel lgsning hvor en stor del kan etableres direkte fra ek-
sisterende betonbroer. Kan udfares i etaper. Karestramsanlaeg mellem
eksisterende betonbroer skal ombygges og kreever midlertidig sporluk-
ninger i etaper. Dette og fundering af bro medfarer driftsgener for banen
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag pa
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Broen har den billigste kvadratmeterpris. Ingen usadvanlige drifts-
omkostninger. Usikkerhed moderat pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pd ombygning af kerestramsanlag.

Bymaessig sammenhang

En vaesentligt forbedret forbindelse mellem Vesterbro og Fisketorvet/
Havneholmen, vil skabe en bymassig sammenhang mellem den gam-
le by og den nye by ved havnen, og naturligt treekke folk over broen.
En sammenhang, der naturligt vil vokse i takt med udbygningen langs
havnen og banearealerne.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt. Projektet kan evt.
realiseres i 2 etaper.

Samlet vurdering

Scenariet imgdegar et akut behov, men er ogsa fremtidssikret - bade
i forhold til @get behov for kapacitet og cykelparkering, men ogsa
muligheden for at styrke Kabenhavn som en levende by. Projektet vil
kunne realiseres inden for den skitserede tidsramme. Projektet kan
realiseres i to etaper.
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Scenarie 3

Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en forleengelse af
Cykelslangen. Cykelslangen forgrener sig i en dobbelt-
rettet forbindelse over Kalvebod Brygge, som fortsaetter
over IKEAs forplads over niveau. Herefter lander den mel-
lem de to eksisterende broer, og fortseetter herefter hen til
krydset ved Ingerslevsgade. Under Cykelslangen etableres
en dobbeltrettet cykelsti, s& de cyklister, som kommer fra
Vesterbro, har mulighed for at cykle til og fra IKEA og Fiske-
torvet.

De cyklister, som kommer fra Vesterbro mod Fisketorvet,
vil stadig ogsa kunne bruge den eksisterende cykelsti pa
bilbroen.

| dette scenarie er det muligt at placere cykelparkering teet
ved nedgangene til perronerne pa Dybbglsbro St. Der er
plads nok til at kunne etablere nok cykelparkering til ,at
den kan imgdega fremtidige behov for @get parkering.
Herudover er det muligt at supplere med cykelparkering
ved pumpestationen pad Banedanmarks areal.

For at opna tilstreekkelig frihgjde over Kalvebod Brygge,
bygges broen pa sgjler over vejen i en bue.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca. 143 mio. kr.

- | Y .l ... b
CYKELSLANGEN FORLANGES TIL
DOBBELTRETTET CYKELTRACE | HULLET

FODGANGER CYKEL
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Trafik
Cykeltrafikken far mulighed for niveaufri krydsning ved Fiske-
torvet og rampeanlag ved Kalvebod Brygge.

— -

Konstruktion

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes
og helheden og ideen i Cykelslangen fastholdes.

Bymassighed

En forlengelse af 'Cykelslangen’, der passerer henover
Kalvebod Brygge og igennem IKEAs ankomst plads, vil
skabe en helt ny dramatisk oplevelse for cyklister. | sam-

16

Dobbeltrettet fodgenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

= DoDbbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds ved
Ingerslevsgade.

menhang med et udfyldt brodek mellem vej- og stibroen
vil der naturligt skabes plads til bade trafikafvikling, og et
muligt byliv. Ligesom i scenarie 2 er der potentiale for gode
opholds- og ventemuligheder, beplantning og kunst.

Forlengelse af 'Cykelslangen’ kan risikere at tage "pusten’
fra den nuvaerende cykelbro og konkurrere med den store
succes, cykelslangen har vaeret. Koblingspunktet mellem
forlenget cykelslange og et udfyldt brodaek vil Izgge beslag
pa en del af brodaekket, og dermed reducere den frie plads til
byliv.

=== Udfert i stal — kraever mere vedligehold end beton

Udfordrende konstruktion som har en relativ hgj anlaegspris
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Cykelflow: En ‘Supercykelslange’ der udfares som en kobling mellem ‘Cykelslangen’ og et delvist udfyldt brodaek i mellemrummet. Hejdeforskellle og
frihgjdekrav gar, at slangen bugter sig over motorvejen og igennem IKEA, og lander i et koblingspunkt naesten midtvejs, hvor vej- og stibro er hajest.
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5m dobbelrettet cyklelsti
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m?, 4 raekker skraparkering med falles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

-

Bymassighed: Et udfyldt mellemrum vil i stationsenden kunne udformes, sd der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente pé toget, tilfeeldige mader.

INGERLEVSGADE

a0

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgée
skraparkering med falles mangvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160

y

Koblingspunktet for cykelslangen ger, at det kun er i Vesterbrosiden, at der frigares plads.

{ALVEBOD BRYGGE

nde perron), 3 raekker
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Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

Borgerne vil opleve, at der her skabes noget helt nyt og spektakulzrt.
| kombination med IKEA projektet vil lgsningen opleves som et meget
levende og dynamisk nyt projekt i byen.

Kabenhavn som en ansvarlig by

000000COC0O0O

Et stort indgreb, der méske kan opleves som ekstravagant i forhold

til den trafikale effekt. Fremkommeligheden gges kun til en hvis grad i
forhold til scenarie 2, pé trods af en meget stor investering. Lasningen
er den anlegsmassigt sterste af de 3 scenarier, men ikke tilsvarende
fremtidssikker, pga. flaskehalsen ved koblingspunktet.

Kabenhavn som en by med kant

Et spektakulaert greb, der helt sikkert vil blive lagt marke til ude i
verden. Kombinationen forlnget cykelbro og udfyldt brodaek vil kunne
udformes som et arkitektonisk hajt profileret byrum. Lasningen vil
udfordre den gangse bro-opfattelse, og g4 til grensen for det muliges
kunst.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Den direkte forbindelse til Cykelslangen @ger fremkommeligheden
vasentligt. Ikke mindst fordi der er en krydsning mindre pa straek-
ningen. Herudover er trafiksikkerheden bedre pga. faerre krydsninger
mellem trafikanter.

Cykelparkering

0000000000

Der er mulighed for at f& 180 nye cykelparkeringspladser sé taet pa
nedgangene til stationen som muligt - og med mulighed for udvidelse.
Den ekstra parkering ved pumpestationen er bonus-parkering, men
forslaget er ogsé fremtidssikret uden den.

Arealer og interessent- og ejerforhold

L ] 1 JeJeJeJeJeJe)e

Cykelslanges forlengelse gér ind over IKEAs arealer og er derfor af-
hangig af, at IKEA giver tilladelse til byggeriet. Herudover er der cykel-
parkeringen p& Banedanmarks areal ved pumpestationen. Forslaget har
nok kapacitet ved Dybbglbro St. til at veere fremtidssikret.

Konstruktion og anlegsforhold

0000000000

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes, sé hel-
heden og ideen med cykelslangen fastholdes.

Ambitigst projekt. En udfordrende men teknisk mulig lgsning is&r
omkring forlgbet hen over Kalvebod Brygge.

Investeringsbehov samt overslag pa
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Stort investeringsbehov. Lasninger klart er den dyreste. Ingen usad-
vanlige driftsomkostninger. Usikkerheden er stor pa anleg af konstruk-
tioner. Driftsudgifter starre end for mere traditionelle stalbroer.

Bymassig sammenhang

0000000000

Sammenhangen med 'Cykelslangen’ er afgarende for fremkomme-
ligheden, og forbinder fint mellem Bryggebroen og Dybbglsbro. Kob-
lingspunktet midt pd broen giver mange krydsninger mellem fodgeen-
gere og cyklister, og vil potentielt give problemer for trafikanter, der blot
skal ligeud til og fra IKEA/Fisketorvet.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraever at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt, og at lgsningen kan
tilpasses IKEA projektet.

Samlet vurdering

Scenariet giver Kebenhavn og cyklisterne et sterkt image, som vil fa
international opmarksomhed. Den direkte kobling til cykelslagen vil
gge fremkommeligheden og lette cykelturen. Forslaget imadegér det
fremtidige behov for gget kapacitet og cykelparkering. Dog er scenariet
det dyreste i anleeg og udfordrende i tekniske lgsninger.
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Brokonstruktion
Teknisk beskrivelse

Scenarie 1.1

| dette scenarie etableres et vestgdende cykelspor over
banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen pa nordsi-
den af vejbroen. Konstruktionen foreslas udfart som en let
stalkonstruktion kun beregnet til cykeltrafik med en bred-
de, mellem inderside raekvaerk mod bane og eksisterende
reekveerk/autovaern pa vejebro, pa 3,0 m. Reekveerk mod
banen udformes 1,8 m hgijt, hvorved der ikke kreeves udfort
additionstage af hensyn til karestroam. Leengden fra vest til
forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 137 m; dvs. et
samlet brodaek pa ca. 410 m2. Stibroens deek bezeres af
lette stalgitterbjeelker som speender pa tveers mellem de to
betonbroer. P4 denne made undgas at etablere sgjler og
fundamenter pa baneterrzen, hvilket alt andet lige er en stor
fordel med hensyn til anleegsgkonomi, risici og gener for
trafikken pa banen. Pa grund af de lette konstruktioner og
den beskedne trafiklast forventes det, at de eksisterende
broer kan optage denne ekstralast. | mellem de eksisteren-
de betonbroer er der placeret en eller flere karestramspor-
taler til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen
kreever ombygning af kerestreamsanleegget. Cykelparkering
pa broniveau etableres i mellem de eksisterende betonbro-
er i Vesterbroenden. Udfgres som lette stalkonstruktioner
funderet i samme fundamentslinjer som de eksisterende
betonbroer.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)

Scenarie 1.2

| dette scenarie etableres en dobbeltrettet cykelsti over ba-
nen pé nordsiden af den eksisterende betonstibro. Kon-
struktionen foreslas udfert som en let stalkonstruktion kun
beregnet til cykeltrafik med en bredde pa 5,0 m. Raekvaerk
mod banen udformes 1,8 m hgijt, hvorved der ikke kreeves
udfert additionstage af hensyn til karestrom. Laengden fra
vest til forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 150 m; dvs.
et samlet brodaek pa ca. 750 m2. Stibroens daek bezeres af
stabjeelker, som speender pa langs med en sgjletakt mini-
mum som for de eksisterende betonbroer. Denne lgsning
kraever flytning af elevatorer og trapper. Etablering af cykel-
broen kreever ombygning af kerestromsanlaegget. Cykel-
parkering pa broniveau etableres i mellem de eksisterende
betonbroer i Vesterbroenden. Udfgres som lette stalkon-
struktioner funderet i samme fundamentslinjer som de ek-
sisterende betonbroer.

Over Kalvebod Brygge pa nordestsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en
betonbro understottet pa sgjler i midterrabatten pa Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejoroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre
o0g ny cykelbro pa nordsiden heraf (her blot vist som grov skitse).

Scenarie 2

| dette scenarie etableres et trafikomrade for blade trafikant-
er over banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen.
Konstruktionen foreslas udfart som en let stalkonstruktion
kun beregnet til blade trafikanter med en bredde pa ca.
10,2 m som er bredden af mellemrummet. Raekveerk/au-
toveern pa nordsiden af vejbroen bibeholdes for at sikre, at
biler ikke ved et uheld benytter det nye brodeek. Laengden
af brodaekket, fra vest til forpladsen i forbindelse med IKEA,
er ca. 137 m; dvs. et samlet brodaek pa ca. 1.400 m2. Sti-
broens deek beeres af stalbjeelker, som speender pa langs
af de to betonbroer, som scenarie 1.2. Det ber i naeste
fase undersages, om stalbjeelker pa tveers understettet pa
betonbroerne er muligt (som scenarie 1.1), hvorved man
undgar at etablere sgjler og fundamenter pa baneterraen,
hvilket alt andet lige er en stor fordel med hensyn til risici
og gener for trafikken pa banen. | mellem de eksisterende
betonbroer er der placeret en eller flere karestramsportal-
er til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen
kraever ombygning af kerestramsanleegget. Lasningen kan
udbygges partielt i bredden og séledes udfares i to faser.

Over Kalvebod Brygge pa nordgstsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en
betonbro understottet pa sgjler i midterrabatten pa Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade il
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

S
Vi,

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem.

Scenarie 3

| dette scenarie forlaenges/fortseettes Cykelslangen fra et
sted lige for den ankommer til forpladsen foran Fisketorvet,
og fores ud over Kalvebod Brygge og ind igennem IKEAs
overdeekkede forplads (heevet over terraenniveau) for den
fores ned i niveau med og imellem vej- og stibroen over
banen. Herfra fortsaetter den i niveau med de eksisteren-
de broer ca. 90 m over til Vesterbro pa en konstruktion i
stil med konstruktionen i scenarie 1.1 og 1.2. Bredden af
cykelbroen er 4,0 m, som for Cykelslangen. Med en mak-
simal gradient pa 3,0-3,5 % far rampen en leengde pa mel-
lem 290 og 340 m, dvs. et samlet brodaek pa 1060 - 1360
m2. Den forggede cykelstreekning i forhold til nu bliver pa
60 - 100m. Over vejramperne op fra og ned til Kalvebod
Brygge overholdes frihgjdekravet pa 5,63 m fra underside
cykelbro til overside vej og over sti pa 3,2 m. For at fa til-
straekkelig frihgjde ved cykelbroens passage af vejrampen
ned mod Kalvebod Brygge mod by-centrum er det ngd-
vendigt at @ge vejens gradient noget, dog fortsat til under
Vejreglernes anbefalede 5 %. Dette kan ske ved afgravning
mellem vejrampens lodrette betonveegge. Konstruktionen
af cykelbroen foreslas udfert med stalkonstruktioner som
for Cykelslangen tilpasset/modificeret til forholdene.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Mulig liniefaring



@konomiske forhold

Scenarie Bro - Dybbglsbro | Bro- Kalvebod | Cykelparkering | Cykelparkering Afledte Vejgeometri Vejgeometri Samlede Drift (2%)
[mio. kr.] Brygge pa bro ved pumpestation | omkostninger | Ingerslevsgade | Kalvebod Brygge | | omkostninger || [mio. kr. pr. ar]
[mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.]

1.1 12 0 4 6 0 3 1 26 0.5
1.2 37 7 4 6 3 3 1 62 1.2
2 (samlet) 47 7 4 6 0 3 3 71 1.4
2- 1. etape 33 0 4 0 0 3 3 43 0.8
2 - 2. etape 23 7 0 6 0 0 0 37 0.7
3 127 0 4 6 0 3 3 143 2.8

Tabellen viser et prisoverslag for projektets dele. Hvert sce-
narie er opdelt for at give overblik over, hvor meget hver
del forventes at koste. Tallene er afrundede til naermeste
mio. kr.

Med udgangspunkt i den beregnede anlaegspris er der til-
skrevet en faktor for projektering og projektledelse (faktor
1.2), Intern administration i Kebenhavns Kommune (faktor
1.05) samt uforudsete udgifter (faktor 1.35). Den samlede
faktor pa 1.7 er tilskrevet alle anlaegspriser i tabellen.

Projektet er delt op i enkeltstdende omrader, for at skabe
overblik over hvert delelement i projektet. Men ogséa fordi
der lzegges op til, at forskellige interessenter medfinansie-
rer dele af projektet.

Cykelparkeringen omkring Dybbagalbro St. forventes at blive
medfinansieret af Banedanmark, da det primeert vil vaere
passagerer til S-togene, som vil parkere her.

IKEA forventes i forbindelse med en udbygningsaftalen for
dette projekt at bidrage med ca 5,5 mio. kr til Dybbglsbro,
og mulighederne for yderligere privat medfinansiering und-
ersgges.

Scenarie 2 er mulig at etapedele, som vist i overslaget. Det
vil dog betyde en samlet hgjere pris, hvis denne mulighed
veelges.

Scenarie 1.2 og 2 er afhaengige af, at stibroen over Kalve-
bod Brygge bygges sammen med projektet for at opna
den storste fremkommelighedseffekt for cyklisterne. Det
er muligt at undlade eller udskyde stibroen over Kalvebod
Brygge. | sa fald har det store fremkommelighedsmees-
sige og trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser, da cyklist-
erne formeldt ma cykle rundt i rundkerslen ved Fisketorvet
som i dag. | praksis vil det resultere i, at mange vil cykle
mod kearselsretningen det sidste stykke til Cykelslangen og
udgere en trafiksikkerhedsmeessig risiko.

For scenarie 3 er der anvendt samme kvadratmeterpris for
cykelbroen frem til Dybbglsbroerne som for Cykelslangen
dvs. 40.000 kr/m2. Hertil er lagt 20% af hensyn til saerlige
forhold ved passage af Kalvebod Brygge.
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Konklusion

Ud fra de opsatte noglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst at
imagdekomme fremtidens behov for trafikafvikling for cyklis-
ter og fodgeengere. Scenarie 2 giver de bedste muligheder
for at fortseette den dobbeltrettede cykelsti, der forventes at
blive anlagt pa forpladsen ved IKEA. Dobbeltrettet cykelsti
i hele broens leengde vil veere attraktivt i forhold til adgang
til og fra Dybbglsbro Station. Derudover sikrer scenariet
gode udvidelsesmuligheder for ekstra cykelparkering om-
kring trapperne ved Dybbglsbro Station. Scenarie 2 skaber
som en positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter pa
broen, samt plads til at forbedre byrummet generelt i for-
hold til forholdene i dag.

Anlaegsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kraever understatning pa Banedanmarks
arealer under broen. | anlaegsperioden vil det vaere be-
greenset, hvor meget togdriften vil blive pavirket af byggeri-
et. | forhold til antallet af kvadratmeter er det den billigste
losning af de undersggte scenarier.

Det vil veere muligt at etapedele anlaeggelsen af broen i
dens bredde, sa den etableres i to dele. Det kan fx ske
ved at etablere den ene halvdel af broen i 1. etape, og bru-

ge den til at afvikle cykeltrafikken i den ene retning, mens
den anden retning afvikles som i dag. | 2. etape etableres
den resteredende del af broens bredde, og cykeltrafikken
kan samles i en dobbeltrettet sti, og fodgeengertrafikken fa
mere plads.

Forslagene 1.1 og 1.2 er lgsninger, som imgdekommer et
akut behov for udvidelse. De vurderes dog ikke at kunne
imgdekomme fremtidens behov - hverken i forhold til
trafikafvikling eller behovet for tilstraekkelig cykelparkering
teet ved Dybbglsbro Station.

Scenarie 3 er en forholdsvis dyr lgsning, da der ikke er
veesentlige forbedringer at hente i forhold til scenarie 2.
Dog vurderes det, at Kgbenhavn kan fa international op-
maerksomhed af projektet, og styrke sit image yderligere
som cykelvenlig hovedstad.
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Vurdering

Scenariet imgdegéar et akut behov, men er ogsa fremtidssikret - bide
i forhold til @get behov for kapacitet og cykelparkering, men ogsa
muligheden for at styrke Kabenhavn som en levende by. | forhold il
antallet af kvadratmeter er anlagsomkostningerne fordelagtige.

@konomi
71 mio. kr. (anlagt samlet)

Fordele og ulemper

Dobbeltrettet fodgaenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer godt i
forhold til adgang til IKEA og Dybbglsbro Station.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

Med et samlet brodaek opnas ét areal, der bade er fremtidssikker
i forhold til trafikafvikling og byliv, der vil komme som falge af
byudviklingen.

Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksisterende be-
tonbroer. Kan bygges i etaper fx farste etape med en brede pad 5 m.

=== Nobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds.
Starrelsen af udvidelsen betyder, at der bar gares en serlig indsats
for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med s& stort et potentiale,
bar udvidelsen geres til genstand for en arkitektkonkurrence,
séledes at design, funktionalitet og trafik sikres bedst muligt.
Kraever fundamenter og anlegsarbejder pa baneterran.

Udfart i stdl — kreever mere vedligehold en beton.
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I H I K@BENHAVYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

M

TM46 DUT-sag — Overfgrsel af VVM-kompetencen 12. august 2016

ved rastoftilladelser (Rastofloven) Eksekveri 5
sekveringsparat?

.

JA/NE]J

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

VVM-kompentencen (Vurdering af Virkninger pa Miljoet) overgik fra
amterne til kommunerne ved kommunalreformen med virkning fra 1.
januar 2007. I 2014 blev administrationen af rastofloven samlet hos re-
gionsradene, hvorfor VVM-kompetencen for rastofindvinding (grusgra-
ve m.v.) blev flyttet fra kommunerne til regionerne.

Det er blevet aftalt pa DUT-meodet den 8. februar 2016 at overfore
DUT-midler fra kommunerne til regionerne. Belobet er aftalt til 3,7 mio.
kr. arligt med tilbagevirkende kraft, sa der 1 2016 overfores 9,3 mio. kr.

Indhold

Da der ikke foretages rastofindvinding i Kebenhavns Kommune, har
Teknik- og Miljoforvaltningen ikke haft udgifter i forbindelse med VVM
for rastofindvinding, og har derfor ikke faet frigivet ressourcer i forbin-
delse med regionernes overtagelse af opgaven. Safremt budgetreduktio-
nen placeres 1 Teknik- og Miljoforvaltningen, vil den pavirke de ovrige
myndighedsopgaver i forbindelse med miljovurdering/VVM.

Ouverordnede milsatninger og effekter

Formalet med budgetnotatet er at afbede konsekvenserne af, at Teknik-
og Miljoforvaltningen ikke har mulighed for at frigive ressourcer svaren-
de til DUT-korrektionen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Kompensation for budgetreduktionen som folge af - Ingen pavirkning af ovrige myndighedsopgaver i
ovetforsel af VVM-kompetencen ved ristoftilladelser | forbindelse med miljovurdering/VVM.

Okonomi

Det er aftalt at overfore DUT-midler fra kommunerne til regionerne.
Belobet er aftalt til 3,7 mio. kr. arligt med tilbagevirkende kraft, sa der i
2016 overfores 9,3 mio. kr. Heraf udgor Kebenhavns Kommunes andel
1,0 mio. kr. 12016 og 0,4 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. Teknik- og
Miljoforvaltningen ensker at blive kompenseret for konsekvenserne af
DUT-aftalen. Kompensationen foretages med virkning fra januar 2016.
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Tabel 2. Overordnet skonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt
Kompensation for budgetreduktionen som folge
af overforsel af VVM-kompetencen ved rastoftil- 971 387 387 387 387 2.519
ladelser
Note: Midletne for 2016 er 2017 p/1 fremskrevet.
Bilag. Tekniske oplysninger
Okonomiske konsekvenser
Det er aftalt at overfore DUT-midler fra kommunerne til regionerne.
Belobet er aftalt til 3,7 mio. kr. arligt med tilbagevirkende kraft, sa der i
2016 overfores 9,3 mio. kr. Heraf udgor Kebenhavns Kommunes andel i
alt 1,0 mio. kr. 1 2016 og 0,4 mio. kr. 1 2017 og frem. Teknik- og Miljo-
forvaltningen ensker at blive kompenseret for konsekvenserne af DUT-
aftalen.
Tabel 3. Serviceudgifter
(1.000 kr. — 2017 p/1) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
- Kompensation for budgetreduktio-
nen som folge af overforsel af VVM- 971 387 387 387 387 2.519
kompetencen ved ristoftilladelser
Serviceudgifter i alt 971 387 387 387 387 2.519
Note: Midlerne for 2016 er 2017 p/1 fremskrevet.
Kompensationen foretages med virkning fra januar 2016.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2016

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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K@BENHAYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

Teknik- og Miljgforvaltningen

TMA47 Drift og vedligehold af Nordhavnsvej (revide- 1. september 2016

ret 5. september)

_ Eksekveringsparat?
JA/NEJ

Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel
ODsterbro

Baggrund

Der er ikke afsat midler til drift og vedligehold af Nordhavnsvejforbin- Lol Ry hdtias

delsen fra ibrugtagningstidspunktet. Borgerreprasentationen vedtog den -

18. juni 2014 at anlaegge et tilkoblingsanlag til Nordhavnsvejen, hvorfor iﬁi‘iﬁla"mve] og Nordhavns-

ibrugtagningstidspunktet for Nordhavnsvej blev udsat til ultimo 2017.
Der er dog allerede afledte serviceudgifter til vedligehold og drift fra
januar 2017, der ikke er bevilget midler til.

Indhold

Drift og vedligehold af Nordhavnsvej, tunnel, de ovrige anlaeg samt me-
kaniske og elektriske installationer, der er etableret i forbindelse med
Nordhavnsvej, skal driftsfinansieres fra og med ibrugtagningstidspunktet.
Cykelstier og forpladsen ved Ryparken Station, der er etableret 1 forbin-
delse med Nordhavnsvej, er imidlertid ibrugtaget og skal derfor driftsfi-
nansieres fra januar 2017.

Der er udarbejdet en benchmarkanalyse med Vejdirektoratet af udgifts-
behovet for drifts- og vedligeholdelsesopgaverne i forhold til, om Ko-
benhavns Kommune selv varetager opgaverne eller opgaverne udferes af
ckstern aktor. Pa denne baggrund anbefales det, at vejvedligehold og
afvanding, gron drift samt renhold varetages af Teknik og Miljoforvalt-
ning, da det er opgaver, der i forvejen loses internt i forvaltningen, mens
drift af elektriske og mekaniske installationer, reparationer og renovering
af broer og bygvark, belysning, vintertjenesten samt den trafikale over-
vagning varetages af eksterne.

De beregnede udgifter er baseret pa enten Vejdirektoratets erfaringspri-
ser for Vejdirektoratets opgaver med straekninger i omrader uden for by
eller pa Kobenhavns Kommunes gennemsnitlige tal for lignende opgaver
1 hhv. byomrader og uden for by. Den foretagne benchmark er derfor
behaftet med usikkerhed, og de angivne tal er bedste bud pa nuvarende
tidspunkt. Tidspunktet for fardiggorelse af anlegget er usikkert, hvilket
kan medfere ndret behov for, hvorniar der er behov for midler til drift
og vedligehold.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Den anbefalede drifts- og vedligeholdelseslosning vil medfore en konti-
nuerlig og sikker drift af bade Nordhavnsvej og Nordhavnstunnellen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Kontinuerlig og sikker drift af Nordhavnsvej og

- Bedre fremkommelighed til og fra Nordhavn.

- Ca. 15.000 ferre biler i centrale beboelsesgader pa
Osterbro, i Indre By og i Gentofte.

- Mindre containertransport fra Ring 2.

Nordhavnstunnellen - Bedre fremkommelighed pa Helsingermotorvejen syd
for Tuborgvej.
- Mindre trafik pd Hans Knudsens Plads.
Okonomi

Projektet har estimerede serviceudgifter pa i alt 4,6 mio. kr. 1 2017 og et

spende pa 15,4-19,4 mio. kr. fra 2018 og frem. I 2021 er serviceudgifter-
ne imidlertid 16,1-20,1 mio. kr., hvilket dels skyldes et femarseftersyn af
installationerne (0,3 mio. kr.) og dels et generaleftersyn af tunnel og bro-
er (0,7 mio. kr.), som vil vaere tilbagevendende hvert femte ar.

Projektet forventes igangsat 1 januar 2017.

Tabel 2. Overordnet skonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Drift og vedligehold af Nordhavns- 4.605 15.430- 15.430- 15.420- 16.140- 66.160-
vej og Nordhavnstunnel ) 19.430 19.430 19.420 20.140 82.160

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverander skal beskaftige praktikanter.

Udgifter 11l storre vedligeholdelsesarbejder pa sigt
Ud over de lobende drifts- og vedligeholdelsesudgifter er der udgifter til
storre vedligeholdelsesarbejder pa kerebanerne og bygvarkerne, nar leve-
tiden for disse elementer er udlebet. Der forventes folgende udgifter:

- 70,0 mio. kr. til delvise udskiftninger af de elektriske og tekniske in-

stallationer ca. 10 ar efter ibrugtagning.

- 14,0 mio. kr. til udlegning af nyt stejreducerende asfalt ca. 12 ar efter

ibrugtagning af kerebanerne.

- 75,0 mio. kr. til storre vedligeholdelsesreparationer til tunnellen efter

ca. 30 ar.

Det anbefales, at midlerne til de storre vedligeholdelsesarbejder soges
seerskilt som anlagsbevillinger, nar behovet opstar.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede serviceudgifter pa i alt 4,6 mio. kr. 1 2017 og et

spende pa 15,4-19,4 mio. kr. fra 2018 og frem. I 2021 er serviceudgifter-
ne imidlertid 16,1-20,1 mio. kr., hvilket dels skyldes et femarseftersyn af
installationerne (0,3 mio. kr.) og dels et generaleftersyn af tunnel og bro-
er (0,7 mio. kr.), som vil vaere tilbagevendende hvert femte ar.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Servicendgifter
- Drift og vedligehold 2.860 2.860 2.860 2.860 11.440
- Generaleftersyn af tunnel og broer 720 720 1.440
. . . 10.000- | 10.000- 10.000- 10.000- 41.870-
- Drift af installationer L8701 14000 | 14000 | 14000 | 14.000 57.870
- Trafikalovervigning 500 1.055 1.055 1.045 1.045 4.700
- Drift af arealer omkring Nord-
havnsvej, stiforbindelse, stationsfor- 865 865 865 865 865 4.325
plads m.v.
- Lonudgifter 650 650 650 650 650 3.250
. . . 15.430- 15.430- 15.420- 16.140- 66.160-
Serviceudgifter i alt 46051 19430 | 19430 | 19.420 | 20140 | 82.160
Driftsprojektet forventes igangsat i januar 2017.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere afsat midler til drift og vedligehold af den kommen-

de Nordhavnsvejforbindelse.

Side 3 af 3




C

* A x

a W e

I H I K@BENHAVYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen

M

10. juni 2016

TM48 Bevillingsbortfald: Dagnbemandet kommu-

Eksekveringsparat?

JA/NE]J

nalt miljetilsyn pa metrobyggepladser

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Indre by, Nortebro, Ostetbro,
Vesterbro/Kgs. Enghave, Valby
og Vanlese

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog 1 budget 2015 at fastholde det degnbe-
mandede metrotilsyn til udgangen af 2016, og at en forlengelse af bevil-
lingen skulle indga 1 forhandlingerne om budget 2017. Budgetonsket
omhandler midler til at opretholde et intensivt miljotilsyn pa metrobyg-
gepladserne fra 2017 til og med 2023, idet Metro Cityringen og Nord-
havnsmetroen forventes fardigetableret i 2019, mens Sydhavnsmetroen
forventes ferdigetableret 1 2023.

Indhold

Teknik- og Miljeforvaltningen har siden juli 2013, hvor det blev muligt at
udvide arbejdstiden pa metrobyggepladserne, gennemfort et intensivt
tilsyn pa byggepladserne, ligesom naboerne har kunnet kontakte forvalt-
ningen alle dognets timer aret rundt. Med byggeaktiviteterne i forbindel-
se med Metro Cityringen, pabegyndelsen af Nordhavnsmetroen og etab-
leringen af Sydhavnsmetroen vil der fortsat vaere behov for et intensivt
tilsyn pa byggepladserne, samt et behov for at naboerne kan komme i
kontakt med forvaltningen degnet rundt.

Byggepladserne stojer ekstraordinart meget i lange sammenhangende
perioder, ligesom bade metroen til Nordhavn og Sydhavn har byggeplad-
ser, som ligger i tetbeboede omrader (f.eks. Krauseparken og Mozarts
Plads). For at dekke dette behov er der behov for felgende bemanding
pa alle arets dage:

- 3 medarbejdere i tidstummet kl. 06.00-16.00.

- 1 medarbejder i tidsrummet kl. 16.00-24.00.

-1 medarbejder (tilkald) i tidsrummet k1. 24.00-06.00.

Behovet for aftenbemanding og tilsyn skyldes, at det typisk er her, at
stojoverskridelserne sker, og hvor naboer oplever srligt mange gener.
Det skyldes, at tilladte stojende arbejder i dagtimerne af og til fortsxttes
ind i aften- og natteperioder, hvor stojgrenserne er mere restriktive. Af-
hzngig af stojoverskridelser og udviklingen i byggeriet kan tilretteleggel-
sen af tilsynet derfor blive @ndret.
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Der er samtidig behov for ekstra ressourcer til tilsyn med szrligt fokus
pa grundvand og jordforurening. Dette skyldes, at byggeriet har nodven-
diggjort et stort antal grundvandssaenkninger i omrader tet pa beboelse
med mange gamle boliger og andre narliggende byggeprojekter. Derud-
over skal boremaskinerne igennem en del gammel forurening, hvilket
medforer et behov for ekstra fokus pa jordforurening i forhold til af-
dampning til omgivelse samt korrekt anvisning.

Der er i begyndelsen af 2016 gennemfort en brugertilfredshedsunderso-
gelse blandt borgere, som har kontaktet metrovagten uden for normal
arbejdstid. Undersogelsen viser, at et flertal pa 71 % af respondenterne er
tilfredse eller meget tilfredse med ordningen og medarbejdernes handte-
ring af deres henvendelse og tilbagemelding. Hovedparten af de respon-
denter, som derimod var utilfredse, har kontaktet metrovagten med et
problem, og deres utilfredshed skyldes oplevelsen af, at tilsynets ikke
kunne lose deres problem med det samme og stoppe en gene straks,
hvilket er en konsekvens af den gxldende lovgivning. Fzlles for bade
negative og positive respondenter er, at de onsker ordningen bevaret
med den begrundelse, at det er vigtigt at kunne henvende sig, nar pro-
blemet opstir, og fordi der er en tro pa, at ordningen kan mindske ge-
nerne pa lengere sigt.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Der skal fores tilsyn med, at miljo- og stejregler bliver overholdt pa me-
trobyggepladserne. Ifolge byggepladsbekendtgorelsen skal tilsynsmyn-
digheden fore aktivt tilsyn med, at stojgraenserne overholdes og bygge-
pladsen ikke giver anledning til andre gener. Samme krav til aktivt tilsyn
med regler og meddelte tilladelser findes i de ovrige miljplove, som regu-
lerer byggeriets miljeforhold.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Forsvatlig overholdelse af tilsynspligten og mulig-
hed for effektiv hindhavelse af regler for stoj jf.
byggepladsbekendtgorelsen.

- Forsvarlig overholdelse af tilsynspligten og mulig-
hed for effektiv hindhavelse af vilkdr i meddelte og
kommende tilladelser og anden miljolovgivning pa
jord-, affalds-, kemikalie- og vandomradet.

- Synlighed pa byggepladserne.

- Handhavelsesindsats er synlig over for naboer til
byggepladserne.

Anmeldte og uanmeldte tilsyn med alle former for
miljeforhold bade inden for og uden for normal

arbejdstid

- Service over for borgerne, som far mulighed for at
kontakte kommunen, sifremt de generes af byggeriet
eller mener, at regler ikke overholdes.

- Mulighed for effektiv handhavelse af lovgivningen.

Dognbemandet vagttelefon

Gennemgang og kvalificering af entreprenorernes

coenkontrol pi alle miljpomrader - Mulighed for effektiv handhavelse af lovgivningen.

Opfolgning pa vilkar i tilladelser og varsling af ste-

iende arbejde - Mulighed for effektiv handhavelse af lovgivningen.
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Okonomi

Scenarie 1 Dognbemandet kommunalt miljotilsyn pa metrobyggepladser 2017- 2023
Tilsynet har estimerede serviceudgifter pa 4,0 mio. kr. arligt i perioden
2017-2019 og 3,0 mio. kr. arligt i perioden 2020-2023 — i alt 24,0 mio. kr.
1 perioden 2017-2023. Tilsynet med metrobyggepladserne fortszttes fra
januar 2017.

Scenarie 2 Dognbemandet kommunalt miljotilsyn pa metrobyggepladser 2017- 2018
Hyvis tilsynet udelukkende skal forlenges til 2017 og 2018 bliver udgif-
terne 8,0 mio. samlet i perioden. Tilsynet med metrobyggepladserne fort-
sattes fra januar 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr.— 2017 p/7) | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

2022

2023

I alt

Scenarie 1 - Dggnbemandet kommunalt mil-
jotilsyn pa metrobyggepladser 2017- 2023

4.000( 4.000| 4.000( 3.000| 3.000

3.000

3.000

24.000

Scenarie 2 - Dggnbemandet kommunalt mil-

jotilsyn pa metrobyggepladser 2017 og 2018 4.000) 4.000

Der vil vare ferre byggepladser og aktiviteter specielt fra 2020. Det er
dog vanskeligt at nedskalere udgifterne parallel med antallet af stationer,
da en degnbemanding kraever et minimum af medarbejdere. Hvis der
sker et fald i byggepladser og det ikke opvejes af andre byggepladser, er
det dog muligt at udgifterne bliver lavere.

Risikovurdering

Den nuvarende bevilling til tilsynsindsatsen udleber med udgangen af
2016. Hvis der ikke tilfores midler til omradet, vil tilsynsindsatsen blive
reduceret tilsvarende. Dette vil medfere, at borgerne ikke leengere har
mulighed for at kontakte kommunen uden for normal arbejdstid i for-
bindelse med akutte gener, og at kommunen kun i begranset omfang vil
kunne leve op til den tilsynsforpligtelse som folger af bl.a. byggepladsbe-
kendtgerelsen, der regulerer metrobyggeriet.

Forudsztningen for budgetonsket er, at der ikke sker vasentlige andrin-
ger 1 tidsplanen og antallet af klager i forbindelse med anleggelsen af
Metro Cityringen, Nordhavnsmetroen og Sydhavnsmetroen. Forvaltnin-
gen forventer ultimo 2017 at evaluere behovet for at opretholde dognte-
lefonen i takt med, at hovedparten af pladserne bevager sig ind i en
mindre stojende fase.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1 Dognbemandet kommunalt miljotilsyn pa metrobyggepladser 2017- 2023
Projektet har estimerede serviceudgifter pa 4,0 mio. kr. drligt 1 perioden
2017-2019 og 3,0 mio. kr. arligt i perioden 2020-2023 — i alt 24,0 mio. kr.
i perioden 2017-2023.
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Scenarie 2 Dognbemandet kommunalt miljotilsyn pa metrobyggepladser 2017- 2018
Projektet har estimerede serviceudgifter pa 4,0 mio. kr. arligt 1 perioden
2017-2018 — 1 alt 8,0 mio. kr. 1 perioden 2017-2018.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 I alt
Servicendgifter scenarie 1
" Tonudgifter 3500 | 3.500 | 3.500 | 2500 | 2.500 | 2500 | 2.500 | 20.500
- Drift gf biler inkl. forsikring og 300 300 300 300 300 300 5100
reparatloner
- Arbejdsbekladning/varnemidler,
mobiltelefoner, pc’ere m.v. til til- 200 200 200 200 200 200 1.400
synsmedarbejdere
Serviceudgifter i alt 4.000 | 4.000 | 4.000 | 3.000 | 3.000 | 3.000 | 3.000 |24.000
Servicendgifter scenarie 2
- Lonudgifter 3.500 | 3.500 7.000
- Drift af biler inkl. forsikring o
reparationer i 300 300 600
- Arbejdsbekledning/varnemidler,
mobiltelefoner, pc’ere m.v. til til- 200 200 400
synsmedarbejdere
Serviceudgifter i alt 4.000 | 4.000 8.000
Tilsynet med metrobyggepladser fortsattes fra januar 2017 til og med
december 2023 for scenarie 1 eller 2018 for scenarie 2.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017
Tidligere afsatte midler
Borgerreprasentationen afsatte den 19. juni 2013 midler til degnbeman-
det tilsyn med metrobyggepladserne i perioden 2013-2014. I budget 2015
blev der afsat 5,6 mio. kr. drligt til at fortsatte tilsynsindsatsen i perioden
2015-2016. Teknik- og Miljoudvalget har imidlertid medio 2015 tilbage-
fort 1,5 mio. kr. for bade 2015 og 2016 til kommunekassen som konse-
kvens af, at eendret lovgivning har medfert et mindre behov for nattilsyn
i forhold til det oprindeligt budgetterede.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr., lobende p/1) 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
BR 19.06.2013 2.000 4.000
Budgetaftale 2015 5.600 5.600
Afsatte midler i alt 2.000 4.000 5.600 5.600
Henvisninger

Evaluering af metrotilsynet, Teknik- og Miljoudvalget den 22. februar
2016.

http:/ /www .kk.dk/indhold /teknik-og-miljoudvalgets-
modemateriale /22022016 /edoc-agenda/92a02adc-9b69-4e98-b060-
0fa49c2f9ba0/eaf7cdab-3c01-4ac0-bdec-e515688b6bab
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TM49 Bevillingsbortfald Den bemandede legeplads
ByOasen i De Gamles By

Baggrund

Den bemandede legeplads ByOasen i De Gamles By pa Norrebro er en
popular bybondegird, der fungerer som et gront andehul i et udsat by-
omrade. Personalet i ByOasen gennemforer dagligt aktiviteter med fokus
pa natur, miljo, sundhed og bxredygtighed og kobler formidling om
planter og dyr med en bred pzdagogisk indsats, der bidrager til omradets
generelle tryghed. I budget 2016 blev der afsat en etarig bevilling pa 1,9
mio. kr. 1 2016, og der er derfor ikke afsat midler til den fortsatte drift af
ByOasen fra 2017 og frem.

Indhold

Der onskes derfor en varig driftsbevilling, sa personalet fortsat kan tilby-
de brugerne et gront modested og skabe trygge og udviklende lege- og
leringsmiljoer. Styrken ved en pedagogisk bemanding af ByOasen er, at
naturformidling til bade bern, unge, familier og @ldre kobles med en
bred padagogisk indsats samt den synergi, der skabes mellem brugerne.

ByOasen indeholder bl.a. dyrefolde, orangeri, kolonihave og nyttehaver.
Onsket omfatter derfor midler til driften af ByOasen herunder til perso-
nale, renhold og vedligeholdelse af legeplads og de gronne arealer om-
kring legepladsen samt til dyrehold, legetoj og aktiviteter. Erfaringen er
samtidig, at der 1 et udsat omrade, som ByOasen er beliggende i, er et
seerligt behov for vedligeholdelse samt serlige padagogiske aktiviteter.

Der onskes i alt 2,6 mio. kr. arligt fra 2017 og frem — i forhold til de 1,9
mio. kr., som blev afsat til driften 1 2016, da der er behov for midler til
oget bemanding samt til drift af personalefaciliteter, brugertoilet, gronne
arealer og sansesti med legeredskaber.

Der onskes midler til fire fuldtidsmedarbejdere (én naturpadagog, én
dyrepasser, én padagog og én medhjxlper). I dag er der to medarbejdere
pa 37 timer, én medarbejder pa 20 timer og én medarbejder pa 12 timer.
Det er imidlertid vigtigt, at bemandingen ikke kommer under fire ars-
vaerk, da det anbefales at en bemandet legeplads i et udsat byomrade skal
have to ansatte pa arbejde ad gangen. Der er samtidigt weekendabent i
ByOasen grundet dyrehold, ligesom der i perioder er udvidede dbnings-
tider om aftenen..

Der er samtidig blevet udarbejdet en aftale om, at personalet pa legeplad-
sen fremadrettet kan leje halvdelen af netvarksbygningen pa den tilknyt-

BUDGETNOTAT

10. juni 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]J

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Ja

udvalgsbehandling

Bydel

Notrebro

Lokalitet/Adresse

Mollegade 25C
2200 Kobenhavn N
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tede genbrugsstationen til personalefaciliteter. Der onskes derfor midler
til at sikre personalefaciliteter, s medarbejderne har kontor, toilet og et
kokken til at spise frokost 1.

Pa legepladsen findes et brugertoilet, som der er store udgifter forbundet
med at drifte og vedligeholde. Toilettet er bl.a. blevet udskiftet flere gan-
ge. Der onskes derfor midler til fremadrettet at sikre driften af toilettet.

Der har hidtil ikke eksisteret en driftsftale med Sundheds- og Omsorgs-
forvaltningen om de gronne arealer pa legepladsen, hvilket har givet ud-
fordringer 1 forhold til drift og renhold. ByOasen med de mange beso-
gende ogsa i weekender medferer behov for en ekstra driftsindsats, som
skal loftes af Sundheds- og Omsorgsforvaltningen. Der onskes derfor
midler til, at der fremadrettet kan udarbejdes en driftsaftale for de gronne
arealer. Udgiften vil vare 125.000 kr/ar

Der onskes endvidere midler til fremadrettet at vedligeholde den sansesti
med legeredskaber, som Nordea-fonden har finansieret, ligesom der er
behov for midler til at fa foretaget lobende eftersyn og inspektion af
denne.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Det er kommunens mal, at alle kebenhavnerne skal have nem adgang til
attraktive gronne rekreative arealer. @nsket skal derfor ses som led i stra-
tegien om at skabe et gronnere Kobenhavn til glede for bern, familier og
aldre med fokus pa formidling, aktiviteter, bevagelse og sundhed.

Ifolge By X-rapporten om bemandede legepladser i udsatte byomrader
fra 2013 fungerer legepladserne som sociale, kulturelle og stabile mode-
steder for born, unge og foraldre. Bemandede legepladser er derfor et
vigtigt bidrag til den generelle tryghedsfolelse i et udsat byomrade, da
personalet sxctter faste og trygge rammer, medvirker til feerre konflikter
og mindsker risikoen for haerverk, indbrud og brand.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Et modested for omridets beboere.

- Flere lokale aktiviteter.

Fortsat drift af den bemandede legeplads ByOasen - En gronnere by.

- Forbedret sundhed for kebenhavnerne.
- Dget tryghed i et udsat byomride.

Okonomi
Den fortsatte drift af ByOasen har estimerede serviceudgifter pa 2,6 mio.
kr. arligt fra 2017 og frem. Driften af ByOasen fortsettes fra januar 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020

I alt

Fortsat drift af den bemandede legeplads ByOasen| ~ 2.600 2.600 2.600 2.600

10.400
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Den fortsatte drift af ByOasen har estimerede serviceudgifter pa 2,6 mio.
kr. arligt fra 2017 og frem til lonudgifter, driftsaftaler vedrorende byg-
ninger og gronne arealer, vedligehold, tilsyn, dyrehold samt indkeb af
diverse beskaftigelsesmaterialer, legetoj m.v.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
- Vedligehold og drift 700 700 700 700 2.800
- Personaleudgifter 1.900 1.900 1.900 1.900 7.600
Serviceudgifter i alt 2.600 2.600 2.600 2.600 10.400

Driften af den bemandende legeplads ByOasen fortsattes fra januar
2017 og frem.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler

Miljopunkt Nerrebro har i perioden 2013-2014 etableret bl.a. dyrefolde,
dyrehus, orangeri, udekokken, borde og banke, gront tag samt indkebt
dyr. Samtidig har Nordea-fonden finansieret en oplevelsessti.

I budget 2014 blev der afsat 1,9 mio. kr. arligt i perioden 2014-2015 til
drift af ByOasen, og i budget 2016 blev der afsat en etarig bevilling pa
1,9 mio. kr. 1 2016.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 1.890 1.890
Budgetaftale 2016 1.890
Afsatte midler i alt 1.890 1.890 1.890
Henvisninger

Hjemmeside for ByOasen.
www.byoasen.dk

By X: Min bemandede legeplads — En undersogelsen af brugen af be-
mandede legepladser 1 udsatte byomrader, 2013.
http://by-x.dk/wp-content/uploads/2013/11/Bemandede-

legepladser.pdf

Side 3 af 3


http://www.byoasen.dk/
http://by-x.dk/wp-content/uploads/2013/11/Bemandede-legepladser.pdf
http://by-x.dk/wp-content/uploads/2013/11/Bemandede-legepladser.pdf

c

x A x

F Y

l H I K@GBENHAYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

M

TM50 Bevillingsbortfald Manglende afledt drift og 1. september 2016

tilpasning af service pa Ny Ngrreport og Israels Elsckveringaparatd

Plads (revideret 5. september) JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Indre by

Lokalitet/Adresse

Baggl’und Ny Norreport
Abningen af Ny Norreport, Torvehallernes succes og den store anven- Israels Plads

delse af Israels Plads har skabt nyt byliv med mange flere mennesker i
flere af dognets timer i omradet. Aktivitetsniveauet afspejles bl.a. i be-
sogstallet pa det bemandede toilet pa Israels Plads, som er steget vold-
somt efter abningen af Torvehallerne. Det er derfor nedvendigt at tilpas-
se driften til byens behov. I overforselssagen 2015-2016 er der givet en
etarig driftsbevilling for 2016 til at oge indsatsen 1 omradet, og der on-
skes derfor en varig driftsbevilling.

Indhold

I overforselssagen 2015-2016 blev der givet et etarig bevilling til den
manglende afledte drift af det bemandede toilet pa Ny Norreport og til
tilpasning af renhold pa Ny Nerreport og Israels Plads. I dette budget-
onske soges der bade om en varig bevilling til drift af det bemandede
toilet pa Ny Norreport og til tilpasning af renhold pa Nerreport og Isra-
els Plads.

Drift af toilet med tilsyn pa Ny Norreport

I forbindelse med etablering af Ny Norreport blev der dbnet et beman-
det toilet. Der blev imidlertid ikke bevilliget midler til driften af toilettet.
Ny Norreport er et trafikale knudepunkt, og toilettet har et hojt og sti-
gende besogstal. I 2015 var der mere end 350.000 besog, og tallet forven-
tes at blive endnu hejere 1 2016.

Tilpasning af renhold pa Ny Norreport og Israels Plads

Efter etableringen af Ny Norreport har kommunen overtaget renholdel-
sen af fodgengerarealerne omkring stationen fra DSB. Etableringen af
Ny Norreport og renoveringen af Israels Plads har tilsammen medfort en
storre trafik af gdende og cyklister, hvilket oger affaldspresset pa omra-
det. Den fysiske udformning af stationen, og herunder serligt cykelpar-
kering i de nedsznkede cykelparkeringsfaciliteter gor, at renholdelsen 1
hojere grad skal gennemfores manuelt og dermed er meget ressource-
krevende. Det samme gzlder ukrudtsbekempelse og vintervedligehol-
delse. Dertil kommer vedligeholdelse af cykelstativer til almindelige cyk-
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ler og bycykler samt vedligeholdelse af et pissoir og temning af et stort

antal affaldskurve.

Det ogede besogstal pa Israels Plads, de mange arrangementer samt salg
af mad og drikke giver et oget affaldspres, som breder sig til de omkring-
liggende gader til gene for beboere og besagende. Den fysiske udform-
ning med nedsankede arealer, trapper og kanaler samt en boldbane med
gummiunderlag gor, at renholdelsen, vintervedligeholdelsen og ukrudts-

fjernelse for storstedelen skal udferes manuelt.

I forbindelse med etableringen af Ny Norreport og Torvehallerne samt
renoveringen af Israels Plads blev der ikke bevilliget midler til afledt drift.
For at undgi at forringe renholdelsen andre steder i byen for at kunne
renholde Ny Norreport og Israels Plads, er der derfor behov for at bevil-

lige midler til bl.a. tre arsvark og materieldrift.

Ouverordnede milsatninger og effekter

En bevilling til at dekke den manglende afledte drift af toilettet pa Ny
Norreport vil styrke driften af byen ved, at omprioriterede midler til toi-
lettet kan tilbagefores. ¥get renhold pa Ny Nerreport og pa Israels Plads
og de tilgrensende vejstykker vil bidrage til at lofte renholdelsesniveauet
midt i byen og bidrage til at opnd malet i Fallesskab Kebenhavn om, at
to tredjedele af Kobenhavnerne opfatter Kebenhavn som en ren by.

Tabel 2. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Drift af toilet med opsyn pa Ny Norreport

- Styrkelse af den ovrige drift ved tilbageforing af
omprioriterede midler.

Tilpasning af renhold pid Ny Nerreport og Israels
Plads

- Renere by.
- Bedre oplevelse for borgere og gaster.
- Understotte opfyldelsen af Fallesskab Kobenhavn.

Okonomi

Driften af toilettet pa Ny Norreport og tilpasningen af renholdelsen pa
Ny Norreport og Israels Plads har estimerede serviceudgifter pa 4,9 mio.
kr. arligt fra 2017 og frem. Indsatsen forventes igangsat 1 januar 2017.

Tabel 3. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 I alt
Manglende afledt drift og tilpasning af service pa 4.850 4.850 4.850 4.850 19.400
Ny Norreport og Israels Plads
- Drift af toilet med opsyn pa Ny Norreport 2.350 2.350 2.350 2.350 9.400
- Tilpasning af renhold ved Ny Norreport og pa Israels Plads 2.500 2.500 2.500 2.500 10.000

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Driften af toilettet pa Ny Norreport og tilpasningen af renholdelsen pa
Ny Norreport og Israels Plads har estimerede serviceudgifter pa 4,9 mio.

kr. arligt fra 2017 og frem.

Tabel 4. Serviceudgifter
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(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
- Drift af toilet med opsyn pd Ny 2.350 2.350 2.350 2.350 9.400
Norreport
 Tilpasning af renholdelse ved Ny 2.500 2,500 2.500 2.500 10.000
Norreport og pa Israels Plads
Serviceudgifter i alt 4.850 4.850 4.850 4.850 19.400
Driftsprojektet forventes igangsat i januar 2017.
Tabel 5. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017
Tidligere afsatte midler
I overforselssagen 2015-2016 blev der afsat 4,9 mio. kr. 1 2016 til driften
af toilettet pa Ny Norreport samt til tilpasning af renholdelsen pa Ny
Norreport og Israels Plads.
Tabel 6. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Overforselssagen 2015-2016 4.850
Afsatte midler i alt 4.850
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BUSINESS CASE

Smarte investeringer i kernevelfaerden

Forslagets titel:  Optimering samt digitalisering af sagsbehandling vedr. almene nybyggeri- og renove-

ringssager

Kort resumé: Optimering af interne sagsgange/processer samt digitalisering af sagsbehandlingen og
kundesamarbejdet ved almene nybyggeri- og renoveringssager

Fremstillende Teknik- og Miljgforvaltningen

forvaltning:

@vrige bergrte [ | @konomiforvaltningen
forvaltninger: [] Kultur- og Fritidsforvaltningen

[ ] Bgrne- og Ungdomsforvaltningen

HE|n

Socialforvaltningen
Teknik- og Miljgforvaltningen
Beskaeftigelses- og Integrationsfor-

[] Sundheds- og Omsorgsforvaltningen valtningen
1. Forslagets samlede pkonomiske konsekvenser
1000 kr. 2016 p/I Styringsomrade 2016 | 2017 2018 2019 2020
Varige a&ndringer
Besparelse Service -1.200 | -1.200 -1.200
Ombkostning Service 160 160 160
Samlet varig a&ndring -1.040 | -1.040 -1.040
Implementeringsomkostninger
Anlaegsinvesteringer Anlaeg 250 | 1.250 1.000
Serviceinvesteringer Service 300 600 300
Samlede implementeringsomkostninger 550 | 1.850 1.300
Samlet gkonomisk pavirkning 550 | 1.850 260 | -1.040 | -1.040
Tilbagebetalingstid baseret pa service- | 6 V V V V/ V
effektivisering /ﬂ /).-" A A A
Tilbagebetalingstid baseret p& total- | 6 7//7 V///% f////
gkonomi /s A s A 7’

2. Baggrund og formal

Kobenhavns Kommune har en malsztning om, at der opfores nye bzredygtige almene boliger, samt at
de cksisterende boliger renoveres og fremtidssikres. Kommunen stotter etableringen af nye almene
boliger med kommunal grundkapital og stiller kommunal garanti til finansiering af bade nybyggeri og
storre renoveringssager. Kommunen skal som tilsynsmyndighed godkende nybyggeri og storre renove-
ringer af almene boliger samt godkende mindre renoveringssager. Sidstnavnte krever som regel ikke
kommunal garanti. Tilsynet med almene boliger i Kobenhavns Kommune er placeret i Teknik- og Mil-

joforvaltningen.
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Teknik- og Miljeforvaltningen giver desuden pa vegne af Socialforvaltningen samt Sundheds- og Om-
sorgsforvaltningen tilsagn til etablering af almene plejeboliger. @konomiforvaltningen er ogsa involve-
ret i processen, bl.a. omkring bedemmelsen af nye byggerier og keb af eventuelle kommunale grunde.

Teknik- og Miljeforvaltningen ensker at igangsatte et storre arbejde med at optimere de interne sags-
gange for nybyggeri- og renoveringssager. Derudover vurderes det, at udviklingen af en digital portal,
der skal fungere som sagsbehandlings- og dialogvarktej med kunden (de almene boligorganisationer),
vil kunne sikre en mere ensartet og gennemsigtig sagsbehandling og reducere sagsbehandlingstiden for
bade nybyggeri og renoveringssager.

3. Forslagets indhold

Initiativet er delt i to, nemlig:

1)

2)

Optimering (LEAN) af interne arbejdsgange og processer for sagsbehandling af almene nybyggeri- og renove-
ringssager.

Formalet er at ensarte, forenkle samt oge vardien og kvaliteten i sagsbehandlingen. Herigennem
reduceres det interne tidsforbrug samt skabes et falles overblik over status for de mange nybyg-
geri- og renoveringssager.

Digitalisering af sagsbehandlingen af nybyggeri- og renoveringssager.

Formialet er at udvikle en portal, der skal fungere som sagsbehandlings- og dialogvarktej med
de almene boligorganisationer, der anseger om nybyggeri- og renoveringssager. Boligorganisati-
onerne vil via portalen skulle soge om godkendelse af projektet, og kommunen vil ligeledes, via
portalen, kunne give tilsagn. Portalen vil desuden medvirke til at give begge parter et overblik
over processen. Dette vil kunne stremline samspillet med de almene boligorganisationer, samt
medvirke til at sikre at enheden nar sine servicemal. Samtidig vil ansegning via portalen sikre, at
det rette materiale til brug for kommunens sagsbehandling er fremsendt.

I forbindelse med arbejdet med optimering af arbejdsgangene vil det blive afklaret, hvilke funk-
tioner og arbejdsopgaver, der med fordel kan handteres i portalen.

Portalen skaber muligheden for, at kommunen ved en rekke mindre og uproblematiske renove-
ringssager kan give ’straks-tilsagn”, saledes at ansegning og tilsagn foregar digitaliseret, s min-
dre sager kan fa tilsagn automatisk pa baggrund af en rakke pradefinerede kriterier.

4. @konomi

Udpviklingen af portalen er estimeret til at koste ca. 2.500.000 kr. Portalen er til I'T - anskaffelsesvurde-
ring 1 KS. Desuden afsettes 160.000 kr. pr. ar fra 2018 og frem, til lobende vedligehold samt opdatering
af portalen. Beregningerne er baseret pa et lignende projekt (Byfornyelsesportalen). Herudover afsxttes
Vs arsvaerk 1 2016 (150.000 kr.), %4 arsvaerk 1 2017 (450.000 kr.) og Y2 arsveerk 1 2018 (300.000 kr.) til en
projektleder som skal lede og projektere IT-projektet samt forestd den tekniske udvikling af portalen i
samarbejde med Teknik- og Miljoforvaltningen. Endelig er der afsat /4 arsvaerk i henholdsvis 2016 og
2017 til interne lonmidler i forbindelse med optimering af sagsgangene.

Effekten forventes at vaere 2 arsveerk pr. ar fra 2018 og frem. Det forudszttes, at et arsvark koster
600.000 kt.

Effektiviseringen sker gennem fokusering pa de aktiviteter der skaber fremdrift i sagen og vardi for
boligselskaberne. P4 den made anvendes der et minimum af tid pa den enkelte sag.
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Nogleordene for projektet er:
e Proaktiv styring, hvor der legges vagt pa hele tiden at teenke et skridt frem, sd sagen flytter sig.
e Fzlles overblik og struktur, hvor f.eks. boligselskaber vil kunne folge sin sag, og hele tiden ken-
de til status.

e Tydelige roller og ansvar, sa der ikke er nogen tvivl om hvem der har ansvaret for naste aktivi-
tet og hvornar den skal vare ferdig.

Dette opnis i hojere grad med en digital understottelse af arbejdsgangene, hvor f.eks. boligselskaberne
kan folge udviklingen af deres sag online.

Tabel 1. Varige @ndringer, service

Besparelse -1.200 -1.200 -1.200
Ombkostning 160 160 160
Varige &ndringer totalt, service -1.040 -1.040 -1.040

Tabel 2. Serviceinvesteringer i forslaget

Serviceinvesteringer 300 600 300 1.200

Investeringer totalt, service 300 600 300 1.200

Tabel 3. Anlaegsinvesteringer i forslaget

Anlaegsinvesteringer 250 1.250 1.000 2.500

Investeringer totalt, anlaeg 250 1.250 1.000 2.500

5. Fordeling pa udvalg

Servicezendringerne findes pa Teknik- og Miljoudvalgets ramme for ordinar drift.

6. Implementering af forslaget

Implementering af projektet vil forega i to trin. Forste trin er en kortlegning af de interne arbejdsgange
og processer, hvor nybyggeri er afsluttet i forste halvar og renoveringssager afsluttes i andet halvar af
2016. Naste trin indeholder en afklaring af, hvad der med fordel kan understottes i den digitale portal
samt udvikling af denne.

Teknik- og Miljoforvaltningen har ansvaret for og fungerer som tovholder pé arbejdet med optimering

af sagsgange og er ligeledes tovholder pa udviklingen af den digitale losning. De almene boligorganisa-
tioner vil lobende blive inddraget og vil skulle teste portalen.
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7. Inddragelse af medarbejdere, virksomheder og borgere

Teknik- og Miljeforvaltningen har nedsat en projektgruppe, som skal lede arbejdet med optimering af
sagsgangene. I dette arbejde atholdes diverse workshops for at kortlegge og kvalificere de nuvarende
og fremtidige sagsgange for nybyggeri og renovering.

I de dele af processen, hvor Socialforvaltningen, Sundheds- og Omsorgsforvaltningen samt Ykonomi-
forvaltningen har grenseflader, vil forvaltningerne deltage i workshops for at stremline samarbejdet og
teste de nye sagsgange. Endelig vil der blive afholdt interne workshops med relevante enheder i Teknik-
og Miljoforvaltningen og repraesentanter for de almene boligorganisationer, som har indgaet en partner-
skabsaftale med Teknik- og Miljeforvaltningen om etablering af almene boliger. Disse workshops gen-
nemfores for at sikre en optimering af den samlede proces, men de pavirker ikke indevaerende business
case. Det vil sige at investeringer og gevinster i denne business case kun vedrorer Teknik- og Miljofor-
valtningen.

8. Forslagets effekt

De optimerede sagsgange og den digitale portal vil skabe én klar indgang til kommunen i forbindelse
med almene nybyggeri- og renoveringssager. Initiativerne vil sikre en kortere, bedre og mere ensartet
sagsbehandling, hvilket vil medvirke til at sikre overholdelse af servicemal og strukturere sagsbehand-
lingen og samarbejdet internt 1 Teknik- og Miljeforvaltningen, samt ikke mindst de almene boligorgani-
sationer. Generelt er forventningen, at initiativerne vil hojne serviceniveauet pa nybyggeri- og renove-
ringssager.

9. Opfalgning

Hvordan males succeskriteriet Hvem er ansvarlig Hvornar gennemfgres
for opf@lgning opfelgningen
Kortere sagsbehand-  Fra modtagelse af skema A og B  Teknik- og Miljgforvaltningen  Hvert ar i forbindelse
lingstid for nybyggeri  ansggning til tilsagn med opggrelsen af
og renovering af enhedens servicemal

almene boliger

Ensartet og gennem-  Dialog med de almene boligor-  Teknik- og Miljgforvaltningen  Start 2017 og Igbende

sigtig sagsbehandling  ganisationer samt gvrige for- de kommende ar.
for nybyggeri og valtninger fx i form af spgrge-
renovering af almene  skema eller drgftelse pa Samar-
boliger bejdsforum og/eller Bygge-
chefsforum
Omverdenens ople- Dialog med de almene boligor-  Teknik- og Miljgforvaltningen  Start 2017 og Igbende
vede serviceniveau ganisationer samt gvrige for- de kommende ar.

valtninger fx i form af spgrge-
skema eller drgftelse pa Samar-
bejdsforum og/eller Bygge-
chefsforum

10. Risikovurdering

Risikoen ved projektets implementering vurderes at vare lav.
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Der kan dog vare en vis usikkerhed forbundet med estimering af udgiften til udvikling af portalen, idet
det ikke vides przcis, hvilke opgaver og funktioner, portalen vil indeholde og varetage. Usikkerheden
vil blive afklaret i forbindelse med optimeringen af arbejdsgange.
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BUSINESS CASE

Smarte investeringer i kernevelfaerden

Forslagets titel: ~ Bedre styring af veerkstedsaftaler
Kort resumé:

Fremstillende
forvaltning:

Teknik- og Miljgforvaltningen

@vrige bergrte
forvaltninger:

[] @konomiforvaltningen
[] Kultur- og Fritidsforvaltningen

[ ] Bgrne- og Ungdomsforvaltningen

[] Socialforvaltningen
[] Teknik- og Miljgforvaltningen

Bedre og taettere opfelgning pa de reparationer der bliver udfgrt af eksterne.

[ ] Beskeeftigelses- og Integrationsfor-

[] Sundheds- og Omsorgsforvaltningen valtningen
1. Forslagets samlede pkonomiske konsekvenser

1000 kr. 2016 p/I Styrings- 2016 2017 2018 2019
omrade

Varige @endringer

Besparelse pa vaerkstedsregninger Teknik- og -400 -600 -800 -800
Miljgfor-
valtningen

Samlet varig eendring -400 -600 -800 -800

Implementeringsomkostninger

Projektleder Teknik- og 500 500 500 100
Miljgfor-
valtningen

Samlede implementeringsomkostninger 500 500 500 100

samlet gkonomisk pavirkning | 100 -100] -300| -700

Tilbagebetalingstid baseret pd serviceeffektivisering 3 Wﬁﬁﬁﬁﬁﬁwﬁ

Tilbagebetalingstid baseret pa totalgkonomi 3 fﬁﬁ%fﬁ%fﬁ%fﬁ%

2. Baggrund og formal

Der anvendes arligt omkring 18 mio. kroner pa reparationer af og reservedele til Teknik- og Miljefor-

valtningens materiel pa eksterne varksteder. Der er i forbindelse med dette en oplevelse af, at aftaler

indgaet mellem Teknik- og Miljoforvaltningen og de eksterne vaerksteder ikke altid overholdes, fx vedr.

timepris og omfang af reparationer.
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Formalet med projektet er derfor at sikre, at Teknik- og Miljeforvaltningen betaler den aftalte timepris
og at der kun udferes den aftalte reparationsopgave.

3. Forslagets indhold

Forslaget gar ud pa at ansztte en projektleder i en projektanszattelse til bedre og txttere opfelgning pa
de reparationer, der bliver udfort af eksterne. Dette galder bade for materiellet sendes til reparation og
efter modtagelse af koretojet 1 Teknik- og Miljoforvaltningen igen, altsa en styring og opfelgning med
materielreparationen fra A-Z.

Konkret vil projektlederen have ansvaret for, at der bliver fulgt op pa tid, pris og omfang af reparation.
Herunder opfolgning pa indgaede serviceaftaler samt indgéelse af bedre og billigere aftaler.
Projektlederen skal samtidig lere ovrige medarbejdere i Teknik- og Miljoforvaltningen/Materiel og
Bygninger op i disse procedurer og processer, sa kontinuerlig opfelgning sikres. Denne traning sikrer at
besparelserne fortsatter, efter at projektlederen er stoppet.

Resultatet bliver at Teknik- og Miljeforvaltningen far billigere reparationer og styrer kontrakterne, sa
der er bedre sammenhang mellem udferelse, kvalitet og pris jf. aftale.

4. @konomi
Besparelser skitseret i det folgende forventes at vare drlige minimumbesparelser.

Erfaringer fra forsikringssager vedrerende motorkeretojer i Teknik- og Miljoforvaltningen viser, at der
har varet afvigelser 1 en storre andel af de modtagne regninger fra de eksterne varksteder. Dette kan fx
vere, at varkstedsregningerne ikke er i trad med de aftalte timepriser eller at der er udfert reparationer,
som ikke er aftalt.

Investeringen gar til en projektleder, der skal sikre implementering af robuste opfelgningsprocesser
og -procedurer samt trening af evrige medarbejdere i disse processer og procedurer.

Tabel 1. Varige sendringer, service

1000 kr. (2016 p/I.)
2016 2017 2018 2019
Besparelse pa vaerkstedsregninger -400 -600 -800 -800
Varige @endringer totalt, service -400 -600 -800 -800
Tabel 2. Serviceinvesteringer i forslaget
1000 kr. (2016 p/I.) Innovations-
2016 2017 2018 2019 lalt pulje (seet X)
Projektleder 500 500 500 100 1600
Investeringer totalt, service 500 500 500 100 1600
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5. Fordeling pa udvalg
Dette projekt vedrorer kun Teknik- og Miljoforvaltningen.

6. Implementering af forslaget
Forslaget bliver implementeret via anszttelse af projektleder, der har ansvaret for etablering af proces-

ser for styring og opfolgning pa materielreparationer hos eksterne varksteder fra A-Z.

7. Inddragelse af medarbejdere, virksomheder og borgere
Samtlige medarbejdere, der sender materiellet til reparation vil blive berort af losningen, og vil derfor

ogsa skulle oplares i de nye processer.

8. Forslagets effekt
Effekten bliver at Teknik- og Miljeforvaltningen udnytter indkebsaftalerne meget bedre og dermed

opnir de korrekte rabatter. Herudover far Teknik- og Miljeforvaltningen mulighed for at sikre storre

rabatter grundet oget volumen hos varkstederne.

Endelig forventes det, at kvaliteten af reparationerne vil blive loftet, samt at der vil vare en storre ens-
artethed 1 udferelsen af reparationerne. Dette vil resultere i, at Teknik- og Miljeforvaltningen har en
mere driftsikker maskinpark hvilket vil medfore storre medarbejdertilfredshed.

9. Opfelgning

Der vil blive fulgt op pa besparelserne via en beregning af omkostningerne med den nuvarende gen-
nemsnitlige varkstedstimepris og den fremtidige gennemsnitlige varkstedstimepris (hvor der kun an-
vendes aftaler). Baselinetimeprisen vil vere den gennemsnitlige varkstedstimepris 1 2015.

Hvordan males succeskriteri-  Hvem er ansvarlig for op- Hvornar gennemfgres
et folgning opfglgningen
Realiserede bespa- Der sammenlignes med base-  Teknik- og Miljgforvaltnin- Primo 2017
relser pa veerksteds- line 2015 gen Materiel og Bygninger

regninger

10. Risikovurdering
Der er risiko for, at besparelsen ikke kan hentes ind, hvis undersogelser viser at priserne allerede nu er

pa et niveau, som ikke kan forhandles yderligere eller at vaerkstedsregningerne ikke er behaeftet med fejl
eller ekstra-faktureringer i det omfang, som forventes. Dette er dog meget usandsynligt qua erfaringerne
fra forsikringssager vedrorende motorkeretojer i Teknik- og Miljoforvaltningen, hvor der blev fundet
bade forkerte verkstedsafregninger og udbedring af ekstraskader, som der ikke var bedt om m.v.
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Teknisk bilag

Tabel 3. Fordeling af varige endringer mellem udvalg, service

Udvalg Fordelings- 1000 kr. 2016 p/I
nggle 2016 2017 2018 2019
@konomiudvalget Besparelse
Ombkostninger
Koncernservice Besparelse
Ombkostninger
Kgbenhavns Ejendomme Besparelse
Ombkostninger
Byggeri Kgbenhavn Besparelse
Ombkostninger
Kultur- og Fritidsudvalget Besparelse
Ombkostninger
Bgrne- og Ungdomsudvalget Besparelse
Ombkostninger
Sundheds- og Omsorgsudvalget Besparelse
Ombkostninger
Socialudvalget Besparelse
Ombkostninger
Teknik- og Miljgudvalget Besparelse 100% -400 -600 -800 -800
Ombkostninger
Beskaeftigelses- og Integrationsudvalget Besparelse
Ombkostninger
Total Besparelse 100 % -400 -600 -800 -800
Omkostninger
Tabel 4. Fordeling af serviceinvesteringer mellem udvalg
Udvalg Fordelings- 1000 kr. 2016 p/I
nggle 2016 2017 2018 2019
@konomiudvalget
Koncernservice
Kgbenhavns Ejendomme
Byggeri Kgbenhavn
Kultur- og Fritidsudvalget
Bgrne- og Ungdomsudvalget
Sundheds- og Omsorgsudvalget
Socialudvalget
Teknik- og Miljgudvalget 100% 500 500 500 100
Beskaeftigelses- og Integrationsudvalget
Total 100 % 500 500 500 100
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BUSINESS CASE

Smarte investeringer i velfaerden

Forslagets Lokalplaner og projektorganisering
titel:

Kort resumé: Lokalplaner og projektorganisering har til formal at udvikle mere effektive lokalplan-
processer og en mere agil organisering.

Fremstillende Teknik- og Miljgforvaltningen
forvaltning:

1. Forslagets samlede pkonomiske konsekvenser

1000 kr. 2016 p/I Styrings- 2016 2017 2018 2019 2020
omrade

Varige a&ndringer
Reducerede Ipnomkostninger Drift 0 -150 -300 -450 -600

Samlet varig @ndring

Implementeringsomkostninger

Projektopstart Drift 54

Kortlaegning og design af Igsninger Drift 294

Overdragelse Drift 44

Projektledelse Drift 32

Ombkostninger, lokaler, forplejning mv. Drift 25

Digitalisering af projektstyring og tidsregistrering Drift 150

Samlede implementeringsomkostninger 599

Samlet gkonomisk pavirkning | 599 | -150 | -300 | -450 | -600
Tilbagebetalingstid baseret pa serviceeffektivisering 4 ar fffﬁwﬁ?fﬂw ,ﬂ’?ffﬁ
Tilbagebetalingstid baseret pa totalgkonomi 4 ar f}’/’/’;’;’;’/}?’/’/}ff’;’/}’;’/}f/{{
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2. Baggrund og formal

Kebenhavn vokser og indbyggertallet er fortsat stigende. Der pagar derfor fortsat udvikling i de storre
byudviklingsomrader samt fortetning og omdannelse i den eksisterende by, hvilket medforer mange
byggeonsker i Kebenhavn og derved et stigende antal anmodninger om lokalplaner 1 Kobehavns
Kommune. I efteriret 2014 var der 89 lokalplansager i Teknik- og miljeforvaltningen, i efteraret 2015
var dette tal steget til 115, og pa nuvarende tidspunkt er antallet af lokalplansager oppe pa 120. Udover
at handtere den stigende sagsmeangde, skal Teknik- og miljeforvaltningen ogsa indtenke en rakke nye
strategier i lokalplanlegningen, som fx ”KBH 2025 Klimaplanen”, "Fallesskab Kebenhavn” og "Byna-
tur i Kebenhavn”. Forvaltningen skal sikre de bedst mulige processer over for eksterne interessenter
via synlighed og inddragende dialog samt sikre fremdrift i projekterne — bl.a. ved at forudse udfordrin-
ger og handle proaktivt pa dem. Endelig er det en malsatning, at Teknik- og miljeforvaltningen skal
arbejde tvaerfagligt, videndele, evaluere og reflektere over egen praksis, siledes at forvaltningen udarbej-
der lokalplaner med hej kvalitet for byen, som er tilpasset den givne kontekst for hvert projekt.

Teknik- og miljeforvaltningens arbejde med lokalplaner har hidtil vaeret organiseret meget forskelligt af
de forskellige projektledere. Selvom alle arbejder ud fra en fwlles lokalplanmanual, arbejdes der ikke
systematiseret og ensartet. Det er nodvendigt, at gentenke og investere 1 udviklingen af de nuvarende
arbejdsprocesser og projektorganiseringen, sa forvaltningen kan folge den ogede eftersporgsel og stadig
levere en hoj kvalitet. Forvaltningen skal arbejde mere fagligt og analytisk samt ud fra et mere ensartet
administrationsgrundlag, hvor der skabes klarhed over leverancerne — fx om man arbejder med etagean-
tal eller m?, bruttoetageareal eller nettoetageareal, byrum, kantzoner, detaljeringsgraden i lokalplanerne
mv.

Formalet med projektet er at udvikle effektive lokalplanprocesser og en mere agil organisering, der sik-
rer storre effektivitet og mere ensartede lokalplaner. Projektet skal sikre, at lokalplanomradet kan bidra-
ge til at opfylde visionerne i “Fallesskab Kebenhavn”, og bidrage til at forvaltningen fortsat kan ime-
dekomme det stigende pres i sagsmangde og kompleksitet.

Projektet fungerer samtidig som en foranalyse til et storre projekt om *’Optimeret samspil mellem lokal-
planer og byggetilladelser’. Projektet skal bidrage med overblik over lokalplanomradet og identificere
yderligere effektiviseringspotentialer.

12016 onsker forvaltningen derfor at gennemfore projektet ”Lokalplaner og projektorganisering”, der
fokuserer pa:

1) At skabe en effektiv opgavelosning der overholder eksisterende og nye krav

2) At udvikle den bedste organisering til at understotte dette
3) At skabe en kultur som medarbejderne trives i
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3. Forslagets indhold

Projektet skal udmente sig i én hovedleverance og to supplerende leverancer:

1) Implementering af konkrete forslag til forbedring og effektivisering af lokalplanprocessen i forhold
til kundevzardi og ressourceforbrug

2) Identifikation af hvad centret mangler at fa udviklet af administrationsgrundlag og retningslinjer

3) Vurdering af behov for @ndring af organisering af lokalplanarbejdet

Projektet og processen vil blive designet ud fra felgende designprincipper:

Mobilisering og engagement Processen skal mobilisere og engagere ledere og medarbejde-
re i de tre lokalplanenheder, sa der skabes en oplevelse af, at
de udfordringer, man stir overfor bliver adresseret, og at det

er relevante greb, der bliver taget.

Afgraensning og leverancefokus Projektet skal tilrettelegges, sa det kan levere inden for den
relativt korte tidshorisont. Derfor skal der under hele forlo-
bet vare et klart billede af den nedvendige afgransning og af

de leverancer, det skal fore til.

Fokus pa trivsel og samarbejdskultur Projektet skal 1 afdaekningsfasen udfordre mulige losninger
ved at undersoge medarbejdernes oplevelse af autonomi,
kompetencer og tilhersforhold. Derudover undersoges be-
hovet for at styrke samarbejdskulturen pa tvars af byplanen-
heder.

Implementering fra dag 1 Projektet tilrettelaegges, sa implementeringsarbejdet pabe-
gyndes fra start ved at sikre, at mobilisering og eftersporgsel
af leverancer hele tiden er i fokus.

Projektet tilrettelegges i folgende faser:

Trin 1: Projektopstart og mobilisering

Trin 2: Afdekning af udfordringer og losningsbehov (hypoteser)
Trin 3: Design af losninger

Trin 4: Afrapportering

Trin 5: Implementering
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4. @konomi

Tabel A. Beregning af projektets investeringsbehov

Aktivitet/leverance ICG-dage Pris ( 1000 kr.) Kundedage
Projektopstart 4 54 8,5
Kortleegning og design af 23 294 50
Igsninger

Overdragelse 3 44 4
Projektledelse 2 32

Ombkostninger, lokaler, 25

forplejning mv.

Digitalisering af projektsty- 150

ring og tidsregistrering

Total 32 599 60

Kundedage er beregnet, som den tid forvaltningen samlet vil vaere nodt til at afsztte til involvering i

projektet, hvis leverancerne skal opna den enskede kvalitet. De er beregnet sidan, at eksempelvis et

mode pa to timer med planchefgruppen fastszttes til to timer gange fire personer = 8 timer som svarer

til én arbejdsdag.

De samlede honorarer er eksklusive moms.

Satser: Seniorkonsulent (SK) 16.000 kr./dag, Konsulent kategori 3 (K3) 12.000 kt./dag, Konsulent ka-
tegori 2 (K2) 10.800 kr./dag.

Projektet vurderes at kunne effektivisere med 1 AV over 4 ar,
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Tabel 1. Varige @&ndringer

Reducerede Ignomkostninger 0 -150 -300 -450 -600

Varige endringer totalt, service 0 -150 -300 -450 -600

Tabel 2. Serviceinvesteringer i forslaget

Projektopstart

54 54

Kortlaegning og design af
Igsninger 294 294
Overdragelse

44 44
Projektledelse

32 32
Ombkostninger, lokaler,
forplejning mv. 25 25
Digitalisering af projektstyring og
tidsregistrering 150 150
Investeringer totalt, service 599 599

5. Fordeling pa udvalg

Servicezndringerne findes pa Teknik- og Miljoudvalgets ramme for ordinar drift.

6. Implementering af forslaget
I projektets forste faser er det konsulenten der har ansvaret for implementeringen. Herefter vil det vaere

centerchefen og enhedscheferne for de tre byplanenheder, der har ansvaret for at implementere leve-

rancerne.

7. Inddragelse af samarbejdspartnere

Det vil vaere centralt for projektet, at der skabes forstaelse for projektets tiltag 1 medarbejderkredsen, og
at de foler, at de har indflydelse bade pa projektets konkrete effektiviseringsfokus og pa de losningstil-
tag, der udvikles. Medarbejderne vil blive inddraget 1 hele projektforlobet via interviews og workshops.
Herudover nedszttes der en projektgruppe og en folgegruppe bestiende af medarbejdere.
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8. Forslagets effekt

- Alle medarbejdere arbejder ud fra et fast defineret administrationsgrundlag, sa alle lokalplaners detal-
jeringsgrad og niveau standardiseres afthangig af sagens kompleksitet og sted 1 byen

- De foreslaede forbedringer er implementeret

- Der foreligger et katalog over yderligere forbedringsmuligheder

- Der foreligger en plan for det videre arbejde med identifikation og implementering af forbedringer

- Arbejdsgangen for modtagelse af henvendelser er tilrettelagt pa en ensartet, effektiv og serviceorien-
teret made

- Der foreligger gennemarbejdet beslutningsgrundlag for valg af organisationsmodel

— Alle medarbejdere arbejder ud fra samme projektmodel

9. Opfalgning

Centerchefen og enhedscheferne har ansvaret for at der folges op pa projektets succeskriterier.

Hvordan males succeskriteri- Hvem er ansvarlig for Hvornar gennemfgres
et opfalgning opfglgningen

Der udarbejdes et fast Administrationsgrundlag og Centerchef og enhedschef  Primo 2017

defineret administrati-  projektmodel fremlaegges og

onsgrundlag og ny pro-  godkendes.

jektmodel.

Alle medarbejdere ar- Undersggelse af medarbej- Centerchef og enhedschef  Ultimo 2017

bejder ud fra samme dernes arbejdsmgnstre.

administrationsgrundlag
og projektmodel.

Katalog over yderligere ~ Katalog over forbedringsmu- Centerchef og enhedschef  Primo 2017
forbedringsmuligheder.  ligheder fremlaegges og god-
kendes.

10. Risikovurdering
Risikoen vurderes at vare lav. Succesfuld implementering forudsatter ledelses- og medarbejderinvolve-
ring og opbakning,.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

M

TMS57 Markant lgft af offentllge toiletter 12. august 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangs=ttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Borgerreprasentationen tiltradte den 22. juni 2016 Plan for offentlige
toiletter, som omhandler de toiletter, der er drevet af Teknik- og Miljo-
forvaltningen. I forbindelse med tiltreedelsen blev det besluttet, at for-
valtningen skulle prioritere de foresliede indsatser og sege finansiering
hertil i budget 2017.

Hyppigere rengoring vil betyde, at toiletterne i hojere grad vil opleves
rengjorte og brugbare. Iser ved udsatte toiletter bruges faciliteterne ofte
uhensigtsmassigt, hvilket betyder, at de ikke fremstar hygiejniske og der-
for ikke indbyder til brug. Dette budgetonske handler derfor om at sikre,
at de offentlige toiletter, der drives af Teknik- og Miljeforvaltningen,
fremstar markant renere. Samtidigt omhandler budgetonsket behovet for
at fa istandsat syv stebejernspissoirs samt behovet for at kunne dbne 19
toiletter pa de bemandede legepladser 1 weekenden.

Indhold

12025 vil Kebenhavns Kommune estimeret have 100.000 flere indbyg-
gere. Denne befolkningsvaekst eger presset pa byens rum og byens in-
ventar, herunder ogsa de offentlige toiletter. Budgetonsket understotter
saledes, at toiletterne kan klare det ogede pres fra flere besogende og
fortsat sikre hverdagsfunktionalitet i en by med mange indbyggere. De
onskede initiativer kan skaleres og kan gennemfores uafthengigt af hin-
anden.

Oget rengoring af toiletter uden tilsyn

I efteraret 2015 blev der gennemfort en rekke interviews med en gruppe
af brugere, der pegede pa4, at toiletterne uden opsyn fravalges, fordi de
opfattes som uhumske. De ca. 86 offentlige toiletter uden opsyn, der
drives af forvaltningen, rengeres 1 dag kun én gang dagligt, hvilket ikke
altid er nok til at sikre et acceptabelt rengoringsniveau. Sammen med
hervaerk og manglende vedligeholdelse medforer det, at omkring 1/3 af
toiletterne pa en almindelig dag ikke er brugbar. Forvaltningen foreslar
derfor, at serviceniveauet hojnes ved at oge rengoringen med op til tre
daglige rengoringer som udgangspunkt. Herved forbedres brugbarheden
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betydeligt, og samtidig vil brugerne opleve vasentligt renere og tryggere
toiletter.

En del af onsket omfatter en engangsinvestering til to spulevogne, som
er kassevogne med spuleanlaeg (vandtank og vandslange), der er indrettet
med rengorings- og vernemidler. Spulevognene giver et overordnet loft
samt effektivisering i forhold til den generelle rengoring og tager samti-
dig hensyn til arbejdsmiljoet, da medarbejderne ikke kommer i kontakt
med fxkalier og lignende.

Istandsattelse af syv stobejernspissoirs

For at sikre funktionsdygtige toiletter er det nedvendigt, at toiletbygnin-
gerne vedligeholdes og renoveres lobende. Blandt de offentlige toiletter,
der drives af forvaltningen, er syv stobejernspissoirs i sa darlig stand, at
de kraver en renovering. Renoveringen vil typisk omfatte renovering og
sikring af selve pissoirkummen, sikring af vandtilforsel og kloakering,
istandszttelse af leskermen m.v. Der er endvidere behov for driftsmidler
for at holde faciliteterne i en tilfredsstillende stand gennem vedligehol-
delse af f.eks. vandtilforsel og kloakering.

Weekendabning af 19 toiletter pa bemandede legepladser

Toiletternes abningstider er ikke fulgt med den ogede brug af byen. For-
valtningen foreslar derfor at tilpasse abningstiden for toiletterne pa de
bemandede legepladser, som i dag kun er bemandede 1 dagtimerne pa
hverdage. Legepladserne benyttes imidlertid mindst lige sa meget 1 week-
enden, hvor familier og legende born 1 hoj grad mangler toiletmulighe-
der. Forvaltningen foreslar derfor at dbne 19 af 26 legepladstoiletter i
weekenden. Toiletterne pa disse legepladser er umiddelbart tilgeengelige
uathaengigt af bemanding pa legepladserne. Midlerne skal anvendes til
rengoring og til personale, der skal dbne og lukke toiletterne.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Overordnede malsatninger og effefeter

En gennemforelse af budgetonskets initiativer sikrer dels, at de offentlige
toiletter, der er drevet af Teknik- og Miljeforvaltningen, vil opleves mar-
kant renere, dels at de syv stobejernstoiletter vil fremsta i en funktions-
duelig og praesentabel stand, samt at det vil blive muligt at holde 19 toi-
letter pa bemandede legepladser abent i weekenden.

Initiativerne understotter Fellesskab Kebenhavns mal om, at kebenhav-
nerne i 2025 opholder sig 20 % mere i byens rum sammenlignet med
2015. Initiativerne understotter endvidere milet om, at 90 % af koben-
havnere opfatter deres lokalomriade som levende og varierende.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Dget rengoring af toiletter uden opsyn

Indkeb af to spulevogne

Istandsettelse af syv stobejernspissoirs

Weekenddbning af 19 toiletter pa bemandede lege-
pladser

- Forbedrede muligheder for at finde et toilet 1 byens
rum.

- Kobenhavnerne oplever byen mere tiltalende.

- En renere by.

Beskaftigelseseffekt (0,9 mio. kr.)

1,1 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 1 alt 0,9 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 5,4 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i

lobende frem til december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2017

Markant laft af offentlige toiletter 900 5.415
- Qget rengoring af toiletter uden opsyn 4.370
- Drift af to spulevogne 200*
- Istandsattelse af syv stobejernspissoirs 900 45
- Weekendabning af 19 toiletter pa bemandede legepladser. 800

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

* Desuden er der en engangsinvestering pé driftssiden pé indkeb af to spulevogne pa 0,8 mio. kr.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-

pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Bilag.Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 1 alt 0,9 mio. kr. 1 2017. Der

skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 5,4

mio. kr. arligt fra 2017 og frem til weekendabning af toiletter samt oget

rengoring,.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *

Anlewg
- I§tandsaettelse af syv stobejernspis- 900 900 900*
soirs
Anlaegsudgifter i alt 900 900 900*
Alffledte servicendgifter
(‘)I?S?it rengoring af tofletter uden 4370 | 4370 | 4370 | 4370 | 17.480
- Indkeb og drift af to spulevogne 1.000 200 200 200 1.600
- Drift af syv stobejernstoiletter 45 45 45 45 180
- Weekendibning af 19 toiletter pa 800 800 800 800 3.200
bemandede legepladser
Afledte serviceudgifter i alt 6.215 5.415 5.415 5.415 | 22.460
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http://okf.kkintra.kk.dk/indhold/anl%C3%A6gshjemmeside-2014

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget 1
lobende frem til december 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til initiativerne i dette budgetnotat.

Henvisninger

Plan for offentlige toiletter, Borgerreprasentationen den 22. juni 2016.

http://www.kk.dk/indhold/borgetrrepraesentationens-
modemateriale/22062016/edoc-agenda/95728¢70-53ef-46b9-9406-
1828dfcd576¢/334d6c86-446a-45ad-b80a-f8fe3afd16bd
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen
TMé62 DUT-sag — Erhvervsrettet sagsbehandling 12. august 2016
Eksekveringsparat?
JA/NE]
Udvalgsbehandlet a
(TMU) J
Kan igangs=ttes
uden yderligere
udvalgsbehandling
Bydel
Baggrund
I kommunernes okonomiaftale for 2015 indgik indferelse af nationale Alle bydele

servicemal pa miljo- og byggesagsomradet fra 2016. Malet er at nedbrin-
ge den gennemsnitlige sagsbehandlingstid for erhvervsrettede myndig-
hedsopgaver med en tredjedel i 2016 1 forhold til 2012. Pa finansloven
2015 blev der afsat i alt 154,0 mio. kr. til implementeringen i 2015-2018
herunder midler til udbygning af ansegningsportalen Byg og Miljo
(BoM), s den ogsa kan anvendes til registrering af forskellige faser i
sagsbehandlingen og dermed som statistisk grundlag for kommunernes
opfyldelse af de nye servicemal. Midlerne til BoM administreres af
Kommunernes Landsforening (KL).

KL og regeringen indgik pa denne baggrund en implementeringsaftale,
hvor det forudsattes, at midlerne til kommunerne udmentes 1 2016-2018
via bloktilskuddet. Dette er efterfolgende sket med 60,0 mio. kr. 1 2016,
og 40,8 mio. kr. 1 2017 og 40,8 mio. kr. 1 2018. Ykonomiforvaltningen
har bedt Teknik- og Miljeforvaltningen om at udarbejde budgetnotat om
frigivelse af disse midler.

Indhold

Teknik- og Miljoudvalget tiltradte den 20. juni 2016 en indstilling om
implementering af de nye nationale servicemal. Indstillingen ventes fore-
lagt Borgerreprasentationen den 25. august 2016. Det fremgar af indstil-
lingen, at de nye servicemal pa iser byggesagsomradet kraever omlegnin-
ger af sagsbehandlingen og @ndret sagsstyring. Det gzlder bade i forhold
til brugen af By og Miljo (BoM) 1 sagsbehandlingen og i form af nyt eller
oget fokus pa bestemte faser i sagsbehandlingen, som fremover indreg-
nes 1 sagsbehandlingstiden pa en ny made.

De afsatte midler i bloktilskuddet 2016-2018 er malrettet ekstra arsvark
for at understotte omlaegningen af sagsbehandlingen i overgangsperio-
den, sa de nye mal for sagsbehandlingstiden kan overholdes sa hurtigt
som muligt. KIL har den 22. juni 2016 udsendt et nyhedsbrev og vejled-
ning geldende fra den 1. juli 2016. Kommunens overholdelse af de nye
nationale servicemal vil saledes blive malt fra den 1. juli 2016.

Midlerne er endnu ikke frigjort, men forventes primart anvendt til ekstra
medarbejdere for at kunne understotte omstillingen til nye arbejdsrutiner
med brug af BoM, der bliver grundlaget for tidsregistrering og maling af
efterlevelsen af de nye nationale servicemal. Uden tilforsel af de ekstra
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ressourcer til forvaltningen vil det ikke vaere muligt at implementere og
overholde de nationale servicemal.

Overordnede malsatninger og effeketer

Formalet med budgetnotatet er at leve op til de nationale servicemal pa
miljo- og byggesagsomradet og pa den made nedbringe den gennemsnit-
lige sagsbehandlingstid og 1 sidste ende give erhvervslivet en bedre set-
vice.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
Erhvervsrettet sagsbehandling - Nedbringelse af sagsbehandlingstider.
Okonomi

Budgetnotatet har estimerede serviceudgifter pa i alt 6,1 mio. kr. 1 2016
og pa 4,2 mio. kr. arligt 1 perioden 2017-2018. Belobene svarer til Ko-
benhavns Kommunes andel af de afsatte midler 1 implementeringsaftalen
mellem KL og regeringen. Opgaven er pa visse punkter allerede igangsat.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 r.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 T alt
Erhvervsrettet sagsbehandling 6.130 4.160 4.160 14.450
Bilag.Tekniske oplysninger
Okonomiske konsekvenser
Budgetnotatet har estimerede serviceudgifter pa 1 alt 6,1 mio. kr. 1 2016
og pa 4,2 mio. kr. arligt 1 perioden 2017-2018. Belobene svarer til Ko-
benhavns Kommunes andel af de afsatte midler 1 implementeringsaftalen
mellem KL og regeringen. Opgaven er pa visse punkter allerede igangsat.
Tabel 3. Serviceudgifter
(1.000 kr. — 2017 p/1) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
- Erhvervsrettet sagsbehandling 6.130 4.160 4.160 14.450
Serviceudgifter i alt 6.130 4.160 4.160 14.450

Opgaven blev igangsat i juli 2016.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Opgaven blev igangsat Juli 2016

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TM69 Ubegranset antal erhvervslicenser til parke- 14. juni 2016

rin g Eksekveringsparat?

bk | |

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangsattes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Ja

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Det Konservative Folkeparti har bestilt et budgetnotat om, at begrans-
ningen pa 10 erhvervslicenser pr. virksomhed skal ophore. Der er ingen
udgifter forbundet med tiltaget, men det kan pavirke den lokale parke-
ringsbelegning i omrader, hvor der er virksomheder med storre vogn-
parker.

Indhold

Virksomheder med adresse 1 betalingsomradet eller en tidsbegranset
zone kan i dag fa op til 10 erhvervslicenser til koretojer, der er registreret
til virksomheden. Sifremt begransningen fjernes pa erhvervslicenser
forbedres vilkarene for de virksomheder, der har en sterre vognpark, og
som har eller onsker at have adresse 1 betalingsomradet eller i en af de
tidsbegraensede zoner.

Begrensningen pa antallet af erhvervslicenser blev oprindeligt besluttet
som en del af en storre pakke af tiltag, der havde til formal at forbedre de
erhvervsdrivendes muligheder for at finde en parkeringsplads i de indre
bydele. Begraensningen var oprindeligt pa fem licenser pr. virksomhed,
men blev i december 2014 xndret til 10 licenser pr. virksomhed.

Pa nuvarende tidspunkt er der ingen virksomheder, der har de maksima-
le 10 erhvervslicenser, og kun tre virksomheder har mere end fem li-
censer. Den generelle eftersporgsel — og dermed effekten af muligheden
for et ubegrenset antal licenser — vurderes derfor til at vere lav. Herud-
over tilgodeses erhvervslivet med reserverede pladser til kortere opgaver
og periodekort, der kan kebes fra én dag til 12 maneder ad gangen.

Der kan vare enkelte virksomheder med en stor vognpark, som vil gore
brug af muligheden for at fa et stort antal erhvervslicenser, hvis disse
tilbydes. Det kunne eksempelvis vare transport-, udbringnings- og di-
stributionsvirksomheder eller privat hjemmepleje og lignende. Sadanne
virksomheder vil kunne have indvirkning pa parkeringsbelagningen lo-
kalt. Det er dog forvaltningens vurdering, at der vil vaere meget fa tilfzl-
de af virksomheder i betalingsomridet med storre behov end de eksiste-
rende 10 erhvervslicenser.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Malsztningen er gunstigere forhold for erhvervsdrivende, som efterfol-
gende ikke vil vare begrenset af antallet af koretojer, hvis de ikke kan
tilvejebringe parkering inden for egen matrikel.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- For enkelte virksomheder vil afskaffelsen betyde, at det vil
vaere lettere at tilretteleegge aktiviteter, der forudsatter en

Afskaffelse af begransning pd antal erhvervslicenser stor vognpark.
- For beboere i de berorte omrider kan effekten blive oget
patkeringsbelegning.
Okonomi

Forvaltningen vurderer ikke, at der er udgifter forbundet med =ndringen
af begransningen, og tiltaget vurderes ikke at have en malbar effekt pa
parkeringsekonomien, da der i dag ikke er nogen eftersporgsel efter pro-
duktet. Der forventes saledes heller ikke at vaere nogen servicemaltalsef-
fekt.

Navision og Parkeringsbutikken kan omstilles uden omkostninger sale-
des, at begransningen pa 10 licenser opherer i januar 2017.

Risikovurdering

Projektet er ikke 1 sig selv omfattende, men pa baggrund af kommende
udvidelse af betalingsomridet og etablering af nye beboetlicenszoner
forestir mange @ndringer i Navision licenssystemet og den digitaliserede
parkeringsbutik ultimo 2016 samt forste halvar af 2017. Der ma péaregnes
risiko for, at projekterne ikke kan udrulles samtidig, og at ophavelse af
begransningen forst kan traede i kraft efter den kommende nye gule zone
er tradt i kraft.

Side 2 af 2



C
* A %
i“i

M

K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen
TM73 Etablering af skgjtebane i Enghaveparken 23. august 2016
Eksekveringsparat?
JA/NEJ
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangs=ttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Vesterbro/Kgs. Enghave
B aggfund Lokalitet/Adresse
I forbindelse med fornyelsen af Enghaveparken pa Vesterbro er der et
lokalt enske om at understotte flere bevagelsesaktiviteter i vinterhalvaret Enghaveparken

ved at etablere en permanent og miljomassig baredygtig skojtebane med
koling. Det er imidlertid ikke muligt at finde fuld finansiering til en skoj-
tebane inden for de afsatte midler til fornyelsesprojektet. Derfor beslut-
tede Borgerreprasentationen den 26. maj 2016 at igangsatte en forun-
dersogelse af forskellige losninger for en skojtebane i Enghaveparken.
Dette budgetnotat er udarbejdet pa baggrund af forundersogelsen.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar, at der etableres en permanent
skojtebane pa ca. 1.000 m” pa pladsen foran musiktribunen i Enghave-
parken, hvor der tidligere har vaeret en naturis-skejtebane. En skojtebane
appellerer til en bred malgruppe, og sarligt born og unge vil kunne udvi-
de deres bevaegelsesmonstre med dette tilbud. Derudover vil de om-
kringliggende institutioner med bade skojtebane og de ovrige fritidstilbud
kunne integrere Enghaveparken som en aktivitetszone hele aret.

Den tekniske losning vil vere en skojtebane med nedkeling og varme-
genvinding. Dette indebarer, at koleror stobes ned i belegningen pa
pladsen. Koleteknikken forventes placeret 1 Vesterbro Ny Skoles kaxlder,
saledes at overskudsvarmen kan anvendes til opvarmning af skolen. Det
forudsetter, at der kan indgas en aftale med skolen.

I forbindelse med udviklingen af det konkrete projekt er det et mal, at
losningen skal vere si miljomaessigt baredygtigt og CO,-besparende som
mulig. Den miljemassige gevinst og besparelse 1 CO, ved forskellige
losninger med varmegenvinding er ifelge forundersogelsen marginal.

Borne- og Ungdomsforvaltningen vurderer pa baggrund af forunderso-
gelsen, at genvinding af varme fra en skojtebane 1 Enghaveparken til
Vesterbro Ny Skole vil kraeve investeringer i yderligere tekniske anleg pa
skolen. Ekstra investeringer i tekniske anlaeg vil kunne medfore en CO,-
besparelse, men vil ikke medfore en okonomisk driftsbesparelse. Det
skyldes, at el er dyrere end varme, at der vil vare flere udgifter til vedli-
gehold, og at der vil vare statslige afgifter pa overskudsvarme.
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Teknik- og Miljoforvaltningen vurderer pa baggrund heraf, at det er
nedvendigt at gennemfore supplerende tekniske undersogelser, der kan
klarlegge mulighederne for konkrete tekniske losninger med storst mulig
miljogevinst, herunder mulige alternative placeringer af nedkelingsteknik
og model for varmegenvinding.

Samtidig vil det vare relevant at undersoge, om skojtebanen kan udbyg-
ges, sa anlegget om sommeren fungerer som solfanger. Det vil betyde, at
den vaske, der i skojtesesonen transporterer kulde fra koleteknik til skoj-
tebane, om sommeren vil kunne transportere varme fra skojtebane til
kole/varmeteknik. Dermed vil der kunne opnas en ydetligere CO,-
besparelse.

Den pracise banestorrelse vil blive fastlagt i forbindelse med projekte-
ringen, siledes at skojtebanen sammentankes med det igangvaerende
fornyelsesprojekt 1 Enghaveparken.

Til skojtebanen skal der afsattes driftsmidler til el, daglig athovling af
banen i gennemsnit tre maneder om aret, lobende vedligehold af ror og
koleteknik samt udgifter til drift af systemer, hvis keleanlegget indgar i
andre tekniske anleg. I skojtesesonen skal der opsattes bander om ba-
nen, haldes vand pa overfladen samt betales leje af tre parkeringspladser
1 Ejderstedsgade til athovlet is og isklargoringsmaskinen, der skal sta
overdakket. Uden for skojtesesonen vil der vare en lobende driftsudgift
pa opbevaring af bander og isklargeringsmaskine.

Den overordnede risikovurdering er, at anlaegsprojektet er kompliceret,
se ristkovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

En skejtebane i Enghaveparken vil understotte flere bevagelsesaktivite-
ter i vinterhalvaret og vil appellere til en bred malgruppe, og sxtligt born
og unge vil kunne udvide deres bevegelsesmonstre med dette tilbud.
Derudover vil de omkringliggende institutioner med bade skojtebane og
de ovrige fritidstilbud kunne integrere Enghaveparken som en aktivitets-
zone hele dret.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Bevagelsesaktiviteter i vinterhalvaret.

Etablering af skojtebane i Enghaveparken

- Flere fritidstilbud til borgerne.

- Potentiale for at lokale foreninger har aktiviteter i
vinterhalviret, som skojteudlejning og turneringer m.v.
- Potentiale for beskaftigelse i lokale foreninger.

Tilvalg: Teknisk undersogelse

- Muligheder for varmegenvinding til lokaler i parken
samt solvarmelosninger i sommersasonen.

Beskaftigelseseffekt:
- Etablering af skojtebane (10,5 mio. kr.)
- Tilvalg: Teknisk undersogelse (0,5 mio. kr.)

12,6 arsvaerk
0,6 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 arsveark.
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Okonomi

Der er tidligere afsat 2,0 mio. af fornyelsesprojektet i Enghaveparken til
en forundersogelse af skojtebanen. Heraf er der forbrugt 0,5 mio. kr.,
hvilket muliggor en omdisponering af 1,5 mio. kr. til finansiering af pro-
jektet. Anlegsudgifterne reduceres derved med 1 alt 1,5 mio. kr. Etable-
ring af skojtebanen har estimerede anlegsudgifter pa i alt 10,5 mio. kr. og
tilvalget om en teknisk undersogelse af varmegenvinding og solvarme har
estimerede anlegsudgifter pa 0,5 mio. kr. Der er saledes behov for at
afsatte i alt 9,5 mio. kr. 1 anlegsudgifter i perioden 2016-2019 til etable-
ringen af skojtebanen og den tekniske undersogelse.

Der har varet et lokalt onske om at foresla en evt. besparelse ved at re-
ducere banestorrelsen fra 1.000 m2 til 800 m2. Forvaltningen vurderer, at
dette kan medfore en besparelse ca. 10 % pa anlegsomkostningerne.

Der skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 0,2 mio. kr. 1 2018 og 0,5 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Be-
regningerne for afledt drift er baseret pa den tekniske radgivers forun-
dersogelse. Det har ikke varet muligt at indhente Kultur og Fritidsfor-
valtningens vurdering af de konkrete afledte driftsudgifter til nervaerende
budgetnotat.

Der er desuden et provenutab grundet anvendelse af p-pladser pa 0,003
mio. kr. 12019 og 0,005 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Skojtebanen
forventes ibrugtaget 1 december 2019, nar fornyelsesprojektet i Engha-
veparken er gennemfort.

Tabel 2. Overordnet skonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemaltalseffekt
(1000 k.~ 2017 /1) | Anlmg 20162019 | ¢ ¥ EHE & | VOO iddfas.
ning fra 2020 ning fra 2020
Etablering af skejtebane i Enghaveparken
inkl. mindreforbrug fra foranalyser samt 9.505 800 5
tilvalg om en teknisk undersggelse
- Eltablering af skojtebane i Enghaveparken 10.505 800 5
- Tilvalg: Teknisk undersogelse af varmegenvinding og 500
solvarme
- Mindreforbrug fra foranalysen -1.500

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nzrverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverander skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret
med placeringen i en fredet park og med gennemforelse af tekniske los-
ninger, som ikke tidligere er udfort 1 Kebenhavn. Der er derfor afsat 15
% af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.
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Rorforing kan variere meget 1 pris alt efter sted og kompleksitet. Samti-
dig er der risiko for, at en del af fornyelsesprojektet skal omprojekteres
for at gore plads til underjordiske rorforinger.

Der kan derudover vare yderligere udgifter forbundet med investering i
tekniske anleg pa Vesterbro Ny Skole til genvinding af varme fra skojte-
banen. Borne- og Ungdomsforvaltningen vurderer pa baggrund af for-
undersogelsen, at genvinding af varme fra en skojtebane i Enghavepar-
ken til Vesterbro Ny skole vil kreve investeringer i yderligere tekniske
anleg pa skolen.

Derudover skal anlegsprojektet miljogodkendes. Godkendelsen kan
forst soges, nar der foreligger et konkret projekt. Enghaveparken er na-
turfredet og i forbindelse med fornyelsesprojektet og klimasikringen har
Fredningsnavnet givet dispensation fra fredningen af parken. Etablering
af en permanent skojtebane vil formentlig ligeledes krave en dispensati-
on fra fredningen af parken.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Der er tidligere afsat 2,0 mio. af fornyelsesprojektet i Enghaveparken til
en forundersogelse af skojtebanen. Heraf er der forbrugt 0,5 mio. kr.,
hvilket muliggor en omdisponering af 1,5 mio. kr. til finansiering af pro-
jektet. Anlaegsudgifterne reduceres derved med i alt 1,5 mio. kr. Etable-
ring af skojtebanen har estimerede anlegsudgifter pa i alt 10,5 mio. kr. og
tilvalget om en teknisk undersogelse af varmegenvinding og solvarme har
estimerede anlegsudgifter pa 0,5 mio. kr. Der er saledes behov for at
afseette i alt 9,5 mio. kr. i anlegsudgifter i perioden 2016-2019 til etable-
ringen af skojtebanen og den tekniske undersagelse.

Der har varet et lokalt onske om at foresla en evt. besparelse ved at re-
ducere banestorrelsen fra 1.000 m2 til 800 m2. Forvaltningen vurderer at
dette kan medfore en besparelse pa anlegsomkostningerne med ca. 10
%.

Der skal som konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 0,2 mio. kr. 12019 og 0,5 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Beregnin-
gerne for afledt drift er baseret pa den tekniske radgivers forundersogel-
se. Det har ikke varet muligt at indhente Kultur og Fritidsforvaltningens
vurdering af de konkrete afledte driftsudgifter til nervaerende budgetno-
tat.

Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,003 mio. kr.
12019 og 0,005 mio. kr. arligt fra 2020 og frem, da tre parkeringspladser i
Ejderstedgade i bla betalingszone i skojtesesonen skal anvendes til op-
bevaring af isklargeringsmaskine og bortkersel af athovlet is. Provenuta-
bet vil som felge af reglerne for modregning 1 bloktilskuddet kun pavirke
servicemaltallet og dermed ikke have en finansiel betydning.
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Tabel 3. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemadltalseffekt

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anleg
Etablering af skojtebane
- Projektering 1.000 800 300 2.100 | 2.100*
- Udforelse 4.000 4.405 8.405
Anlzgsudgifter 1.000 4.800 4.705 10.505 | 2.100*
Tilvalg
- Teknisk undersogelse 250 250 500 500%*
Anlegsudgifter 250 250 500 500%
Omidisponering
- Mindreforbrug fra foranalysen -1.000 -500 -1.500
Anlegsudgifter i alt 250 250 4.300 4.705 9.505 | 2.600%*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 400 800 1.200
Afledte serviceudgifter i alt 400 800 1.200
Afledt servicemaltalseffeket
- Provenutab 3 5 8
Afledt servicemaltalseffekt i alt 3 5 8

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1,0 %), Byg-
geweb’ (1,7 %), Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,7 % af den
samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i ekonomi-

tabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget den 30. maj 2016.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i august 2018 og ibrugtaget 1

december 2019, nar fornyelsesprojektet i Enghaveparken er gennemfort.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlegsbevilling forventes givet Januar 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

Tidligere afsatte midler

I overforselssagen 2014-2015 blev der afsat 38,3 mio. kr. til fornyelses-
projektet i Enghaveparken. Dette projekt omfatter ikke en skojtebane

med koling og varmegenvinding. Til fornyelsesprojektet er der desuden
afsat 1,0 mio. kr. fra Klimatilpasningspakken og 4,65 mio. kr. fra Omra-
defornyelsen pa Vesterbro. Af de 38,3 mio. kr. har Borgerreprasentatio-
nen den 26. maj 2016 omdisponeret 1,76 mio. kr. til en forundersogelse
af en skojtebane i Enghaveparken. Omradefornyelsen har desuden afsat
0,24 mio. kr. til forundersogelsen. Af de i alt 2,0 mio. kr. er der anvendt

0,5 mio. kr. til forundersogelsen. De resterende midler pa 1,5 mio. kr.

foreslds disponeret med hhv. 0,5 mio. kr. til yderligere tekniske underso-

gelse og 1,0 mio. kr. til projektering af en skojtebane i Enghaveparken.
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Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Overforselssagen 2014-2015 38.300
Omridefornyelsen 1.500 3.000 150
Klimatilpasningspakken 1.000
Afsatte midler i alt 1.500 3.000 39.450
Henvisninger

Forundersogelse - Anlag af kunstis-skojtebane i Enghaveparken, Vester-
bro, Borgerreprasentationen den 26. maj 2016.
http://www.kk.dk/indhold/borgerrepraesentationens-
modemateriale/26052016/edoc-agenda/68£01f0d-7282-4233-9625-
849¢770ca06/2155b38e-5ed2-4362-9342-db937cfeca63
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Teknik- og Miljgforvaltningen
TM74 Bedre bademuligheder for kgrestolsbrugere i 25. august 2016
Amager Strandpark
Eksekveringsparat?
JA/NE]
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsxttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel
A %)
Baggrund mager s
Enhedslisten har bestilt et budgetnotat om bedre bademuligheder for
korestolsbrugere 1 Amager Strandpark. Lokalitet/Adresse
Indhold Amager Strandpark

Der er i dag ikke adgang til badning ved Amager Strandpark for kore-
stolsbrugere. Der har dog tidligere varet en baderampe til korestolsbru-
gere og gangbesvarede, som imidlertid matte nedtages pa grund af store
driftsproblemer. Kobenhavns Kommune er derfor af Handicapradet og
borgere blevet opfordret til at genetablere en adgang til badning for ko-
restolsbrugere.

Selvhjulpne korestolsbrugere med manuel korestol og gangbesvarede
kan bade fra en rampe, der med en lav haldning skraner ned til ca. 1
meters dybde, hvorefter vandets opdrift lofter personen, som herefter
kan svemme ud af stolen. Mange selvhjulpne korestolsbrugere vil pa
denne made kunne bade ved egen hjzlp, mens nogle vil have behov for
en hjxlper for typisk at komme op igen.

Badning fra en rampe forudsatter dog adgang til en badekorestol. Kore-
stolsbrugere med elektriske korestole og svart handicappede kan derfor
ikke benytte en baderampe, men kan i stedet loftes i vandet med en hav-
badelift pa en bro. Nar der benyttes badelift er der altid behov for en
hjzxlper, da en lift ikke kan betjenes fra vandet. Visse handicapgrupper vil
ydermere have behov for hjlp i vandet.

Dette budgetnotat indeholder folgende scenarier:

- Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten Helgoland.

- Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen nord for strandstation 5.
- Scenarie 2. Badelift pa Badeanstalten Helgoland.

Rampen og liften tilgodeser forskellige malgrupper. Kun en badelift kan
tilgodese borgere med svar funktionsnedsattelse, men denne losning
betyder omvendt, at selvhjulpne korestolsbrugere ikke kan bade uden en
hjalper eller assistance fra badeanstaltens personale. En lift vil samtidig
kun vere tilgaengelig i badeanstaltens abningstid. Handicapradet har der-
for anbefalet baderampen som den losning, der vil komme korestolsbru-
gere, der onsker at benytte stranden uden at vaere athengig af en hjzlper,
til gode. Rampen anbefales ogsa af Teknik- og Miljeforvaltningen.

Side 1 af 7



Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten Helgoland

Handicapradet og Teknik- og Miljoforvaltningen anbefaler en placering
af rampen ved Badeanstalten Helgoland. Her er kort afstand til offentlig
transport (700 m til metroen) og god adgangsvej med fast belegning,
ligesom denne losning giver en god fordeling af bademulighederne for
korestolsbrugere pa stranden, da der i forvejen findes en korestolsbade-
rampe pa den sydlige del af stranden beliggende i Tarnby Kommune.

Rampen foreslds placeret pa stranden lige nord for adgangsbroen til selve
badeanstalten. Der skal udlaegges en adgangssti pa sandet ned til vand-
kanten, hvor selve baderampen begynder. Dette gor placeringen ved
Helgoland ca. 0,1 mio. kr. dyrere end placeringen i scenarie 1b. Rampens
design fastleegges ud fra konkret opmaling af sandbundsforholdene ud
for kysten. For at forlenge rampens levetid valges en rampe, der tages
ind om efteraret og genudlegges om foraret.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen nord for strandstation 5

Baderampen kan alternativt placeres ved den eksisterende badebro nord
for strandstation 5, hvor der allerede findes en adgangssti over sandet.
Rampens design fastlegges ud fra konkret opmaling af sandbundsfor-
holdene ud for kysten. For at forlenge rampens levetid valges en rampe,
der tages ind om efteraret og genudlegges om foraret.

En ulempe ved denne placering er imidlertid, at der er 1,5 km til offentlig
transport, hvilket besvarliggor adgang for kerestolsbrugere. Desuden vil
rampen med denne placering ligge kun 600 meter fra en helt identisk
baderampe pa Tarnby-delen af stranden. Dette giver en skav fordeling af
bademulighederne for korestolsbrugere og darligt giende pa stranden,
hvilket bade Handicapradet og Teknik- og Miljeforvaltningen finder er
en darlig disponering af ressourcerne. Denne placering har imidlertid
vearet et onske fra nogle borgere, da der er flere handicapparkeringsplad-
ser tzet ved.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

Scenarie 2. Badelift pa Badeanstalten Helgoland

En badelift kan etableres pa Badeanstalten Helgoland, da der her er per-
sonale, der kan tilse liften dagligt, ligesom der er gode adgangsforhold
for elektriske korestole. Badeanstalten Helgoland er lukket for offentlig
adgang i vintermanederne, hvor adgang er forbeholdt medlemmer af Det
Kolde Gys. Badeliften vil saledes kun vere tilgengelig om sommeren.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.
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Ouverordnede milsetninger og effekter
Malet er at give korestolsbrugere og gangbesvarede bedre mulighed for
at bade i havet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Selvhjulpne korestolsbrugere med adgang til bade-
korestol kan havbade pi egen hind.

Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten Helgoland | - Andre handicapgrupper med adgang til badekorestol
kan havbade med assistance fra en hjalper.

- Nem adgang til offentlig transport.

- Selvhjulpne korestolsbrugere med adgang til bade-
Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen nord for korestol kan havbade pa egen hind.

strandstation 5 - Andre handicapgrupper med adgang til badekorestol
kan havbade med assistance fra en hjzlper.

- Alle handicapgrupper med adgang til badekorestol

Scenarie 2. Etablering af havbadelift kan havbade med assistance fra en hjzlper.

Beskaftigelseseffekt:

- Scenarie 1a (0,7 mio. kr.) 0,9 arsvark
- Scenatrie 1b (0,6 mio. kr.) 0,8 drsvark
- Scenatrie 2 (0,2 mio. kr.) 0,2 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsveerk.

Okonomi

Scenarie 1a om en baderampe ved Badeanstalten Helgoland har estime-
rede anlaegsudgifter pa i alt 0,7 mio. kr. 1 2017. Der skal som en konse-
kvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. i
2017 og 0,06 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes ibrug-
taget 1 august 2017.

Scenarie 1b om en baderampe ved badebroen nord for strandstation 5
har estimerede anlegsudgifter pd 1 alt 0,6 mio. kr. 1 2017. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,03 mio.
kr. 12017 og 0,06 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget 1 august 2017.

Scenarie 2 om en badelift pa Badeanstalten Helgolandhar estimerede
anlegsudgifter pa i alt 0,2 mio. kr. 1 2017. Der skal som en konsekvens af
anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,01 mio. kr. 1 2017 og
0,02 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes ibrugtaget 1 au-
gust 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

(1.000 fr. — 2017 p/1) Anleg 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten Hel- 730 60
goland
Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen nord for 630 60

strandstation 5

Scenarie 2. Badelift pa Badeanstalten Helgoland 200 20

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
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Risikovurdering

Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten Helgoland
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete ud-

gifter. Anleggelsen af en baderampe er i princippet et simpelt projekt

uden radgivere eller projektledelse, men da byggeri pa vandet altid pavir-
kes af sandbundens profil samt vind og vejr, vurderes projektet alligevel

som kompliceret.

Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen nord for strandstation 5
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlaegsomkostningerne til uforudsete ud-

gifter. Anleggelsen af en baderampe er i princippet et simpelt projekt

uden radgivere eller projektledelse, men da byggeri pa vandet altid pavir-
kes af sandbundens profil samt vind og vejr, vurderes projektet alligevel

som kompliceret.

Scenarie 2. Badelift pa Badeanstalten Helgoland

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-

te udgifter.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten Helgoland

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 0,7 mio. kr. 1 2017. Der

skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,03
mio. kr. 12017 og 0,06 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til vedligeholdelse,

udlegning og optagning.

Tabel 3. Anlagsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 k.- 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlag
- Etablering af adgangssti 100 100 100*
- Etablering af baderampe 630 630 630*
Anlegsudgifter i alt 730 730 730%*
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 30 60 60 60 210
Afledte serviceudgifter i alt 30 60 60 60 210

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i

august 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlazgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017
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Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen nord for strandstation 5

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 0,6 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,03
mio. kr. 12017 og 0,06 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til vedligeholdelse,
udlzegning og optagning.

Tabel 5. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anleg
- Etablering af baderampe 630 630 630*
Anlzgsudgifter i alt 630 630 630%*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 30 60 60 60 210
Afledte serviceudgifter i alt 30 60 60 60 210
Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i
august 2017.
Tabel 6. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017
Scenarie 2. Badelift pa Badeanstalten Helgoland
Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 0,2 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,01
mio. kr. 12017 og 0,02 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til vedligeholdelse,
udlegning og optagning.
Tabel 7. Anlagsudgifter og afledte serviceudgifter
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Etablering af badelift 200 200 200%*
Anlzgsudgifter i alt 200 200 200%
Alfledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 10 20 20 20 70
Afledte serviceudgifter i alt 10 20 20 20 70

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i
august 2017.

Tabel 8. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlazgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017
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Flere forvaltninger/udvalg

Badeanstalten Helgoland administreres af Kultur- og Fritidsforvaltnin-
gen, mens Amager Strandpark administreres af Teknik- og Miljoforvalt-
ningen. Scenarie 1a og 1b om en baderampe vil skulle anlegges og vedli-
geholdes af Teknik- og Miljeforvaltningen, mens scenarie 2 om en bade-
lift vil skulle anleegges af Kobenhavns Ejendomme & Indkeb og vedlige-
holdes af Kultur- og Fritidsforvaltningen.

Tabel 9. Fordeling mellem udvalg pa styringsomrade

Udvalg (1.000 ke~ 2017p/1) | SYTInES 2016 2017 2018 2019 2020 I alt
Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten

Helgoland

- Teknik- og Miljpudvalget Anleg 730 730
- Teknik- og Miljpudvalget Service 30 60 60 60 210
I alt 760 60 60 60 940
Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen

nord for strandstation 5

- Teknik- og Miljpudvalget Anleg 630 630
- Teknik- og Miljpudvalget Service 30 60 60 60 210
I alt 660 60 60 60 840
Scenarie 2. Badelift pa Badeanstalten

Helgoland

- @konomiudvalget Anleg 200 200
- Kultur- og Fritidsudvalget Service 10 20 20 20 70
I alt 210 20 20 20 270

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Bilag
Bilag 1. Oversigt over scenarierne

Side 6 af 7




Bilag |. Oversigt over scenarierne

Kortet viser placeringen af folgende scenarier:

- Scenarie 1a. Baderampe ved Badeanstalten Helgoland.

- Scenarie 1b. Baderampe ved badebroen nord for strandstation 5.
- Scenarie 2. Badelift pa Badeanstalten Helgoland.

Handicapbadelift kan

placeres pa Badeanstalten
Helgoland : prep——
’/"‘J Handicapbaderampe kan
Handicapbaderampe kan Handicapbaderampe kan ; ‘a’ placeres ved eksisterende
wtord for: broen ud il placeres pa Badeanstalten A3 badebro

Helgoland Placeringsmulighed,

e anden prioritet

Badeanstalten Helgoland

A, Placeringsmulighed,
\ forste prioritet
}

Placering og prioritering af bade-
mulighed for handicappede

August 2016
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K@BENHAVYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI 12 Sommerrenholdsteam med ungarbejdere 30. august 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Radikale Venstre har bestilt et budgetnotat om etablering af et sommer-
renholdsteam med ungarbejdere, der samler skrald i parker, gader og
populare steder 1 byen om sommeren, hvor behovet for renhold er stort.

Indhold

Idéen til sommerrenholdsteam af ungarbejdere kommer fra Stockholm,
der i 2015 og 2016 har benyttet sommerrenholdsmedarbejdere. I 2016
blev der udbudt 8.000 sommerjobs a tre uger til unge. Jobbene var for-
delt pa flere forskellige indsatser sisom parkvedligehold, zldrepleje og
berneomsorg, og der var jobs bade 1 kommunen og hos eksterne ar-
bejdsgivere. Sommerjobbene, der ikke matte erstatte ordinzrt arbejde,
var forbeholdt unge fra Stockholm, og fordelingen af jobbene foregik via
lodtrakning. Arbejdsopgaverne inden for parkvedligehold bestod i alt fra
at samle skrald til at rense rabatter samt arbejde pa byens kirkegarde.

Teknik- og Miljeforvaltningen foreslar, at der oprettes et eller flere
sommerrenholdsteams med ungarbejdere, og at de forankres 1 Teknik-
og Miljoforvaltningen. Oprettelse af sommerrenholdsteams i Koben-
havns Kommune skal tage udgangspunkt i byens behov, og de skal lose
en opgave, som ellers ikke bliver loftet. Der er storst behov for ekstra
renhold fra torsdag til mandag, hvor de unge kan hjalpe med at samle
skrald og holde byen ren.

Stillingerne kan som udgangspunkt ikke forbeholdes unge fra Keben-
havns Kommune og skal slas offentligt op. Det indebarer ogsa, at lod-
trekning ikke er en mulighed. Oprettelsen af et sommerrenholdsteam af
ungarbejdere skal derudover tage hensyn til folgende:

- Der skal ansattes en voksen teamleder over 18 ir til hvert hold, idet
unge under 18 dr ikke ma arbejde alene og de fastansatte driftsmed-
arbejdere er optaget af den daglige drift i sommerperioden.

- Der tages udgangspunkt i maksimalt fem unge pr. team.

- Unge mellem 13-15 ar ma som udgangspunkt ikke arbejde hele
sommerferien.

- Teknik- og Miljeforvaltningen har som arbejdsgiver en skarpet for-
pligtelse til at instruere de unge 1 arbejdsmiljo og sikkerhed. Dette
skal teamlederen sikre.
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Beregningerne i budgetnotatet tager udgangspunkt i ét hold i hvert af

forvaltningens tre geografiske driftsomrider. Modellen kan op- eller ned-

skaleres efter behov.

Der er folgende opmarksomhedspunkter i forbindelse med dette pro-

jekt:

- Det kan vise sig at vaere svart at ansatte kvalificerede voksne team-
ledere i tidsbegrensede stillinger pa seks uger.

- Safremt de unge ikke onsker at arbejde i alle seks uger, og der rekrut-
teres flere unge a tre uger, skal der paregnes yderligere overheadud-
gifter til indkeb af arbejdstoj, rekruttering m.v.

Ouverordnede milsatninger og effekter

Det overordnede mal er, at byens unge bidrager til at holde byen ren og
derigennem opnar et ejerskab for renhold af byen, hvilket bidrager til
opfyldelse af malet vedtaget i Fellesskab Kebenhavn om, at to tredjedele
af kebenhavnerne opfatter deres by som ren. Derudover vil et sommer-

job give de unge en introduktion til arbejdsmarkedet samt give et positivt

indhold i en lang sommerferieperiode.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Etablering af tre sommerrenholdsteams med ungar-

bejdere

- Medvirker til at holde byen ren.
- Giver unge introduktion til arbejdsmarkedet.

- Giver unge indhold i en lang sommerferie.

Okonomi

Indsatsen med tre sommerrenholdsteam med ungarbejdere har estimere-
de serviceudgifter pa 0,7 mio. kr. arligt fra 2017 og frem.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 &r.— 2017 /1) | 2017 2018 2019 2020 I alt
Tre sommerrenholdsteam med ungarbejdere 651 651 651 651 2.604

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Indsatsen med tre sommerrenholdsteam med ungarbejdere har estimere-

de serviceudgifter pa 0,7 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. Udgifterne

dxkker lonudgifter til tre sommerrenholdsteams med en teamleder og

fem unge pr. team. Derudover dakker udgifterne indkeb af pakrevet toj

og sikkerhedssko samt rekruttering.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt

Servicendgifter
- Lon til tre teamledere 156 156 156 156 624
- Lon til 15 unge 400 400 400 400 1.600
- Overheadudgifter inkl. bekledning 95 95 95 95 380
Serviceudgifter i alt 651 651 651 651 2.604
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Rekruttering af teamleder og ungarbejdere kan igangszttes i januar 2017
med jobstart i juli 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet

Henvisninger

Stockholm Stads hjemmeside vedrerende sommerjob.
http://www.stockholm.se/Arbete/Sommarjobb-for-unga
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K@GBENHAYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI23 Styrkelse af kontrolarbejdet med overhol- 8. september 2016

delse af boligreguleringsloven
Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

I forlengelse af behandlingen af et medlemsforslag pa Borgerrepraesenta-
tions mode den 22. juni 2016 blev Teknik- og Miljeforvaltningen bedt
om at udarbejde et budgetnotat om styrkelse af kontrollen med overhol-
delse af boligreguleringsloven.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen har ansvaret for kontrollen med, om reg-
lerne 1 bestemmelserne for boligreguleringsloven bliver overholdt. Dette
omhandler bl.a. opfelgning 1 forhold til tomme boliger for derigennem at
sikre, at boligmassen udnyttes til det, den er bestemt til. Forvaltningens
Team Tomme Boliger bestar i dag af tre arsvark, som har til opgave at
undersoge, hvor lenge boliger stir tomme, hvorfor de star tomme samt
at give pabud med krav om genoptagelse af beboelsen eller gennemfore
udsattelser, som lovgivningen giver mulighed for. Der gives typisk frister
i forhold til salg af ejer- og andelsboliger, renovering og istandsattelse
samt udlejning. Herudover behandles ansegninger om dispensation for
pligten til helarsbeboelse/supplerende bolig for eksempelvis diplomater
og folketingsmedlemmer/ministre.

Kontrollen tager udgangspunkt 1 en digital losning, hvor informationen
fra Bygnings- og Boligregistret (BBR) kobles med folkeregisterets data
om boliger, der har veret uden tilmelding i mere end seks uger. Herefter
undersoger forvaltningen bl.a. om der er byggesag pa ejendommen, in-
den ejeren kontaktes. Det nuvarende I'T-system, der blev udviklet i 2014
og videreudviklet i 2015-2016, giver i langt hojere grad end det tidligere
system, der forudsatte manuelle opslag i registre, mulighed for at malret-
te kontrollen.
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Indsatsen er tilrettelagt med udgangspunkt i, at de boliger, som har stiet
tomme laengst, kontrolleres forst. Med den nuvarende bemanding kan
boliger have stiaet tomme i ca. et ar, inden de kontrolleres. Med ansattel-
se af ét darsvark yderligere vil det vare muligt at ivarksztte kontrollen,
allerede nar boligen har stiet tom i seks maneder. Med ansattelse af 12
arsvaerk vil det vaere muligt at ivaerksatte kontrollen efter fire maneder
samt at sikre oget opfolgning i forhold til skriftlig henvendelse eller fy-
sisk fremmede. Derudover vil det vare muligt at analysere, hvordan nye
tendenser i boligmarkedet med korttidsudleje m.v. kan handteres, herun-
der undersoge nye muligheder for og finde redskaber til, hvordan pro-
blemet kan adresseres.

I dag ligger opsogende arbejde uden for forvaltningens muligheder, idet
et tilsyn 1 forbindelse med kontrol kreever hjemmel i boligreguleringslo-
ven. Forvaltningen har dog allerede taget initiativ til at fa andret boligre-
guleringsloven ved fremsendelse af forslag til Udlendinge-, Integrations-
og Boligministeriet. Erfaringen med kontrollen af tomme boliger viser, at
en stor del af sagerne loser sig selv i lobet af ca. fire maneder, og vurde-
ringen er, at det ikke er hensigtsmassigt at ivaeerksatte en indsats tidligere.
Det vil alene have signalvaerdi. En bolig skal sta tom i seks uger for for-
valtningen kan satte kontrol i gang. I kontrolarbejdet gives der typisk
frister pa tre-seks maneder til genoptagelse af beboelsen.

Med en indsats efter seks méaneder hhv. fire maneder vil forvaltningen
kunne sikre tidligere henvendelse og hurtigere opfelgning samt reducere
tomgangen i boligmassen. Det er forvaltningens erfaring, at boligejerne i
de fleste tilfxlde reagerer hurtigt i forhold til at sikre en genoptagelse af
beboelsen, nar kommunen har henvendt sig. Kontrollen foretages for
alle boliger uanset ejerform.

Med en opnormering af omradet vil forvaltningen i hojere grad end i dag
kunne lave konkrete vurderinger af de tomme boliger med igangvarende
byggesager gennem en falles indsats med byggesagsbehandlere. Pa den
made kan der folges op over for boligejere, hvis byggesagen ikke har
betydning for, om boligen er egnet til beboelse. En styrket indsats vil
desuden betyde tidligere opmarksomhed pa firmaudleje eller anden kot-
tidsudleje f.cks. til feriegaester, uansogt nedlaggelse af beboelse/et-
hvervsmaessig benyttelse.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Formalet med budgetonsket er at styrke kontrollen med, at boligregule-
ringsloven bliver handhzvet, sa antallet af tomme helarsboliger minime-
res.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Hurtigere indsats overfor ejere af boliger, hvor der
ikke er tilmelding i folkeregisteret

- Reduceret tomgang i boligmassen.

- Efterlevelse af lovgivning om bopalspligt.

- Hurtigere tilmelding til folkeregister.

- Tidligere opmarksomhed pa firmaudleje eller anden
kortidsudleje f.cks. til feriegaester, uansogt nedlaeggel-
se af beboelse/ethvervsmessig benyttelse.

Styrket indsats i forhold til vurdering af tomme boli-
ger med igangvarende byggesager pa ejendommen,
vurdering af sagernes karakter i forhold til, om boli-
gen kan bebos mens byggeriet stir pa

- Reduceret tomgang i boligmassen.
- Efterlevelse af lovgivning om bopalspligt.
- Hurtigere tilmelding til folkeregister

Beskaftigelseseffekt (0,8 mio. kr.)

12 ekstra sagsbehandler

Okonomi

Projektet har estimerede serviceudgifter pa 0,75 mio. kr. arligt fra 2017
og frem. Teknik- og Miljeforvaltningen vurderer, at yderligere ét arsvark
til opgaven vil give mulighed for at tilrettelegge en oget indsats i forhold
til den konstaterede sagsmangde pa omradet og at yderligere 1%2 arsvark
vil styrke kontrollen betydeligt. Projektet forventes igangsat i januar

2017.
Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 I alt
Styl.‘kelse af l.(ontrolarbe]det med overholdelse af 750 750 750 750 3.000
boligreguleringsloven
- 172 arsverk til kontrol med boligreguleringsloven 750 750 750 750 3.000

Risikovurdering

Indsatsen skal tilrettelegges, si det sikres, at der er sagsbehandlingskapa-
citet i forvaltningen til at folge op pa de henvendelser, der laves til bolig-
ejerne med potentielt tomme boliger. Ejerne far en frist pa tre uger til at
melde tilbage, hvorefter den kommunale sagsbehandler skal folge op.
Den opfoelgning ber ske umiddelbart efter tre-ugers fristen udleb, hvis
det ikke skal skabe unedig utilfredshed og usikkerhed hos de berorte

boligejere.

Det er forvaltningens vurdering, at den opfelgende sagsbehandling vil
svare til den kommunale kapacitet, hvis der ansxttes yderligere ét ars-
veerk, og udgangspunktet for henvendelser til boligejerne er, at boligen
har staet tom i seks maneder. Anszttes 12 arsvark vil udgangspunktet
for henvendelser til boligejerne vare fire maneder.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede serviceudgifter pa 0,75 mio. kr. arligt fra 2017
og frem. Teknik- og Miljeforvaltningen vurderer, at yderligere ét arsvark
til opgaven vil give mulighed for at tilrettelegge en oget indsats 1 forhold
til den konstaterede sagsmangde pa omradet og at yderligere 12 arsvark
vil styrke kontrollen betydeligt. Belobet i tabel 3 kan nedskaleres til 500 t.
kt., sifremt der kun onskes at ansatte ét arsvark svarende til, at der
fremover vil ske opfelgning efter 6 maneder.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
- 1% arsveerk til kontrol med boligre-
guleringsloven — opfolgning efter 4 750 750 750 750 3.000
mineders tomgang
Serviceudgifter i alt 750 750 750 750 3.000
Projektet forventes igangsat 1 januar 2017.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017
Tidligere afsatte midler
I budget 2015 blev der afsat 0,7 mio. kr. arligt i perioden 2015-2016 til
oget kontrol med firmaudlejning. Teknik- og Miljoudvalget har 25. april
2016 via midler fra omstillingsprocessen afsat 1,06 mio. kr. inden for
egen ramme til at gore indsatsen permanent.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 700 700
TMU 25.04.2016 1.060 1.060
Afsatte midler i alt 700 700 1.060 1.060

Henvisninger

Medlemsforslag om undersogelse af Airbnbs og andre lignende udlej-
ningsportalers betydning for boligmarkedet i Kebenhavn, Borgerreprac-

sentationen den 22. juni 2016.

http://www.kk.dk/indhold/borgerrepraesentationens-

modemateriale /22062016 /edoc-agenda/95728c70-53ef-46b9-9406-

18a8dfcd576¢/fae90419-cc84-4f5e-a545-779f3d3dfde2
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
TMI55 Motionsredskaber ved Igberuten langs Sa- 12. september 2016
erne
Eksekveringsparat?
JA/NEJ
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsxttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel
Baggrund yee
Venstre har bestilt et budgetnotat om opstilling af motionsredskaber ved Indre By, Vestetbro, Netrebro,
. . Osterbro
loberuten langs Seerne. Motionsredskaberne skal kunne benyttes af seni-
orer.
Indhold

Ved Seerne 1 Kobenhavn er der de sidste fire ar sket en fordobling i an-
tallet af daglige besogende fra ca. 6.000 til 12.000. En del af de besogen-
de benytter omgivelserne ved Seerne til motion. Eksempelvis er der
mange, som benytter stierne rundt om Seerne som loberute. Flere steder
1 Kobenhavn er der opsat motionsredskaber, som kebenhavnerne kan
bruge undervejs pa deres lobeture bl.a. ved Sortedamssoen. Disse red-
skaber er dog ikke specielt rettet mod seniorer, der ofte har brug for nog-
le lidt anderledes motionsredskaber end yngre borgere. For seniorer vil
det ofte vare relevant at kunne trene balance og storre muskelgrupper
med lav belastning.

Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar, at der etableres et traningsmiljo
pa et udvalgt sted ved Seerne malrettet seniorer. Udformningen af selve
treningsmiljoet skal ske i samspil med f.eks. Aldresagen og fysiologiske
fagfolk, sa det sikres, at treningsmiljoet kan benyttes af den onskede
malgruppe.

Den nzrmere placering skal afklares, men forvaltningen foreslar en pla-
cering i Fredens Park, hvor der i forvejen er opstillet motionsredskaber.
I Pleje- og Udviklingsplanen for Fredens Park fra 2014 er der angivet
mulighed for at udvide treningsfaciliteter i forbindelse med de allerede
opstillede motionsredskaber. Det nye treningsmiljo vil kreve dispensati-
on fra fredningen, da det er et nyt synligt anleg i parken.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede mdlsetninger og effekter

Initiativet understotter Kobenhavns Kommunes sundhedspolitik 2015-
2025 ved at bidrage til oget sundhed blandt kebenhavnerne. Initiativet
understotter endvidere Fellesskab Kebenhavn ved at bidrage til et varie-
ret byliv og at flere opholder sig mere 1 byen samt malet om, at flere ko-
benhavnerne skal opholde sig 20 % mere i byens rum.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Etablering af motionsredskaber langs loberuten ved
Soerne.

- Oget sundhed blandt kebenhavnerne.
- Flere opholder sig lengere i byrummet.
- Et varieret og mangfoldigt byliv.

Beskaeftigelseseffekt (0,8 mio. kr.)

1,0 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsveerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,8 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i

december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige serviceud-

(1.000 kr.— 2017 p/1) Anlag 2017 gifter ved fuld indfasning
fra 2018
Etablering af motionsredskaber langs lgberuten 800 100
ved Sgerne.
Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlaegsomkostningerne til uforudse-
te udgifter.
Der skal indhentes dispensation fra fredningsbestemmelser for placering
af motionsredskaber. Der er en risiko for, at sagsbehandlingen kan track-
ke ud, og der er en risiko for, at dispensation ikke vil blive givet.
Bilag. Tekniske oplysninger
Okonomiske konsekvenser
Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 0,8 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1
mio. kr. arligt fra 2018 og frem.
Tabel 3. Anlagsudgifter og afledte serviceudgifter
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlewg
- Projektering og udforelse 800 800 800*
Anlegsudgifter i alt 800 800 800*
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 100 100 100 300
Afledte serviceudgifter i alt 100 100 100 300
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Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat i juli 2017 og ibrugtaget i de-
cember 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Januar 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat Juli 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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K@BENHAVYNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI167 Beboerhave i Havneparken

Baggrund

Socialistisk Folkeparti har bestilt et budgetnotat om en beboerhave pa
Islands Brygge pa baggrund af et idéoplag, der er udviklet af lokale bryg-
gebeboere og Islands Brygge Lokaludvalg.

Indhold

Havneparken er en succes med rigtigt mange besogende. Serligt de sene-
re ar er mange kobenhavnske unge begyndt at benytte parkens plener,
borde og banke i en grad, sa det er blevet vanskeligt at finde et stille og

roligt sted for de gaester — herunder xldre borgere — som har behov for
det.

Formalet med projektet er at skabe en have i den eksisterende park. Det
skal vaere en have til stille ophold og samvear iser egnet til zldre. Den lille
have med borde, stole og benke, indrammet af legivende hakke, indpas-
ses 1 den eksisterende plan for den offentlige Havnepark 1 den sydlige
ende tzt pa legepladsen og omkring en eksisterende gruppe tjornetraer.
Her er ogsa kerestolsramper frem til haven.

Forslaget er udviklet af lokale borgere, som ogsa i sin tid var med til at
tegne det nuverende parkanleg. Projektet er et samskabelsesprojekt,
hvor lokaludvalg og lokale grasrodder deltager i projekteringen ammen
med Koebenhavns Kommune. Den efterfolgende pleje sker 1 teet samar-
bejde mellem beboere og kommunens drift, sa der sikres lokalt ejerskab,
og haven sikres ordentlig pleje.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede mdlsetninger og effekter

Aktuelle parklivsmalinger peger pa, at zldre opholder sig mindre i Ko-
benhavns parker end andre aldersgrupper. Et sted til stille ophold og
samver, der indrettes med lehegn, borde og banke, vil isar tilgodese de
aldres behov. Beboerhaven vil give et nyt gront og levende byrum af hoj
kvalitet. Beboerhaven vil kunne indga i Havneparken og give bedre plads
til mangfoldighed, og samtidig vare tro mod helheden 1 det eksisterende
anleg.

BUDGETNOTAT

31. august 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Ja

udvalgsbehandling

Bydel

Amager Vest

Lokalitet/Adresse

Havneparken, Islands Brygge
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Driften af omradet er en udfordring, som initiativtagerne onsker vendt til
en styrke, idet der onskes at lave en partnerskabsaftale med lokale beboe-

re for den ny have.

Forslaget folger op pa Kebenhavns Kommunes Bylivsregnskab, som
peger pa onsker om mere gront og bedre mulighed for ’stille steder’ 1
byen samt understotte mal i Fallesskab Kobenhavn om:

- At kebenhavnerne opholder sig 20 % mere 1 byens rum.

- At 90 % af kebenhavnerne er enige i, at deres lokalomrade er leven-

de og varieret.

- At 75 % af kebenhavnerne oplever Kobenhavn som en gron by.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Etablering af beboerhave med afgreensning og moble-
ring

- Bedte og gronnere byrum.

- Oger den biologiske mangfoldighed og forbedrer
mikroklimaet pa stedet.
- Mere plads til ophold.
- Storre social mangfoldighedved bedre opholdsmu-
ligheder ogsé for xldre i Havneparken.

- Nyt pusterum i byrummet.

Etablering af partnerskab og en partnerskabsaftale

- Den fremtidige drift af haven stottes af beboerne.
- Aktiviteten bidrager til tryghed.
- Der gives ejerskab og plads til beboerengagement.

Beskaftigelseseffekt (0,4 mio. kr.)

0,4 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes

definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsveerk.

Okonomi

Beboerhaven har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,4 mio. kr. 1 2017.
Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 0,03 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet forventes ibrug-

taget i december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/1)

Anlzeg 2017

Afledte arlige service-
udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018

Beboerhave i Havneparken

360

25

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-

pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-

te udgifter.

Der formodes at vere en forurening pa grund af tidligere aktiviteter i det
gamle industriomrade. Den okonomiske risiko er dog ikke afgorende pa

grund af projektets beskedne storrelse.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Beboerhaven har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,4 mio. kr. 1 2017.
Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa
0,01 mio. kr. 12017 og 0,03 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til drift og
vedligeholdelse.

Projektet indeholder ikke projekteringsudgifter, da projektet udvikles af
gruppen bag idéoplegget som et samskabelsesprojekt med Teknik- og
Miljoforvaltningen. Det oprindelige idéforslag er pa 0,31 mio. kr., men
det er forvaltningens vurdering, at der ogsa bor afszttes et belob til pro-
jektledelse og tilsyn for at gennemfore projektet.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlewg
- Projektledelse 50 50 50*
- Udforelse 310 310 310%*
Anlegsudgifter i alt 360 360 360%*
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 10 25 25 25 85
Afledte serviceudgifter i alt 10 25 25 25 85

Projektet forventes igangsat 1 april 2017 og ibrugtaget i december 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat April 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Bilag
Bilag 1. Skitseforslag
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K@BENHAVYNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI188 Blomsterlgg i midter- og siderabatterne pa
byens boulevarder og indfaldsveje (revideret den 12
september)

4 - \‘

“ ‘ ;

Det Konservative Folkeparti har bestilt et budgetnotat om at etablere
blomsterbede i midter- og siderabatterne pa det overordnede vejnet.

Baggrund

Indhold

Der har i de senere ar varet et stadigt stigende onske om at ege det
gronne udtryk i Kebenhavn, herunder at forskenne de storre indfaldsve-
je. En enkel og omkostningseffektiv made at tilgodese dette onske pa, er
ved at oge mangden af blomsterlog i allerede eksisterende grasarealer i
midter- og siderabatter langs boulevarder og sterre indfaldsveje.

I forarsmanederne vil blomsterlog give en farvestralende oplevelse langs
veje-/ cykelstier, hvor rigtigt mange kobenhavnere og besogende passe-
rer. Blomsterlog er samtidig en god made at skabe blomstrende midter-
og siderabatter pd, da de kreever mindre pleje end traditionelle blomster-
og staudebede. Traditionelle blomsterbede er derimod ofte problemati-
ske, nir de er vejnare. Det skyldes, at det er nedvendigt af lave vejaf-
spxrring for at driftsfolkene kan komme til at pleje bedene under sikre
forhold. Driften af midter- og siderabatter med blomsterlog vil typisk
besta af kantklipning langs blomsterne, manuel affaldsopsamling i blom-
stringsperioden og bortskafelse af afklip efter endt blomstring.

Det vurderes, at det med en anslaet gennemsnitsbredde pa 1 m vil vaere
ca. 2,5 km vejrabat og andre grasarealer langs vejene, der pa denne made
bliver forskennet.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Indsatsen vil give en oplevelse af bynatur i form af blomstrende bede
langs vejrabatter/cykelstier udvalgte steder pd en omkostningseffektiv
made.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

BUDGETNOTAT

11. september 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]J

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangszttes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Ja

Bydel

Alle bydele

(Del)aktivitet Afledt effekt

Lagning af blomsterlog - Blomstrende by der bidrager til oplevelsen af bynatur,

Beskaftigelseseffekt (1,0 mio kr) 1,2 arsverk
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Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsverk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. i perioden
2017. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. drligt fra 2018 og frem. Projektet forventes

anlagt 1 september-oktober 2017.

Forslaget tager afszt i udlegning af blomsterlog pa ca. 2.500 m” forskelli-
ge steder 1 byen. Initiativet kan skaleres i forhold til sterrelsen af de area-

ler, der onskes tilplantet med blomsterlog.

Initiativet vil kunne opskaleres til det dobbelte ved at inddrage flere ra-
batter, heller og yderkanter af parker/ gronne omrader.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlzeg 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Lzegning af blomsterlog 1.000 100
Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
Bilag. Tekniske oplysninger
Okonomiske konsekvenser
Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1
mio. kr. arligt fra 2018 og frem til klipning af kanter og nedklipning af
visnede logplanter.
Tabel 3. Anlagsudgifter og afledte serviceudgifter
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anleg
- Laegning af log 1.000 1.000 | 1.000*
Anlegsudgifter i alt 1.000 1.000 | 1.000*
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 100 100 100 300
Afledte serviceudgifter i alt 100 100 100 300

Anlagsprojektet forventes fysisk gennemfort i efteraret 2017, hvor der

lzegges blomsterlog fra september til oktober 2017, og logene forventes

at blomstre forste gang i foraret 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlzgsprojektet forventes igangsat September 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017

Side 2 af 3



http://okf.kkintra.kk.dk/indhold/anl%C3%A6gshjemmeside-2014

Tidligere afsatte midler

Der eri 2016 via omstillingsstrategien prioriteret 0,9 mio. kr. til legning
af log i forskellige byrum, herunder vejrabatter. Der er i 2016 via omstil-
lingsstrategien prioriteret 1,1 mio. til gronne og frodige rabatter. Log-
planter er en mulighed inden for dette formal.

Side 3 af 3



g
e et
g’

K@BENHAVYNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMI195 Blomsterkummer ved Ngrreport Station og
pa Hgjbro Plads

Baggrund
Det Konservative Folkeparti har bestilt et budgetnotat om blomster-
kummer ved Norreport Station og pa Hejbro Plads.

Indhold

Norreport Station og Hojbro Plads er meget befardede omrader med et
hojt aktivitetsniveau. Det betyder, at der skal tages mange hensyn til ud-
foldelsesmulighederne i forbindelse med placeringen af blomsterkum-
merne. Det skal samtidig sikres, at kummerne er tilgaengelige for det ma-
teriel, som Teknik- og Miljeforvaltningen bruger ved vanding af blom-
stef.

Blomsterkummer ved Norreport Station

Forvaltningen foreslar, at der placeres op til fire blomsterkummer ved
Norreport Station. Den foresldede placering er markeret med gult pa
kort 1 nedenfor.

Foreslaet placering ved
Norreport Station

Blomsterkummerne placeres et centralt sted ved Norreport Station, hvor
pladsen er dben, og hvor blomsterkummerne vil treede tydeligt frem i
bybilledet. Samtidig vil kummerne genere det store aktivitetsniveau pa
pladsen mindst muligt. Blomsterkummerne placeres lidt tilbagetrukket 1
forhold til selve stationspladsen af hensyn til faerdslen pa kryds og tvaers
af pladsen, ligesom placeringen tager hojde for servicekorsel, ledelinjer
for blinde og andet byudstyr.

Blomsterkeummer pa Hojbro Plads

Forvaltningen foreslar, at der placeres op til fem blomsterkummer for-
delt i tre omrader pa Hojbro Plads. De foresliede placeringer er markeret
med gult pa kort 2 nedenfor.

BUDGETNOTAT

12. september 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Indre by

Lokalitet/Adresse

Norreport Station
Hojbro Plads
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Foreslaede placeringer
ved Hojbro Plads

9 a0 2
Kort 2. Hojbro Plads
Der placeres en blomsterkumme pa hver side af rytterstatuen af Absalon
og op til tre blomsterkummer pa hjornet af Ved Stranden. Placeringerne
af kummerne tager hojde for ganglinjer, cykeltaxa pladser, andet
byudstyr, traer og arealer til udeserveringer og arrangementer.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret

Ouverordnede malsatninger og effekter

Blomsterkummerne vil bidrage til oplevelsen af mere bynatur 1 bybilledet
pa steder, hvor der ikke er meget gront i forvejen, og hvor der dagligt
ferdes mange mennesker. Tiltagene understotter dermed visionen om
mere bynatur i Fallesskab Kobenhavn.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Mere bynatur.
- En gronnere by.
- Hojere livskvalitet.

Blomsterkummer ved Norreport Station og pa Hoj-
bro Plads

Beskaftigelseseffekt (0,2 mio. kr.) 0,2 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 arsveerk.

Okonomi

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 0,18 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 0,07 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i

april 2017.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/ 1) Anlaeg 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2017
Blomsterkummer ved Norreport Station og pa 180 7
Hgjbro Plads
- Blomsterkummer ved Norreport Station 80 32
- Blomsterkummer pa Hojbro Plads 100 40
Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Risikovurdering
Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat anlegsomkostningerne til uforudsete
udgifter. Der kan dog dukke forhold op, som forvaltningen ikke har va-
ret opmarksom pa og som vil betyde, at placeringerne er uhensigtsmaes-
sige. Blomsterkummerne vil i givet fald blive omplaceret.
Bilag. Tekniske oplysninger
Okonomiske konsekvenser
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,18 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,07
mio. kr. arligt fra 2017 og frem til omplantning, planter og vanding.
Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt B
Anlag
Blomsterkummer ved Norreport Station
- Udforelse 80 80 80*
Blomsterkummer pa Hojbro Plads
- Udforelse 100 100 100*
Anlzgsudgifter i alt 180 180 180*
Alfledte serviceudgifter
Blomsterkummer Norreport Station
- Vedligehold og drift 32 32 32 32 112
Blomsterkummer pa Hojbro Plads
- Vedligehold og drift 40 40 40 40 140
Afledte serviceudgifter i alt 72 72 72 72 252

Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat 1 januar 2017 og ibrugtaget i

april 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlazgsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2017

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
TMxx Nye parkeringspladser i gul zone ved etable- 12. september 2016
ring af skraparkering uden omlaegning af kantsten .

Eksekveringsparat?

JA/NEJ
Baggfﬁund . . Udvalgsbehandlet .
I forbindelse med budgetforhandlingerne er der bestilt et budgetnotat (TMU) Nej
om nye parkeringspladser i gul zone ved etablering af skraparkering uden Kan igangsattes
omlzgning af kantsten. uden yderligere Ja
udvalgsbehandling
Indhold
Belegningsgraden er pa nogle tidspunkter af degnet over 100 % pa Ydre Bydel
Osterbro, Ydre Norrebro og Valby hvor der fra 1. marts 2017 indferes
. R . Notrebro, Osterbro, Valby

en ny gul betalingszone. Det medferer pa nuvarende tidspunkt, at det er

svaert for beboere og besogende at finde en parkeringsplads, hvilket oger
sogetrafikken og miljebelastningen.

Det foreslas derfor at gennemfore en screening, som skal afklare, hvor
det er muligt, uden at flytte kantsten, at etablere flere terreenparkerings-
pladser ved at omlagge lengdeparkering til skraparkering samt en kort-
leegning af, hvor mange ekstra pladser, der kan etableres. Herudover af-
settes en pulje til etablering af 400 skraparkeringspladser, hvoraf 50-100
pladser vil vaere en reel tilvakst.

Optimeringspotentialet kendes ikke forud for en kortlegning, og det kan
derfor ikke garanteres, at der kan findes 50-100 nye parkeringspladser
ved at omlegge til skraparkering. Det forventes, at potentialet er storst
pa Ydre Osterbro og herefter Ydre Norrebro og Valby. Findes potentia-
let at vaere markant storre end forventet prioriteres omrider med hojst
belaegning, og Teknik- og Miljoforvaltningen vurderer, om der skal soges
midler til etablering af mere skraparkering i gul zone i forbindelse med
overforselssagen 2016-2017.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Initiativet skal gore det lettere for beboere og besogende at finde en par-
keringsplads og dermed medfere mindre sogetrafik og mindre miljobe-
lastning. P4 den anden side kan en oget tilgaengelighed af parkeringsplad-
ser naer bolig vare et parameter, som pavirker, hvorvidt kebenhavnere
anskaffer sig bil. Dette budgetnotat kan med fordel ses 1 sammenhang
med den kommende udvidelse af betalingsomradet med ny gul zone,
som alt andet lige vil have en indflydelse pa parkeringsbelagningen i om-
radet og muligvis @ndre behovet.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Kortlegning

- Overblik over mulighederne for at optimere parke-
ringsmulighederne uden flytning af kantsten.

Pulje til opstribning

- Bedre parkeringsmuligheder for beboere og beso-
gende.
- Dget incitament til at have bil.

Beskaeftigelseseffekt (0,5 mio. kr.)

0,6 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 0,6 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 0,01 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Der er desuden et provenu for-
bundet med projektet pa 0,27 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Projektet

forventes ibrugtaget i oktober 2017.

Tabel 2. Overordnet skonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-

effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter vicemaltalseffekt

ning af kantsten

(1000 fr.=2017p/1) | Anteg 2017 |y oq fud indfas- | ved fuld indfas-
ning fra 2018 ning fra 2018
Nye parkeringspladser i gul zone ved
etablering af skraparkering uden omlaeg- 550 12 277

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
( g gsprojex :
pliceret og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-

te udgifter.

Der er risiko for, at optimeringspotentialet er storre eller mindre end
beskrevet i dette budgetnotat, hvilket vil have indflydelse pa servicemal-

talseffekten.

Side 2 af 3




Bilag. Tekniske oplysninger

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 0,6 mio. kr. 1 2017. Der

skal som en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 0,01 mio. kr. arligt fra 2018 og frem. Der er desuden et provenu for-
bundet med projektet pa 0,27 mio. kr. arligt fra 2018 og frem som folge
af oprettelsen af 75 parkeringspladser i gul betalingszone. Provenuet vil

som folge af reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke ser-

vicemaltallet og dermed ikke have en finansiel betydning.

Tabel 3. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Projektering 200 200 200
- Udforelse 350 350 350
Anlagsudgifter i alt 550 550 550*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 12 12 12 36
Afledte serviceudgifter i alt 12 12 12 36
Afledt servicemaltalseffeket
- Provenu -277 -277 -277 -831
Afledt servicemaltalseffekt i alt -277 -277 -277 -831

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i maj 2017 og ibrugtaget 1 ok-

tober 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Januar 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2017
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Teknik- og Miljgforvaltningen

M

FIf - Grundkapitalmidler til kompenserende alment 7. september 2016

nybyggeri ved anvisning af flygtninge til almene bo- Bkselveringsparat?

liger
JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsxttes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

I overforselssagen 2015-2016 blev der afsat grundkapitalmidler til etable-
ring af 8.250 m” (ca. 165 boliger) malrettet flygtninge svarende til bolig-
behovet i 2016. Baseret pa udmeldinger fra Udlendingestyrelsen forven-
tes Kobenhavns Kommune at modtage yderligere 449 flygtninge 1 2017
og et endnu ikke udmeldt antal i 2018. Kebenhavns Kommune forventes
at kunne boligplacere op til ca. 1.100 flygtninge i en almen bolig i perio-
den 2016-2018. Kobenhavns Kommune er p.t. i forhandling med BL -
Danmarks Almene Boliger om en aftale for perioden 2016-2018, der
sikrer, at overforselssagens malsaetning om at det samlede omfang af almene
boliger minus boliger udlejet til flygtninge forbliver nendret pa sigf’. Hvis denne
malsztning fortsat skal indftis, er der behov for at afsette midler til
grundkapitalindskud til opforelse af kompenserende alment nybyggeri.

Indhold

For at imedekomme behovet for nye almene boliger som folge af det
forventede antal modtagne flygtninge 1 2016-2017, er det Teknik- og
Miljeforvaltningens og ¥konomiforvaltningens vurdering, at der samlet
skal opfores 15.000 m* almene boliger, svarende til en kompensation pa
25 m’ pr. anvist flygtning. Da midler til opforelse af 8.250 m” allerede er
afsat med overforselssagen 2015-2016 mangler der, at blive afsat midler
til dekning af det overskydende boligbehov svarende til ca. 6.750 m?,
hvoraf ca. 4.725 m” forventes opfort som familieboliger og 2.025 m’
forventes opfort som ungdomsboliger. Der onskes derfor 18,0 mio. kr.
til dekning af det forventede grundkapitalindskud 1 2017.

Flygtningekvoten for 2018 er endnu ikke blevet udmeldt af Udlendinge-
styrelsen. For at kunne indga en aftale med BL — Danmarks Almene
Boliger for perioden 2016-2018 skal der afsxttes yderligere grundkapital,
nar kvotestorrelsen for 2018 er endeligt udmeldt.

Safremt der anvises mindre end de 1.100 personer, der forudsattes 1 afta-
len med BL, vil overskydende grundkapital udmentes som led i Keben-
havns Kommunes overordnede maélsatning om 20 % almene boliger.
Safremt der i perioden anvises flere flygtninge til almene boliger end
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forudsat 1 aftalen, vil der fremlagges forslag til finansiering af en eventu-
elt udvidet kompensation i kommende budgetforhandlinger.

Det galder, at det opforte antal boliger skal vare tilstrakkelig til at kom-
pensere for de eksisterende almene boliger, der pa kort sigt anvendes til
permanent boligplacering af flygtninge, sdledes at den samlede almene
boligmasse ikke pavirkes negativt som folge af flygtninge modtaget i
2016-2018. Dette er i overensstemmelse med principperne 1 overforsels-
sagen 2015-2016.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Med budgetnotatet afsattes midler til handtering af presset pa det alme-
ne boligmarked i 2016-2018 som folge af opgaven med permanent bo-
ligplacering af modtagne flygtninge.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Kompenserende almene boliger (6.750 m?) - Kompensere for den ogede

boligeftersporgsel i

2016-2018 som folge af boligplacering af flygtninge.

Beskaftigelseseffekt (180,0 mio. kr.)* 216,0 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 arsveerk.
* Den kommunale grundkapital svarer til 10 % af anskaffelsessummen i 2017.

Okonomi

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa 18,0 mio. kr. 1 2017.
Der skal som konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1
mio. kr. 1 2020, 0,2 mio. kr. 1 2021 og 0,4 mio. kr. fra 2022 og frem. De
almene boliger forventes ibrugtaget lobende fra 2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (Finansposter og afledte serviceudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/ 1) Finansposter 2017

Afledte arlige service-
udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2022

Kompenserende almene boliger (6.750 m?) 18.036

387

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa 18,0 mio. kr. 1 2017.
Der skal som konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1
mio. kr. 1 2020, 0,2 mio. kr. 1 2021 og 0,4 mio. kr. fra 2022 og frem til
ungdomsboligbidrag og grundskyldstilskud til de nyetablerede almene
ungdomsboliger.

Nye ungdomsboliger vil vaere berettiget til at modtage det kommunalt
bestemte grundskyldstilskud og det lovpligtige ungdomsboligbidrag.
Begge tilskudstyper fungerer som et direkte huslejetilskud til almene
ungdomsboliger for at holde huslejen i almene ungdomsboliger nede.
Udgifterne til nyetablerede ungdomsboliger udloses i takt med, at boli-
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gerne ibrugtages. I udgifterne er medtaget en estimeret arlig stigning pa
grundskyldstilskuddet pa 7 %.

Tabel 3. Finansposter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 2021 2022 I alt
Finansposter
- Almene boliger (6.750 m?) 18.036 18.036
Finansposter i alt 18.036 18.036
Afledte servicendgifter
- Grundskyldstilskud 91 194 311
- Ungdomsboligbidrag 25 50 76
Afledte serviceudgifter i alt 116 244 387 747
Det endelige antal boliger beror pa de valgte gennemsnitsstorrelser for
etablerede boliger. Sifremt det konkret vurderes hensigtsmassigt at etab-
lere nogle boliger som storre enheder til storre familier eller med henblik
pa at opna en tilpas variation i det samlede boligudbud, pavirkes boligan-
tallet. Desuden beror det endelige antal boliger p4, at der kan tilvejebrin-
ges de fornedne grunde, og at grundkapitalen saledes kan udmentes i
den forudsatte takt jf. tabel 3. Sifremt midlerne udmontes langsommere
end forudsat, og en del af midlerne siledes udmontes under en hojere
kommunal stetteprocent fra 2019 og frem, vil boligantallet pavirkes ne-
gativt og vice versa.
Midlerne udmentes som led i den generelle udmentning af kommunal
grundkapital, og forventes tidligst at kunne ibrugtages fra 2020 og frem.
Borgerreprasentationen forelaegges de konkrete projekter til godkendelse
efter de lobende udmentningsrunder. Etablering af boligerne i den on-
skede takt, jf. tabel 3, forudszatter, at der kan tilvejebringes de fornedne
byggegrunde.
Tidligere afsatte midler
Der er tidligere afsat midler til almene boliger 1 budget 2012, budget 2013,
overforselssagen 2012-2013, budget 2014, overforselssagen 2013-2014,
budget 2015, boligpakken 2015 og overforselssagen 2015-2016.
Tabel 4. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 65.000
Budgetaftale 2013 170.000 10.000 5.000 5.000
Overforselssagen 2012-2013 65.500
Budgetaftale 2014 200.000
Overforselssagen 2013-2014 75.000
Budgetaftale 2015 235.000
Overforselssagen 2013-2014 2.100
Boligpakken 2015 137.000 115.000
Overforselssagen 2015-2016 10.500
Afsatte midler i alt 65.000 | 235.000 | 285.000 | 379.100 15.500 | 115.000

Side 3 af 3




C
* A %
imi

M

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Flg - Implementering af aftale om boliger malret-
tet flygtninge

Baggrund

Kobenhavns Kommune og den almene sektor er p.t. ved at indga en
aftale, der muliggor permanent boligplacering af ca. 1.100 flygtninge i
perioden 2016-2018. Aftalen er en udleber af de beslutninger, der blev
truffet 1 overforselssagen 2015-2016 og forventes indgaet umiddelbart
efter forhandlingerne om budget 2017, hvorefter aftalen i samarbejde
med kommunens ovrige forvaltninger skal implementeres. Da Keben-
havn tidligere har varet ’0-kommune’, og dermed ikke modtaget flygt-
ning for 1 2016, er der tale om losning af en helt ny opgave i Teknik- og
Miljoforvaltningen, som der ikke er afsat ressourcer til. For at kunne lose
opgaven med implementering af boligaftalen er der derfor behov for at
afsaette midler til ansattelse af ét supplerende arsveaerk.

Indhold

Pa baggrund af opgaven med boligplacering af modtagne flygtninge har
Teknik- og Miljeforvaltningen varet nodsaget til at anvende to fuldtids-
stillinger, hvilket har medfert, at andre kerneopgaver er blevet nedpriori-
teret. Det vurderes, at der 1 2017 vil vere behov for et supplerende érs-
verk til koordinering, implementering og tilsyn med aftalen indgaet med
den almene boligsektor.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Opgaven med boligplacering af modtagne flygtninge er afgorende for, at
Kobenhavns Kommune udmenter malsxtningerne 1 overforselssagen
2015-2016 samt sikrer, at den lovpligtige permanente boligplacering af
flyetninge ivaerksattes si effektivt som muligt, saledes at flygtninge ind-
kvarteres kortest muligt pa Ottiliavej i Valby.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

BUDGETNOTAT

6. september 2016

Eksekveringsparat?

JA/NE]J

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangszttes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Ja

Bydel

Alle bydele

(Del)aktivitet Afledt effekt

Implementering af flygtningeboligaftale

- Effektiv koordinering, implementering og tilsyn
med den indgiede flygtningeboligaftale.

Okonomi
Indsatsen har estimerede serviceudgifter pa i alt 0,6 mio. kr. 1 2017. Ind-
satsen forventes igangsat 1 januar 2017.

Tabel 2. Overordnet skonomi (serviceudgifter)

(1000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019

2020 I alt

Implementering af flygtningeboligaftale 600

600
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Indsatsen har estimerede serviceudgifter pa i alt 0,6 mio. kr. 1 2017.
Indsatsen forventes igangsat i januar 2017

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
- Implementering af flygtningebolig- 600 600
aftale
Serviceudgifter i alt 600 600

Indsatsen forventes igangsat i januar 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere afsat midler til losning af boligplaceringsopgaven.
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K3 Forlaengelse af buslinje 9A til Margretheholm og

Refshal egen Eksekveringsparat?
Udvalgsbehandlet
Baggrund (TMU) NEJ
Christianshavn Lokaludvalg, Refshaleoens Ejendomsselskab og beboere pd Kan igangswttes
.11 . . ; uden yderligere JA
Margretheholm har tidligere henvendt sig til @konomiforvaltningen med enske udvalgsbehandling

om, at buslinje 9A forlenges til Margretheholm og Refshalegen.

Indhold

For at forbedre den kollektive betjening af Margretheholm og Refshaleoen
omlagges buslinje 9A som beskrevet herunder. AEndringen kan implementeres
fra april 2017.

Margretheholm betjenes i dag af buslinje 37, der har halvtimedrift i myldretiden
og timedrift resten af dagen. Man kan vzlge at indsaxtte flere afgange pa linje
37. Linje 37 betjener mange lokale mal, hvilket betyder, at linje 37s rute er lang,
sammenlignet med en direkte forbindelse mellem Margretheholm og indre by.
En omlegning af den allerede hojfrekvente linje 9A, sa den keorer til Margre-
theholm og Refshaleoen i stedet for til Operaen, vil give beboerne pa Margre-
theholm en direkte adgang til byen. Samtidig giver

linje 9A natbetjening af Margretheholm og Refsha- gﬁdshalwei 207
leoen. Det er ikke muligt at vende busser ved Mar- g ou
gretheholm, hvorfor en forlengelse af 9A til den
eksisterende vendeplads ved Refshalegen er valgt.

En omlegning af linje 9A vil give en marginalt dar-
ligere betjening af Operaen pa tidspunkter mellem
forestillingerne, da 9A ikke vil have stop ved Ope-

raen.
Efter en omlegning betjenes Operaen fortsat af /
havnebusserne og ekstrabusser ved forestillingerne. S %}” (i
. b 5 W
Ekstrabusserne korer direkte fra Kebenhavns Ho- 4 2

vedbanegard via Metroen pa Christianshavns Torv
til Operaen, hvilket giver en hurtig og direkte for-
bindelse til den ovrige kollektive trafik. Ekstrabus- / . ' A

Papirtalien \

serne kan etableres som en forsterkning af linje 9A
eller som en selvstendig linje. Den pracise losning
forhandles mellem Qkonomiforvaltningen og Movia.
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Pa tidspunkter uden for forestillinger betjenes Operaen af buslinje 9A ved
stoppesteder pa Danneskiold-Samsees Allé. Det giver en gangafstand pa 450
meter svarende til 5 minutters gang. Ud fra passagertzllinger pa linjen har Mo-
via vurderet, at behovet for betjening, nar der ikke er forestillinger, er begren-
set.

G y. < !

Gangafstanden fra linje 9A stop il Operaen er 450 m svarende til
5 minutters gang.

Teknisk er det muligt at dele linje 9A, sa hver anden bus kerer til Operaen og
hver anden bus korer til Refshaleoen, men det frarades af Movia. En deling vil
komplicere linjen for kunderne. Det er Movias erfaring, at linjenummeret er
den primere identifikation for kunderne. Der ville saledes vare en betydelig
risiko for, at kunderne valger den forkerte bus, nar der er samme linjenummer
til de to endestationer. Et forhold, der i sxrlig grad ville vere problematisk for
Operaen og Refshalegen, hvor der er mange gaster, der kommer sjeldent og
derfor netop har behov for en enkel og let forstaelig losning.

Behovet for serkorsler til store events pa Refshalesen bortfalder.
Behovet for den nuvaerende betjening af Margretheholm og Refshalesen med

linje 37 bortfalder, og linjen forenkles, sa der bliver endestation ved Amager-
varket.

Overordnede malsatninger og effekter

(Del)aktivitet Afledt effekt

Der bliver en vasentlig forbedret kollektiv betjening af:
®  De nye boligomrader pa Margrethebolm
o Arbedspladserne pai den nordlige del af Holmen

Forlwngelse af linje 9A til Margretheboln og Refshale- ®  Refshaleoens 2.000 daglige brugere

gen.

Den lengere gangafstand til Operaen pa tidspuntketer
uden for forestillingerne er en forringelse for personer,
der onsker transport til Operaen. Herunder medarbej-
dere, gaster til rundvisninger mv.

Forenklet ruteforing der er lettere at kommmunikere til
kunderne.

Linje 37 far endestation pa Amagerverket
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Bydel og adresse
Refshaleoen og Margretheholm

Okonomi
Movia har estimeret, at forlengelsen vil medfere behov for indsattelse af en
bus mere i kontrakt, samt ca. 5.600 koreplantimer.

Passagertallet ved forlengelsen er athengigt af aktivitetsniveauet pa Refshaleo-
en. Dette har 1 de senere ar veret stigende med afvikling af mange events sar-
ligt i sommerhalvaret. Udbygningen af Margretheholm medvirker tilsvarende til
et oget behov.

Movia vurderer pa den baggrund, at der er potentiale for en markant passager-
fremgang ved en forbedret betjening. Skensmassigt forventes en stigning mel-
lem 150.000 og 300.000 passagerer arligt.

Med disse forudsatninger vil kommunens nettoudgifter til busdrift stige med
ca. 1,6 mio. kr. arligt. Udgiftsstigningen inkluderer forlengelse af buslinje 9A,
ekstrabusser til betjening af Operaen ved forestillinger, forenklingen af linje 37
og reduktion af ekstrakorsler ved begivenheder pa Refshaleoen.

Pa den nye ruteforing mellem Fabrikmestervej og Margretheholm skal anlag-
ges stoppesteder. Stoppestederne skal udformes i en standard, der modsvarer
kravene til A-bus drift. Stoppestederne ved Margretheholm og Refshalesen
skal ligeledes opgraderes til A-bus standard. Det belober sig til en investering
pa 1,5 mio. kr. og en afledt arlig vedligeholdelse pa 50 t. kr.

Refshaleoens Ejendomsselskab har givet tilsagn om at yde et kontant tilskud pa
200 t. kr. ekskl. moms til opgradering af stoppesteder.

Tabel 2: Overordnet skonomi

Projekt Afledte arlige ser-
Anlaeg 2017 viceudgifter ved fuld

(1.000 kr. — 2017 p/1) indfasning i ar 2018

Anleg og opgradering af stoppesteder 1.300 1.650

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Starttidspunktet april 2017 er forbundet med en mindre usikkerhed, da de en-
delige stoppestedsplaceringer og udformninger skal fastlaegges og evt. forhand-
les med grundejere langs den omlagte rute. Desuden skal den fremtidige kore-
plan aftales med Movia, som efterfolgende skal forhandle de deraf folgende
kontraktstilpasninger med underleverandoererne.

Anlegsprojektet vurderes som lav risiko. Forhandling med grundejerne medfo-
rer ikke risiko for stigende udgifter, da man alternativt kan valge at kore strak-
ningen med farre stop.
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Bevillingstekniske oplysninger

Tabel 1. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

Anleg

(1.000 kr. — 2017 p/ 1) Udvalg Bevilling | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt

Anlag og opgradering af TMU Ordinzer

stoppesteder anleg 1.500 1.500

Tilskud fra Refshaleoens TMU Ordinzer

Ejendomsselskab anleg -200 -200

Anlagsudgifter i alt 1.300 1.300
Ordinar

Vedligehold og drift MU drift 50 50 50 150

Forlengelse af buslinje 9A .

til Margretheholm og Refs- U K(t)rﬂ(;iuv

halegen 2 1.200 1.600 1.600 1.600 6.000

Afledte serviceudgifter i

alt 1.200 1.650 1.650 1.650 6.150

Note: *-markeringer betyder, at bevillingen i 2016 eller 2017 onskes givet som anlagsbevilling

ved budgetarets start.
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K9 Tilpasning af det strategiske busnet

til Cityringen (Busnet 2019) Esckveringspara®® | 1
Udvalgsbehandlet Nej

Baggrund (TMF])

Nir Cityringen abner 1 201? vil .85 procent af alle boliger, arbejds- og studie- fg:;%gﬁj:;zs Nej

pladser i de tztteste bydele ligge indenfor 600 meters afstand af en metro- eller udvalgsbehandling

S-togsstation. For de fleste kobenhavnere betyder det, at der bliver mindre end
10 minutters gang til den narmeste station. Det giver et stort loft til den sam-
lede kollektive trafik i Kobenhavn, som forventes at fa 100.000 nye passagerer
hver dag.

Samtidig stiller det krav til, at busserne bliver tilpasset for at sikre sammenhzan-
gen 1 det samlede kollektive transportnet. Det betyder bla., at busser skal be-
tjene nye strakninger, som i dag ikke bliver busbetjent.

Et nyt strategisk busnet, bestaende af primart A- og S-busserne, skal besluttes i
efteraret 2016 i forbindelse med behandlingen af Movias Trafikplan 2016. 1
den forbindelse har Movia udarbejdet en oversigt over de nodvendige anlags-
tiltag, som tilpasningen af det strategiske busnet kraver.

Indhold

Budgetforslaget indeholder en overordnet beskrivelse af de anlegstiltag, der
skal gennemfore for, at det strategiske busnet kan tilpasses Cityringens dbning i
2019.

Movia vurderer, at der bla. er brug for @ndringer af stoppestedsplacering,
mindre vejomlegninger og omdannelser af kryds med bla. svingbaner og sig-
nalanleg. Med det nuvarende forslag til strategisk busnet vil der vere behov
for anlaegstiltag folgende steder:

e Ellebjergvej

e Vesterfzelledvej

e Trianglen

e Refshaleven

e Vesterbrogade/Bernstoffsgade

e Folehaven

e Sluseholmen.

Der kan i anlegsarbejdet blive behov for flytning/nedleggelse af parkerings-
pladser inden og uden for betalingszonen samt flytning eller fxldning af vej-
traeer. Det konkrete antal berorte parkeringspladser og vejtreeer og muligheder-
ne for erstatningspladser og -traer vil fremga af de enkelte projekter i forbin-
delse med politisk behandling.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Milet med projektet er at lave de nedvendige anlagstiltag, der kreves for, at
busserne i det strategiske busnet kan kore pa nye strakninger i byen.
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Tiltaget stotter op om Kebenhavns Kommunes mélsztning om, at minimum
en trejdedel af alle rejser skal ske med kollektiv transport. I dag foregar 24 pro-
cent af alle rejser med kollektiv transport.

Tabel 1: Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Foranalyser/ projektering - Skal danne beslutningsgrundlag for anlwgsarbejdet

- Mulighed for linjeomiwggelse af busserne

- Skabe mulighed for, at bussen kan svinge til venstre i
- Placering af nye stoppesteder, ombygning af vejkryds,

ryd.
etablering af signalanlag m. PR

- Mulighed for af- og pastigning i bussen
- Beskaftigelseseffekt pd 18 drsverk

Bydel og adresse
Alle bydele.

Okonomi

Det anbefales, at der gives en bevilling pa 15 mio. kr., som kan bruges til igang-
settelse af foranalyser i 2017 og efterfolgende til konkrete anlagstiltag 1 2017-
2019.

Hvis det nye busnet skal abne samme dag som Cityringen abner, er det afgo-
rende, at der allerede 1 budget 2017 afsxttes midler til disse anlegstiltag. Afswet-
tes midlerne forst i 2018, vil der vaere en risiko for, at busserne ikke kan kete
som planlagt 1 2019, da der er behov for tid til planlegning og implementering
af projekterne.

Tabel til anlegsudgifter

Tabel 2: Overordnet okonomi (anleg)

Afledte arlige ser-
Anlzeg 2016-2019 viceudgifter ved fuld
indfasning

Projekt
(1.000 kr. — 2017 p/ 1)

Anlagstiltag ifb. med tilpasning af
strategisk busnet 15.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Movia vil primo 2017 levere forslag til yderlige tiltag, der kan forbedre frem-
kommeligheden for busserne i det strategiske net.

I foraret 2018 skal det lokale busnet i Kobenhavn fastlegges, sa ogsa det er
tilpasset dbningen af Cityringen. Dette kan ogsa medfere behov for anlegstil-

tag.

Hvis disse forslag onskes gennemfort, kan de finansieres af evt. uforbrugte
midler i den afsatte anlaegsbevilling eller ved at prioritere frie midler i overslag-
sarene 1 Dkonomiudvalgets pulje til busfremkommelighed. Alternativt kan de
indga i kommende overforselssager eller budgetforhandlinger.

Risikovurdering

Der er usikkerhed forbundet med projektets okonomi. Dette skyldes til dels, at
Movia har leveret et groft anlegsoverslag, og at Teknik- og Miljeforvaltningen
endnu ikke har kvalificeret de enkelte dele af projektet. Der er siledes usikker-
hed om, hvorvidt de onskede @ndringer kan anlegges som foreslaet af Movia.
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Movia sender Trafikplan 2016 inklusiv det strategiske busnet i politiske horing i
kommunerne 1 september 2016. Vurderingen af noedvendige anlegstiltag er
lavet ud fra dette busnet. Der kan derfor ske @ndringer, som kraver andre eller
yderligere anlaegsinvesteringer, nar det endelige busnet fastlegges efter den
politiske horing afsluttes ultimo 2016.
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Bevillingstekniske oplysninger

Tabel 3. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter.

Anlzg (1.000 kr.— 2017 p/1) | Udvalg | Bevilling | 2016 | 2017 2018 2019 2020 I alt
Dkono-
misk for- 2.000 2.000
valtning,
Projektering 9]8) anleg
Ordinzr
Anlaegsudgift T™™U anleg 6.500 6.500 13.000
Anlzgsudgifter i alt 8.500 6.500 15.000
Ordinzr
Drift og vedligehold TMU | drift 0 0 0 0 0
{&ﬂedte serviceudgifter 0 0 0 0 0
ialt

Note: *-markeringer betyder, at bevillingen i 2016 eller 2017 onskes givet som anlagsbevilling

ved budgetirets start.

Tidligere afsatte midler
Borgerreprasentationen afsatte i forbindelse med budget 2007 arligt 14,1 mio.
k. (2015 p/]) til arbejdet med busfremkommelighed. Midlerne er lobende blevet
anvendt til busfremkommelighedsprojekter, som bl.a. Flintholm st., Frederiks-
sundsvej og Den Kvikke Vej. Staten har 1 flere tilfalde dakket 50 % af udgifter-

ne til anlegsprojekterne.

Til udarbejdelse af det tilpassede busnet blev der i 2015 frigivet 4 mio. kr. (2015
p/]) til bla. trafikanalyser og borgerinddragelse. Senest er midlerne disponeret til
busfremkommelighedsprojekter pd linje 3A (Blegdamsvej/Enghavevej) og GA
(Tagensvej) 1 budget 2016. Busfremkommelighedsmidlerne er disponeret til og

med 2019.
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SP54 Ny linjefgring for buslinje 14 mellem Ryparken
og Trianglen

Baggrund

Dansk Folkeparti har bestilt et budgetnotat vedrerende omlegning af
buslinje 14 mellem Ryparken og Trianglen.

Baggrunden for forslaget er todelt. For det forste er der aldre, som bor ved
Gammel Kloster og omegn, der har vanskeligt ved at ga til linje 14’s
stoppested pa OUster Allé ved Vibenhus Runddel. Ved at omlaegge linje 14
vil de kunne bruge stoppestederne pa Lerso Park Allé og Jagtvej. For det

andet kan borgerne i Ryparken ikke kore uden skift til Haraldsgade, hvorfra
de bl.a. kan skifte til 4A.

Forvaltningen har ikke droftet forslaget med lokaludvalgene for Osterbro
og Bispebjerg.

Indhold

Dansk Folkepartis forslag er, at linje 14 skal kore ad Lyngbyvej,
Haraldsgade, Lerso Park Allé, Jagtvej og ODsterbrogade til Trianglen frem
for ad Lyngbyvej og Oster Allé til Trianglen. Linje 14 skal pa strakningen
benytte de eksisterende stoppesteder for linje 4A, 42, 8A og 1A.
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Note: Fuldt optrukket er nuveerende linjefpring. Stiplet er forslaget

Ouverordnede malsetninger og effekter

Movia vurderer, at der umiddelbart ikke er noget fysisk til hinder for at
foretage de svingmaneovrer, omlaegningen medforer.

De strakninger, linje 14 vil komme til at betjene, er i forvejen betjent af A-
busser (henholdsvis 4A pa Haraldsgade, 8A pa Jagtvej og 1A pa
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Osterbrogade). Movia vurderer, at i det omfang linje 14 far passagerer pa de
nye streekninger, vil det vaere passagerer, der flytter fra andre linjer og
dermed ikke skaber nye indtaegter. Movia forventer derfor netto uendret
passagertal for linjen og dermed ingen oget indtagt.

Omlzgningen medforer, at Oster Allé ikke lengere busbetjenes i
dagtimerne men kun af den regionale natbus 95N. Saledes vil
stoppestederne ved Brumleby, Parken og Vibenhus Runddel ikke blive
betjent i dagtimerne. Tabellen herunder viser den nuvaerende benyttelse pa
de tre stoppesteder. Omregnet til arspassagertal er det ca. 155.000
personture, som vil fa lengere at ga eller vaelge et alternativt til bus.

Gennemsnitlig hverdag januar - marts 2016
Retning Ryparken pastigere | afstigere
Brumleby 15 47
Parken 25 54
Vibenhus Runddel 21 80
Retning Ny Ellebjerg pastigere | afstigere
Vibenhus Runddel 65 55
Parken 15 47
Brumleby 25 54

Omlzgningen medforer ifolge Movia, at keretiden fra Ryparken til
Trianglen forlenges med ca. 6 minutter i myldretiden. En pracis opgorelse
kraever en provekeorsel.

En forudsztning for, at ruten kan gennemfores, er ifolge Movia, at der
etableres et stoppested 1 retning mod Ryparken mellem Sejrogade og
Omogade efter krydset Lyngbyvej/Haraldsgade. Det vil kreve, at der
nedlegges et mindre antal parkeringspladser. Det vil muligvis ogsa krave, at
der anlaegges en semifleksibel busplade ved det nye stoppested. Disse
sporgsmal er @konomiforvaltningen i dialog med Teknik- og
Miljeforvaltningen om. Der forventes en afklaring i lebet af uge 37.

Pa kortbilaget er der indtegnet eksisterende stoppesteder for 8A (og 14) pa
Jagtvej lige efter Vibenhus Runddel i retning mod Trianglen. Det bemarkes,
at der ikke er stoppesteder der men alene pa den modsatte side af Vibenhus
Runddel i retning mod Nerrebro (ved Egmont Kollegiet).

Movia vurderer, at omlagningen tidligst vil kunne gennemfores ved
koreplanskift oktober 2017. Dette skyldes, at Movia pa nuvaerende
tidspunkt ikke kan @ndre yderligere i den kontrakt, der er indgaet med
operatoren pa strakningen.

I tabellen nedenfor er effekterne af en omlagning af linje 14 oplistet.
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Tabel 1: Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Qget servicendgift til busdriften pa 2,5 mio. kr. drligt
- Anlagsudgift pa 0,5 mio. kr. il oprettelse af et stoppested i krydset
Lyngbyvej/ Haraldsgade
. . - Ingen busbetjening af Oster Allé i dagtimerne
jofngﬂm‘g ;ifj”je LAl Mulig opstuvning af busser ved Trianglen i begge retningen, da linje 14 skal bruge
ol den foreskiede samme busperron som 1.A. Dette kan betyde forsinkelser og Rritiske situationer for den

linjeforing ovrige trafik i begge retninger
- Passagerer pa linje 14 fra Ryparken far ca. 6 minutters langere rejsetid i myldretiden ti/
Trianglen og Norreport St.
- Uendret passagertal for linje 14
Bydel og adresse
Osterbro
Okonomi

Tabel 2: Overordnet okonomi (anleg)

Afledte arlige

Projekt serviceudgifter ved

(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlzeg 2017 fuld indfasning i ar
2018

Anlzg af stoppested og semifleksibel

busplade i krydset 500 2.500

Lyngbyvej/Haraldsgade

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Der er ikke lavet vurderinger af den trafiksikkerhedsmassige betydning af et
nyt stoppested i krydset Lyngbyvej/Haraldsgade og linje 14’s brug af samme
perroner som 1A ved Trianglen. Teknik- og Miljeforvaltningens
sikkerhedsafdeling skal godkende begge tiltag, inden omlagningen kan
igangszettes.

Okonomiforvaltningen er 1 dialog med Teknik- og Miljeforvaltningen om
forslagets realiserbarhed og konsekvenser. Der er derfor risiko for, at dele af
forslaget ikke kan implementeres, eller skal andres som folge af de videre
undersogelser.
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Bevillingstekniske oplysninger

Tabel 3. Fordeling mellem udvalg pé styringsomrade

(1.000 kr. — 2017 p/ 1) Udvalg | Bevilling | 2017 2018 2019 | 2020 I alt

Anleg af stoppested og

1s{emlﬂekabel busplade i TMU Ordinar 500 0 0 0 500
rydset anleg

Lyngbyvej/Haraldsgade

Anlegsudgifter i alt 500 0 0 0 500

Ogede udgifter til busdrift | QU E;’fllllfk“ 625 | 2500 | 2.500 | 2.500 8.125
Serviceudgifter i alt 625 | 2.500 | 2.500 | 2.500 8.125

Bilag:

e Bilag 1: Forslag til rutezendring
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Bilag I: Forslag til ruteaendring, linje 14
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