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Teknik- og Miljgudvalget orienteres om resultaterne af en trafikal forana- Dokumentnummer
lyse af @restads Boulevard, som forvaltningen har gennemfart i efteraret 2020-0094214-10
og vinteren 2020/2021. Der er som led i foranalysen udarbejdet et disposi-

tionsforslag, og forvaltningen udarbejder budgetnotat med tiltagene i pro-

jektet forud for forhandlingerne om Budget 2022.

Baggrund

Teknik- og Miljgudvalget godkendte den 13. januar 2020 omdisponering af
midler til en trafikal foranalyse af @restads Boulevard pé straekningen mel-
lem Njalsgade og Vejlands Allé, herunder de tre rundkersler pad den nord-
lige del af @restads Boulevard.

Foranalysen er gennemfert i efterdret og vinteren 2020/2021, hvor der er
udfert trafikteellinger, videoobservationer af trafikantadfserd og analyser af
uheld registreret af politiet. Corona-nedlukningen i 2020 har vanskeliggjort
trafikteellinger og -observationer, hvorfor foranalysen har veeret forsinket.

Baggrunden for foranalysen er trafiksikkerhedsmaeessige problemer i rund-
kerslerne og et stigende antal ture i bil og pé cykel i omrédet, som falge af
byudviklingen i omréadet.

De tre rundkersler ligger pa @restads Boulevard pa straekningen fra Njalsgade
til Vejlands Allé) er sammenfaldende med projektet supercykelstien "@re-
stadsruten”, der Igber langs hele @restads Boulevard (TMU 16. november
2020). Supercykelstien bliver udfgrt sommer/efteraret 2021.

Resultater af foranalysen

Foranalysen af @restads Boulevard viser, at de starste trafikale udfordrin-
ger forekommer i de tre rundkersler pa streekningen mellem Njalsgade og
Vejlands Allé, jf. bilag 5.
Mobilitet, Klimatilpasning og
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Afdelingssekretariatet

Analysen af kapacitet og fremkommelighed er foretageti en simulerings-
model, der viser trafikafviklingen i forskellige trafikale scenarier. Resulta-
terne af simuleringerne er beskrevet i bilag 3 og bilag 5.

Rundkarslen ved Gronjordsvej

Teellinger pa streekningen og i de tre rundkersler viser, at trafikbelastningen
samlet set er sterst i rundkerslen ved Greonjordsvej. Her er der registreret
ca. 15.600 biler i degnet pad hverdage i begge retninger lige syd for rund-
kerslen.

Der er observeret problemer med trafikafviklingen bade i morgen- og ef-
termiddagsmyldretiderne, hvor der er betydelig kedannelse i alle tre tilfar-
ter. | perioden 2015-2020 er der registreret 19 ulykker, heraf 13 ulykker,
hvor en bilist har pékert en cyklist ved indkersel til rundkerslen.

Rundkerslen ved Grgnjordsvej er desuden den, hvor der er observeret flest
haendelser af uhensigtsmeessig adfeerd og naervedulykker. Det er fx obser-
veret cyklister, der cykler i fodgaengerfeltet eller biler, der overhaler andre
biler i rundkerslens vejbane. Begge tilfeelde udger en potentiel risiko for
ulykker

De to evrige rundkersler ved Tom Kristensens Vej og ved August Schades
Vej

Der er ikke observeret samme grad af trafikale udfordringer i hverken den
nordligste rundkersel ved Tom Kristensens Vej eller rundkerslen ved Au-
gust Schades Vej. Der er registret otte ulykker i rundkgrslen ved August
Schades Vej og fem ulykker i rundkerslen ved Tom Kristensens Vej i perio-
den fra 2015 til ultimo november 2020. Ulykkerne har forskellig karakter
herunder bagendekollisioner mellem biler og ulykker, hvor personbiler
ikke overholder deres vigepligt ved indkegrsel til rundkerslen og pakerer
cyklister.

En spgrgeundersggelse i forbindelse med evaluering af supercykelstien vi-
ser, at alle tre rundkersler opleves som utrygge for cyklister.

Dispositionsforslag for ombygning af to rundkersler

Forvaltningen har udarbejdet et dispositionsforslag for omdannelse af de
to sydligste rundkersler ved Gregnjordsvej og August Schades Vej til et
henholdsvis sighalreguleret og vigepligtreguleret T-kryds.

Signalreguleret T-kryds pd @restads Boulevard / Grenjordsvej

Krydset udformes som et signalreguleret T-kryds med afkortede cykelstier
og kombineret hgjresvings- og cykelbane i nord- og gstgdende retning, jf.
bilag 4b. Der etableres en ligeudbane og en svingbane i begge retninger
pé& @restads Boulevard for biler. Frafarterne udformes med ét kerespor i
nord- og sydgéende retning. Der etableres venstresvingsbane for cyklister
pé cykelstien i sydgdende retning, der svinger fra nord mod gst til Grgn-
jordsvej. Cykelstiernes bredde péd 2,5 meter fastholdes i begge retninger
pé @restads Boulevard.
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Der etableres cykelshunt for cyklister, der svinger til hgjre fra Grgnjordsvej
mod nord ad @restads Boulevard, da tellingerne viser, at antallet af hgjre-
svingende cyklister er hgjt. Der etableres sideheller og skilleheller samt for-
tov. Eksisterende midterheller udvides, sé krydsning via fodgaengerfelter
forbedres.

Ombygningen efterlader et restareal mod Amager Faelled, som konse-
kvens af rundkerslers geometri (en cirkel) i forhold til T-kryds. Restarealet
begrennes. Grusstien fra Amager Feelled deler sig i to stier over det grenne
restareal. For at lede cyklister fra stierne pd Amager Faelled bedst mulig ind
i krydset, eendres stiens forlgb og tilsluttes krydset ved det vestlige fortov
ud for venstresvingbanen for cyklister. Cyklister fra Amager Felled péaleeg-
ges dermed ubetinget vigepligt for cyklister og fodgeengere pa @restads
Boulevard. Der etableres en grgft eller anden forhindring i det grenne
areal, som leder cyklisterne ud pé de to stier, og sé de ikke skyder genvej
over graesset og placerer sig uhensigtsmeaessigt i krydset.

Vigepligtsreguleret T-kryds @restads Boulevard / August Schades Vej
Krydset ombygges til et vigepligtsreguleret T-kryds med afkortede cykel-
stier og kombineret hojresvings- og cykelbane i nordgéende retning, jf. bi-
lag 4a. Der etableres en ligeudbane og en svingbane for biler i begge ret-
ninger pa @restads Boulevard. Frafarten pd @restads Boulevard udformes
med ét kerespor i nord- og sydgéende retning. Der etableres venstre-
svingsbane for cyklister pé cykelstien i sydgaende retning, der svinger fra
nord mod gst til August Schades Vej. Cykelstiernes bredde pé 2,5 meter
fastholdes i begge retninger p& @restads Boulevard. Der etableres sidehel-
ler og midterheller samt fortov.

Krydset ved August Schades Vej udformes i dispositionsforslaget, séledes
at det er forberedt til eventuel fremtidig signalregulering

Der etableres krydsningsheller pd @restads Boulevard i krydset, som i for-
bindelse med eventuel fremtidig signalregulering af T-krydset kan supple-
res med fodgeengerfelter. Der etableres et fodgeengerfelt over August
Schades Vej.

Dispositionsforslaget for ombygning af rundkerslerne ved Grenjordsvej og
August Schades Vej har ikke konsekvenser for bilparkering eller treeer.

Materialevalg og beleegninger lever op til @restadens designkrav, og der vil
bl.a. blive brugt @restadsgranitkantsten og @restadsbetonfliser.

Konsekvenser af ombygning af rundkerslerne til kryds

De trafikale problemer er stgrst og mest presserende i den sydligste rund-
kersel ved Grgnjordsvej. Analysen peger p4, at hvis rundkerslen ved Gron-
jordsvej ombygges til et signalreguleret kryds, bliver fremkommeligheden
og trafiksikkerheden forbedret betydeligt.

Foranalysen viser, at hvis rundkerslen ved Grgnjordsvej ombygges til sig-
nalreguleret kryds, vil der opstd kedannelser i rundkerslen ved August
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Schades Vej, sdfremt denne rundkersel ikke ogsd ombygges til et kryds.
Det skyldes tilbagestuvning af trafik fra krydset ved Grgnjordsvej til rund-
kerslen ved August Schades Vej. Ombygning til signalregulerede kryds i
begge rundkersler vil forbedre trafikafviklingen pd badde @restads Boule-
vard og de krydsende sideveje.

Analysen viser ogsd, at de aktuelle trafikale udfordringer er mindst presse-
rende ved den nordligste rundkersel ved Tom Kristensens Vej.

Forvaltningen har pd den baggrund valgt kun at udarbejde dispositionsfor-
slag for de to rundkersler ved Gregnjordsvej og August Schades Vej.

Endelig viser foranalysen, at der fra &r 2035 vil vaere problemer med trafik-
afvikling i form af kedannelse i rundkerslen ved Tom Kristensens Vej som
folge af den stigende cykel- og biltrafik. For at fremtidssikre denne rund-
kersel vil det veere hensigtsmaessigt, at rundkerslen ved Tom Kristensens
Vej ogsd ombygges til et signalreguleret kryds, men da ombygningen godt
kan vente, er der ikke udarbejdet dispositionsforslag af rundkerslen ved
Tom Kristensen Vej. En eventuel ombygning vil derfor indgé i budgetnota-
tet.

Videre proces

Forvaltningen vil udarbejde et budgetnotat med projektforslaget forud for
forhandlingerne om Budget 2022.

Lone Byskov
Vicedirekter
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Teknik- og Miljeforvaltningen

Bilag 3

Trafikmodel og simuleringer

Simuleringerne viser, at der vil blive store kapacitetsmeessige pro-
blemer i rundkerslerne i fremtiden, hvis der ikke sker ombygninger.
Ved at ombygge alle rundkerslerne til signaler og/eller vigepligts-
kryds opnds en lavere rejsetid i fremtidens morgenspidstime, end
den eridag for biler. For cyklister vil rejsetiden blive nogle sekunder
leengere, da et signal i rundkerslen ved Tom Kristensens Vej vil med-
fore flere stop gennemsnitligt for alle cyklister.

Resultaterne af simuleringen viser ogsa, at et signalreguleret kryds
pé Grenjordsvej /@restads Boulevard vil forbedre fremkommelighe-
den for biler samt trafiksikkerheden og trygheden for de lette trafi-
kanter bdde i dagens situation og i 2035

Der er herudover foretaget en simulering af trafikafvikling i forbin-
delse med arrangementer i DR Koncerthuset i den nuvaerende
rundkersel ved August Schades Vej samt ved et potentielt fremti-
digt vigepligts- og signalkryds samtidig med signalregulering af
krydset @restads Boulevard/Grgnjordsvej. Her kan det konkluderes,
at der ved anlaeg af vigepligtsreguleret kryds ved DR Koncerthuset
og signalanlaeg ved Grenjordvej ikke sker en forveerring af trafikaf-
vikling i forbindelse med arrangementer i DR Koncerthuset.
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Udarbejdet af Sakhi Payanda
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Beskrivelse Grundlag og forudsaetninger for udarbejdelse af dispositionsforslag for
ombygning af rundkgrslen @restads Boulevard/Grgnjordsvej til et
signalreguleret kryds og ombygning af rundkgrslen @restads
Boulevard/August Schades Vej til et vigepligtsreguleret kryds samt
anlagsoverslag for disse.
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INDLEDNING

Kgbenhavns Kommune er i gang med at opgradere de
eksisterende cykelstier langs @restads Boulevard til
supercykelstier som et led i at etablere supercykelstiruten

"@restadsruten”.

Formalet med ruten er at gge antallet af cykelpendlere
mellem de indre bydele og @restaden ved at ggre
cykelstien langs @restads Boulevard mere fremkommelig,

trafiksikker og tryg.

Som en del af dette er der udarbejdet en foranalyse af
nuvaerende og fremtidige (&r 2030) trafikforhold p&
@restads Boulevard mellem Njalsgade og Vejlands Allé
med seerlig fokus pa de tre rundkgrsler pa straekningen.
Foranalysen har fokus pa forbedring af trafiksikkerheden

og fremkommeligheden.

Foranalysen er mundet ud i et dispositionsforslag for

ombygning af rundkgrslen @restads

Boulevard/Grgnjordsvej til et signalreguleret kryds og
ombygning af rundkgrslen @restads Boulevard/August
Schades Vej til et vigepligtsreguleret kryds. Det
vigepligtsregulerede kryds forberedes til fremtidig

signalregulering.

Straekningen er vist pa Figur 1.
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Figur 1. @restads Boulevard mellem Njalsgade
og Vejlands Allé. De tre rundkgrsler pa
@restads Boulevard er markeret med rgdt. Fra
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2. RUNDKORSLEN GRESTADS BOULEVARD/GRONJORDSVE]

2.1 Baggrund for ombygning

Trafikbelastningen er samlet set stgrst i rundkgrslen ved Grgnjordsvej med bdde mange biler og
mange cykler. Fodgaengertrafik udggr en ikke ubetydelig del sammenlignet med de gvrige to
rundkgrsler. Det er desuden observeret problemer med trafikafviklingen bdde i morgen- og
eftermiddagsmyldretiderne, hvor der var betydelig kgdannelse i alle tre tilfarter. Det skyldes bl.a.
en stor maengde fodgaengere- og cykeltrafik, der langsommeligggr biltrafikken i
cirkulationsarealet

I denne rundkgrsel er der registreret flest haendelse af uhensigtsmaessige adfaerd. Der er mange
cyklister, der kgrer over fodgeengerfeltet i syd, for at komme til eller fra stiforbindelsen igennem
Amager Fzelled. Der ses 0gsa naer-ved-uheld og uhensigtsmaessige situationer med cyklister, der
kgrer i fodgaengerfeltet.

Der ses ogsa overhalinger i rundkgrslen, hvilket kan skyldes, at trafikken til tider star stille i
rundkgrslen og bilister kan fgle sig fristet til at overhale for at komme frem. Overhalingerne er
uhensigtsmaessige og udggr en potentiel uheldsrisiko med bilister fra tilfarten.

Der er registreret 19 uheld i denne rundkgrsel, hvoraf 13 uheld er mellem motorkgretgjer og
cykler, hvor bilerne pakgrer en cirkulerende cyklist ved indkgrsel til rundkgrslen. Uheldene er
koncentreret i det sydlige og det gstlige ben.

Morgen: 606 Mcrgal_-u . 1060
Eftermiddag: 947 . \ g \ | Eftermiddag: 644
%

%
A

Morgen: 1090 I‘.
Morgen: 391 Eftermiddag: 519 \
Eftermiddag: 791 |
802

Morgen;
Eftermiddag: 435 Morgen: 938

‘,__—-— Eftermiddag: 877
‘*H It
: Morgen: 587
_,,-' Eftermiddag: 826
Morgeni 292 “
Eftermiddag: 611 |

Morgen: 236

Eftermiddag: 364
Morgen: 416
Eftermiddag: 272

|
Morgen: 1108 Mofgen: 211 |
Eleeradhg A Eftermiddag: 1076 :
Morgen: 43
Eftermiddag: 77
Morgen: 52 i |
Eftermiddag: 73 i | |

[

prAsrog PN

Figur 2. Myldretidstrafik i rundkgrslen ved Grgnjordsvej fra kl. 7-9 og 15-17. De sorte tal viser ind- og udkgrende
biler, de rgde tal viser ind- og udkgrende cykler.
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Figur 3. Kollissionsdiagram for rundkgrslen ved Grgnjordsvej for uheld registreret fra 2015 til og november
2020.

Generelt vurderes det, at rundkgrslen ved Grgnjordsvej har udfordringer i dag og i fremtiden i
forhold til fremkommelighed, trafiksikkerhed og tryghed. Dette peger pd, at der bgr ske
andringer, der imgdegar de eksisterende problemer, da forholdene er uacceptable p3 flere
parametre.

Ombygges rundkgrslen til signalregulering, vil fremkommeligheden for biler blive forbedret,
ligesom trafiksikkerheden og trygheden for de lette trafikanter. Med en trafikstigning i ar 2030,
som det er forudsat i projektet, vil et signalanlaeg med separatregulering af cyklerne i fremtiden
f& vanskeligheder med at afvikle trafikken pa @restads Boulevard, da der vil opstd massive
kgdannelser i signalet. Udformes signalanleegget med afkortede cykelstier i alle retninger vil
trafikken afvikles bedre i fremtiden uden massive kgdannelser.

2.2 Overordnede forudsaetninger

2.2.1 Geometri
Kgrespor projekteres som udgangspunkt i 3,25 m bredde.

Svingbanernes laengde fastlaegges pa baggrund af forventet kapacitetsbehov i den gennemfgrte
foranalyse. Svingbanerne er generelt projekteret uden decelerationsleengde. Her det vurderet, at
qua den teette trafik i spidstimerne, vil hastigheden vaere lavere end 50 km/t, hvorfor der ikke vil
veere behov for nedbremsning op til kg-straekningen i svingbanen. Uden for spidstimerne vurderes
den svingende trafik at vaere relativ lille og kan bruge svingbanernes fulde lzengde til b&de
nedbremsning og evt. opstuvning ved rgdt lys. Derfor vurderes, at vejreglernes forudsaetninger
(komfort deceleration pa 2 m/sek? og hastigheden ved skift til svingbanen er reduceret til 0,7 x
planlaegningshastighed pa 50 km/t) ikke er aktuel.
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Forleengelse af venstresvingbanen pd @restads Boulevard kraever arealerhvervelsen p&d Amager
Fzelled, mens forleengelse af den kombinerede cykel- og hgjresvingsbane pa Grgnjordsvej vil
pavirke krydset med den grgnne cykelrute og matrikelforhold.

Cykelstier og cykel-shunt projekteres i 2,5 m bredde. Cykelvenstresvingsbanen projekteres i 2,0
m bredde.

Cykelstier i tilfarter projekteres, som afkortet cykelsti og kombineres med hgjresvingsbanen.
Kombinerede cykel- og hgjresvingsbane projekteres i 3,5 m uden bustrafik og 4,5 m med
bustrafik.

Fortove projekteres som udgangspunkt 2,5 m brede. Fortovenes bredde tilpasses i gvrigt det
tilgeengelige areal inden for vejmatriklen. De gstlige fortovshjgrner bliver af hensyn til
tilgeengeligheden projekteret med radius stgrre end 9 m. Fodgaengerfelter er samtidig 3,5 m
brede.

Skilleheller projekteres i 3 m og midterheller i min. 2,0 m bredde.
Midterheller pa @restads Boulevard forlaenges mod tilfarten og hellespidserne projekteres med
maks. R=1 m.

Stoplinjer afmeaerkes min. 2,0 m fra fodgeengerfelter.

2.2.2 Bel=gninger
Kgrearealer belaegges med asfalt og dimensioneres iht. trafikbelastningen.

Cykelstier belaegges med asfaltbeton AB6 t. Undtaget er stiforbindelsen fra Amager Feaelled, som
bliver belagt med grus.

Fortove og gangpassager i side- og midterheller belaegges med @restads betonfliser.
Tilgaengelighedsfliserne (retnings- og opmaerksomhedsfelter) tilpasses @restads betonfliser.

Sideheller og midterheller belaegges med chaussesten og afgraenses af 30 cm bred @restads
granitkantsten.

2.2.3 Vigepligt
Trafikken i det signalregulerede T-kryds afvikles i 2 faser:

- Al og A2-retning: @restads Boulevard i nord- hhv. sydgdende retning bil-, cykel- og
fodgaengertrafik samt hgjresvingende og venstresvingende biltrafik fra @restads
Boulevard

- B retning: Bil- og cykeltrafik fra Grgnjordsvej samt venstresvingende cykeltrafik fra
@restads Boulevard nord

Cykeltrafikken i sydgdende retning vigepligtsreguleres ift. krydsende cyklister fra Grgnjordsvej.

For at gge fodgaengeres opmaerksomhed ift. cykeltrafikken bliver fodgaengerovergangene over
den sydgdende cykelsti forskudte sdledes, at fodgaengere gar mod cykeltrafikken (mod nord) for
derefter at skifte retning (mod syd) pa skillehellen. For at hjaelpe blinde og svagtseende personer
samt bgrn ad den rigtige retning og undga at disse fodgaengergrupper fortsaetter lige ud pa
kgrebanen eller cykelstien, skal der i de kommende faser opsaettes et raekveerk ved siden af
fodgeengerfeltet langs med cykelstien og kgrebanen. Raekveaerk skal opfylde krav beskrevet i afsnit
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3.5.3 "Handlister og vaern” i hdndbog Faerdselsarealer for alle - Universelt design og
tilgeengelighed (17. december 2017).

Cykeltrafikken fra stiforbindelsen fra Amager Fzelled palaegges vigepligt ift. cyklister og
fodgaengere i overliggeren i den vestlige side af T-krydset. Den del af denne cykelstrgm, der
gnsker at krydse @restads Boulevard for at fortsaette mod gst ad Grgnjordsvej signalreguleres
sammen med venstresvingende cykeltrafik fra @restads Boulevard nord.

Cyklister til og fra cykel-shunten har vigepligt overfor fodgaengere.

Hgjresvingende cyklister fra Grgnjordsvej mod @restads Boulevard nord kanaliseres via en cykel-
shunt og skal vige for cyklister i den nordlige frafart.

Fodgaengere fra det vestlige fortov omfattes ikke af signalkrydset. Dog bliver der etableret
forsatte fodgaengerfelter i forhold til fodgeengerfelter over @restads Boulevard syd hhv. nord for

Grgnjordsvej.

2.2.4 Matrikelforhold

Grgnjordsvej og tilstgdende arealer under metrobroen ejes af Metroselskabet. £ndringer af disse
arealer forudsaetter en aftale med grundejeren. Derimod er det grgnne areal mellem @restads
Boulevard og metroen udlagt som vej og kan benyttes i dette projekt.

Stien fra Amager Fzelled hgrer til Fxlleden og er fredet. Arealbrug i Amager Fzelled kraever
dispensation fra fredningsmyndigheder.

// P / ; ﬁ%“‘--{_ ' e

TOOC

o

&
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® Kebenhavns Kommune, & GST

Figur 4. Matrikelkort, @restads Boulevard/Grgnjordsvej. Kilde: Kgbenhavnerkort
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2.3 Specifikke forudsaetninger

2.3.1 @restads Boulevard

Der etableres en ligeudbane og en svingbane i begge tilfarter pa @restads Boulevard. De 2
ligeudbaner samt venstresvingbanen projekteres i 3,25 m bredde. Hgjresvingsbanen projekteres
som en kombineret cykel- og hgjresvingsbane i 3,5 m bredde.

Med udgangspunkt i foranalysens resultater for spidstimerne anbefales venstresvingsbanen at
projekteres 26 m lang og den kombinerede hgjresvings- og cykelbane skal veere 40 m.
Venstresvingbanen er projekteret i 22 m laengde, da signalanleegget forudsaettes etableret med
kg-spole, hvor signalprogrammet anmelder venstresvingpil, hvis magasinet er fuldt. Svingbanen
er desuden uden decelerationslaengde. Forlaengelse af svingbanen forudsaetter arealerhvervelse
pd Amager Fzelled.

Frafarterne projekteres med et kgrespor i nord- og sydgdende retning. Bredden af frafarten
tilpasses kgrekurven for et svingende saettevognstog fra Grgnjordsvej.

Cykelstien i begge retninger pa @restads Boulevard projekteres i 2,5 m bredde som i eksisterende
forhold. Denne bredde gaelder ogsd cykelstien i overliggeren i den vestlige side af krydset.
Cykelstiernes forlgb er som udgangspunkt projekteret i radius 20 m. Dog er S-kurven p& den
sydgdende cykelsti lige nord for signalkrydset projekteret med mindre radier for at give plads til
den 3 m brede skillehelle. Kgbenhavhs Kommune gnsker, at denne S-kurve i de kommende faser
bliver udvidet, saledes at cyklisters fremkommelighed forbedres.

Cyklister i sydgdende retning pa @restads Boulevard reguleres med ubetinget vigepligt ift.
cyklister fra Grgnjordsvej. Derfor er der projekteret en 3,0 m bred skillehelle mellem cykelstien og
kgrebanen. Denne vigepligtslgsning er vurderet mest hensigtsmaessig, realistisk og trafiksikker,
da cyklister pa overliggeren i et signalreguleret T-kryds erfaringsmaessigt vil kgre lige ud, selvom
de har rgdt. Skillehellen sikrer samtidig et venteareal for venstresvingende cyklister fra @restads
Boulevard til Grgnjordsvej. Denne cykelstrgm adskilles fra krydsende cyklister fra Grgnjordsvej af
en kantstensafgraenset @ i skillehellen.

Fortovene pa @restads Boulevard projekteres i min. 2 m bredde. Fortovet i overliggeren i vestlige
side af krydset bliver samtidig belagt med @restads betonfliser. Dette fortov er under nuveaerende
forhold belagt med grus.

For at gge krydsende fodgaengeres opmaerksomhed ift. sydgaende cyklister er fodgeengerfeltet
over cykelstien forsat i forhold til fodgeengerfeltet over @restads Boulevard. Fodgangere mellem
cykelsti og skillehelle er herudover ikke omfattet af signalkrydset.

Fodgaengerpassagen i midterhellerne pa @restads Boulevard er qua arealbehovet for svingende
saettevognstog med varierende bredder. Den smalle side af gangpassagen pa den nordlige
midterhelle er ca. 2,25 m. Gangpassagen i den sydlige midterhelle er min. 2,0 m bred.

Med henblik pa at pavirke bilisters hastighed nedad og sikre god trafiksikkerhed ved krydset bliver
kgrebanen visuelt indsnaevret ved at forlaenge midterhellerne pd& @restads Boulevard.
Midterhellerne bliver dermed forlaenget indtil hellespidsen far en maksimal radius pa 1 m.

2.3.2 Grgnjordvej

Der etableres en hgjre- og en venstresvingbane i tilfarten og en vognbane i frafarten pa
Grgnjordsvej. Hgjresvingsbanen projekteres som en kombineret cykel- og hgjresvingsbane. Med
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udgangspunkt i foranalysens resultater skal den kombinerede cykel- og hgjresvingsbane vaere s
lang som muligt, da det oftest er venstresvingende bilister, der stuver tilbage i simuleringer.
Kombibanen er derfor projekteret frem til vestlige kant af den nordlige gren af den grgnne
cykelrute, @restadsruten. Kombibanen er dermed 30 m lang. Af hensyn til arealbehov for en
rutebus og cykeltrafikken bliver kombibanen projekteret i 4,5 m bredde. Af hensyn til den grgnne
cykelrutes placering og matrikelforhold er kombibanen projekteret uden decelerations lzengde.

Kgbenhavns Kommune gnsker at etablering af et bldt cykelfelt i venstre side af hgjresvingsbanen,
hvilket skal undersgges i de kommende faser. Her er det ngdvendigt at se naermere pa
arealbehov, herunder udsving af bagende af hgjresvingende busser og lastbiler i forhold
cykelfeltets placering og bredde.

Grundet den relativ store hgjresvingende cykeltrafik fra Grgnjordsvej mod @restads Boulevard
nord bliver der etableret en cykel-shunt fra kombibanen. For at undga vildfarende biler pa cykel-
shunten og samtidig sikre god kapacitet for hgjresvingende cyklister bliver shunten etablereti 2,5
m bredde. I hver ende af cykel-shunten afmaerkes et fodgaengerfelt. Derfor skal cyklister vige for
fodgaengere i tilfarten pa Grgnjordsvej og i frafarten pa @restads Boulevard. I de kommende faser
kan cyklisternes vigepligt overfor fodgsengere samt fodgaengers trafiksikkerhed og tilgeengelighed
ved fodgaengerfeltet i begyndelsen af cykel-shunten pa Grgnjordsvej genvurderes og belaegning
og afmeerkningen om ngdvendigt tilpasses.

Frafarten pa Grgnjordsvej projekteres ift. arealbehov for et indsvingende saettevognstog fra
@restads Boulevard. Af samme arsag begynder cykelstien i denne frafart som en cykelbane med
punkteret kantlinje.

Fodgaengerpassagen i midterhellen pd Grgnjordsvej er qua arealbehovet for indsvingende
saettevognstog med varierende bredder. Den smalle side af gangpassagen pa denne midterhelle
er 2,2 m bred.

Cykelkrydsningspunktet ved den grgnne cykelrute er under nuvarende forhold belagt med
savskarne og jetbraende chaussesten. Derfor er krydsningsstedet svaert erkende for bilister pd
Grgnjordsvej. Af hensyn til de krydsende cyklisters synlighed og trafiksikkerhed opsaettes to A21,
Cykler suppleret med undertavle “"Krydsende cyklister” op til sti- og vejkrydset. I de kommende
faser kan belaegningen i midterhellen skiftes ud med asfalt og afgraenses med punkteret kantlinje.

2.3.3 Stitrafik fra Amager Falled

For at fa stitrafikanterne fra Amager Fzelled bedst mulig ind i krydset aendres stiens forlgb og
tilsluttes signalkrydset ved det vestlige fortov ud for cykelvenstresvingbanen. Stitrafikanterne fra
Feelleden palaegges dermed ubetinget vigepligt ift. de ligeudkgrende cyklister fra nord samt for
fodgaengerne. Denne Igsning vurderes at vaere entydigt i forhold til vigepligten. Men idet cyklister
fra Faelleden kan se cyklistsignalet over @restads Boulevard, kan nogle cyklister vaelge, uden
tilstraekkelig orientering, at kgre mod signalkrydset.

Restarealet, herunder arealet langs den omlagte sti fra Amager Fzelled, er i dette
dispositionsforslag belagt med graes. Kgbenhavns Kommune overvejer at etablere en grgft i
graesarealet vest for T-krydset, for at undgd at fodgaengere med tiden skaber en trampesti
igennem greesarealet, som nogle cyklister kan vaelge at cykle pa.

2.4 @vrige forhold

I forbindelse med simulering af nuvaerende trafik og den forventede trafik i &r 2030 er flere
trafikale og geometriske forhold lagt til grund for krydset @restads Boulevard/Grgnjordsvej og
@restads Boulevard/August Schades Vej. Det er dog ikke ngdvendigvis givet, at det fremtidige
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signalanlaeg skal programmeres efter disse overvejelser. Fglgende er nogle af de tanker,
simuleringen er baseret pa:

I de testede myldretidsprogrammer er signalet frit trafikstyret med variabel omigbstid. Idet
simuleringerne kun er testet for myldretider med meget trafik i alle retningen, er der ikke taget
stilling til, om det skal veere r@d hvile, praeference eller fast anmeldelse af Grgnjordsvej i perioder
med lav trafikintensitet.

Desuden er fglgende forhold forudsat i simulering af myldretidstrafikken:

e Ved fuld forlaengelse af @restads Boulevard og Gr@gnjordsvej har programmet en omlgbstid
pd 78 sekunder.

e Krydsende cyklister fra @restads Boulevard mod Grgnjordsvej har 4 sekunders fargrgnt
ift. bilerne fra Grgnjordsvej.

e Ved slutningen af hovedretningens grgntid (@restads Boulevard), kan venstresvinget mod
Grgnjordsvej kobles ind med pil, hvis kg-spolen bagest i venstresvingbanen er belagt.
Dette medfgrer da gget omlgbstid. Dette kan eventuelt detekteres tidligere i
forleengelsesbdndet, sddan at omlgbstiden ikke bliver lang.

Ved togmning af DR Koncerthuset ifm. arrangementer kgres der ikke forlaengelsesband for
Grgnjordsvej, og @restads Boulevard har lang forlaengelse. Dette kan etableres bade som
standardprogram udenfor myldretiden ved at DR ‘taender’ for dette program efter endt
arrangement eller ved at programmet aktiveres ved detektering af kg ved DR Koncerthuset eller
anden detektering.

Desuden vurderes det, at samordning af det nye signalkryds med signalkrydset
Grgnjordsvej/Rgde Mellemvej at have gunstige effekter for afvikling af trafikken pa @restads
Boulevard. Denne mulighed er dog ikke testet.

2-faset signalanlaeg sikrer god trafikafvikling med den simulerede trafikstigning i ar 2030.
Etablering af 2-faset signalanlaeg afhaenger af, om cykelstien i tilfarten pd Grgnjordsvej og
@restads Boulevard kan afkortes og kombineres med den hgjresvingende biltrafik. Alternativ skal
cykeltrafikken separatreguleres ift. hgjresvingende biltrafik, hvilken vil kraeve et 3-faset
signalprogram.

Safremt der kan etableres en hgjresvingsbane/en kombineret cykel- og hgjresvingsbane pa
Grgnjordsvej vest for den grgnne cykelrute @restadsruten, skal krydsningen med den grgnne
cykelrute fortsat vaere vigepligtsreguleret. Saledes vil 3-faset signalregulering og et meget
udstrakt kryds undgds. Omvendt viser det sig at hgjresvingsbane/en kombineret cykel- og
hgjresvingsbane skal begynde gst for krydsningen med den grgnne cykelrute, skal krydsningen
indarbejdes i signalet med behov for et 3-faset program.

En vigepligtreguleret krydsning med den grgnne cykelrute kombineres med en tydeligggrelse af
den eksisterende krydsningshelle, s bilister pd Grgnjordsvej kan erkende og vise hensyn for
krydsende cyklister og lade lette trafikanter passere Grgnjordsvej, nar det er rgdt i krydset med
@restads Boulevard.

Det signalregulerede kryds (@restads Boulevard/Grgnjordsvej) rykkes s& langt mod vest som
muligt under hensyntagen til etablering af en god krydsning for cyklister fra Feelleden. Det
muligggr sd lang en hgjresvingsbane/en kombineret cykel- og hgjresvingsbane pad Grgnjordsvej

som muligt.

Bredden af midterhellen pa Grgnjordsvej bibeholdes pga. sgjlerne fra metrobroen.
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Der kan vaere en risiko for tilbagestuvning til Nordre Digevej i myldretiderne, hvilket vil
vanskeligggre venstresving til/fra denne. Der ggres i fgrste omgang ikke saerlige foranstaltninger
af den 8rsag. Viser det sig at det bliver et problem, kan det overvejes om signalet ved
Gronjordsvej skal samordnes med signalet ved Peder Lykkes Vej, sa tilbagestuvning til Nordre
Digevej undgads. Alternativ kan det overvejes at forbyde venstresving til/fra Nordre Digevej. Et
venstresvingsforbud vil dog veaere en kraftig restriktion over dggnet ift. et problem, der
formodentligt begraenser sig til perioder i spidstimerne.

2.4.1 Anlzegsoverslag
Anlaegsudgifter for ombygning af rundkgrslen @restads Boulevard/Grgnjordsvej er ansldet til 7.24
mio. kr. inkl. 30% til uforudsete udgifter.

Projektering og tilsyn (r&dgiverhonorar), er beregnet som 15-20% af anleegsoverslaget, fgr
tilleegget for uforudsete udgifter, det vil sige 5.7 mio. kr. R&dgiverhonorar kan derfor ligge mellem

0,8 - 1,1 mio. kr.

Sdledes er det samlede overslag med 20% af anlaegssummen til projektering og tilsyn 8.38 mio.
kr.

POST BETEGNELSE

01 Arbejdsplads og trafikregulering (12%) Kr. ' 570.000
02 Jordarbejder (inkl. opbrydning af belaegninger) Kr. | 600.000
03 Afvanding Kr. | 320.000
04 Bundsikringslag Kr. = 60.000
05 Ubundne baerelag af stabiltgrus Kr. = 150.000
07 Varmblandet asfalt Kr. @ 1.850.000
08 Brolaegning Kr. | 850.000
09 Kgrebaneafmaerkning og skilte Kr. @ 120.000
12 Beplantning Kr. | 40.000
14 Signalanlaeg Kr. | 940.000
15 Belysning Kr. | 200.000
Anlaegspris Kr. | 5.700.000
Uforudsete udgifter (30%) (ekskl. post 01) Kr. = 1.540.000
Radgiverhonorar (20 %) Kr. | 1.140.000
Samlet anlzaegspris Kr. = 8.380.000

Beregning af anlaagsoverslaget er pd baggrund af dispositionsforslaget.
Anlaegsoverslaget indeholder ikke udgifter til ledningsomlzaegninger, evt. arealerhvervelse og
moms. Desuden er det antaget, at der kun skal bortskaffes lettere forurenet jord svarende til

klasse 1 og 2.

Afvanding er vurderet som vaerende ukompliceret, hvor nye brgnde og stikledninger kan kobles
pa eksisterende hovedledning.

Qua eksisterende strgmforsyning langs kgrebanen indeholder overslaget ikke saerlige udgifter til
strgmforsyning til gadebelysning og det nye signalkryds.
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Det er herudover forudsat at langt den overvejerende del af bundsikring kan bevares, samtidig
med at 80 % af granitmaterialet kan genanvendes. Det er endvidere forudsat at eksisterende
belysningsmaster kan genanvendes og evt. suppleres med nye master. Overslaget indeholder
flytning af eksisterende master. Nye master forventes at veere en bygherreleverance.

De 3 traeer i midtergen flyttes til egnet sted i projektet, eller erstattes af 3 nye traeer. I
beregningen er der medtaget 3 nye treeer til udplantning.

2.4.2 Driftsudgifter

Med udgangspunkt i dispositionsforslaget er der foretaget en overslagsberegning af arlige udgifter
forbundet med drift og vedligehold af arealer og det nye signalanlaeg. Det skal bemaerkes, at
overslagets resultat viser differensen af udgifter forbundet med drift og vedligehold af det
projekterede signalkryds ift. eksisterende rundkgrsel. For at kompensere projektets niveau er
overslaget for drift af arealer beregnet med 30 % tillaeg.

Merudgiften for drift af krydset @restads Boulevard/Grgnjordsvej er beregnet til 9.500 kr.

Arlige driftsudgifter for det nye signalanlaeg i krydset @restads Boulevard/Grgnjordsvej er groft
skgnnet til 50.000 kr. 8rligt. Skgnnet er baseret pd erfaringspriser.
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SCHADES VEJ]

3.1 Baggrund for ombygning

RUNDK@RSLEN GRESTADS BOULEVARD/AUGUST

Rundkgrslen ved DR Koncerthuset har under nuvaerende forhold den mindst trafikbelastning af de
3 rundkegrsler, hvor en stor del af b&de bil- og cykeltrafikken er gennemkgrende ad @restads

Boulevard.

I denne rundkgrsel er der registreret faerrest handelser i analysen af trafikanternes adfeerd.
Hovedparten af de registrerede haendelser omhandler en bil, der overhaler en holdende bil ved
den sydlige og den gstlige frafart. Der er herudover registreret flere cyklister, der kgrer pa

kgrebanen i stedet for cykelstien.

I rundkgrslen er der registreret 8 uheld, hvor 4 af uheldene er mellem indkgrende personbiler og
cirkulerende cyklister, hvor personbilerne ikke overholder sin vigepligt ved indkgrsel. Dette kan
skyldes, at indkgrende bilister ikke forventer krydsende cyklister, da en stor del af trafikanterne

kgrer lige gennem rundkgrslen ad @restads Boulevard.

Der er desuden sket 3 bagendekollisioner mellem biler, hvoraf to af uheldene er sket inde i selve

rundkgrslen.
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Figur 5. Myldretidstrafik i rundkgrslen ved DR Koncerthus fra kl. 7-9 og 15-17. De sorte tal viser ind- og

udkgrende biler, de rgde tal viser ind- og udkgrende cykler.
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Figur 6. Kollissionsdiagram for rundkgrslen ved DR Koncerthuset for uheld registreret fra 2015 til og november
2020.

Foranalysen viser, at ombygning af rundkgrslen ved Grgnjordsvej til et signalkryds vil medfgre kg
i rundkgrslen ved August Schades Vej. Derfor er det vurderet hensigtsmaessigt for
trafikafviklingen pa @restads Boulevard at ombygge denne rundkgrsel til et vigepligtsreguleret T-
kryds, som forberedes til fremtidig signalregulering.

Der er herudover foretaget en analyse af trafikafvikling i forbindelse med arrangementer p& DR
Koncerthuset i nuvaerende rundkgrsel og fremtidigt vigepligts- og signalkryds samtidig med
signalregulering af krydset @restads Boulevard/Grgnjordsvej. Her kan det konkluderes, at der ved
anlaeg af vigepligtsreguleret kryds ved DR Koncerthuset og signalanleeg ved Grgnjordvej ikke sker
en forvaerring af trafikafvikling ifm. arrangementer i DR Koncerthuset. Desuden er det vurderet,
at vigepligts- og signallgsningen har en hgjere robusthed i situationer med hgj trafikintensitet pd
@restads Boulevard samtidig med koncerttrafik til og fra DR Koncerthusets parkeringsanlaeg.

3.2 Overordnede forudsaetninger

3.2.1 Geometri

Kgrespor pd @restads Boulevard projekteres som udgangspunkt i 3,25 m bredde. Svingbanernes
laengde fastleegges pa baggrund af forventet kapacitetsbehov i den gennemfgrte foranalyse.
Svingbanerne pa @restads Boulevard er generelt projekteret uden decelerationsleengde. Her det
vurderet, at qua den taette trafik i spidstimerne, vil hastigheden veaere lavere end 50 km/t, hvorfor
der ikke vil vaere behov for nedbremsning op til kg-straekningen i svingbanen. Uden for
spidstimerne vurderes den svingende trafik at vaere relativ lille og kan bruge svingbanernes fulde
laengde til bade nedbremsning og opstuvning nar de skal vige tilbage for gvrig trafik. Derfor
vurderes, at vejreglernes forudsaetninger (komfort deceleration pa 2 m/sek? og hastigheden ved
skift til svingbanen er reduceret til 0,7 x planlaegningshastighed pa 50 km/t) ikke er aktuel.

Doc ID 1100044000-422865622-32 14



Cykelstien i sydgdende retning pd @restads Boulevard projekteres i 2,5 m bredde.
Cykelvenstresvingsbanen projekteres i 2,0 m bredde.

Cykelstier i tilfarter projekteres, som afkortet cykelsti og kombineres med hgjresvingsbanen.
Kombinerede cykel- og hgjresvingsbane pd @restads Boulevard projekteres i 3,5 m, da det er
uden rutebustrafik.

Fortove projekteres i 2,5 m bredde. Fortovenes bredde tilpasses i gvrigt det tilgeengelige areal
inden for vejmatriklen. De gstlige fortovshjgrner bliver af hensyn til tilgeengeligheden projekteret
med radius stgrre end 9 m. Der etableres fodgaengerfelt pa August Schades Vej i 3,5 m bredde.

Krydsningsheller projekteres i min. 2,0 m bredde.
Midterheller p8 @restads Boulevard udvides og projekteres med maks. R=1 hellespids.

I det evt. fremtidige signalkryds skal stoplinjer afmaerkes min. 2,0 m fra fodgaengerfelter.
Placering af stoplinjen pa August Schades Vej afhaenger af kgrekurven for indsvingende
saettevognstog.

3.2.2 Belagninger
Kgrearealer belaegges med asfalt og dimensioneres iht. Trafikbelastningen. Cykelstier belaegges
med asfaltbeton AB6t.

Fortove og gangpassager i side- og midterheller beleegges med @restads betonfliser.
Tilgaengelighedsfliserne (retnings- og opmaerksomhedsfelter) tilpasses @restads betonfliser.

Sideheller og midterheller beleegges med chaussesten og afgraenses af 30 cm bred @restads
granitkantsten.

3.2.3 Vigepligt

T-krydset @restads Boulevard/August Schades Vej projekteres som et vigepligtskryds og
forberedes til fremtidig signalregulering med 2 faser. Derfor bliver der etableret hgjre- og
venstresvingsbane pa @restads Boulevard op til T-krydset. Hgjresvingsbanen kombineres samtidig
med en afkortet cykelsti.

Af hensyn til krydsende fodgaengeres trafiksikkerhed bliver der ikke etableret fodgaengerfelter pd
@restads Boulevard i krydset med August Schades Vej. Der etableres derimod et fodgaengerfelt pa

August Schades Vej ved krydset med @restads boulevard.

Geometrien i dette T-kryds muligggr signalregulering efter samme principper som krydset
@restads Boulevard/Grgnjordsvej.

3.2.4 Matrikelforhold
August Schades Vej tilhgrer Danmarks Radio. Dette areal kan ikke benyttes uden aftale med DR.
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Figur 7. Matrikelkort, @restads Boulevard/August Schades Vej. Kilde: Kgbenhavnerkort
3.3 Specifikke forudsaetninger

3.3.1 @restads Boulevard

Der etableres en ligeudbane og en svingbane i begge tilfarter pa @restads Boulevard. De 2
ligeudbaner samt venstresvingbanen projekteres i 3,25 m bredde. Hgjresvingsbanen projekteres
som en kombineret cykel- og hgjresvingsbane i 3,5 m bredde.

Venstresvingsbanen bliver med udgangspunkt i foranalysens- og den efterfglgende supplerende
simulerings resultater 26 m. Den kombinerede cykel- og hgjresvingsbane skal i et fremtidigt
signalkryds vaere 40 m lang, men idet det vigepligtsregulerede T-kryds projekteres uden
fodgaengerfelter pd @restads Boulevard, vurderes en 54 m lang kombibane at veere ungdvendig
lang og til dels utryg. Kombibanen indledes efter aftale med Teknik- og Miljgforvaltningen parallel
med spidsen af den sydlige midterhelle. Dermed vil l&2ngden af kombibanen reduceres til 36 m i
det vigepligtsregulerede kryds. (Denne laengde svarer til ca. 25 m i et signalreguleret kryds)

Frafarten pd @restads Boulevard projekteres med et kgrespor i nord- og sydgdende retning.
Bredden af frafarten tilpasses kgrekurven for et svingende saettevognstog fra August Schades Vej.

Cykelstien i begge retninger pa @restads Boulevard projekteres i 2,5 m bredde, som i
eksisterende forhold. Denne bredde gaelder ogsa cykelstien i overliggeren i vestlige side af
krydset.

Af hensyn til venstresvingende cyklister fra @restads Boulevard og krydsende cyklister fra August
Schades Vej bliver der projekteret en 2,0 m bred skillehelle mellem cykelstien og k@grebanen i
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overliggeren i T-krydset. De to cykelstrgmme adskilles med en kantstensafgreenset g i
skillehellen.

De gstlige fortove pa @restads Boulevard projekteres i 2,5 m bredde. Fortovet i overliggeren i
vestlige side af krydset bliver imidlertid, grundet vejmatriklens graense, projekteret i 2 m bredde
og beleegges med @restads betonfliser. Dette fortov er under nuvaerende forhold belagt med grus.

Af hensyn til de krydsende fodgaengeres trafiksikkerhed og for at undgd at skabe falsk tryghed,
blive der ikke etableret fodgaengerfelter pa @restads Boulevard i krydset med August Schades
Vej. Der etableres derimod to skilleheller i vestlige side af karebanen og en midterhelle pa hver
side af August Schades Vej. De to overgange kan ifm. signalregulering af T-krydset suppleres
med fodgaengerfelter.

I modsaetning til @restads Boulevard bliver der etableret et fodgaengerfelt pa tvaers af August
Schades Vej.

Midterhellerne pa @restads Boulevard er qua arealbehovet for svingende saettevognstog med
varierende bredder. Krydsningshellerne projekteres med en bredde pa min. 2,0 m.

Med henblik pa at pavirke bilisters hastighed nedad og sikre god trafiksikkerhed ved krydset bliver
kgrebanen visuelt indsnaevret ved at forlaenge midterhellerne pd @restads Boulevard.
Midterhellerne bliver forleenget indtil hellespidsen far en maksimal radius pa 1 m.

3.3.2 August Schades Vej
I det vigepligtsregulerede kryds bliver cykelstien fra DR s P-anlaeg fgrt frem til vigelinjen ved
@restads Boulevard som en cykelbane. Tilfarten bliver samtidig med et spor.

I det fremtidige signalkryds afkortes cykelstien og tilsluttes en 5,2 m bred “feelles” hgjre- og
venstresvingbane. Denne bane opdeles ikke i de to kgreretninger. Den kombinerede bane i det
fremtidige signalkryds vil vaere 16 m lang.

Frafarten pd August Schades Vej vil veere med et kgrespor. Bredden af frafarten projekteres ift.
arealbehov for et indsvingende saettevognstog fra @restads Boulevard. Af samme &rsag begynder
cykelstien i frafarten som en cykelbane med punkteret kantlinje.

3.4 Ovrige forhold

Ombygning af rundkgrsler til vigepligtsregulerede kryds kan medfgre nye uheldssituationer med
iseer motoriserede kgretgjer. Rundkgrsler er generelt mere trafiksikre for biler, idet antallet af
konfliktpunkter er faerre og hastigheden ved konfliktpunkterne er lavere i forhold til
vigepligtskryds. Desuden erkender trafikanterne rundkgrsler lettere end vigepligtskryds.

Trafiksikkerheden for cyklister pa @restads Boulevard vurderes at forbedres i det
vigepligtsregulerede T-krydset i forhold til den eksisterende rundkgrsel. Det er bl.a. fordi
krydsende cyklister over @restads Boulevard palaegges vigepligt, mens cyklister i nordgdende
retning passerer August Schades Vej p& en kombineret cykel- og hgjresvingsbane.

Tilgaengeligheden i vigepligtskryds er overordnet bedre end i rundkgrsler, da svagtseende og
blinde har ofte vanskeligheder ved at identificere udkgrende biler fra rundkgrsler. Dog bliver dette
vigepligtskryds etableret uden fodgaengerfelter pa tvaers af @restads Boulevard. Derfor vil
tilgeengeligheden veaere ringe for isaer aldre, rollator- og kgrestolsbrugere samt blinde og
svagtseende personer.
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Signalregulering af det vigepligtsregulerede T-kryds vil generelt forbedre trafiksikkerheden for
bade bilister og cyklister. Her vil risikoen for bade personskade- og materielskadeuheld vaere
mindre, da primaere konflikter hdndteres af signalerne. Dog vil der fortsat veere risiko for uheld i
forbindelse med sekundaere konflikter. Det vil sige konflikter, der ikke direkte reguleres af signal,
f.eks. i forbindelse med svingning.

Signalreguleret kryds skaber desuden bedre tilgaengelighed for fodgaengere.
3.4.1 Anlaegsoverslag

Anlaegsudgifter for ombygning af rundkgrslen @restads Boulevard/August Schades Vej er anslaet
til 5.53 mio. kr. inkl. 30% til uforudsete udgifter.

Projektering og tilsyn (r&dgiverhonorar), er beregnet som 15-20% af anleegsoverslaget, fgr
tillaegget for uforudsete udgifter, det vil sige 4.36 mio. kr. Radgiverhonorar kan derfor ligge
mellem 0,65 - 0,87 mio. kr.

Saledes er det samlede overslag med 20% af anlaegssummen til projektering og tilsyn 6,41 mio.
kr.

POST BETEGNELSE

01 Arbejdsplads og trafikregulering (12%) Kr. | 450.000

02 Jordarbejder (inkl. opbrydning af belaegninger) Kr. | 600.000

03 Afvanding Kr. 375.000

04 Bundsikringslag Kr. = 60.000

05 Ubundne baerelag af stabiltgrus Kr. @ 150.000

07 Varmblandet asfalt Kr. | 1.700.000

08 Brolaegning Kr. | 750.000

09 Kgrebaneafmaerkning og skilte Kr. | 90.000

12 Beplantning Kr. | 40.000

14 Signalanlaeg Kr. -

15 Belysning Kr. ' 150.000
Anlaegspris Kr.  4.365.00
Uforudsete udgifter (30%) Kr. 1.170.000
Radgiverhonorar (20 %) Kr. | 875.000
Samlet anlaegspris Kr.  6.410.000

Beregning af anlaagsoverslaget er pd baggrund af dispositionsforslaget.
Anlaegsoverslaget indeholder ikke udgifter til ledningsomlaegninger, evt. arealerhvervelse og
moms. Desuden er det antaget, at der kun skal bortskaffes lettere forurenet jord svarende til

klasse 1 og 2.

Afvanding er vurderet som vaerende ukompliceret, hvor nye brgnde og stikledninger kan kobles
pa eksisterende hovedledning.

Qua eksisterende strgmforsyning langs kgrebanen indeholder overslaget ikke saerlige udgifter til
strgmforsyning til gadebelysning.

Det er herudover forudsat at langt den overvejerende del af bundsikring kan bevares, samtidig
med at 80 % af granitmaterialet kan genanvendes. Det er endvidere forudsat at eksisterende
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belysningsmaster kan genanvendes og evt. suppleres med nye master. Overslaget indeholder
flytning af eksisterende master. Nye master forventes at vaere en bygherreleverance.

De 3 treeer i midtergen flyttes til egnet sted i projektet, eller erstattes af 3 nye traeer. I
beregningen er der medtaget 3 nye traeer til udplantning.

3.4.2 Driftsudgifter

Med udgangspunkt i dispositionsforslaget er der fortaget en overslagsberegning af arlige udgifter
forbundet med drift og vedligehold af naerveerende projekt. Det skal bemaerkes, at overslagets
resultat viser differensen af udgifter forbundet med drift og vedligehold af det projekterede
vigepligtskryds ift. eksisterende rundkgrsel. For at kompensere projektets niveau er overslaget for
drift af arealer regnet med 30 % tillaeg.

Merudgiften for drift af krydset @restads Boulevard/August Schades Vej er ansl3et til 5.500 kr.
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