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Indledning

Hvidovre Hospital er et vigtigt
knudepunkt i Hovedstadsomradet.
Hospitalet daekker et stort opland
og betjener bl.a. borgere i
Hvidovre, Frederiksberg og
Kebenhavns Kommuner.

En bedre kollektiv betjening af
hospitalet vil saledes veere til gavn
for hele hovedstadsomradet.
Udover at forbedre mobiliteten pa
tveers af kommunegraenser vil en
bedre betjening kunne reducere
biltrafikken og hermed ogsa
biltrafikkens miljgpavirkninger.

Metroselskabet undersagte i 2019
mulighederne for en hgjklasset
kollektiv trafiklesning til Hvidovre
Hospital fra Ny Ellebjerg. |
undersggelsen udpeges en
forlaengelse af metroen (M4) som
den bedste lgsning.

| undersegelsen er der kun
undersggt en lgsning med en boret
tunnel pa hele straekningen,

hvilket er en omkostningstung
lgsning.

Hvidovre Kommune har med denne
forundersegelse onsket at
afdaekke mulighederne for at
etablere metroen som en hgjbane
pa dele af straekningen for at
skabe et billigere alternativ.

Det er vurderet, at den bedste
lgsning er at forleenge metroen i
tunnel frem til Vigerslev Alle og
herfra forer den pa hgjbane til
Hvidovre Hospital.

Forlaengelsen er undersegt for to
scenarier: Et hvor M4 forlaenges til
Hvidovre Hospital, og et hvor
forlaengelsen kombineres med et
Parker&Rejs anlaeg. Anlaegget
forventes at skulle rumme 2.000
parkeringspladser og er tilteenkt
placeret vest for hospitalet, hvor
det eksisterende P2-anlaeg ligger i
dag.

Forundersggelsen viser, at en
losning med et Parker&Rejs-anlaeg
vil have sterst effekt. Det vurderes
at lesningen vil give ca. 18.500
ekstra daglige pastigere i metroen
i 2040. Herudover vurderes det, at
lesningen vil kunne bidrage til at
reducere biltrafikken pa flere af de
store veje i Hvidovre og
Kebenhavn.

Denne rapport praesenterer
resultaterne af
forundersegelserne, der omfatter
udpegning af linjefering,
passagereffekter, afledte effekter
for biltrafikken og skonomi.



Linjefering

Forlaengelsen af M4-metrolinjen til
Hvidovre Hospital er tiltaenkt fra Ny
Ellebjerg.

Forlaengelsen er i alt ca. fire km
lang, hvoraf lidt over halvdelen er
teenkt som tunnel fra Ny Ellebjerg
til kort for kommunegraensen ved
Vigerslevvej. Herfra er det tiltaenkt,
at metroen skal stige op fra jorden
og fortsaette de resterende naesten
to km pa hgjbane. Hajbane vil folge
Holbackmotorvejens trace frem
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Figur 1 - Linjef@ring for for/ngelsen af M4
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metrolinjen fra Ny Ellebjerg til

mod Hvidovrevej, hvorefter traceet
vil falge Nordre Hospitalsve;.

| forbindelse med forleengelsen
etableres fire nye stationer, hvoraf
de to gstligste ved hhv. Granttovet
Vest og Vigerslev Centret skal
veere i tunnel, mens de resterende
to skal vaere pa hgjbane.

Med kombinationen af tunnel- og
hgjbanelgsning vil det
eksisterende vejnet ikke blive
pavirket af metroforlaengelsen. Det

. e

v:dovre Hospita md

vil saledes ikke vaere ngdvendigt
at indskraenke vejbaner eller
lignende.

For at minimere stgj fra
metrolinjen til omkringliggende
boliger ved hgjbane-delen
paseettes stagjskeerme pa
hgjbanen.
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tilhgrende 4 metrostationer.

Mulighed for forlaengelse

Den foresl&ede linjefering abner
mulighed for at forlaenge
metrolinjen til Redovre Kommune
ved at fortsaette mod nord langs
Avedgre Havnevej. En mere
detaljeret beskrivelse af linjefering
og tveersnit kan findes i Bilag A og
B bagerst.




Passageroplande

Hvidovre Kommune er den sjette Placeringen af stationerne nord for
mest befolkede kommune i Dan- hospitalet vil give mulighed for at
mark i forhold til dens sterrelse. understette et nyt

Ved en forlaengelse af M4- byudviklingsomrade, hvis
metrolinjen til Hvidovre Hospital, Holbaekmotorvejen overdaekkes.

: vil der potentielt vaere et stort
i NG~ antal passagerer, der kan benytte
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metroen.
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Forlaengelsen vil give god daekning
af Gronttorvet, Valby Maskinpark,
omradet ved Hvidovrevej og Hvid-
ovre Hospital, som er kritiske
knudepunkter for mange rejsende.

Forlaengelsen vil gore det
nemmere og mere bekvemt for
passagererne at komme til og fra
disse omrader med offentlig trans-
port. Samtidig vil det skabe en god
forbindelse til og fra Kebenhavn
samt give bedre mulighed for, at
bilpendlere fra den gvrige del af
landet vil parkere bilen ved Hvid-
ovre Hospital og anvende kollektiv
transport ind mod Kebenhavn.
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Rejsetider

M4 metrolinjen kerer i dag hvert 3.
minut i myldretiden. Med for-
laengelsen fra Ny Ellebjerg til
Hvidovre Hospital forventes det, at
metroen vil kere med samme
frekvens. Turen fra Ny Ellebjerg til
Hvidovre Hospital forventes at tage
ca. 5 min.

For mange bilister med mal i
Kebenhavn vil det veere hurtigere
at stille bilen pa Parker&Rejs-
anlaegget og tage metroen videre.

Kortet til hgjre viser rejsetiderne
med henholdsvis bil og metro i
myldretiden fra Hvidovre Hospital. |
opgerelsen er til metrotiderne
tillagt i alt 18 minutters
omskiftning fra bil til metro ved
Parker&Rejs-anlaegget.

Med metroen er der en rejsetids-
besparelse pa 3-27 minutter i
myldretrafikken ift. kersel i bil. De
storste besparelser findes ved
destinationerne helt centralt i
Kebenhavn.

Fra Hvidovre Hospital med metro i
myldretrafikken, vil man kunne na
til Kebenhavn H pa 27 minutter,
hvor det i bil vil tage 45 minutter.

Ved stationer der ikke er sa
centrale, vil rejsetiden i bil vaere
kortere og rejsetidsbesparelsen
dermed mindre. Til Sluseholmen og
Mozarts Plads vil besparelsen ved
at tage metroen i myldretiden veere
op til 11 minutter.

Uden for myldretrafikken ses der
ingen tidsbesparelse.
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Figur 3 - Rejsetider i spidstimen til stationer pd M4 metrolinjen med forlaengelse
til Hvidovre Hospital. Rejsetider er beregnet for hhv. metro og personbil.
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Figur 4 — Kollektive transportforbindelser (bane) og mulig BRT-Igsning.

Sammenhangende
kollektiv transport

Metroforlaengelsen til Hvidovre
Hospital vil ikke kun forbedre
mobiliteten for borgerne lokalt,
men ogsé skabe mulighed for et
steerkere sammenhasngende
kollektivt transportnet i
hovedstadsomradet.

Metroforleengelsen skaber en mere
sammenhaengende kollektiv trans-
port i Kebenhavn og kan sammen-
kobles med BRT-lgsningen for linje
200S, der er en de mest benyttede
buslinjer i regionen. Det vil give
endnu flere passagerer mulighed
for at benytte den kollektive
transport.

Forlzengelsen giver endvidere en
unik mulighed for at tiltraekke bil-
pendlere til/fra hele Hovedstads-
omrédet pa grund af beliggen-
heden sa teet pa Holbackmotor-
vejen. Denne mulighed findes kun i
samme omfang ved Kege Nord
stationen.



Passagereffekter

Der er foretaget en beregning af,
hvordan metroforleengelsen med
og uden Parker&Rejs-anlagget vil
pavirke transportmiddelvalget.
Beregningsaret er 2040.

Metroforleengelsen alene

Metroforleengelsen forventes at
tilfore ca. 3.000 ekstra ture til den
kollektive transport pr. dag.

Forlaengelsen vil ikke skabe flere
ture i sig selv, da passagererne vil
komme fra andre transportformer.
Isaer forere og passagerer i
personbiler og cyklister vil skifte til
den Kkollektive transport.
Chaufferer og passagerer fra bil
udger 42 % af stigningen i
passagerer i kollektiv transport,
mens cyklister star for 41 %.

Der vil ogsa veere en intern flytning
mellem de kollektive transport-
former, hvor flere vil veelge

metroen frem for S-toget og
bussen, da metroen vil veere mere
effektiv og bekvem at anvende pa
flere strazkninger.

Samtidig vil der veere en mindre
stigning i antallet af personer, der
vil anvende regional- og fjerntog,
da metroen vil blive tilgaengelig for
daglige pendlere, der har arinder
langs metroforlaengelsen. Tidligere
har togpendlere skulle skifte til
mindre attraktive og effektive
transportmidler for at na ud i
metroforlaengelsens opland.

Valg af trans

portmiddel ved

metroforleengelse alene

Gang .
Personbil, chauffer -
Personbil, passager -3'

Kollektiv trafik

| alt -3

-2.000 -1.000 0 1.000 2.000 3.000

&IPUE A r v EJvP ] vsS oo
(u8E&} ve (}J&o vP o0+ X

Valg af kollektiv

& (P% TRVIVEPE % EXUEA & -}u (toP

& Pv]vPe E Ti0iX

transportform ved

metroforlaengelse alene

Letbane

0

Re- og fjerntog I 500

Lokalbaner -100 ‘

B

-10.000 -5.000 0

&|PUE O r v E]vRddtigers lokeksy trafik % EX ZA E P TPV ]
(u SE} v E IREOVPR @& 1101 X

JJA 8 <lu®E § e}u (toP

5.000 10.000 15.000



Valg af transportmiddel ved metroforleengelse
og anlaeggelse af Parker&Rejs
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Metroforlaengelse i kombination
med et Parker&Rejs-anlag

Hvis der anlaegges et Parker&Rejs-
anlaeg ved Hvidovre Hospital i
forbindelse med metroforlaengel-
sen, forventes der yderligere 4.000
ture i den kollektive trafik pr. dag. |
alt ca. 7.000 ekstra ture med
kollektiv trafik pr. dag.

Disse ekstra ture vil primeert ske
med metroen, som felge af bilister,
der parkerer ved Hvidovre Hospital
og tage resten af vejen rundt i
Hovedstadsomradet med metroen.
For en mindre andel af bilisterne
vil det ogséa veere attraktivt at
benytte Parker&Rejs-anlagget og
skifte videre med bus.
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Forlaengelsen skaber flere ture
med metro i regionen

Metroforlzengelsen til Hvidovre
Hospital vil styrke metronet-
veerket i Hovedstadsomradet,
hvilket vil medfere en generel
stigning i antallet af passagerer.

Stigningen i passagertallet vil
veere storst ved de storre trafik-
knudepunkter pa det eksisterende
metronet. Med et Parker&Rejs-
anlaeg forventes eksempelvis en
stigning i pastigninger pa knap
2.500 pastigninger (+ 4 %) ved
Kebenhavn H og lidt over 1.100
ekstra ved Kongens Nytorv (+ 3
%).

Pa kortet pa naeste side vises
antallet af forventede ekstra
pastigninger pa hver enkelt station
pa M4-metrolinjen i 2040. Antallet
er opgjort for bade
metroforlaengelsen alene og i
kombination med et Parker&Rejs-
anlaeg i forhold til basis-scenariet.
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Figur 9 - Ekstra pdstigere som fglge af forlaengelse af metroen og etablering af Parker&Rejs-anlaeg.



