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7. Hgring af forslag til Kommuneplan 2015 - Den sammenhaengende by (2015-0072789)

(@konomiudvalget vedtog den 17. marts 2015 at sende forslag til Kommuneplan 2015 i intern hgring i
fagudvalgene m.v. Der er frist for hgringssvar den 8. maj 2015.

INDSTILLING OG BESLUTNING

Beskaftigelses- og Integrationsforvaltningen indstiller,

1. at Beskaftigelses- og Integrationsudvalget godkender udkast til hgringssvar til
@konomiudvalget, som det fremgar af indstillingen.

PROBLEMSTILLING

Alle kommuner skal udarbejde en kommuneplan jf. planloven. Kommuneplanen skal omfatte en
hovedstruktur med overordnede mal for udviklingen og arealanvendelsen i kommunen, retningslinjer
for arealanvendelse, rammer for lokalplanernes indhold og en redeggrelse for planens forudstninger.

Forslag til Kommuneplan 2015 tager udgangspunkt i den sterke befolkningstilvaekst i Kgbenhavn. Det
forventes med udkastet til kommuneplan 2015, at Kgbenhavn i 2027 vil have 100.000 flere borgere end
i dag. Det skaber en reekke udfordringer mht. at skaffe boliger, arbejdspladser og yde service til
borgerne.

LOSNING

Forslaget til Kommuneplan 2015 omfatter fglgende indsatsomrader: Grgn boligby, sammenhangende
by, kvalitet i byen, beredygtig transport, sammen om vakst og arbejdspladser, klima og miljg samt det
regionale samarbejde via Greater Copenhagen.

"Den sammenhangende by", bilag 1, er hovedstrukturen for Kommuneplanen 2015. Planen omfatter
bl.a. overordnede mal, der har relevans for Beskaftigelses- og Integrationsudvalgets ansvars- og
kompetenceomrader:

o Beskeftigelses- og uddannelsesindsatsen er beskrevet pa side 60, hvor det bl.a. fremgar: "95
pct. af de unge gennemfgrer en ungdomsuddannelse eller en videregaende uddannelse, at flere
unge far en erhvervskompetencegivende uddannelse, og at flere kommer i job" og "at vi skal
vare den by, blandt sammenlignelige kommuner, der har flest borgere i1 job og under
uddannelse". Desuden henvises pa side 63 til aftalen med de almene boligselskaber, den
sakaldte kgbenhavnermodel, om at skabe praktikpladser til unge i forbindelse med bygge- og
renovationssager, samt til malet om at lgfte beskaftigelsesgraden i de udsatte omrader op pa
niveau med kgbenhavnergennemsnittet.

o Erhvervsindsatsen er beskrevet pa hhv. side 48 og side 53-63, herunder malet om: "At skabe
20.000 nye private arbejdspladser 1 Kgbenhavns Kommune". Udkastet til kommuneplan
2015 understgtter hermed den nye erhvervs- og vakstpolitik, ved at der i kommuneplanen
bl.a. er fokus pa at skabe plads til erhvervslivet og gode lokaliseringsmuligheder for
iverksattere og kreative erhverv. Der er i den sammenh@ng bl.a. omtale af betydningen af et
steerkt butiksliv pa side 48 for at styrke byliv og beskaftigelse samt pa at tilbyde gode
lokaliseringsmuligheder for iverksattere og kreative erhverv pa side 58.

Side 1



Beskaftigelses- og Integrationsforvaltningen finder, at udkastet til Kommuneplan 2015 harmonerer
med forvaltningens udfordringer og opgaver. Forvaltningen indstiller, at Beskaftigelses- og
Integrationsudvalget afgiver folgende hgringssvar til @konomiudvalget:

"Beskeftigelses- og Integrationsudvalget finder, at kommuneplanens hovedstruktur harmonerer med de
udfordringer og opgaver, som varetages af Beskaftigelses- og Integrationsforvaltningen. Det er
positivt, at kommuneplanen har fokus pa mals@tningen om, at Kgbenhavn skal vaere den kommune
blandt sammenlignelige kommuner, der har flest borgere i job og uddannelse. Herudover er det
positivt, at kommuneplanen har fokus pa at skabe plads til erhvervslivet samt gode
lokaliseringsmuligheder for iverksattere og kreative erhverv, hvilket understgtter erhvervs- og
vakstpolitikken samt jobskabelsen. Betydningen af et sterkt butiksliv og iverksatteri i Kgbenhavn ift.
malet om skabelse af 20.000 nye private arbejdspladser i Kgbenhavn Kommune kan dog med fordel
styrkes og udfoldes yderligere".

OKONOMI
Der er ingen direkte gkonomiske konsekvenser af indstillingen.

VIDERE PROCES
Udkastet til Kommuneplan har intern hgringsfrist den 8. maj 2015.

Endelig indstilling om kommuneplanforslaget forventes forelagt @konomiudvalgets den 9. juni 2015
og Borgerreprasentationen den 17. juni 2015.

Birgitte Hansen / Michael Baunsgaard Schreiber

BESLUTNING
Indstillingen blev godkendt.

BILAG

A: Hgringsbrev fra @U til fagudvalgene

B: Beslutningsprotokol @U 170315 punkt 8 - Forslag til Kommuneplan 2015
1. Forslag til Kgbenhavns Kommune Kommuneplan 2015
2. Link til kommuneplanens hjemmeside

3. Vasentlige &ndringer i kommuneplanens rammer

4. Kommuneplan 2015, Rammer

5. Vasentlige ®&ndringer 1 kommuneplanens retningslinjer
6. Notat vedrgrende behovet for &ndrede parkeringsnormer
7

8

9

1

. Analyse, boligbyggebehov og boligstgrrelser

. Miljgvurdering, Kommuneplan 2015

. Notat om detailhandel i Kgbenhavn 2008 - 2014
0. Skabelon til intern hgring Kommuneplanen 2015
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18-03-2015

Til udvalgssekretariatet Sagsnr.
2014-0242807

Dokumentnr.
2014-0242807-14

Hgringsbrev med forslag til kommuneplan 2015 i intern hgring.

Hermed sendes forslag til Kommuneplan 2015 — Den
sammenhangende by i hgring i henhold til @konomiudvalgets
behandling af sagen den 17. marts 2015.

Hgringsfristen er fredag den 8. maj kl. 12.00.

Hgringssvar skal afleveres til projektleder Marc J. Jgrgensen, Center
for Byudvikling, @konomiforvaltningen, Kgbenhavns Radhus, 1599
Kgbenhavn V, e-mail: marc @okf . kk.dk, tlf. 2628 5848.

@konomiudvalget og Borgerreprasentationen vil efterfelgende — med
en hvidbog over de indkomne hgringssvar - behandle forslaget til
kommuneplan 2015 hhv. den 9. juni 2014 og den 17. juni 2015.
Herefter vil forslaget til kommuneplan blive sendt i offentlig hgring
efter sommerferien.

Hvis I har spgrgsmal, er I velkomne til at kontakte mig.

Med venlig hilsen

Marc J. Jgrgensen

Center for Byudvikling

Radhuset, 3. sal, veer ||
1599 Kgbenhavn V

E-mail
marc@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800176
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< Tilbage

[Til bilagsfortegnelse]

8. Forslag til Kommuneplan 2015 - udsendelse i udvalgshering (2014-
0242807)

Forslaget til Kommuneplan 2015 — Den sammenhaangende by — sagter rammerne for
den fremtidige byudvikling i Kabenhavn som en udmegntning af Kommuneplanstrat egi
2014 vedtaget i Borgerreprassentationen den 11. december 2014.

INDSTILLING OG BESLUTNING

@konomiforvaltningen indstiller over for @konomiudvalget,

1. at forslag til Kommuneplan 15 — Den sammenhaengende by - sendes i hgring
i de politiske fagudvalg, lokaludvalgene samt Aldreradet, Handicapradet og
Udsatteradet, med frist for bemaerkninger fredag den 8. ma 2015.

PROBLEMSTILLING

Kebenhavn oplever i disse & en stark befolkningstilvakst, som forudses at fortsstte
uaendret i hele planperioden. | 2027 vil der vaere 100.000 nye kebenhavnere, sa byens
indbyggertal stiger til ca. 680.000 indbyggere. Dette betyder, at der vil vaere behov for
flere boliger. Der vil ogsa veere behov for flere jobs og kommunale services som
skoler, biblioteker og idragtsanlaay. Det betyder ogsd, at der vil komme flere brugere af
byens granne omrader og kultur- og fritidsfaciliteter og at flere mennesker vil bruge
byen i det daglige. Alt andet lige vil det ogsa medfare et gget transportbehov i
Kgbenhavn ogind og ud af Kgbenhavn. Samtidig med befolkningsvasksten skal byen
ogsé handtere folgerne af klimaforandringer.

LOSNING

Forslaget til Kommuneplan 2015 udfolder Kommuneplanstrategi 2014's vision om, at
Kabenhavn skal danne rammen om det gode liv pa et baxredygtigt grundlag med hgj
livskvalitet. Den hgje livskvalitet som kabenhavnerne nyder, udgar samtidig en vigtig
del af grundlaget for at tiltraekke nye arbejdspladser til glaede for byens borgere.

http://www.kk.dk/edoc-agenda/18629/b61fbc4f-828-4908-868e-ea5d04fd9f59/11a33... 19-03-20 Side 4
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Gron boligby

Den umiddelbart storste udfordring, som kommuneplanen lgser er at sikre, at der er
et tilstrakkeligt boligudbud og et varieret boligudbud. Arealerne til byudvikling i
rackkefalgeplanen rummer mulighed for at opfere 45.000 nye boliger. Med de
konkrete rammeaendringer i kommuneplanen sikres mulighed for 4.000 nye boliger,
heraf forventeligt ca. 430 ungdomsboliger. Kommuneplanen inddrager ikke nye
omrader i rakkefglgeplanen (lees om raskkefalgeplanen side 82 — 83 i bilag 1), men
fremrykker arealer fra 2. del af planperioden (perioden 202| — 2027) til I. del

( perioden 2015 — 2020), saledes at planlaggning af disse omrader kan ske fra
vedtagelse af Kommuneplan 2015. Hermed kan de 45.000 boliger rummes inden for
omré&derne, der er udlagt i planperioden. Se bilag 8 om boligbyggebehov og
boligstorrelser.

For at muliggere flere boligprojekter i byen, ogsa pa grunde og bygninger, som ellers
kan vaere svaere at bebygge, gores reglerne om boligstarrelser mere fleksible, samtidig
med at malsag ningen om boliger af forskellig starrelse og dermed ogsa pris fastholdes.
Sammen med mélet om 20 % almene boliger i byen og anvendelsen af de nye
redskaber til a sikre aimene boliger, betyder det, at de nye bydele afspejler resten af
Kgbenhavn og alle far mulighed for at bo i alle dele af byen. | alt muliggeres 750
amene boliger om aret - i alt 9.000 frem mod 2027.

Sammenhaengende by

Kommuneplanen understreger vigtigheden af, at byens udvikling og vakst kommer alle
kabenhavnere til gode. Kommuneplanens malsatning om 6.000 nye ungdomsboliger vil
gore det lettere for blandt andet unge at etablere sig i Kabenhavn. 10 % af de nye
amene boliger i udviklingsomraderne skal have en maksimal husleje pa 3.200
kr./maneden, i henhold til kommunens aftale med de almene boligorganisationer, og
med den naevnte malsagning om 20 % almene boliger i byen sikres en blandet by.
Kommuneplanen vil fremme gode forbindelser mellem byens omréader og at private og
offentlige investeringer kommer borgerne til gavn patvaas af omraderne. Som
eksempel kan nzevnes bedre forbindelser i form af nye vej-, cykel, og gangforbindelser
samt kollektiv transport, som binder Tingbjerg-Husum bedre sammen med resten af
Kabenhavn, som et led i en aftale mellem kommunen og de lokale boligorganisationer.

Kvalitet i byen

Udviklingen i byens rekreative granne arealer skal sesi sammenhaang med den
befolkningsmaessige udvikling. Udover den begrenning, der sker som fglge af
byomdannelsen og anlaagy af gronne gérde i den eksisterende by, vil nye storre
offentlige gronne rekreative arealer kraeve en finansiering, som ikke er en del af
kommuneplanen. Kommuneplan 2015 satter fokus pa koordineringen af planlasgning

http://www.kk.dk/edoc-agenda/18629/b61fbc4f-828-4908-868e-ea5d04fd9f59/11a33... 19-03-20 Side 5
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og finansiering. Som noget nyt indeholder kommuneplanen et kort med en principiel
udpegning af arealkraevende investeringsbehov i 8 udviklingsomrader, i savel den
eksisterende by som byudviklingsomraderne. Det omfatter skoler, biblioteker,

idrag sanlasg og anden infrastruktur som (sti-) broer og -tunneler, som vil blive
nadvendige i forbindelse med byudviklingen. Som en del af Kommuneplan 2015 er der
indarbejdet konkrete rammeaendringer, der muligger etablering af forskellige offentlige
formal, som eksempelvis fornyelse af plejehjem pa Salund og ny skole pa Artillerive;.

Bezeredyqgtig transport

Kommuneplanen fastholder den overordnede mélsagning om, at 2/3 af vaksten i
trafikken skal vaere gron. Dette er lykkes at na de senere ar og det skal fortsat

under stattes gennem planlasgningen. Sarre byudviklingsprojekter skal koordineres
med udbygning af den rette infrastruktur. Det sker alerede i Nordhavn ogi
Orestad. Ved at muliggere fortaetning i de stationsnaere omrader, som f.eks. det
konkrete forslag om byggeri ved Nuuks Plads, understattes den kollektive transport.
Sationsnear placering af de arbejdspladser, som der kan opfares inden for 600 meter
fraen station (ca. 33.000 arbejdspladser), giver potentielt en samlet reduktion af
CO2-udslippet pa 95.000 tons i lgbet af planperioden. Kommuneplanen understreger
vigtigheden af et sammenhaengende cykelstinet, ogsa ud af kommunen, som gor det
mere attraktivt at cykle i Kabenhavn. Derudover indeholder kommuneplanen en
mulighed for mere konkret at vurdere parkeringsbehovet i de enkelte projekter, ved
at gare parkeringsnormen mere fleksibel i tagbyen og byudviklingsomraderne. Se bilag
6 om parkering.

Sammen om vaekst og arbejdspladser

Kommuneplan 2015 udlasgger tilstrakkelig arealer til, at byen har et varieret udbud af
forskellige lokaliseringsmuligheder for forskellige slags erhverv. De kreative
virksomheder er en vigtig del af den kebenhavnske erhvervsstruktur. Kommuneplanen
viderefgrer derfor de kreative zoner. For at bevare eksisterende erhvervsomréader
indfgres en rakke kriterier for en konkret vurdering, far en eventuel omdannelse til
f.eks. boliger. Et andet vigtigt element i at understatte flere arbejdspladser i byen er at
sikre, at kebenhavnerne har de rette kvalifikationer til at veere med til at skabe jobs og
made den efterspargsel virksomhederne har pa arbejdskraft. Derfor fortsadter
kommuneplanen malsatningen om, at 95 % af hver argang skal have en
ungdomsuddannelse eller videregadende uddannelse.

Klima og miljg

Kommuneplanen bygger pa kommunens overordnede mélsstning om at vaere CO2-
neutral i 2025 til glaede for miljget og kebenhavnernes sundhed. Et nyt element i
kommuneplanen er optagelsen af et kort over skybrudslasninger. Kortet viser den

http://www.kk.dk/edoc-agenda/18629/b61fbc4f-828-4908-868e-ea5d04fd9f59/11a33... 19-03-20 Side 6
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overordnede principielle tilgang til sikringen af Kagbenhavn, som en del af de centrale
tiltag for at klimatilpasse byen, samtidig med, at byens rum kan gares mere gronne og
attraktive. Endvidere skal Kgbenhavn sikres mod stormflod ved et ydre sikringsanlasg,
der skal planlasgges som en samlet Igsning i koordinering med nabokommunerne.
Endelig udpeges i kommuneplanen to aternative muligheder for placering af et
eventuelt biogasanlagg (f.eks. mulighed for REnescienceanlasgget) pa Pravestenen.

Greater Copenhagen

Kgbenhavn er i tegt konkurrence med andre storbyer, isser i Nordeuropa, om
investeringer, turister og arbejdspladser. Dette er en regional, hvis ikke national
problemstilling og derfor arbejder kommunen tagd sammen med de gvrige kommuner
pa begge sider af @resund, og med regionerne for at udvikle konkurrenceevnen under
paraplyen Greater Copenhagen. En vigtig del heraf er at sikre Kgbenhavns
forbindelser til omverdenen i form af Kgbenhavns Lufthavn som et internationalt hub,
nye infrastrukturprojekter som Ringstedbanen og Femern Badt forbindelsen, og
endelig sammen med nabokommunerne at udbygge nettet af supercykelstier og
reducere trangslen pa vejene, for at understotte et velfungerende arbejdsmarked og
uddannelsescentrum.

GKONOMI

Der er ingen direkie skonomiske konsekvenser af denne indstilling.

| forbindelse med forelasggelsen af forslaget til Kommuneplan 2015 med henblik pa
den offentlige hering, vil der samtidig blive forelagt en investeringsredegorelse, som vil
belyse de kommunalgkonomiske konsekvenser af byudviklingen.

VIDERE PROCES

Med Jkonomiudvalgets beslutning om at sende forslaget til Kommuneplan 2015 i
intern hearing, lgber den intern haring frem til fredag den 8. maj 2015.

Til brug for lokaludvalgenes og Aldreradets, Handicapradets og Udsatteradets
haringsprocesser, er der udarbejdet en skabelon (bilag 11), ifalge hvilken
lokaludvalgene og radende opfordres til at komme med konkrete a&ndringsforslag til
kommuneplanen, som vedrgrer den pagaddende bydel/radets arbejdsomréde.

Den fulde kommuneplan findes pa http://kommuneplan.testkkms.kk.dk/, som er en
forelgbig version af den kommende kommuneplanhjemmeside. Sden er sdledes at
betragte som et udkast, forud for behandlingen af kommuneplanforslaget i juni 2015.

@konomiforvaltningen sammenfatter bemaerkninger og forslag til aendringer i en
hvidbog, der vedlasgges endelig indstilling om kommuneplanforslaget til

http://www.kk.dk/edoc-agenda/18629/b61fbc4f-828-4908-868e-ea5d04fd9f59/11a33... 19-03-20 Side 7
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@konomiudvalgets made den 9. juni 2015 og Borgerrepraesentationens mgde den 17.
juni 2015.

Borgerrepraesentationen vedtog en rakke aendringsforslag til Kommuneplanstrategi
2014. De er besvaret i den Kommuneplan 2015 — Den sammenhaangende by (bilag 1),
pa naa tre spargsmal om, hvilke aktive valg byen og bystyret vil skulle foretage for at
na:

- Opfyldelsen af CO2-neutralitetsmalet

- Boliger til ale, og

- Den gronne udvikling af byen

Disse tre spargsmal vil blive besvaret i forbindelse med det endelige forslag til

Kommuneplan 2015 i juni 2015.

BESLUTNING

D agsordenspunkt 8: Forslag til Kommuneplan 2015 — udsendelse i udvalgshgring

O@konomiudvalgets beslutning i megdet den 17. marts 2015

Indstillingen blev godkendt uden afstemning.

S afgav folgende protokolbemaarkning:

"SF ser frem til haringen om kommuneplanen, som vi forventer, kan kvalificere kommuneplanen
yderligere.”

[Til toppen]

BILAG

+ 2014-0242807-12 - Bilag 1 - Kommuneplan 2015 "D en sammenhaengende by"

+ 2014-0242807-10 - Bilag 2 - Link til kommuneplanens hjemmeside

+ 2014-0169847-54 - Bilag 3 vaesentlige eendringer i kommuneplanens rammer

» 2014-0169847-52 - Bilag 4 - Kommuneplan 2015, Rammer

* 2015-0043631-1 - Bilag 5 - Veesentlige eendringer i kommuneplanens retningslinjer

» 2014-0063979-4 - Bilag 6 - Notat vedrgrende behovet for eendrede parkeringsnormer
» 2014-0176948-7 - Bilag 7 - Analyse, boligbyggebehov og boligstarrelser

+ 2013-0249266-73 - Bilag 8 - Miljgvurdering, Kommuneplan 2015

» 2015-0030965-1 - Bilag 9 - Notat om detailhandel i Kagbenhavn 2008 - 2014
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» 2015-0024708-7 - Bilag 10 - Skabelon til intern hgring Kommuneplan 2015, marts - maj 2015
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KOMMUNEPLAN 2015

FORORD

De fleste af os, der bor i Kebenhavn, er enige om i hvert fald én ting: At Kebenhavn er en
ualmindelig dejlig by at bo i. Og rygtet har spredt sig. Byens gode ry og kebenhavnernes hgje
livskvalitet traekker mennesker og virksomheder hertil, og far byen til at vokse — og til at
blomstre.

| Kgbenhavn tror vi pa, at livskvalitet og veekst gar hand i hand — at de er hinandens forud-
satninger. At en hgj livskvalitet traekker investeringer og vaekst med sig. Og vi ved, at nar der
er gang i hjulene, kan vi bygge nyt, vedligeholde og modernisere og give kabenhavnerne gode
kommunale tilbud, som lgfter livskvaliteten i byen.

Den kommuneplan, du sidder med i handen, er fokuseret pa netop de to ting: At styrke
kabenhavnernes livskvalitet og at skabe vaekst.Vi er optaget af, at de eksisterende kvarterer i
byen og de udsatte omrader udvikles.Vi er optaget af at sikre, at byen haenger sammen, og at
kebenhavnerne pa tvaers af sociale og kulturelle skel kan bo og trives sammen.Vi er optaget
af at udvikle en sammenhangende by med mangfoldige og levende boligomrader, med flere
transportforbindelser pa tveers af bydele og med flere hverdagsmeder mellem mennesker fra
forskellige dele af samfundet.

Det er dejligt, at vi har skabt en by, som sa mange @nsker at flytte til — og som de, der allerede
bor her, gnsker at blive boende i. Det er godt for byens gkonomi, at den vokser, fordi vi bliver
flere til at finansiere den kommunale service og tage del i savel arbejdslivet som byens liv. Men
voksevark giver ogsd pres pa udgifterne: Der skal vaere skoler og bgrneinstitutioner til de mange
bern, kultur- og idraetstilbud til de mange kabenhavnere, billige boliger og plads til granne om-
rader og parker. Det kraever, at vi har overblik og skaber og bevarer velfungerende rammer om
hverdagslivet — bade i de nye omrader af byen, som vi udvikler; og i de gamle klassiske kvarterer
i byen.

Kabenhavn er en grgn by.Vi er byen med de mange cykelstier. Vi er byen, hvor du kan hoppe
direkte i havnen, hvis du har lyst til en dukkert. Ude i verden er vi kendt for vores bzeredygtige
lgsninger, som kombinerer vaekst med en positiv udvikling for miljg og klima. Men de harde
facts er, at vi pa vekstfronten faktisk halter lidt bagud i forhold til de storbyer, vi plejer at
sammenligne os med.Vi har derfor sat de ambitigse mal, at vi vil skabe 20.000 nye private
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arbejdspladser frem mod ar 2020 og have en arlig BNP-veaekst pa fem procent.Vi samarbejder
regionalt for at tiltreekke kapital og gode hoveder — investeringer; nye virksomheder og videns-
og uddannelsesinstitutionerVeakst i regionen giver flere arbejdspladser til kebenhavnerne.

Derfor er vi gdet sammen med Region Hovedstaden, Region Sjzelland og alle Sjeellands kom-
muner i udviklingssamarbejdet 'Greater Copenhagen’. Desuden hédber vi, at Region Skane og
de skanske kommuner ogsa vil treede ind i samarbejdet. Og vi er hele tiden i feerd med at skabe
infrastruktur og kollektiv transport, der gar byen let at komme til, let at komme rundt i og som
kobler os pa verden omkring os.

En af de allervigtigste drsager til at vi @nsker veekst er, at manglende vaekst vil ramme nogle
kebenhavnere hardere end andre og skabe sterre ulighed i byen. Manglende vakst betyder; at
der bliver skabt faerre arbejdspladser. Og feerre arbejdspladser rammer iszer mennesker med
lave eller moderate indtaegter og borgere i kanten af arbejdsmarkedet. Derfor vil en lav vaekst
iseer ramme i de bydele, hvor der i dag er mange almene boliger; og hvor der bor folk med
almindelige og beskedne indtagter.

Kebenhavn er pa godt og ondt en storby, der har en stor andel af landets hjemlase, misbrugere,
psykisk syge og folk uden for arbejdsmarkedet. Kebenhavn har hjerterum til alle slags borgere,
ogsa til skaeve eksistenser: Men stadig sterre afstand mellem top og bund er en udfordring for
Kabenhavn, og det er en udvikling, vi vil forsgge at bekeempe. Uligheden i byen kan i dag ses
meget konkret ved, at borgere i byens velhavende kvarterer, fx Indre by og @Dsterbro, lever meget
lengere end borgerne pa Narrebro. Forskelle i indkomst, sundhed og tilknytning til arbejds-
markedet sveekker sammenhangskraften i byen — nogle grupper risikerer at blive skubbet helt
ud af feellesskabet. Derfor vil vi planleegge byen godt, investere i boliger for alle indtaegtsgrupper
og blande boligformerne for at sikre, at byen ikke bliver opsplittet i omrader for velhavende
og omrader for lavindkomstgrupper.Vi skal ogsd arbejde pa rent fysisk at koble gamle og nye
byomrader sammen med veje, stier og kollektiv transport. P4 den made kan vi bevare et sam-
menhzngende Kgbenhavn.

| Kgbenhavn har vi brug for vaekst for at kunne udvikle byen. Malet er at sikre en by, der har
plads til alle.Vi vil sgrge for, at veeksten er solidarisk, ansvarlig og baeredygtig. At vaeksten kommer
alle kebenhavnere til gode. For ndr det gar godt i Kebenhavn, sa skal det ga godt i alle bydele
og for alle kebenhavnere.

Frank Jensen
Overborgmester
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1. VISION

Flere og flere kebenhavnere bliver boende
i byen gennem livets forskellige faser. Der er
ogsa flere og flere, som flytter til Kebenhavn
andre steder fra. At flere vealger at bo i byen,
er en miljgmassig fordel for regionen og
landet frem for en mere spredt byudvikling.
Befolkningsvaekst i Kebenhavn og omegnskom-
munerne modvirker; at bosatningen vokser ud
i landskabet pa hele Sjelland med inddragelse
af dbent land og eget pendling til felge. At valge
Kebenhavn er ogsa et tilvalg af muligheden for
en baredygtig livsstil, hvor man bl.a. kan cykle til
sine daglige ggremal.

Befolkningsvaeksten og flere arbejdspladser ud-
gor ved en koncentreret udbygning grundlaget
for en god kollektiv trafik, som reducerer byens
CO,udledning Vaksten skaber mulighed for en
udbygning af den offentlige service som eksem-
pelvis nye daginstitutioner, renoverede skoler,

BEFOLKNINGSUDVIKLING OG
- FREMSKRIVNING 1995-2027
Figuren viser Kgbenhavns befolk-
ningsudvikling 1995-2015 samt den
forventede udvikling frem til 2027.

Kilde: Danmarks Statistik,
Kabenhavns Kommunes
befolkningsprognose.
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fritidsfacilitete; moderniserede plejeboliger
samt en ren og tryg by med attraktive rekreative
muligheder og et stort kulturudbud.

Den hgje livskvalitet i Kebenhavn tittreekker
mennesker og virksomheder. Kommunen skal
vare med til at sikre, at kebenhavnernes ud-
dannelsesniveau danner et solidt grundlag for
den enkeftes arbejdsliv. Samtidig skal de store
vidensinstitutioner i byen og byens erhvervsliv i
hgjere grad udnytte den geografiske naerhed til
at skabe nye samarbejder. Kebenhavn skal, som
Danmarks hovedstad og eneste storby, leve op
til at veere landets vaekstlokomotiv, hvor virk-
somheder kan skabe nye arbejdspladser, der
0gsa giver vaekst i resten af landet. Et vigtigt ele-
ment heri er; at byen er godt forbundet til bade
den naere region og omverdenen gennem sam-
arbejder og gennem trafikale forbindelser som
eksempelvis Kgbenhavns Lufthavn.

Nar man bosztter sig i en af Kebenhavns by-
dele, veelger man det pageldende kvarters
kvaliteter til. Bydelenes szregne kvaliteter og
den positive forskellighed er essentielle at be-
vare. Kgbenhavn skal ogsa fortsat have boliger
i forskellige prisklasser. Derved sikres, at byens
mangfoldighed bevares. Det er derfor vigtigt at
sgrge for, at der er forskellige boliger til forskel-
lige priser i alle bydele, sa hele byen vedbliver at
veere for alle. Samtidig fortseetter arbejdet med
at sikre lige muligheder for bla. uddannelse,
beskeeftigelse og sundhed.
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BEFOLKNINGSPYRAMIDE 2014

| Kgbenhavns Kommune udger de
20-39 érige en veesentlig hgjere
andel af befolkningen end i hele
landet. | Kgbenhavn er der relativt fa
borgere blandt de 50+ arige sam-
menlignet med resten af landet.

Kilde: Danmarks Statistik,
Kebenhavns Kommune (2014
befolkningsprognose).
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Byen skal veere en velfungerende ramme om
hverdagslivet og samtidig skabe plads til det
uforudsigelige, det nye og det midlertidige. Her
skal vaere mulighed for det tilfeeldige made pd
tveers af kulturer og sociale grupper i en tryg og
aben atmosfare. Det giver sammenhzengskraft.
Vaekst og livskvalitet skal styrkes i de udsatte by-
omrader; sa byen haenger sammen bade fysisk
og socialt. Byens grenne og bla omrader skal
give kebenhavnerne mulighed for rekreative
ophold og fysisk aktivitet.

For at forbedre disse muligheder skal keben-
havnerne kunne udnytte arealer og bygninger
mere fleksibelt til flere funktioner. Det kan ek-
sempelvis bidrage til at understgtte, at folke-
skolen far en staerkere rolle i lokalsamfundet
som stedet med plads til bibliotek, idreet og leg.
P& den made kan vi med nye baeredygtige l@s-
ninger imadega et eventuelt fremtidigt pres pa
arealer og samtidig bidrage til et mindre for-
brug af ressourcer. Nyteenkning af funktioner
skal kombineres med en Igbende kvalitetsud-
vikling i den kommunale service.

Kabenhavn vil veere CO,neutral i 2025. Gran
omstilling af vores energiproduktion, et mar-
kant mindre energiforbrug, bedre udnyttelse
af ressourcerne i affaldet og gren mobilitet er
vejen til en endnu bedre by med innovative og
integrerede lpsninger: Det skal bl.a. ske gennem
samarbejde med private parter og ved at ska-
be gren veekst og ferende udviklingsmiljger for
fremtidens beaeredygtige lgsninger: Vi skal veere
parate til at omsaette klimaudfordringerne til at
lofte Kgbenhavn til et hgjere niveau af veekst
og livskvalitet.

Kommuneplan 2015 sikrer et Kgbenhavn, der
er rustet til befolkningsvaksten, og under
stotter byens fortsatte sammenhzengskraft.
Kebenhavnerne har vekslende behov og for-
skellige forventninger til deres by. Kommunen
kan og skal ikke lgfte alle opgaver: Vi vil sikre
gode rammer for, at borgere, virksomheder,
frivillige og organisationer kan, og far lyst til, at
gore sa meget som muligt selv. Alle skal kun-
ne skabe, bidrage til og pavirke Kgbenhavns
fremtid. Byens udvikling skal ske i en dben dia-
log med kgbenhavnerne om byens behov og
muligheder. Byen tilhgrer dens brugere, og vi
vil forstd, hvordan de ger brug af byen, sa vi
sammen kan drive den bedre.
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2. GRON BOLIGBY

Mal for udviklingen af Kgbenhavn

Kebenhavn vokser, og det er vores ambition, at det sker pa en
baeredygtig mdde - bdde socialt, skonomisk og miljgmaessigt.
Malet er en gron og sammenhangende by, som kan rumme en
forventet befolkningsvaekst pa 100.000 nye kgbenhavnere frem
mod ar 2027/.

* 45.000 nye boliger i 2027, svarende til 3.750 boliger pr. ar

* Fordeling af den kerende trafik i Kebenhavn med mindst |/3 pa cykel, mindst |/3 med
kollektiv trafik og hgjst /3 med bil

* Mindst 2/3 af vaeksten i trafikken skal veere gren

* Mindst 1/2 af den kerende trafik til arbejde eller uddannelse i Kebenhavns Kommune
skal ske pa cykel
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GRON BOLIGBY - 2.A.

BOLIGER NOKTIL
ALLE DAMPER
PRISSTIGNINGER

MATCHE BOLIGUDBUD OG
BOLIGEFTERSPQRGSEL

Det er socialt beeredygtigt at sikre, at der er
boliger til alle, bla. ved at modvirke kraftige
prisstigninger. Derfor skal boligudbuddet |
Kabenhavn matche efterspargslen. Med den
forventede befolkningstilveekst pa 100.000
nye kgbenhavnere er der behov for 45.000
nye boliger, heraf 6000 ungdomsboliger; frem
mod ar 2027.

UDVIKLING | BOLIGPRISER
Den gennemsnitlige kvadratmeter-
pris er steget mere i Kebenhavn

i perioden 1993 til 2013 end i de
ovrige 6 byer og i hele landet.

Figuren viser den gennemsnitlige
kvadratmeterpris for parcel/rak-
kehuse og ejerlejlighederi 1993
og 2013 i Kgbenhavn, de gvrige
6-byer og hele landet. Feriehuse er
ikke inkluderet. Priser er Igbende.

Kilde: Realkreditradet
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PLANEN ER KLAR

Med de omrader, der allerede er udlagt til by-
udvikling i Kebenhavn, er der sikret tilstraek-
kelig plads til nybyggeri af boliger. Der er en
rummelighed i den eksisterende by pa ca.
8.000 - 10.000 nye boliger og i de nye by-
udviklingsomrader pa ca. 40.000 boliger. Det
er gnskveerdigt for beboerne, at de enkelte
byomrader ferdiggeres inden for en oversku-
elig tid, sa de ikke skal bo pa en byggeplads i
mange ar. Det er ogsa sundt for kommunens
gkonomi kun at skulle tilvejebringe infrastruk-
tur i form af veje, skoler, barneinstitutioner,
idreetsfaciliteter og grenne omrader mv,, hvor
der er et befolkningsmaessigt grundlag. Der
foretages derfor kun mindre justeringer af
kommunens reekkefglgeplan. En del af grundla-
get for kommuneplanleegningen i Kgbenhavns
Kommune er analysen om kollektiv infra-
struktur i Kgbenhavn fra 2013. Analysen vi-
ser; hvordan byudvikling og udbygning af in-
frastruktur haenger sammen. Analysen viser
endvidere, at hvis befolkningsveeksten fort-
seetter, og hvis der tilvejebringes finansiering til

Side 23



KOMMUNEPLAN 2015

infrastruktur, sa vil der blive brug for at ind-
drage flere perspektivomrader til byudvikling,
herunder Ydre Nordhavn, Godsbaneterrenet
og Refshalegen. Analysen skal opdateres frem
mod Kommuneplan 2019. Byggeriet af de for-
ste ca. 30.800 boliger kan ga i gang, sa snart
bygherrerne er parate, fordi kommunen alle-
rede har vedtaget lokalplaner, som muliggar
byggeriet.

Med Kommuneplan 2015 foretages derud-
over omkring 30 konkrete rammezndringer,
der giver mulighed for byggeri af mere end
4.000 nye boliger, heraf over forventeligt
400 ungdomsboliger, fordelt over flere af
Kebenhavns bydele med sterre boligbyg-
gerier i bla. Nordhavn og Sydhavn og pa
Frederikssundsvej, Artillerivej samt Amager
Strandvej. De konkrete rammer fremgar af
Kommuneplan 2015 pa www.kp I 5.kk.dk.

BOLIGRUMMELIGHED
ONRADE (90 M2 GENNEMSNIT)

Carlsberg 3.000

Nordgstamager 4.200
Qrestad 11.900
- @restad Syd 5.200
- Bella Center 2.100
- Qvrige kvarterer 4.600
Total 40.100

Side 24



KOMMUNEPLAN 2015

GRON BOLIGBY - 2.B.

TAT OG
BAREDYGTIG BY
OMKRING STATIONER

TAT BY SKABERVAKST

Det er gkonomisk baeredygtigt at bo teet i byen.
Kebenhavn er Danmarks veekstlokomotiv, og
storbyen skaber vaekst ved at koncentrere ar
bejdskraft, vidensinstitutioner; virksomheder
og forbindelser til udlandet. Storbyers serlige
produktivitet opstar, fordi virksomheder kan
fa specialiseret arbejdskraft, og fordi borgere
kan sgge arbejde, der modsvarer netop de-
res kvalifikationer. Nye studier viser sdledes, at
en by med dobbelt sa mange indbyggere som
en anden by har mellem 2 og 5 pct. hgjere
produktivitet. Byggeriet af 45.000 nye boliger
genererer i sig selv, hvad der svarer til 84.000
nye fuldtidsjobs i et ar.

BYUDVIKLING SKALVARE
BAREDYGTIG

Det er miljigmaessigt beeredygtigt at fokusere
byudviklingen, da det understatter brugen af
kollektiv trafik og cyklisme, miljerigtig energi-
forsyning, feelleslasninger for affaldshandtering,
og modvirker byspredning ud i det abne land
og i de grenne kiler Samtidig giver forteetnin-
gen mulighed for at holde andre dele af byen
mere aben og gren. | Hovedstadsregionen fel-
ger vi stadig Fingerplanen fra 1947, som netop
bygger pd disse principper: | Kebenhavn, som

er Fingerplanens centrum, spiller vi en afggren-
de rolle i forhold til at understatte og udvikle
potentialer i den kollektive trafik ved at bygge
tet og dermed baredygtigt omkring tog- og
metrostationer. Op mod 95 pct. af de nye bo-
liger etableres stationsneert. Kebenhavnernes
gode muligheder for at feerdes rundt i byen
med offentlig transport, cykel og gang under-
stetter mader mellem forskellige mennesker i
byens rum og giver samtidig god mulighed for
en sundere livsstil.

| Kommuneplan 2015 fastholder og styrker vi
princippet om stationsnzr placering af erhverv
og offentlige funktioner samt hgjere taeetheder
rundt om byens tog- og metrostationer, her-
under de omrader der bliver stationsnaere
med udbygningen af metroen.Vi gger allerede
byggemulighederne en rakke konkrete ste-
der; som eksempelvis Nuuks Plads, hjgrnet af
Kadbyen ved Dybbelsbro, Borgmestervangen,
Hedegdrdsvej mv., og modtager gerne yderli-
gere konkrete ideer og forslag til en forgget
og mere baredygtig anvendelse af arealer i de
helt stationsnaere omrdder. De konkrete ram-
mer fremgar af Kommuneplan 2015 pa www.
kp 15 kk.dk.
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VISUALISERING AF DE NYE UNGDOMSBOLIGER PA BORGMESTERVANGEN
lllustration: Arkitema Architects
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BILEJERSKAB OG BILTRAFIK FeT B PERSONBILER
. e 130~ B INDBYGGERE
Figuren viser udvikling i indbyggertal, sl B BILTRAFIK
bilejerskab og biltrafik i perioden
2007-2014. 1201
15k
Kilde: Kgbenhavns Kommune 110}
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Figuren viser den procentvise %0
fordeling mellem cykler, kollektiv e
trafik og biler for alle ture i, til og o
fra Kgbenhavn pa tre udvalgte ar.
Géture er ikke inkluderet. o
50
Kilde: Teknik- og Miljgforvaltningen, 40 [~
Kabenhavns Kommune. 0k
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CYKLINGTIL ARBEJDE OG
UDDANNELSE

Kgbenhavn har en malsztning om,
at mindst 50 pct. skal cykle til arbej-
de eller uddannelse i Kgbenhavn i
2015.12013 udgjorde andelen 41
pct,, hvilket er en stigning pa 5 pct.
point fra 2012.

Kilde: DTU, Transportvane-
undersggelse 201 3.
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MINDRE BILTRAFIK OG MERE
CYKLING OG KOLLEKTIV
TRANSPORT

God fremkommelighed er afggrende for; at
folk i hele hovedstadsomradet kan komme
pa arbejde og dermed bidrage til vaekst og
velfeerd. | takt med, at Kebenhavn far flere
indbyggere og arbejdspladser, gges presset
pa byens veje. Dertil kommer, at fremkom-
meligheden pa mange strekninger er nedsat
bla. pd grund af arbejde med anleg af nye
metrostationer og almindelig vedligeholdelse
af vejnettet. Kommunen har derfor fokus pa at
sikre fremkommeligheden bl.a. gennem koor
dinering af anlaegsprojekter, der pavirker vej-
nettet, sa fremkommeligheden bliver sa god
som mulig for bade biler; cykler og busser.

| Kebenhavn har vi et overordnet mal om at
na en sammensatning i trafikken pa max. 1/3
biler, min. /3 cykler og min. 1/3 kollektiv trans-
port. Det stiller krav til, at vaeksten i trafikken
skal vaere baret af kollektiv transport og cykler,
og vi fastholder med kommuneplanen et mal
om, at mindst 2/3 af veeksten i trafikken skal
vaere gron, dvs. kollektiv transport eller cykel.
For at forbedre miljget, sundheden og frem-
kommeligheden i Kgbenhavn skal vi fortseette
med at udbygge den kollektive trafik og et
attraktivt cykelstinet i takt med befolknings-
udviklingen. | 2019 abner vi metrocityringen,
der giver et stort lgft til den kollektive trafik
i Kgbenhavn, sa over 100.000 nye passagerer
hver dag vil benytte sig af muligheden for at
rejse kollektivt. For at sikre bedst mulig sam-
menhang mellem transportformerne, skal
der med projekt Bynet 2019 ske en tilpasning
af busnettet frem mod metrocityringens ab-
ning, sa der skabes bedre sammenhang mel-
lem bus, tog og metro.

Den gode nyhed er; at vi i Kgbenhavn rent
faktisk er lykkedes med at vokse i indbyggertal
og bilejerskab, uden at biltrafikken er steget,
fordi 100 pct. af trafikvaeksten i Kgbenhavn i
en drrekke er sket med grenne transport-
midler: Den teette by understgtter indfrielsen
af dette mal, fordi det for mange kebenhavne-
re er nemt at tage cyklen pd arbejde eller til
uddannelse. Nar vi flytter transporten over til
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cykel, gang og det kollektive, bliver der samiti-
dig bedre plads pa vejene for virksomhederne
og de borgere, for hvem bilen er en forud-
setning for; at hverdagen haenger sammen.
Kollektiv transport og god afvikling af trafikken
i Kgbenhavn understattes i hgj grad med den
nye metro til Sydhavn og til Nordhavn samt
med den nye hurtige busbane fra Ngrreport
Station til Ryparken Station.

For at reducere rejsetiden arbejder vi i
Kgbenhavn derudover pa en rekke andre
tiltag, herunder styrkelse af intelligente trafik-
systemer, bedre veje, bedre cykel- og gang-
trafik, busfremkommelighed, parkering og
forbedret sammenhang i den kollektive trafik,
ogsa regionalt. Hertil kommer en ny trafikzone
i Indre By, hvor biltrafikken ma forventes afvik-
let med lavere hastighed under hensynstagen
til bylivet, byrummet og de mange gvrige trafi-
kanters - herunder kollektiv trafik, cyklister og
gdende - intensive tilstedevearelse.




KOMMUNEPLAN 2015

GRUN BOLIGBY - 2.C.

GRON BY TIL

KOBENHAVNERNE

BOLIGBYGGERI GOZR BYEN
GRONNERE

| takt med at tidligere industriomrader er
blevet omdannet til nye byomrader; er byen
blevet grennere med flere rekreative omra-
der. Vi stiller nemlig krav om gode og greon-
ne friarealer til nybyggeri, anlaeg af attraktive
opholdsmuligheder for byliv og begranning af
gader og parkeringspladser. Desuden stiller vi
krav om, at byen abnes op, og at der gives ad-
gang til havnens rekreative kvaliteter. Samtidig
bliver boligerne ogsa i stigende grad grenne
og miljgmaessigt beeredygtige med altaner, tag-
haver eller granne tage, lavere energiforbrug
mv.

Temaet uddybes i kapitel 4, Kvalitet i bylivet.
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NYE PARKERTIL K@BENHAVNERNE
Den positive udvikling i kommunens befolk-
ning og skonomi har i en arraekke givet mu-
lighed for, at vi investerer i rekreative facili-

teter, og det fortsztter vi med. Hertil harer

bl.a. Amager Strandpark, som udflugtsmal for

hele byen og nazrrekreation for de nye bolig-
omrader pa @stamager, Mimersparken pa
Nerrebro og de mange nye grenne garde i
den eksisterende by, sa kgbenhavnerne far helt
bolignzre felles friarealer. Grgnne omrader
tet pa kebenhavnernes boliger er vigtige for
livskvaliteten i hverdagen. Aktuelt har vaksten
skabt grundlaget for en raekke nye offentligt
tilgeengelige parker med mulighed for leg og

rekreation.

Vi har eksempelvis faet offentlig adgang til ha-

ven pa Carlsberg, som er privatejet, og pa det

KOMMUNEPLAN 2015

gamle Grgnttorv iValby er et nyt familieegnet
boligomrade pa vej, hvor friarealer samles som
en stor og attraktiv park, der skaber gode ram-
mer for det moderne familieliv. | lokalplanen
for Enghave Brygge er muliggjort en offentlig
park, som anlegges, hvis der findes kommu-
nal finansiering. Derudover er der etableret
lommeparker bade i den eksisterende by — i
Valby og pa Ngrrebro og Amager — og i det
nye byudviklingsomrade i Indre Nordhavn. Der
har ogsa vaeret mulighed for at udvide nogle
af de eksisterende parker i byen med projek-
ter i bla. Nerrebroparken, Felledparken og
Lersgparken. Endelig sker der mange forbed-
ringer af grenne omrader, bade med store

(til dels tveerkommunale) projekter som Natur-
park Amager og Felledparkens fornyelse og
med sma projekter som byhaver styret af bru-

gerne selv.




GRON BOLIGBY

DET ER DESUDEN
VIGTIGT FOR
KOBENHAVN
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OVERORDNET BYUDVIKLING SKAL
TAGE HENSYN TIL DE KOMMUNAL-
DKONOMISKE KONSEKVENSER
Udviklingen af byen er forbundet med gko-
nomiske konsekvenser, bdde pa udgifts- og
indteegtssiden. Nar befolkningstallet a@ges, vil
der veere behov for investeringer i kommuna-
le servicefaciliteter; sa byens bern eksempel-
vis kan komme i skole og blive passet i dags-
institutioner.  Befolkningstilvaeksten  betyder
0gsd, at byen far et sterre beskatningsgrundlag,
som kan veaere med til at finansiere de ngd-
vendige servicetilbud. Det er udgiftstungt og
kreever store startinvesteringer at igangsatte
og feerdiggere omrader; hvor udviklingen star-
ter pa ‘bar mark’.

Det gaelder omrader som Nordhavn, Sydhavn
og Drestad. Omrader i eksisterende by, som
Carlsberg og Valby Industrikvarter, kan deri-
mod i hgj grad betjenes af servicefaciliteter
ne i de omkringliggende bydele. Kommunens
gkonomiforvaltning udarbejder en investe-
ringsredeggrelse, som belyser de kommunal-
gkonomiske konsekvenser af den forventede
befolknings-, erhvervs- og boligudvikling i hele
byen og de enkelte udviklingsomrdder i plan-
perioden 2015-2027. Som et grundlaeggende
princip vil vi kun fremme byudvikling de steder;
hvor der kan tilvejebringes en samlet plan for
finansiering af udbygningen af kommunal ser-
vice og infrastruktur

NORDHAVNSTUNNEL

| sommeren 2014 indgik Kebenhavns
Kommune og staten en principaftale om
forleengelse af Nordhavnsvej via en tunnel til
Nordhavn. Den nye vejforbindelse sikrer; sam-
men med den kommende metro, tilgengelig-
heden til Nordhavn. Tunnelen er en forudseet-
ning for at realisere visionerne for den videre
byudviklingi Nordhavn og for at sikre god betje-
ning af krydstogts- og containerterminalerne.
Derudover aflaster Nordhavnstunnellen kryd-
set ved Sundkrogsgade, og leder tung trafik
udenom de indre dele af Kgbenhavn, da tun-
nelen sikrer hurtig adgang til det overordnede
vejnet.

SYDHAVNSMETRO

Kebenhavns Kommune og staten har indga-
et en principaftale om anleg af en metro-
forbindelse fra Cityringen via Sydhavnen
til Ny Ellebjerg. Den nye metroforbindel-
se far stationer ved Fisketorvet, Enghave
Brygge, Sluseholmen, Mozarts Plads og Ny
Ellebjerg. Metroen sikrer hurtige og hyppige
forbindelser fra bade Kongens Enghave og
udviklingsomraderne i Sydhavnen, herunder
de mange arbejds- og studiepladser i omra-
det. Derudover styrker den Ny Ellebjerg som
trafikalt knudepunkt, der udover metro har
to S-togslinjer og betjening med regionaltog.
Staten har endvidere afsat midler til udbygning
af stationen, sa den ogsa vil kunne handtere
togforbindelser mod @restad og lufthavnen.
Samlet set forventes metroforbindelsen at
give hele Sydhavnen og det sydlige Valby et
markant lgft. Den nye metroforbindelse for-
ventes at dbne i 2023.

RAKKEHUSE ER EN
EFTERTRAGTET BOLIGFORM
Kommuneplan 2015 ggr det nemmere at byg-
ge rekkehuse med en bymaessig, beeredygtig
teethed, idet krav til friarealer i visse omrader
justeres lidt, s& de matcher den tet-lave be-
byggelsesstruktur. De konkrete retningslinjer
fremgar af Kommuneplan 2015 pa www.kp | 5.
k.dk.
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Kabenhavn skal veerne om den sociale sammenhangskraft, som
gor Kegbenhavn til en by, hvor det er rart og inspirerende at leve.
Byen skal vaere indrettet, sa kebenhavnere mgder hinanden pa
tveers af gkonomiske, sociale og kulturelle baggrunde. Alle byens
kvarterer, nye som gamle, skal haenge godt sammen fysisk, og der
skal seettes ind overfor koncentration af sociale problemer i visse
boligomrader; sa afstanden mellem top og bund ikke @ges.
Kebenhavn skal vedblive at vaere en by med blandede og mang-
foldige boligomrader, hvor der er boliger til alle, og hvor udviklingen
| byen kommer alle til gode.

* 20 pct. almene boliger; svarende til 750 nye almene boliger pr. ar

* 10 pct. af de nye almene boliger i udviklingsomraderne skal have en maksimal husleje pa
3.200 kr/mdr, svarende til ca. 50 boliger pr. ar

* 6.000 nye ungdomsboliger frem mod 2027, svarende til 500 boliger pr. ar

23
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SAMMENHANGENDE BY - 3.A.

UDVIKLING AF DEN
EKSISTERENDE BY

24

Den overvejende del af byens omkring
300.000 boliger ligger - og vil ogsa i fremtiden
ligge - i de eeldre dele af byen. Kebenhavnerne
bor i den eksisterende by. Vi har derfor fokus
pa, at der sker en udvikling og opgradering af
de eksisterende byomréder, sd de vedbliver at
veere attraktive for et bredt og balanceret ud-
snit af kebenhavnerne. Kommunen arbejder,
sammen med akterer i byens boligomrader,
med en reekke by- og bygningsfornyelsestiltag,
der hgjner kvaliteten i den eksisterende bolig-
masse. Eksempelvis etableres grgnne og sam-
menlagte gardrum og nye tagboliger pa eldre
ejendomme. Der installeres bad og toilet, hvor
dette stadig mangler, og der gives stotte til
energirenovering. Lejlighedssammenlaegninger
og udvidelser op i taget tilfgrer store og
familieegnede boliger i den eksisterende bo-
ligmasse eksempelvis i de tette brokvarterer,
men det forudsatter, at ejendommens be-
boere selv er indstillede pa at foretage om-
bygning og finansiere projektet. Kommunen
stotter; som en del af bygningsfornyelses-
indsatsen, lejlighedssammenleegninger i private

udlejningsejendomme, men det forudsetter,
som ved alle andre forbedringsarbejder; at der
er et flertal blandt beboerne for beslutningen.

Der bygges ogsa nyt i den eksisterende by og
tilferes dermed nye kvaliteter: Der forventes
saledes en boligudbygning med 8.000 - 10.000
boliger i den eksisterende by i form af enkelt-
projekter, huludfyldninger, tagboliger mv. samt
ved konvertering af eldre, utidssvarende kon-
tor- og erhvervsejendomme. Eksempler herpa
er ombygning af Sglvgade Kaserne til naesten
500 nye ungdomsboliger og udviklingen af
kontorejendommen Otto Mgnsted teet ved
Politigdrden til ca. 70 nye attraktive boliger.
Desuden sker der en opgradering af omra-
derne omkring Ngrrebro station, og der kan
tilferes nye boliger ved den nye Nuuks Plads
pa Ngrrebro. Nar en helhedsplan er udarbej-
det, bliver der ogsa mulighed for nybyggeri
af boliger og faciliteter pa den tomme Ostre
Gasveerk grund, der ligger midt pa @Dsterbro.

| de gamle udbyggede byomrader kan der, lige-
som i udviklingsomraderne, ogsa opstd behov
for indpasning af nye kommunale faciliteter,
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Forskellige omrader i den eksi-

sterende by, hvor Kgbenhavns
Kommune skaber nye
udviklingsmuligheder:

@ 1iNGBERG-HUSUM

FOLEHAVE KVARVERET .

MOZARTS PLADS,
KGS. ENGHAVE

sTRE GAsvARK (@)

MJ@LNERPARKEN
N@RREBRO STATION

NUUKs PLADS . (@) saLVGADE

KASERNE

. URBAN PLANEN

som vi vil arbejde for indteenkes i omraderne
ved at have et langsigtet fokus pa lasningen af
de kommunale behov.

Kebenhavns Kommune gnsker at skabe ram-
mer for en lgbende fornyelse og udvikling i
de eksisterende bykvarterer, bl.a. for at opfylde
behovet for arealer til nyt bolig og erhvervs-
byggeri. Flere af bykvartererne i Kebenhavn
bliver mere tilgeengelige og dermed mere
attraktive, nar de nye stationer pa metro-
cityringen dbner. Den nye infrastruktur giver
mulighed for at udnytte eksisterende arealer
i byen bedre, ved eksempelvis at opfare teet-
tere bolig og erhvervsbyggeri i nerheden af
stationerne. Det understotter en baeredygtig
byudvikling, hvor flere kan bruge den kollek-
tive trafik.

Kommunen ser meget gerne projekter; der
erstatter ekstensiv udnyttelse af stationsnaere
omrader med mere intensiv og bzredygtig
brug. De generelle rammebestemmelser for
byggeri, friarealer, parkering mv. skal kunne
handtere de szrlige vilkdr i den eksisterende
by, hvor der bygges i en forud givet kontekst.
Derfor er det i kommuneplanens rammer ty-
deliggjort, at standardbestemmelser kan fravi-
ges og tilpasses ved udvikling i en bestdende
sammenhang. Eksempelvis kan bevaringsvaer
dige bygninger udnyttes og ombygges uden
standardkray, og boliger i tagetager kan etable-
res med feerre krav end ved nybyggeri. | arbej-
det med udvikling af de stationsnzere omrader
skal omradernes beboere og brugere ind-
drages og bidrage med idéer til, hvordan nye
investeringer bdde kan blive gkonomisk baere-
dygtige og bidrage positivt til omradernes ud-
vikling, byliv og sociale sammenhange. De kon-
krete retningslinjer fremgar af Kommuneplan
2015 pa wwwikp | 5.kk.dk.
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SAMMENHANGENDE BY - 3.B.

SOCIAL
SAMMENHZAENGS-
KRAFT

26

Kebenhavn rummer stadig en sterre andel
fattige end landsgennemsnittet, og det socio-
gkonomiske kgbenhavnerkort viser betydeli-
ge forskelle i indkomstniveau, arbejdslashed,
sundhed mv. mellem de forskellige bydele
i Kgbenhavn. Vi har derfor fokus pa, at byen
ikke ma blive yderligere socialt opdelt. Nye by-
udviklingsomrader grenser flere steder op til
de udsatte byomrader; og vi skal derfor arbej-
de p4, at de private og offentlige investeringer
i de forskellige omrader kommer hinanden til
gavn, og lafter det samlede byomrade. Der er
behov for en szrlig indsats i forhold til de ud-
satte boligomrader i Kebenhavn, og vi arbejder
derfor bade med sociale indsatser med fokus
pa kommunens kernedrift og med fysiske ind-
satser, der har social effekt. Den kommunale
kernedrift er eksempelvis vores ggede ind-
satser i bgrnesundhedsplejen, daginstitutioner,
skoler, sundhedstilbud, kriminalitetsforebyggel-
se og beskaftigelsesindsatser mv.

For at lofte de udsatte byomrader arbejder
Vi strategisk pd at endre de grundleggende
fysiske strukturer og ser siledes pa mulighe-
derne for at skabe mere blandede ejerformer

og boligtyper, bedre forbindelser og koblin-
ger til den omkringliggende by, nedrivning
for at give plads til nye attraktioner, butikker
erhverv mv. Arbejdet med udviklingen af de
udsatte byomrader indgdr i en lang reekke by-
udviklingsindsatser i form af omradefornyelser,
udviklingsplaner, gdrdsaneringer og boligsocia-
le helhedsplaner;, som kommunen udferer i
samarbejde med de almene boligorganisatio-
ner og andre relevante akterer. Det er malet,
at kgbenhavnerne vil bosztte sig og ferdes
mere pa tvaers uden at opleve diskrimination
og i gensidig tillid, samt at forskellene mellem
omraderne udviskes, i takt med at de udsatte
omrader lgftes.

Kebenhavn skal veere en dben og inviterende
by, hvor vi har lyst til og mulighed for at feerdes
og medes pa kryds og tveers af bydele.Veje, sti-
er og kollektiv trafik skal skabe gode og trygge
overgange mellem byens nye og eksisterende
omrader. Derfor arbejder vi ogsa lebende pa
at forbedre belysning og tryghed pa stier;, sa
andelen af folk, der cykler om vinteren, nar det
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Figuren viser andelen af fattige
borgere i Kgbenhavns Kommune og
hele landet.

Antallet af fattige er opgjort

pa baggrund af @konomi-og
Indenrigsministeriets (JIM) fat-
tigdomsdefinition og AE radet. Tal
indeholder ikke studerende.

Kilde: Danmarks Statistik, AE radet.

Figuren viser @konomi- og
Indenrigsministeriets sociogkono-
miske indeks fordelt pa Kebenhavns
bydele. Indekset er sammensat af |3
sociogkonomiske baggrundsvariable.
En hgj veerdi indikerer et hgjt socialt
udgiftspres.

Kilde: Egne beregninger pa baggrund
af @konomi-og Indenrigsministeriet
samt KS kebenhavnerdata 201 3.

PCT.
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er morkt, er den samme som om sommeren.
Vi har serligt fokus pa, at ingen udsatte bolig-
omrader ligger som isolerede gen

Aktuelt arbejdes der pd at dbne Mjzlnerparken
og Tingbjerg-Husum op for den omkringlig-
gende by med veje og cykelstier; samt med nye
boligtyper og funktioner sdsom butikker og kul-
tur- og fritidstilbud. Desuden analyseres mulig-
hederne for en letbane til Tingbjerg. @restad
og Urbanplanen ligger op ad hinanden, og
der arbejdes her pa at skabe forbindelser pa
tveers, som giver mulighed for; at omradernes
attraktioner bliver tilgeengelige. Eksempelvis
via gode forbindelser gennem restad til
Amager Falled og via abning af Urbanplanen
med opgradering af parkforlgb og legeomra-
der. Desuden er skolen i Urbanplanen blevet
helhedsrenoveret, og en ny helhedsplan for
omradet vil foresla opgradering af bibliotek og
tilfersel af nye boligtyper. Nye metrolinjer kob-
ler Kgs. Enghave og Folehavekvarteret i Valby
direkte pa byen, og dermed bliver omraderne
mere attraktive for badde nuveerende beboere
og potentielle tilflyttere. Endelig er hele byens
cykelstinet blevet gennemgaet og revideret i
retningslinjerne i Kommuneplan 2015 saledes,
at der bliver et fintmasket net af cykelstier og
cykelruter: De konkrete retningslinjer fremgar
af Kommuneplan 2015 pa www.kp | 5.kk.dk.

| Kgbenhavn ensker vi at styrke den sociale
sammenhangskraft, ved at vi bor blandet i
byen. Hver bydel skal have forskellige bolig-
typer, ejerformer og boliger i forskellige pris-
niveauer, som matcher forskellige menneskers
@nsker og behov, sd vi ikke kun bor med nabo-
er; der ligner os selv. P4 den made mgder vi
naturligt folk fra andre sociale og kulturelle
grupperinger pa gaden, i supermarkedet, i den
lokale folkeskole, i parken mv. Byens almene
boliger udger i dag 20 pct. af boligmassen og
opfylder et boligbehov for mange almindeli-
ge lenmodtagere og lgfter samtidig en vigtig
boligsocial opgave, idet kommunen kan anvise
boligerne til borgere med store sociale pro-
blemer. For at opfylde Kgbenhavns mal om
at opretholde 20 pct. almene boliger i byen
bygges 9.000 almene boliger frem mod 2027.
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JAVN FORDELING AF ALMENE

BOLIGER 9GER SOCIAL BALANCE
| Kebenhavn har vi lenge haft som mal at fa
en mere jeevn fordeling af almene boliger i
de forskellige bydele. Almene boligomrader i
Kabenhavn bestdr overvejende af gode boli-
ger med velfungerende naboskaber. Men om-
rader med en stor koncentration af almene
boliger er ogsd karakteriseret ved at have en
hgjere andel af borgere med darlig tilknyt-
ning til arbejdsmarkedet, lavere uddannelses-
niveau, darligere helbred mv. | Kgbenhavn er
det visionen, at alle boligomrader skal have en
bred beboersammensatning og gode rolle-
modeller; og alle folkeskoler skal have et op-
land, der giver en balanceret og velfungerende
elevsammensatning. Kgbenhavns Kommune
har derfor arbejdet malrettet pa at opna be-
dre redskaber til at fgre en aktiv boligpolitik,
og det er nu lykkedes. | Folketinget er vedtaget

endringer af lov om planlegning og lov om
almene boliger, der styrker kommunens mulig-
hed for at sikre en god fordeling af almene bo-
liger i byen.Vi kan med de nye regler stille krav
om 25 pct.almene boliger i lokalplaner for nye
boligomrader og give statte til grundkeb til al-
mene boliger i de dyrere dele af Kgbenhavn,
hvor det ellers ikke har vaeret muligt at opfere
almene boliger pga. de hgje grundpriser. Det
betyder, at der kan opferes almene boliger i
de nye byudviklingsomrader men ogsa pa min-
dre byggegrunde rundt omkring i den eksiste-
rende by, eksempelvis pa @sterbro og i Indre
By, hvis grundejer er indstillet pé at szelge til et
alment boligselskab. Disse nye redskaber vil, i
dialog med de almene boligselskaber og pri-
vate grundejere, blive anvendt i Kebenhavn for
at understgtte malet om en socialt sammen-
haengende by og kan tilvejebringe op mod
5.000 nye almene boliger frem mod 2025.

28

TINGBJERG-HUSUM UDPEGES SOM UDVIKLINGSOMRADE

Kebenhavns Kommune har sammen med de lokale bolig-
organisationer, Kgbenhavns Politi og omradets beboere arbejdet
intensivt gennem de senere ar for at Iafte Tingbjerg-Husum fra
et udsat byomrade til et attraktivt boligomrade i Kabenhavn.
Ikke desto mindre er Tingbjerg-Husum fortsat praget af en
raekke udfordringer i forhold til omradets omdgmme, en ens-
artet beboersammensatning, trafikal isolation samt en oplevet
tryghed under kgbenhavnergennemsnittet. Forudsztningen for
at komme disse udfordringer til livs er en kombination af stra-
tegiske byudviklingsredskaber og en langsigtet social indsats i

bydelen.

Tingbjerg-Husum rummer et stort udviklingspotentiale, som
kan aktiveres med en ambitigs strategisk byudvikling af omra-
det. Derfor har Kgbenhavns Kommune og boligorganisationer-
ne fsb og SAB indgaet en samarbejdsaftale om en omfattende
fysisk udvikling af Tingbjerg-Husum, der skal lofte og udvikle
omradet. En ny byudviklingsplan for Tingbjerg-Husum skal teg-
ne hovedstrukturen for byomdannelsen, der trin for trin skal
fore til et attraktivt, trygt og grent byomrade, som beboere,
boligorganisationer og medarbejdere kan vare stolte over at
have del i. Byomdannelsen skal skabe et mere varieret bolig-

udbud, et styrket byliv med plads til og grundlag for butikker,

fritidsaktiviteter og andre byfunktioner samt bedre trafik-
forbindelser til de omkringliggende bydele i form af nye vej-,
cykel- og gangforbindelser og kollektiv transport. Udviklingen
skal Ioftes af bade offentlige og private investeringer, og de
mange allerede eksisterende tiltag og investeringer skal forenes

i en samlet udvikling af bydelen.
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ALMENE BOLIGER |
KGBENHAVN
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SAMMENHANGENDE BY - 3.C.

GODE BOLIGER
TIL ALLE

30

Kebenhavn skal kunne imgdekomme fremti-
dens differentierede boligbehov. Vi analyserer
den demografiske udvikling, boligpreeferencer
og virkningen af kommunens krav til bolig-
sterrelser mv. for i sa hgj grad som muligt at
malrette boligbyggeriet til de behov, de for-
ventede 100.000 nye kegbenhavnere affeder
Over halvdelen af boligerne i Kebenhavn er
i dag under 75 m? og bestdr hovedsagligt af
et- og toverelses lejligheder. Mange kaben-
havnere, bade familier og andre, der gnsker
at bo sammen, eftersparger sterre, mere flek-
sible boliger. Et sterre udbud vil mindske det
heje efterspergselspres og dermed dempe
prisstigningerne pa de store boliger

Nye boliger skal derfor som hovedregel have
en sterrelse, som ima@dekommer behovet hos
familier, par og singler; der gnsker at dele en
bolig. Boligerne sikres ved, at der i kommune-
planen stilles krav om, at hovedparten af de
nye boliger skal have en gennemsnitsstarrel-
se pa minimum 95 m?2. Se endvidere analyse
af boligbygge- og boligsterrelsesbehov, som
Kebenhavns Kommune har udarbejdet som

grundlag for Kommuneplan 2015 samt de
konkrete retningslinjer pa www.kp | 5.kk.dk.

| Kebenhavn har vi fokus pa, at byen udvikler
sig til gavn for alle befolkningsgrupper og ikke
kun for de mest velstillede grupper. En del al-
mindelige lsnmodtagere, studerende og unge,
der skal flytte hjemmefra, samt andre kgben-
havnere med en lavere betalingsevne, herun-
der ogsd borgere med handicap eller sinds-
lidelse, eftersparger billigere boliger: Pa grund
af de mange unge og singler i Kebenhavn er
der ligeledes en stigende eftersporgsel pa
mindre boliger: Mindre boliger er alt andet lige
billigere end store boliger.

For at imgdekomme behovene for mindre og
billigere boliger gives der med kommuneplanen
mulighed for, at op til 25 pct. af etagearealet
i nyt boligbyggeri kan fritages fra beregning af
den gennemsnitlige boligsterrelse og eventuelt
etableres som mindre boliger til kebenhavne-
re, der ikke gnsker eller har rad til de sterre
boliger De konkrete retningslinjer fremgar af
Kommuneplan 2015 pa wwwikp | 5.kk.dk.
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VISUALISERING AF ABNING AF
MJSLNERPARKEN.

[llustration: Boligselskabet Lejerbo
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BEHOV FOR SARLIGT BILLIGE
BOLIGERTIL VISSE MALGRUPPER
Boliger til personer med fysisk og psykisk
handicap, samt boliger til borgere med saer
lige sociale problemer; friholdes med den nye
kommuneplan fra kravene til boligsterrelse.
Det betyder, at vi med Kommuneplan 2015
forbedrer mulighederne for at bygge sma og
billige boliger til grupper med sarlige behov.
For at sikre meget billige boliger, der er egnet
til boligsocial anvisning, er der i den politiske
Hovedaftale 2015-2018 mellem Kebenhavns
Kommune og de almene boligorganisationer,
som et centralt mal, sat fokus pa at reducere
huslejestigninger. Der er endvidere indgaet af-
tale om dels at levere en del af de eksisteren-
de sma, zldre boliger til anvisning, da disse har
en overkommelig pris for malgruppen, og dels

at etablere 10 pct. mindre boliger til en hus-
leje under 3.200 kr/mdr: i nye boligafdelinger
i Kebenhavns udviklingsomrdder. De konkrete
retningslinjer fremgar af Kommuneplan 2015
pa www.kp | 5.kk.dk.

MANGFOLDIGE NYE
BOLIGKVARTERER OG STOR
VARIATION | BOLIGTYPER

Iszer i de nye byudviklingsomrader i Kgbenhavn
er der blevet bygget en relativt homogen og
forholdsvis dyr boligmasse. Det er visionen, at
ogsd de nye byudviklingsomrdder skal veere
mangfoldige og have boligtilbud til mange for-
skellige mennesker. Derfor vil der fremover i
disse omrader blive stillet et serligt krav om,
at |5 pct. af etagearealet til boliger etableres
som mindre boliger p& 50 - 70 m2.

NYE ALMENE BOLIGER | GRESTAD
lllustration: Boligforeningen AAB
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Udover at Kebenhavn oplever en markant be-
folkningsvaekst @ndres befolkningens sammen-
seetning og familiemenstre ogsa Kebenhavnerne
lever pa nye mader og ensker nye mader at
dele boliger pa. Sterre boliger kan deles af
flere beboere, men der er ogsa en ny efter-
sporgsel pa egentlige bofellesskaber, eksem-
pelvis til seniorer. Kgbenhavn skal veaere en
attraktiv storby, der giver mulighed for at etab-
lere nye boformer, der styrker mangfoldighed,
ejerskab, boligkvalitet og moderne faellesskaber.
Derfor er der med kommuneplanen givet en
reekke frihedsgrader, som ger det lettere at
etablere bofallesskaber med gode falles faci-
liteter i Kebenhavn. De konkrete retningslinjer
fremgar af Kommuneplan 2015 pa wwwkp | 5.
ki.dk.

For at imgdekomme behovet for nybyggeri
af kollegie- og ungdomsboliger har vi med et
seerskift kommuneplantilleg fiernet kvoten for
ungdomsboliger og forenklet kravene til dem,
for sd vidt angdr lokalisering, parkering, friare-
aler mv. Der er desuden abnet op for stette
til, at de almene boligorganisationer igen kan
opfere ungdomsboliger. Der er endvidere
etableret et samarbejde med de centrale pri-
vate akterer om mulighederne for byggeri af
ungdomsboliger;, og Kgbenhavns Kommune
og Kgbenhavns Universitet har indgdet et
partnerskab med henblik pa at sikre flere ung-
domsboliger: Mdlet er; at der opferes 6.000
nye ungdomsboliger frem mod 2027 for at
@ge andelen af ungdomsboliger i Kabenhavn
i forhold til antallet af unge. Heraf er op mod
4.000 nye ungdomsboliger pa vej.

Med Kommuneplan 2015 foretages en raekke
konkrete rammeandringer, der giver mulig-
hed for at realisere konkrete projekter med
mere end 400 ungdomsboliger med projek-
ter som fx Hotel Osterport i Indre By samt
andre projekter i Indre By, Bispebjerg og pa
Osterbro. De konkrete rammer fremgar af
Kommuneplan 2015 pa www.kp I 5.kk.dk.
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TRYGHED ER EN FORUDS/ATNING
FOR LIV I BYENS RUM

Det er en forudsztning for en sammenhaen-
gende by, at folk faler sig trygge ved at bevee-
ge sig rundt i hele byen. Kommunen arbejder
med en lang rekke aktgrer malrettet pd at
hegjne trygheden og mindske kriminaliteten i
Kebenhavn via sociale og kriminalpraventive
indsatser: | designet af byens rum arbejdes
pa en rekke fysiske og tryghedsskabende
foranstaltninger som eksempelvis synlighed,
gadebelysning og kameraovervagning i visse
boligomrader.

VELFUNGERENDE OFFENTLIGE
RUM STYRKER DEN SOCIALE
SAMMENH/ZANGSKRAFT

| Kgbenhavn arbejder vi for, at alle bydele har
gode medesteder og udearealer, der skaber
rammer for et sundt og aktivt liv, hvor men-
nesker finder det attraktivt at opholde sig og
mede hinanden. Dette stiller krav til kvaliteten
af byens faelles rum.

GODT SAMARBE)DE MED BYENS
ALMENE BOLIGORGANISATIONER
Kebenhavns Kommune har et godt og bredt
samarbejde med de almene boligorganisatio-
ner. Kommunen og Boligselskabernes Lands-
forenings |. kreds har netop indgdet en ny
politisk hovedaftale, der styrker samarbejdet
om nybyggeri, fremtidssikrede almene boliger
og de boligsociale opgaver og prioriterer en
bedre social balance i boligomrdderne, samt
boliger til studerende og til borgere med meget
lavt betalingsevne.

HISTORIER | GAMLE BYGNINGER
OG BYDELE FAR NYT LIV

Byens kulturmiljeer og bygningsarv fra for-
skellige perioder bidrager til bykvarterernes
seerpreeg og udtryk. Det er vigtigt at teenke de
historiske spor ind i omdannelsen og udvik-
lingen i byen, bade de der bevares, og de der,
som kontrast til om- og nybygninger, kan tyde-
ligggre kvarterets liv og udvikling. De veerdi-
fulde kulturmiljiger og de bevaringsverdige
bygninger er sikret i kommuneplanens ret-
ningslinjer: De konkrete retningslinjer fremgar
af Kommuneplan 2015 pa www.kp | 5.kk.dk.
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4. KVALITET |
BYLIVET

Mal for udviklingen af Kgbenhavn

Kabenhavn skal fortsat veere en attraktiv ramme om det moderne
hverdagsliv | byen, derfor skal udbygningen af skoler, daginstitutioner;
idreetsfaciliteter, grenne rekreative omrader; infrastruktur, klimatilpas-
ning og lokalt handelsliv mv. falge med befolkningsudviklingen. For
at @ge livskvaliteten arbejder vi ogsd for at optimere anvendelsen
af byens rum og bygninger, sa de kan komme flere til gavn, for et
grennere Kgbenhavn med et stort udbud af rekreative funktioner
og naturoplevelser, og for at alle kebenhavnere far lige muligheder
for at leve et sundt, baeredygtigt og langt liv.

* Kgbenhavn skal vaere CO,-neutral i 2025, svarende til et fald pd ca. 200.000 tons pr. r
* Reduktion i udledning af NOx med ca. 50 tons arligt og partikelforurening (PM2.5) med
ca. 10 tons arligt frem til 2025

37

Side 48



KOMMUNEPLAN 2015

KVALITET [ BYLIVET - 4.A.

HOJT NIVEAU
| DEN KOMMUNALE
SERVICE

38

BEFOLKNINGSV/AEKSTEN SKAL
FOLGES AF UDBYGNING AF
KOMMUNAL SERVICE

Gode skoler, mulighed for at dyrke idrat, bru-
ge kulturtilbud og slappe af i grenne omgivel-
ser er vigtigt for et attraktivt hverdagsliv i byen.
| takt med at befolkningen vokser, skal vi sgrge
for, at disse faciliteter udvikles og udbygges, sa
Kebenhavns hgje serviceniveau og liveability
opretholdes. For at sikre at der kommer de
gnskede rekreative og idreetsmeessige faci-
liteter ind i de nye byomrader, arbejder vi i
Kommuneplan 2015 med en strammere kob-
ling mellem byplanleegning og budget.

Det ger vi ved at udpege investeringsbehov
for skoler, idretsfaciliteter; parker og infra-
strukturanleg, som fx broer og tunneller, i
Kabenhavns 8 udviklingsomrader, fordi dis-
se faciliteter optager sd meget areal, at der
er behov for at tenke dem ind fra starten i
planlegningen af nye byomrader. Dette kan
ses pa kortopslag over Kebenhavns udvik-
lingsomrader i appendiks. Pa baggrund heraf
udarbejder kommunens gkonomiforvaltning
handlingsplaner for udviklingsomraderne, som
viser en oversigt over mulige investeringer i

omraderne. Handlingsplanerne indgar i de
arlige budgetforhandlinger. | forbindelse med
udarbejdelsen af handlingsplanerne afklares
behovet for reservation eller erhvervelse af
areal.

Med befolkningsveeksten falger ogsa et be-
hov for flere daginstitutioner, som ikke er sa
arealkreevende, men stadig afgerende for et
velfungerende hverdagsliv for kebenhavnerne,
samt mindre arealer til genbrugsstationer og
lignende anleg, der understgtter en beaere-
dygtig affaldshandtering. Derfor skal det veere
et nyt princip, at det tidligt i forbindelse med
udarbejdelse af lokalplaner i kommunen, al-
tid skal undersgges, om der er behov for en
daginstitution.

Som en del af Kommuneplan 2015 er der
indarbejdet konkrete rammeaendringer, der
muligger etablering af forskellige offentlige for-
mal som eksempelvis ny skole pa Artillerivej,
fornyelse af plejehjem pd Selund, Statens
Naturhistoriske Museum og Campus Emdrup,
der samler en rekke af Aarhus Universitets
aktiviteter. Desuden er bestemmelser vedre-
rende parkering endret sdledes, at antallet
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NORDHAVN - ET EKSEMPEL PA HVORDAN VI PLANLAGGER NYE BYUDVIKLINGSOMRADER AF HOQ)

KVALITET

Visionen for Nordhavn er at bygge fremtidens baredygtige bydel.
Der er derfor stor opmarksomhed pa, at Nordhavn skal blive
den grenne og bla bydel, som beskrives i projektforslaget, der er

udgangspunktet for udviklingen af Nordhavn.

| projektforslaget er det en bzrende idé, at den del af Nordhavn,

der ligger nermest @sterbro, bliver mest urban og taettest be-

bygget, mens byomradet bliver mere abent og grent, jo lenge-

re ud man kommer. | de ferste lokalplaner er de indre dele af
Nordhavn derfor planlagt meget tet, hvilket giver mulighed for
mange boliger og erhvervsbyggeri, men mindre plads til grenne
og rekreative omrader. | samarbejde med grundejeren By & Havn
har vi indtil nu sikret mulighed for bl.a. etablering af en daginsti-
tution, havhepromenade, grgnne pladser og gardrum samt mulig-
hed for mange forskellige aktiviteter ved vandet, og der arbejdes
fortsat pa, at de kommunale behov indtenkes i udviklingen af
omradet. Der er ogsa skabt plads til bl.a. et maritimt idraets-
center og et helarshavnebad, som der endnu ikke er bevilget
penge til. Det er afgerende, at der i planlegningen af de naeste
etaper i Nordhavn skabes plads og mulighed for rekreative og

gronne omrader samt kultur- og idratsfaciliteter.

Derudover er der, ssmmen med staten, indgaet en principaftale
om anlaeg af en hgjklasset vejforbindelse i form af tunnel, der skal
aflaste krydset ved Sundkrogsgade. Den nye vejforbindelse, der
bliver en forlengelse af Nordhavnsvej, vil give en markant bedre

tilgengelighed til udviklingsomradet i Nordhavn.

Med kommuneplan 2015 muliggeres yderligere udvikling af
Nordhavn. Der bliver derfor pa sigt behov for en ny folkeskole
og tilhgrende kultur- og fritidsaktiviteter og grenne omrader. |
planlzgningen af naste etape pa Levantkaj vil derfor indga anleg
af et storre gront parkomrade samt eksempelvis fodboldbaner
og andre kultur- og idratsfaciliteter. Realiseringen af disse anlag

vil kreeve kommunal medfinansiering.

Kommunen og By & Havn kan ikke realisere fremtidens bzere-
dygtige bydel alene.Vi gnsker at samarbejde med lokale krafter,
foreninger og fonde, der kan pege p3, hvilke faciliteter, der ber
prioriteres i forhold til nutidens behov, men ogsa hvilke tenden-

ser, der peger mod fremtidens behov.

OPRINDELIGT PROJEKTFORSLAG
MED STRUKTURPLAN FOR
UDVIKLINGEN AF NORDHAVN.
By & Havn 2009
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af parkeringspladser til institutioner og andre
offentlige og almene formal kan fastsattes
efter konkret vurdering, og at antallet af par
keringspladser til plejeboliger - i lighed med
ungdomsboliger - fastseettes til | plads pr. 300
etagemeter byggeri med mulighed for at til-
passe dette pa baggrund af en konkret vur-
dering. De konkrete retningslinjer og rammer
fremgar af Kommuneplan 2015 pa www.kp | 5.
kk.dk.

K@BENHAVN TAGER ANSVAR FOR
MIL)QET

Vi gnsker at tage ansvar for miljget og vise en
baeredygtig vej for fremtidens byudvikling, og
derfor arbejder vi fortsat med realisering af vo-
res Klimaplan og mod det ambitizse mdl om, at
Kebenhavn - som den ferste hovedstad - skal
blive CO, neutral i 2025. | Kgbenhavn ansker
vi ogsd at fa gevinster ud af klimaudfordringer-
ne ved at tenke nyt og innovativt inden for
bla. gren omistilling af vores energiproduktion
(biomasse og -gas, vindmgller, geotermi), fort-
sat markant reduktion af energiforbrug, gren
mobilitet etc. Det skal bla. ske gennem sam-
arbejde med private parter og ved at skabe
ferende udviklingsmiljger for fremtidens beere-
dygtige l@sninger.

For at indfri vores klimamdlseetning er det afga-
rende, at energibehovet i byggeriet reduceres.
Det er kommunens mal, at nybyggeri bidrager
ved at anvende de bedste energilgsninger, der
holder forbruget sa lavt som muligt, og at der
sker en energirenovering af byens eksisteren-
de bygninger med hgjt energiforbrug. Her er
det vigtigt, at planleegningen skaber mulighed
for flere fordele ved en renovering eksempel-
vis i form af tagboliger og @get boligkvalitet.
Realisering af klimaplanen Igfter hele byen til et
mere baeredygtigt niveau.

KSBENHAVN GEARES

TIL FREMTIDENS
KLIMAUDFORDRINGER

Byen skal vaere en velfungerende ramme om
hverdagslivet ogsa med de nye udfordringer,
som et andret klima kan betyde. Derfor har
vi i Kgbenhavn udarbejdet ambitigse planer
for klimatilpasning og skybrudssikring, der

indeholder massive investeringer i byens evne
til at modsta ekstremregn. For ferste gang er
skybrudssikring indarbejdet i kommuneplanen
med principielle retningslinjer for skybrudsveje
og skybrudsledninger, som kan handtere regn-
vand i store mangder, samt arealer som kan
forsinke vandet. Det betyder; at Kabenhavns
veje, pladser og parker mm. skal indrettes til
at handtere regnvandet pa overfladen, sa van-
det styres og forsinkes pa vej ud i havnen og
@resund. Det er ambitionen, at fremtidssikring
af byen, i form af klima- og skybrudssikring,
samtenkes med byens gvrige funktioner og
behov og kan bidrage med grenne og ander-
ledes rekreative rum. Nar vi eksempelvis laver
forsinkelsesbassiner til skybrud, skal disse area-
ler ogsa kunne bruges i hverdagen. Kommunen
arbejder ogsa for en langsigtet sikring imod
felger af havvandsstigning, der kan indga i by-
udviklingen langs kysten og som samtidig skal
pavirke de historiske bymiljger og brugen af
vandet i det daglige sa lidt som muligt.

Vi vil udvikle gode klimatilpassede lasninger
sammen med kegbenhavnerne, sd lgsningerne
i s3 hgj grad som muligt bidrager til at for-
bedre kgbenhavnernes hverdagsliv og livs-
kvalitet. Det er vigtigt, at alle byens projekter
har fokus pa klimatilpasning, herunder szrligt
byfornyelse, gardhaver, skoler og institutionenr.
Byfornyelsesomradet rummer en szrlig mulig-
hed for at koble private og offentlige midler
sammen og derved bidrage til at udvikle klima-
tilpasningsindsatsen og @ge byens kvalitet. De
konkrete retningslinjer i Kommuneplan 2015
fremgdr af Kommuneplan 2015 pa www.kp | 5.
kic.dk.
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KVALITET [ BYLIVET - 4.B.

ATTRAKTIVT
HVERDAGSLIV FOR
KOBENHAVNERNE
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SAMLOKALISERING GIVER BEDRE
UDNYTTELSE, MERE BYLIV OG
GAVNER MILJQET

Folkeskolerne er allerede en vigtig destination
i byen for mange kgbenhavnere og i sammen-
heng med den nye folkeskolereform, vil vi i
Kebenhavn styrke folkeskolens potentialer for
at blive et samlingspunkt i lokalsamfundet. Vi
arbejder derfor med et princip i byudviklingen
om samlokalisering af folkeskole, idreetshal,
bibliotek, kulturhus og eventuelt andre kom-
munale servicefunktioner, nar vi bygger nye
skoler, eller ndr vi bygger andre kommunale
faciliteter, der oplagt kan indpasses i eksiste-
rende kommunale bygninger.

Udfordringen i denne ovelse er; at det
kreever  koordinerede  budgetbeslutninger.
Potentialerne er; at ressourcer kan udnyttes
bedre. Det er mere miljigmaessigt beeredygtigt,
at de samme bygninger er i brug mere af deg-
net, end at aktiviteter er spredt ud pa mange
bygninger, som s star tomme i perioder; kom-
munen kan malrette renholdelse og vedlige-
holdelse, og det skaber liv i byrummet, nar for-
skellige brugere kommer og gér pa forskellige

tidspunkter af dagnet. Flerfunktionalitet i byg-
ninger betyder ogsd, at udnyttelsen af byens
arealer og bygninger kan optimeres til gleede
for de stadig flere kgbenhavnerne, sa eksem-
pelvis skolens idretshaller bruges til forenings-
idreet om aftenen. Vi arbejder derfor for, at
visse af kommunens bygninger kan udnyttes
bedre henover degnets 24 timer.

| Kgbenhavns Kommune har vi allerede gode
erfaringer med at samlokalisere skoler; biblio-
teker og idratsfaciliteter, og vi fortsaetter dette
arbejde, mens vi ogsa har fokus pa at opdyrke
flere muligheder for samlokalisering af forskel-
lige funktioner i multifunktionelle byggerier.
Som eksempler kan navnes Kildevaeldsskolen,
der udover selve skolen ogsa rummer et kul-
turhus for lokalsamfundet, og Korsgadehallen
pa Nerrebro, der er bygget ned i jorden, hvor-
ved det har vaeret muligt at etablere et offent-
ligt rekreativt omrade oven pa.

ET GRONT KGBENHAVN

En af Kgbenhavns sterste styrker er at vi pa
alle mader er en gren by. Nuverende kg-
benhavnere og tilflyttere leegger stor veegt pa
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adgang til parker, naturoplevelser og grenne
gardrum, mulighed for at finde fred og ro fra
storbyens larm, mulighed for at lgbe en tur
eller blot cykle til arbejde med en gren udsigt
pa vejen eller et kig til vandet rundt i byen.
Vi er verdenskendte for vores grgnne pro-
fil; cykelby, rent badevand i havnen, mal om
CO_-neutralitet, kollektiv energiforsyning mv.
Vi formdr med vores gode bymiljz at tiltreekke
mere international opmarksomhed og flere
hadrende priser; end vores by sterrelsesmaes-
sigt berettiger til.

De grenne omrader udger en vigtig ressource
for Kgbenhavn og kgbenhavnerne. De har en
positiv indvirkning pa borgernes sundhed og
almene velbefindende og danner rammer om
sociale fallesskaber pa tveers af kulturer og
alder. De grgnne omrader forbedrer luftkva-
liteten i byen, fungerer som frirum fra byens
stej, er levested for byens dyre- og planteliv og
har dermed en afgerende betydning for bio-
diversiteten i byen. De grenne omrader spiller
ogsa en vigtig rolle i arbejdet med at klimatil-
passe byen. Derfor er det en af vores vigtigste
ambitioner at bevare og udvikle byens grenne

omrader med gode rekreative muligheder
samt at arbejde for at skabe granne omrader
med hgj kvalitet og naturomrader med bio-
diversitet, som kan give kegbenhavnerne veer-
difulde oplevelser.

Det er samtidig vigtigt, at visionerne for et
gront Kgbenhavn kobles til konkrete arealer i
byen, sa de kan realiseres. Der er kun ganske fa
sterre omrader tilbage i Kebenhavn, som kan
udbygges i planperioden, der ikke allerede er
lokalplanlagt. Amager Feelled Kvarter ligger lige
ud til det store naturomrade Amager Fzlled,
sa her er der ikke behov for at disponere areal
til en park. Levantkaj @st i Nordhavn er der-
med det eneste sterre byudviklingsomrade,
der star foran ny planlaegning, og hvor der fra
start kan indtenkes et sterre grant omrade.

BEDRE UDNYTTELSE AF
REKREATIVE AREALER

Vi bevarer byens eksisterende grenne og
rekreative arealer ved, at de planmaessigt er
fastlagt til friareal eller parker, der for de fle-
stes vedkommende er omfattet af fredning.
Samtidig arbejder vi for - og sammen med
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REKREATIVE OMRADER

- GAAFSTAND

Figuren viser kgbenhavnernes
afstand fra bopael til neermeste
rekreative omrade (park, havnebad
el. lign.) i 2012.

12012 kunne ca. 50 pct. g til et
rekreativt omrade pa under 5
minutter, mens 4 pct. skulle benytte

over |5 minutter.

Kilde: Geoinformatik
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engagerede borgere om - at udvikle parker
og naturomrader til gleede for byens voksende
befolkning, hvor der er et uudnyttet potentia-
le, som eksempelvis Amager Felled, Kalvebod
Fzlled, byens kirkegdrde og dele af Utterslev
Mose, der ikke er sd besggte.

For at flere kebenhavnere kan fa gleede af disse
omrader, vil vi ggre dem mere tilgengelige og
attraktive med indsatser som bl.a. Naturpark
Amager, der arealmaessigt er tre gange sa stor
som Dyrehaven, der skal byde pa nye rekre-
ative muligheder og hgjne naturveerdierne.
| takt med at vi bliver flere kebenhavnerne,
handler det ikke bare om at @ge de grenne
og rekreative omrader kvantitativt, men ogsa
om at tilfere, dem der er; og dem vi planlaegger
at etablere, mere kvalitet, herunder variation
i beplantning og naturoplevelser, og hgjere
udnyttelsesgrad.

Nar vi skal ggre Kgbenhavn grennere, handler
det ogsa om at muliggere flere gadetreeer, fle-
re grenne byrum, flere taghaver eller grenne
tage og grenne facader og om at skabe in-
citamenter til at bruge grenne elementer pa
nye mader. En anden type indsats i den for-
bindelse er bedre renholdelse og vedligehol-
delse af parker og naturomrader og at ege
robustheden bl.a. ved visse steder at omdanne
graesfodboldbaner til kunstgrees.

Med havnebadene har kgbenhavnerne taget
havnen til sig, men der er ogsd her straeknin-
ger med store kvaliteter; som i dag benyttes
i begraenset omfang, og som med den rette
indsats kan udnyttes langt bedre. | Kebenhavn
har vi derfor leenge arbejdet for at @ge brugen
af havnen og senest vedtaget en Havnevision,
der sikrer fokus pa gode rammer for ophold
og adgang til vandet. Planlaegningen skal mulig-
gore en aktiv brug af havnen, sa den kan rum-
me et varieret udbud af forskellige aktiviteter
pa og ved vandet, og den gode vand- og na-
turkvalitet i havnen skal bevares.

Der arbejdes videre med at omsette bade
denne vision og andre projekter, hvor borge-
re, foreninger, grundejere, fonde mv. kan vaere

med til at virkeliggere ideer til brug af havn og
vand. Med cykel- og gangruten Havneringen
rundt om havnen bliver flere omrader let til-
geengelige og mere brugt. Kommuneplanen
tilpasser omrader til husbade i Inderhavnen til
nye anleg (broer mv.) og muligheder, og der
udlzegges et nyt omrade med mulighed for
husbdde i Fiskerhavnen, som skal understat-
te det sarlige miljg her. De konkrete rammer
fremgar af Kommuneplan 2015 pa wwwkp | 5.
kk.dk.

SIKRING AF EN GR@N BY OGSA |
FREMTIDEN

Udviklingen i byens rekreative grenne arealer
skal ses i sammenhang med befolkningens
udvikling og sammensatning, og derfor skal
vi fremme etablering af offentligt tilgeengelige
grenne omrader og fritidsfaciliteter som led
i byudviklingen. | Kebenhavn anvender vi en
reekke forskellige redskaber til at sikre en grgn
udbygning af byen.

For det farste sikres nere rekreative op-
holdsmuligheder ved nybyggeri af bade er
hverv og boliger med kommuneplanens be-
stemmelser om friarealer: | Kebenhavn har
vi gode erfaringer fra bla. byomdannelserne
i Valby med en ambitizs anvendelse af plan-
lovens sikring af friarealer, sa der opnas bed-
re og mere anvendelige bolignere rekreative
arealer: Her er friarealer til de enkelte boliger
samlet i et sterre sammenhzengende omrade
til gleede for beboere i bebyggelsen og ner-
omradet. | lokalplaner kan der ved nybyggeri
endvidere stilles krav om omfang og art af
beplantning i byens rum samt krav til udform-
ning af friarealer med offentlig adgang. Det ses
eksempelvis pa Sluseholmen i Sydhavn og i
Arhusgadekvarteret i Nordhavn, hvor alle kg-
benhavnere far god adgang til havnens rekre-
ative vaerdier.

For det andet sikres mulighed for stgrre an-
lzeg af offentlige parker mv. i Kebenhavns nye
udviklingsomrader ved udpegning af behov
for arealerhvervelse pa de 8 udviklingskort og
efterfelgende i de arlige handlingsplaner; der
udarbejdes til budgetforhandlingerne.
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GRONNE OMRADER

Kortet viser offentligt tilgeengelige rekreative og grenne arealer i Kebenhavn, dvs. offentligt ejede arealer og et udvalg af private grenne arealer; hvor offentlig brug
er sikret ved lokalplan, servitut eller lignende. Der er stor variation i omradernes karakter, sterrelse og placering i byen. Fra store naturpraeegede omrader, over
store parker og idreetsanlaeg, til granne byrum, kolonihaveomrader med stier igennem, kirkegarde, pladser med grent islet, til sma grenne hjgrner og legepladser med
lokal karakter: Halvprivate arealer som de granne gardrum etc. er ogsa meget vigtige for en gren by, men af hensyn til overskueligheden er disse ikke medtaget pa
kortet, ligesom grenne arealer; der er pa vej med ny planlaegning, som eksempelvis pa Granttorvet iValby, Sundmolen og Levantkaj i Nordhavn m.fl. heller ikke er
medtaget.

Kilde: Naturstyrelsen og Kgbenhavns Kommune

46

Side 57



KOMMUNEPLAN 2015

For det tredje arbejdes der kontinuerligt med
at etablere grenne gdrde via gdrdrenoveringer
og gardsammenlagninger i den eksisterende
by, som har givet omkring 200.000 kebenhav-
nerne sterre rekreative opholdsmuligheder
lige uden for deres bolig. Med omradeforny-
elsesindsatser skabes ogsd pa kvarterniveau
gode offentlige rum til bade afslapning, leg og
sport.

Endelig arbejder vi i Kebenhavn for ster
re ambitioner i planlegningen for offentlige
funktioner ved brug af udbygnings- og part-
nerskabsaftaler med private grundejere, som
det eksempelvis er blevet gjort pa Enghave
Brygge, hvor der er sikret mulighed for en by-
park, hvis kommunen finder den ngdvendige
finansiering til selve anlegget af parken.

Kabenhavn tilferes dermed - med forskellige
redskaber - flere rekreative grenne byrum i
sammenhzang med byens udbygning og be-
folkningstilveeksten. Samtidig er det ogsa vigtigt,
at kebenhavnerne selv kan veere aktive og re-
alisere deres gronne idéer som havedyrkning
pa tage, gronne elementer pd fellesveje og
midlertidige grenne arealer.

BEDRE SUNDHED OG HQJERE
LIVSKVALITET

Sundhed er en vesentlig ressource bade for
det enkelte menneske, og for hele Kabenhavn
som by med en vision om vaekst og livskva-
litet. Derfor arbejder vi med en ambitigs

MIDDELLEVETID - FORDELT PA
BYDELE

Der er forskel pa middellevetiden i
Kabenhavn. Borgere, der bor i Indre
By lever lzengere end borgere, der
bor pa Nerrebro og pa Vesterbro/
Kgs. Enghave.

Figuren viser middellevetiden i
Kabenhavn i perioden 2009-2013
fordelt efter bydele.

Kilde: Kebenhavns Kommune.
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maélsetning om, at kebenhavnerne i 2025 er
blandt de borgere i verden, som har den bed-
ste livskvalitet - og det skal alle kebenhavnere
kunne marke. Derfor skal vi bryde den sociale
ulighed i sundhed, sa alle far lige muligheder
for at leve et godt og langt liv. De strukturelle
og fysiske rammer om vores liv og hverdag
har afgerende betydning for vores sundhed
og livskvalitet, eksempelvis er det afgerende,
at vi har skabt en by, hvor man let kan beveaege
sig rundt uden bil. Gode fysiske rammer i alle
bydele kan bidrage til at mindske den socia-
le ulighed i sundhed.Vi setter derfor bla. ind
overfor stgj- og forureningsbelastede boliger
i udsatte byomrader. Kommuneplanen beskri-
ver endvidere principperne om, at indretnin-
gen af byens rum skal understatte kebenhav-
nernes muligheder for bade bevaegelse, leg og
afslapning, at cykel- og gangstier skal udbygges,
tilgeengelighed for handicappede forbedres,
og at den kollektive trafik skal styrkes. Disse
indsatser understgtter et sundere hverdagsliv
og bidrager til at forbedre kgbenhavnernes
livskvalitet.

47

Side 58



KOMMUNEPLAN 2015

KVALITET | BYLIVET - 4.C.

ATTRAKTIVT
HANDELSLIV

48

ET STARKT BUTIKSLIV

OG STYRKELSE AF
HANDELSGADERNE

Vi gnsker at fastholde og udvikle Kgbenhavns
position som @resundsregionens starste cen-
trum for butikker og oplevelser til gleede for
indbyggere og turister og for at styrke byliv
og beskaftigelse. Befolkningsvaekst og oget tu-
risme giver heldigvis et godt grundlag for det-
te, selvom nye tendenser med nethandel mv.
ogsa pavirker mulighederne. Kommuneplanen
giver derfor ogsa mulighed for, at Magasin kan
udvides, sa Kgbenhavns sterste stormagasin
fortsat kan udvikle sig.

Kabenhavn skal samtidig bevare sin struktur
med handelsgader i alle bydele, for at skabe
liv fra butikker og restauranter. Attraktive han-
delsgader skal udvikles med alsidige indkgbs-
muligheder for at understgtte, at transport-
afstande ved indkeb begrenses, og at der er
god tilgeengelighed for alle, iseer for gdende, cyk-
lende og rejsende med kollektiv trafik. For at
understgtte by- og butikslivet i handelsgaderne
arbejder vi i kommunen aktuelt med byrums-
indsatser, som forskgnnelse og opholdsmu-
ligheder, der sikrer attraktive hverdagsgader,

hvor byliv og handel er i fokus, eksempelvis pa
Negrrebrogade, Istedgade og Amagerbrogade.
| omradet omkring Nerrebro Station udarbej-
des en helhedsplan for at styrke byrummet. Pa
dele af Amagerbrogade har butikslivet haft det
sveert. For at understette en positiv udvikling
er i lokalplanlaegningen givet mulighed for en
bredere anvendelse, sa ogsa liberale erhverv
kan placere sig i stueetagen.

For at styrke indkebsmulighederne i Brenshgj-
Husum, der har en relativ darlig butiksforsy-
ning, udleegges en @get ramme til detailhandel
pa Frederikssundsvej. For at sikre et levende
og koncentreret bymiljg, der styrker sam-
menhangskraften i bydelene, udlegges der
ingen nye centeromrader i Kommuneplan
2015. Udvidelsesmulighederne er fastholdt
pa samme niveau som i Kommuneplan 201 |
(inklusive plantilleg), dog er der skabt mu-
lighed for en udvidelse af detailhandlen pa
Frederikssundsvej. Der er samlet udlagt mu-
lighed for knap 300.000 etagemeter nye bu-
tikker i kommunens bymidter og bydelscentre
i Kommuneplan 2015. De konkrete retnings-
linjer og rammer fremgar af Kommuneplan
2015 pa www.kp | 5.kk.dk.
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REN LUFT OG MINDRE VE)STQ)
Kebenhavns Kommune har vedtaget en plan
for ren luft og en handlingsplan for vejstgj, som
skal bidrage til at sikre kebenhavnerne renere
luft og mindre stgj for kebenhavnerne. Vi an-
vender stgjreducerende asfalt pa stejplagede
streekninger; indferer hastighedsnedsattelser,
omleegger og optimerer trafikken med brug af
blandt andet intelligente trafiklasninger (ITS),
som forbedrer fremkommeligheden, mindsker
vejstaj og reducerer luftforureningen. Samtidig
udvider og forbedrer vi cykelstinettet, og ud-
bygger metroen for at ggre det mere attrak-
tivt for kebenhavnere og pendlere at tage
cykel eller kollektiv transport i stedet for bil.

EN S/ARLIG MILJSINDSATS I
BUSSERNE

| 2025 skal den kollektive trafik vaere CO,-
neutral, og udslippet af NOx og partikler skal
reduceres med henholdsvis 60 pct. og 30 pct,,
sa luften bliver renere. Kommunen udarbejder
en plan, der sikrer CO,neutrale busser i 2025,
og har samtidig forsgg med el og hybridbusser.
Byudviklingen skal styrke brugen af disse klima-
venlige trafikformer eksempelvis via byforteet-
ning, bedre busfremkommelighed og mulighed
for ladestandere til busserne i byrummet.

MIL)QET ERVORES FALLES
ANSVAR

Kebenhavnernes og virksomhedernes delta-
gelse i byens udvikling er afgerende for milje-
indsatsen. Kgbenhavn skal indrettes, sd det
bliver nemmere og mere fordelagtigt at leve
en gren hverdag og eksempelvis sortere affald
boligneert, genbruge byens ressourcer og veel-
ge gren mobilitet. Disse indsatser bliver hjulpet
pa vej af en sammenhzengende by, hvor vi bor
og arbejder taet, og hvor der er en tilstreekke-
lig befolkningsstarrelse til, at nye baeredygtige
feelleslgsninger kan afpreves og blive rentable.
Hermed bidrager klima og miljglgsningerne
ogsa til veeksten i byen.

MIDLERTIDIG BRUG AF
BYGNINGER OG AREALER

For at udnytte de ressourcer og spaendende
muligheder, der ligger i byens tomme bygning-
er og arealer; og for at understgtte kreative
erhvery, verksteder for kunstnere, gallerien
madsteder mv. blev der i Kommuneplan 2009
indfert en midlertidighedsbestemmelse for
perspektivomraderne i byen, som dbner op
for midlertidig anvendelse og aktiviteter i ek-
sisterende bygninger og de omkringliggende
arealer. Kgbenhavns Ejendomme arbejder
0gsd, hvor det er juridisk muligt, med midlerti-
dige lejemal i tomme bygninger til en lav hus-
leje til byens kulturelle vaekstlag. Midlertidig an-
vendelse kan dbne omrader af byen op, hvor
folk ellers ikke kommer, og give nye oplevelser
for kebenhavnere og besggende i byen.

CO-CREATION OG

AKTIV INVOLVERING AF
KOBENHAVNERNE

Kebenhavnerne har en stor viden om brugen
af byen og et engagement, som Kgbenhavns
Kommune vil treekke pa i forhold til udviklin-
gen af byen og i forhold til udformningen af
konkrete ydelser, tilbud og services.
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5. SAMMEN OM
VAKST OG
ARBEJDSPLADSER

Mal for udviklingen af Kgbenhavn

| Kebenhavn skal veekst, job og livskvalitet ga hand i hand. Det
kreever, at Kgbenhavn er et godt sted at drive virksomhed, for
det er virksomhederne, der skaber beskaeftigelse og grundlaget
for vores velferd.Vi vil derfor sikre lokaliseringsmuligheder for
nye erhverv og virksomheder og gode rammer, som fastholder
eksisterende arbejdspladser i kommunen.

* Fastholde rummelighed til det forventede byggebehov for nyt erhvervsbyggeri af op til
2,4 mio. m? erhverv frem mod 2027, svarende til 200.000 m? om éret

+ 20.000 nye private arbejdspladser i perioden fra 201 | til 2020, svarende til 2.000 arbejds-
pladser arligt

* 95 pct. af hver argang skal have en ungdomsuddannelse eller en videregdende uddannelse
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SAMMEN OMVAKST OG

ARBEJDSPLADSER - 5.A.

FLERE INVESTERINGER
OG ARBE)DSPLADSER
GIVER EN STARK

HOVEDSTAD

54

PLADS TIL ERHVERVSUDVIKLING
Med Kgbenhavns Kommunes nye erhvervs-
og vakstpolitik gives der en reekke svar pa,
hvad vi vil ggre for at skabe mere vaekst og fle-
re arbejdspladser i Kgbenhavn.Virksomheder
i Kebenhavn skal have endnu bedre forhold
med en mere effektiv erhvervsservice og bed-
re infrastruktur. Internationale virksomheder
og medarbejdere skal tiltreekkes, og der skal
sikres plads til attraktive lokaliseringsmulig-
heder for forskellige typer virksomheder.

| Kommuneplan 2015 felger vi op med en
planlegning, som sikrer mulighed for, at byen
kan rumme de mange nye virksomheder og
arbejdspladser. Kebenhavn har i dag en rum-
melighed til erhvervsbyggeri pa ca. 2,8 mio.
m?, hvilket svarer til etablering af i starrelses-
ordenen 70.000 arbejdspladser. Behovet for

erhvervsareal i planperioden er estimeret til
ca. 2,4 mio.m%Kommuneplanen sikrer dermed
gode muligheder for at etablere det fremtidige
erhvervsbyggeri. Samtidig er der, med den eks-
tra rummelighed, plads til at forskellige typer
virksomheders lokaliseringspreeferencer kan
imgdekommes. Der er aktuelt en tomgang i
kontorbygningsmassen pa 8,8 pct., som svarer
til niveauet i andre europziske storbyer. De
tomme kontorer kan anvendes til nye virk-
somheder eller omdannes til boliger i takt
med, at der opfgres nye og mere tidssvarende
erhvervsbyggerier andre steder i byen.

Omdannelse af erhvervsarealer til anden an-
vendelse skal fremover vurderes ud fra en reekke
fastsatte parametre, som er nermere beskre-
vet i retningslinjerne i Kommuneplan 2015.
Det sikrer, at velfungerende erhvervsomrader
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ikke forsvinder; og at virksomhederne ikke

ERHVERVSRUMMELIGHED ERHVERVS-

FORDELT PA OMRADE RUMMELIGHED presses ud af byen som fglge af behov for are-

UDVIKLINGSOMRADER (M?) al til nye boligprojekter: | Indre By vil der veare

lde: Kabenhavns Kommune. Nordhavn 630.000 et sarligt fokus p4, at opretholde en god ba-
- Levantkaj 200.000 lance mellem bolig og erhvery, da kommunen
- Llel7= Nerd v e 0000 gnsker at have en staerk Indre By til erhvervs-
Carlsberg 330.000 lokalisering. Enkelte steder i Kgbenhavn, hvor
Valby 240.000 virksomhederne ikke lengere eftersparger
Industrikvarter lokalisering, og hvor kommunen, i henhold til
: Grglnttor“veto 60000 de nye retningslinier for omdannelse, vurderer
- @vrige omrader 180.000 . ' R
Nordostamager 110,000 det velbegrundet, vil kommunen vaere aben

over for omdannelsesprojekter, der konverte-

Sydhavn 440.000 . o
Evstme Bz 20,000 rer erhvervsejendomme til boliger.
- @vrige holme 370.000
Orestad 1.080.000 Der foretages med Kommuneplan 2015
- @restad Syd 610.000 mindre justeringer af enkelte erhvervsom-
- Bella Center 130.000 rader for at matche behovet for forskellige
- Dvrige kvarterer 340.000 typer erhvervslokaliteter. Eksempelvis er der
Qvrige omrader 20.000 i Kommuneplan 2015 indarbejdet konkrete
Total 2.850.000 rammezndringer, der udleegger hgjere bebyg-

gelsesprocent i omradet ved Sydporten for at
understgtte velfungerende blandet erhvery,
og ved Postterminalen gives mulighed for ser-
viceerhverv med en bebyggelsesprocent pa
op til 185 for - i trad med visionen i kom-
muneplanen - at opna en bedre udnyttelse af
det meget stationsnaere omrade. De konkrete
retningslinjer og rammeaendringer fremgar af
Kommuneplan 2015 pa www.kp I5.kk.dk. Se
endvidere kommunens nye erhvervsanalyse
som baggrundsmateriale pad kommunepla-
nens hjemmeside samt kommunens nye er-
hvervs- og veekstpolitik 'Sammen om vakst og
arbejdspladser’.
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SAMMEN OMVAKST OG
ARBEJDSPLADSER - 5.B.

BZAREDYGTIG
LOKALISERING AF
ERHVERY

56

FREMTIDENS JOBS ER
BZAREDYGTIGE

Ved stationsnaer placering af virksomheder
understgttes medarbejdernes mulighed for at
bruge den kollektive trafik som transportmid-
del. Det geelder bade borgere i Kgbenhavn, og
de der pendler ind fra omegnskommunerne.
Med metroudbygningen i Kebenhavn bliver
der flere muligheder for at udnytte potentia-
let for placering af erhverv med kort gdafstand
til stationer. Her vil vi planleegge for, at sterre
erhvervsbyggerier med mere intensiv udnyt-
telse af areal kan lokaliseres med naerhed til
stationer.

Det handler iser om at sikre gode lokalise-
ringsmuligheder for virksomheder med man-
ge ansatte nar de sterre stationer i byen.
Dette princip ligger direkte i forlengelse af
den regionale Fingerplan 2013, der fastleegger,
at kontorbyggerier over 1.500 m? og stgrre
besggsintensive funktioner skal placeres stati-
onsnart, dvs. hgjst 1.000 meter fra en station.

Der er mulighed for at opfere ca. |,3 mio. m?
erhvervsbyggeri inden for 600 meter fra en
station. Det svarer arealmaessigt til ca. 33.000
arbejdspladser; hvilket matcher den estimere-
de vakst i antallet af private arbejdspladser i
planperioden. Det giver potentielt en samlet
reduktion af CO,-udslippet pd 95.000 tons i
Izbet af hele planperioden, under forudsat-
ning af at virksomhederne alternativt ville bli-
ve placeret i et ikke-stationsnaert omrade. Det
svarer til, at vi i Kebenhavn, med stationsnaer
placering af erhvery, kan reducere det arlige
CO, udslip med ca. 0,7 pct. af Kgbenhavns
samlede udledning. Uden ekstraudgifter for
kommunen men alene ved progressiv byplan-
lzgning kan dette hjzlpe til opfyldelse af malet
om CO, neutralitet.
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STATIONSNARE OMRADER

[ Stationsnarhed, 1.000 m
I Stationsnaerhed, 600 m

Kortet viser stationsneaere omrader og kerneomrader i Kebenhavn.Yderste cirkel viser 1.000 meters afstand, der er grundlag for stationsnzer placering af erhverv,

mens inderste cirkel viser 600 meters afstand, der er kommunens serligt prioriterede omrader for bezeredygtig placering af erhverv, faciliteter med stort publikum,
teet boligbyggeri mv. Naesten hele Kgbenhavn er stationsnaer, og en stor del ligger i kerneomraderne.
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PRODUKTIONSERHVERY,
SERVICEERHVERY, KREATIVE
ERHVERV MV. GIVER FORSKELLIGE
JOBMULIGHEDER

Kgbenhavns Kommune gnsker at fremme en
udvikling af byens erhvervsomrader, som sikrer
plads til et bredt udvalg af virksomhedstyper,
sd erhvervslivet kan gro i byen. Det betyder,
at byens erhvervsomrader skal kunne tilbyde
lokaliseringsmuligheder for bade sma og store
kontorvirksomheder;, mindre  produktions-
virksomheder, handveerk, servicefag og turisme,
lager- og logistikvirksomheder samt kreative
erhverv. Kgbenhavnerne er forskellige, og derfor
er det vigtigt, at der er forskellige jobmulig-
heder i byen. Samtidig er det ogsd gnsket, at
kgbenhavnerne fortsat kan finde lokale mu-
ligheder for at fa bilen pa veerksted og andre
services, som ligger i de mere traditionelle
erhvervsomrader.

Kommuneplan 2015 fastholder byens indu-
striomrader og hovedparten af kommunens
erhvervsomrader. | byudviklingsomrader-
ne tilbydes lokaliseringsmuligheder for nye

kontorvirksomheder, mens fastholdelsen af
en reekke eldre erhvervs- og industriomrader
sikrer plads til handveerk, mindre produktions-
virksomheder; lager- og logistikvirksomheder
samt kreative virksomheder. De konkrete
retningslinjer og rammeendringer fremgar af
Kommuneplan 2015 pa www.kp | 5.kk.dk.

ATTRAKTIVE RAMMER FOR
IVARKSATTERE OG KREATIVE
ERHVERV

| Kebenhavn gnsker vi at tilbyde gode lo-
kaliseringsmuligheder for iveerkseettere og
kreative erhverv. Derfor fastholder vi med
Kommuneplan 2015 ni kreative zoner, som
sikrer bade fysisk og ekonomisk attraktive
rammer for denne type virksomheder. De
kreative zoner udger vigtige vaekstmiljger for
virksomheder med en begraenset betalings-
evne og tilbyder kreative virksomheder mulig-
hed for at udvikle produkter, design og forret-
ningsydelser i Kebenhavn. Samtidig ser vi, som
en positiv sidegevinst, at de kreative virksom-
heder tilferer liv og dynamik i de bydele, hvor
de er koncentrerede.
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SAMSPIL OM INNOVATION | BYENS VIDENSMIL)QGER - STRATEGISK PLANLAGNING FOR COPENHAGEN

SCIENCE CITY

Vision

Copenhagen Science City skal medvirke til, at Greater
Copenhagen udvikles til en gren og innovativ metropol med hgj
vaekst, beskaftigelse og livskvalitet pa mindst samme niveau som
sammenlignelige metropoler i Europa. De store offentlige investe-

ringer i vidensinstitutioner og infrastruktur vil tilfere nye arbejds-

pladser og liv til omradet, som kan understgatte det omradelgft,

Kgbenhavns Kommune har gennemfartfor Haraldsgadekvarteret,

der er et af de udsatte omrader i Kgbenhavn.

Samtidig skal Copenhagen Science City vare en konkret suc-
ces, der anvendes i den internationale branding af Greater
Copenhagen som stedet for internationalt farende innovation

med stor tiltreekningskraft for talenter og investeringer.

Copenhagen Science City skal ligeledes bidrage til den internatio-
nale branding af Copenhagen Science Region, hvor Kgbenhavns
Universitet, Danmarks Tekniske Universitet, Copenhagen
Business School, regionens universitetshospitaler og en raekke
andre aktgrer sammen skaber opmaerksomhed om de sterke
og ekspansive forskningsmiljger i Greater Copenhagen. Samtidig
skal Copenhagen Science City bidrage til at styrke arbejdsmarke-
det, skabe nye innovative Igsninger og virksomheder, samt byliv

og livskvalitet.

Det gor vi

Kabenhavns Kommune vil ga forrest i arbejdet med strategisk
planlzgning for byomrader; hvor virksomheder kan lokaliseres
naer byens vidensmiljger, og skabe forpligtende samarbejder med
vidensinstitutioner og det private erhvervsliv, for at opna synergi-
effekter ved tet lokalisering af forskningsmiljger og virksomhe-
der.Vi er repraesenteret i Udviklingsradet i Copenhagen Science
City sammen med en rekke centrale beslutningstagere fra om-
radets vidensinstitutioner, grundejere og virksomheder. Udover
at vaere en del af det organisatoriske setup omkring Copenhagen
Science City planlegges der for en fortetning omkring de kom-
mende metrostationer, sa der kan etableres nye stationsnare
erhvervsejendomme og dermed flere lokaliseringsmuligheder til
private virksomheder i omradet. Samtidig vil vi undersgge hvilke
kommunale grunde og ejendomme, der kan indga i en fysisk ud-
vikling af Copenhagen Science City med henblik pa at skabe rum

for at etablere et miljg for nye virksomheder og vakst.

Pa baggrund af de gode erfaringer fra Copenhagen Science City
vil vi tage initiativ til at oprette et udviklingsrad i Sydhavn, hvor
der er potentiale i, at Aalborg Universitet er flyttet til omradet.
Tanken er, at de relevante parter — Kgbenhavns Kommune, er-
hvervslivet, Aalborg Universitet, boligselskaber, grundejere og in-
vestorer samt lokaludvalg — indgar et forpligtende partnerskab,

som i feellesskab kan understgtte udviklingen bredt i Sydhavnen.
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STORE VIRKSOMHEDER SIKRER
MANGE JOBS

Det er ogsa afgerende at skabe gode rammer
og lokaliseringsmuligheder for de store virk-
somheder, der ofte har behov for domicilbyg-
gerier til deres hovedsader, som vi kender det
bla. fra Drestad. Disse virksomheder er vig-
tige for byen og beskeeftigelsen. Kebenhavns
Kommune har ca. 32500 erhvervsaktive
virksomheder. 90 pct. af virksomhederne har
under |10 ansatte, og de star for omkring en
tiendedel af beskaftigelsen og omsatningen
i Kgbenhavn. Store virksomheder med over
250 ansatte star for 70 pct. af omseatningen
og over 50 pct. af beskeeftigelsen og er der
med afggrende for at skabe jobmuligheder til
kebenhavnerne.

UDDANNELSE OG
BESK/AFTIGELSE GIVER
LIVSMULIGHEDER OG
UNDERSTOTTER KGBENHAVNS
VAKSTBETINGELSER

Uddannelse, beskaftigelse og veekst hgrer
sammen. Uddannelse er vejen frem for byer,
der skal skabe arbejdspladser og vaekst via vi-
den og innovation. Flere skal derfor have en
relevant uddannelse og kompetencer, som
matcher virksomhedernes behov. Det er af-
gorende for Kabenhavn, at erhvervslivet har
adgang til kvalificeret arbejdskraft. Kgbenhavns
Kommune har en malsztning om, at 95 pct. af
de unge gennemfarer en ungdomsuddannel-
se eller en videregaende uddannelse, at flere
unge far en erhvervskompetencegivende ud-
dannelse, og at flere kommer i job.

PRIVATE ARBEJDSPLADSER I
K@BENHAVN

Imellem 2009 og 2013 er antallet af
arbejdspladser i Kgbenhavn faldet
med ca. 2 pct. Til sammenligning har
der veeret et fald i hele landet pa
ca. 8 pct.

Kilde: Danmarks Statistik.
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| Kebenhavn har vi formuleret et nyt ambitigst
mal om, at vi skal vaere den by, blandt sammen-
lignelige kommuner, der har flest borgere i job
og under uddannelse. Det er vigtigt, at alle har
gode muligheder for at fd en uddannelse og
dermed bedre muligheder for at fa et arbejde
sidenhen. | forleengelse heraf ligger vores mal
om, at der skal skabes job til de mange nye
kebenhavnere, og vi har i vores erhvervs- og
vaekstpolitik et mal om at skabe 20.000 nye pri-
vate arbejdspladser i Kebenhavns Kommune i
perioden fra 2011 til 2020. | dag er der i alt
352.000 arbejdspladser i Kgbenhavn, heraf er
de 218.000 i den private sektor. | drene 2009
til 2011 tabte byen ca. 10.000 arbejdspladser
i den private sektor. Virksomhederne er nu
godt i gang med at genskabe disse.
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SAMMEN OMVAKST OG
ARBEJDSPLADSER

DET ER DESUDEN
VIGTIGT FOR
KOBENHAVN
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ERHVERVSANALYSEN

Som grundlag for dele af revisionen af
Kommuneplan 2015 har Kebenhavns Kom-
mune udarbejdet en analyse af byens er
hvervsomrader med henblik pd at foretage
en vurdering af, hvilke typer byomrader kom-
munen fremover har behov for i forhold til
den by- og erhvervsudvikling, kommunen
gennemgar: Analysen har serligt fokus pa at
undersgge hvilke erhvervsomrader, der skal
fastholdes til erhvervsanvendelse for at sikre,
at der fortsat er gode lokaliseringsmuligheder
for erhvervslivet samt hvilke, der kan omdan-
nes til andre formal, eksempelvis boliger, for
at understette den generelle byudvikling i
Kebenhavn. Erhvervsanalysen kan laeses som
baggrundsmateriale til Kommuneplan 2015 pa
www.kp | 5.kk.dk.

ET BEDRE STED FOR
VIRKSOMHEDER

Med den nye erhvervs- og veekstpolitik i
Kebenhavn skal det blive nemmere at starte
og drive virksomhed i Kgbenhavn. For at virk-
somhederne i Kebenhavn kan skabe vaekst og
beskaftigelse, skal de opleve mindst muligt admi-
nistrativt besveer Kgbenhavns Kommune vil vaere
en serviceorienteret medspiller og leegger op til
et samarbejde praeget af dialog. Kabenhavns
Kommune vil ogsa have gje for at holde virk-
somhedernes omkostninger nede til gavn for
virksomhedernes konkurrenceevne og dermed
deres mulighed for at skabe vaekst og job.

ET KGBENHAVN MED UDSYN

For at styrke Kebenhavn som vidensby skal vi
blive bedre til at tiltreekke og fastholde uden-
landske studerende, forskere, medarbejdere
og virksomheder. Vi arbejder pa at forbedre
internationaliseringen i Kgbenhavn pd en raek-
ke punkter, sa det bliver lettere at komme
hertil for udenlandske virksomheder og med-
arbejdere. For at understgtte tittreekningen af
hgjtuddannet og specialiseret arbejdskraft har
vi bl.a. dbnet International House Copenhagen,
der hjzlper udenlandske statsborgere til at fa
en god start pa et nyt liv i Danmark. Vi har
desuden etableret den nye Europaskole, og i
2016 dbner den nye store internationale skole
i Nordhavn.

SKZAVVRIDNING ITILKNYTNING
TIL ARBEJDSMARKEDET

| dele af Kgbenhavn er andelen af borge-
re i beskeftigelse lav, og vi arbejder derfor
pad tvers af forvaltningerne i kommunen
malrettet pa at lefte beskeaftigelsesgraden
i de udsatte byomrader op pa niveau med
kebenhavnergennemsnittet.

VI SKABER PRAKTIKPLADSER OG
FAIR ARBE)JDSFORHOLD

| Kgbenhavn tenker vi socialt ansvar ind i alle
opgaver. Vi arbejder for, at alle kommunale
byggearbejder i kommunen bliver udfert med
sociale klausuler: Eksempelvis sikrer kommu-
nens aftale med de almene boligselskaber
praktikpladser til vores unge, nar vi renoverer
og bygger nye almene boliger.

JUSTERING AF
PARKERINGSNORMER

| Kommuneplan 2015 foretages mindre juste-
ringer af parkeringsnormerne, som matcher
endringer i virksomhedernes behov og giver
mulighed for mere fleksibilitet i form af kon-
kret behovsvurdering ud fra bl.a. hensynet om
stationsnarhed, projektets karakteristika mv.
Parkeringsnormen i omrader til blandet bolig
og erhverv i teetbyen og byudviklingsomrader
ne fastleegges til | parkeringsplads pr. 150 m?
og bliver dermed identisk med parkeringsnor
men i omrader til serviceerhverv, der fasthol-
des til | plads pr. 150 m2 Parkeringsnormen
kan maksimeres til | plads pr. 100 m? eller mi-
nimeres til | plads pr: 200 m?, hvis en konkret
vurdering paviser et andet p-behov. Der skal
veere balance mellem malene om en bzeredyg-
tig byudvikling pa den ene side og gode betin-
gelser for byens virksomheder pa den anden
side. De konkrete retningslinjer fremgar af
Kommuneplan 2015 pad www.kp | 5.kk.dk.
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Kabenhavn skal bevare sin fgrerposition som en af verdens bedste
byer at bo . For at styrke Kabenhavns muligheder for at opretholde
den hgje livskvalitet skal vi arbejde malrettet pd at @ge vores vaekst.
Kabenhavns Kommune gnsker at skabe en sammenhangende
region gennem et sterkt og forpligtende politisk samarbejde pa
Sjeelland og i Skdne, der kan sikre, at alle parter arbejder efter én
feelles strategi for vaekst, beskaftigelse og regional infrastruktur.

* 5 pct. veekst i BNP pr.ér
* Kebenhavn blandt top 3 over bedste byer at bo i
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GREATER COPENHAGEN - 6.A.

VAKST,
INVESTERINGER OG

JOBS VIA REGIONALT
SAMARBE)DE

INTERNATIONAL
GENNEMSLAGSKRAFT

Den internationale konkurrence mellem stor-
byregioner er intensiveret. Mange udenland-
ske storbyregioner har flere indbyggere og
virksomheder og er erhvervsmassigt mere
specialiserede end Kabenhavn. Det papeges
ofte som vasentlige arsager til, at Kebenhavn
kan have sveerere ved at tiltreekke udenlandske
virksomheder og hgjtuddannede udlaendinge.
Samtidig er integrationen over @resund dalen-
de, og vi udnytter ikke fuldt ud de potentialer;

DOKONOMISKVAKST | BNP | DK
SAMMENLIGNET MED ANDRE
LANDE

| 2014 oplevede Danmark en vakst
pa niveau med gennemsnittet i
EUI5 landene, men lavere end i fx
Sverige, Tyskland og flere af de store
udviklingsgkonomier. BNP udvik-
lingen er opgjort pa baggrund af
udvikling i volumen, pa baggrund af
keedede veerdier, med basisar 2010.

Kilde: OECD.
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der ligger i et sammenhzngende arbejdsmar-
ked og mulighederne for at afsztte varer pa
begge markeder. Det er vigtigt at kunne til-
treekke investeringer og virksomheder for at
opretholde arbejdspladser og samme hgje
levestandard i byen.

Derfor fastholder vi det ambitizse mal om 5
pct. arlig vaekst i BNP i Kgbenhavns Kommune
frem mod 2020 og er gaet sammen med
Region Hovedstaden, Region Sjelland og re-
gionernes 45 kommuner i det politiske sam-
arbejde Greater Copenhagen.Vi arbejder for,
at Region Skdne og de skanske kommuner
ligeledes treeder ind i samarbejdet. Styrkelse
af Kgbenhavns konkurrenceposition kraever
regionalt samarbejde, fordi Kebenhavns ud-
viklingsmuligheder er taet knyttet til udviklings-
mulighederne i den samlede region. Nar en
virksomhed placerer sig i Lund eller Lyngby,
styrker den regionens samlede jobudbud,
talentmasse og attraktionsvaerdi.

Sammen ervien region med 3,9 mio.indbygge-
re stigende til 4,1 mio. frem mod 2025, | | uni-
versiteter og international gennemslagskraft.
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Vi har en raekke styrkepositioner, hvor vi kan
konkurrere med verdens bedste. Et eksem-
pel er det grenne omrade, hvor vi har ster
ke klynger, og hvor Kgbenhavn kan bruges
som testlaboratorium for grenne lgsninger
som eksempelvis intelligent trafikstyring og
bzredygtige energilasninger. Senest har vi i
Kabenhavn dbnet Copenhagen Solutions Lab,
hvor ny teknologi og ideer kan afpraves. Disse
styrkepositioner skal udbygges endnu mere.

Visionen er, at Greater Copenhagen i 2020 er
et internationalt knudepunkt for investeringer
og viden pa niveau med de mest succesfulde
metropoler i Europa. Som et ferste skridt er
der for at styrke den offentlige erhvervsfrem-
me og servicere udenlandske virksomheder
udviklet en faelles investeringsportal, som koor
dineret og professionelt markedsfgrer lokali-
seringsmuligheder pa tvaers af kommuner og
regioner. P4 portalen kan virksomhederne se
Greater Copenhagens sterre investerings-
projekter i infrastruktur og byudvikling og de
private investorer kan se hvilke byudviklings-
projekter, de kan investere i. Se endvidere

kommunens nye erhvervs- og vaekstpolitik
'Sammen om veakst og arbejdspladser’.

| 2014 blev Kebenhavn for tredje gang karet af
livsstilsmagasinet Monocle til verdens bedste
by at bo i pa grund af et sprudlende kulturliv,
hgj grad af tolerance, god offentlig transport
og grenne omrader: En gren og taet boligby er
udgangspunktet for; at Kebenhavn har sa hgj
en livskvalitet og bliver kdret til verdens bedste
by at leve i. Det vi er gode til, skal vi holde fast
i. Det gor Kgbenhavn til et attraktivt sted at
bo, og det gor ogsa Kebenhavn interessant i
et internationalt perspektiv og styrker vores
konkurrenceposition. Kabenhavns liveability
og grenne profil er nemlig samtidig centralt
for; at vi kan tiltreekke flere turister, ivaerksaet-
termiljger, udenlandske virksomheder og hgjt-
uddannede og dermed opretholde det hgje
kvalitetsniveau i byen.
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Kabenhavn er kendt for grenne lgsninger
og en byudvikling, hvor grenne lasninger gar
hand i hdnd med gkonomisk vaekst, jobskabel-
se og oget livskvalitet. Kabenhavns position
som greont vakstcenter skal fortsat styrkes.
Derfor har vi udarbejdet et eksportkatalog
'Copenhagen  Solutions’, der prasenterer
byens fremmeste grenne lgsninger lige fra
havnebadet over cykelstierne til udnyttelse af
energien i affald. Det bruger vi til aktivt at mar-
kedsfgre danske Igsninger, teknologier og virk-
somheder, nar Overborgmesteren, og andre
reprasentanter for byen, rejser internationalt.

Kataloget over grenne lgsninger kan ogsd ser-
ligt anvendes indenfor bynetvaerket C40, hvor
verdens stgrste byer er gdet sammen i kam-
pen mod klimaforandringerne. Kebenhavn har
som innovationsby en plads i styregruppen
for C40-netvaerket, og vi har dermed en unik
mulighed for at dele vores erfaringer med de
store byer, som star over for de samme udfor-
dringer med klima og beeredygtighed. Dermed
skaber vi grundlag for @get dansk eksport af
grenne bylgsninger og grenne arbejdspladser
herhjemme.
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EUROPEAN SPALLATION SOURCE - ET EKSEMPEL PA HYORDAN GREATER COPENHAGEN SAMARBE)D-

ET FREMMERVAKSTMULIGHEDERNE | REGIONEN

To af verdens sterste og mest avancerede forskningsfaciliteter,
neutronstraleanlegget European Spallation Source (ESS) og
rentgensynkrotronen MAX |V, er ved at blive bygget i Lund.
Databehandlingen vil forega i Copenhagen Science City i det nye
ESS Data Management and Software Center (DMSC). Danmark
investerer 2 mia. kr. i projektet, som er medfinansieret af 16

lande.

ESS og MAX IV giver helt nye unikke muligheder for undersg-
gelse af materialer inden for fadevarer, medicin, energi- og miljg,
test af konstruktioner og materialer mv. Faciliteterne forventes
derfor at styrke regionen som en innovativ og fgrende videns-
region og at skabe oget vaekst, flere arbejdspladser og et styrket
kompetenceniveau i regionen, bl.a. gennem tiltraekning af hgjt-
udannet arbejdskraft og specialistviden, internationale virksom-

heder mm. En fuld udnyttelse af potentialerne i ESS og MAX IV

e

forudszetter dog en styrkelse af det fellesregionale samarbejde
mellem virksomheder; universiteter og offentlige myndigheder
om forskning og innovation samt en effektiv markedsfering
overfor udenlandske virksomheder og forskningsinstitutioner.
Parterne bag Greater Copenhagen samarbejdet har besluttet at
starte et samarbejde om ESS og MAX |V for at realisere disse

potentialer.

ESS og MAX IV kan bidrage til at understette internationaliserin-
gen under Greater Copenhagen samarbejdet. Samtidig vil ESS og
MAX IV vare en betydelig |oftestang i forhold til at skabe fokus
pa at lzse eksisterende grensehindringer, der gennem mange ar
har begranset udviklingen pa tvaers af @resund. ESS og MAX IV
vil saledes udggre et naturligt fundament for et udbygget sam-
arbejde mellem universiteter, kommuner, investeringsfremme-

organisationer mv. pa tvars af hele regionen.
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GREATER COPENHAGEN - 6.B.

INTERNATIONALT
KNUDEPUNKT

70

Den regionale infrastruktur og kollektive
transport er afggrende for den grenne bolig-
by. Effektiv kollektiv transport giver mulighed
for, at mennesker kan pendle ind pa arbejde i
Kebenhavn, og at kebenhavnerne tilsvarende
kan pendle ud til arbejde uden for byen, uden
at veere afhaengige af bilen. Det giver mindre
forurening og stgj, sundere livsstil og bedre
plads pa vejene for den nedvendige biltrafik.

For Kebenhavn muligger en kombination af
metroudbygning i Fingerplanens centrale by-
dele og forbedringer af de regionale bane-
systemer, at en stgrre andel kan pendle til og
fra byen med kollektiv trafik. | Valby anleg-
ger BaneDanmark en ny jernbanestraekning
som en del af den ny forbindelse mellem
Kabenhavn og Ringsted, der vil forbedre den
kollektive trafikbetjening til og fra resten af
Danmark og udlandet. Den nye forbindelse
understgtter ogsa udviklingen af et nyt stort
regionalt trafikknudepunkt ved Ny Ellebjerg
station, der i neer fremtid bade betjenes af

fierntog, metro og to S-togslinjer: For at un-
derstatte grundlaget for den kollektive trafik
som regionens sammenhangende net yder-
ligere, arbejder vi i Kgbenhavn for bedre ud-
viklingsmuligheder i de meget stationsnaere
omrader. Desuden etablerer vi supercykelstien
der muligger, at man kan tage cyklen mellem
Kebenhavn og omegnskommunerne, sd det
sammenhangende arbejdsmarked og adgan-
gen til uddannelsesstederne pa tveers af regi-
onen styrkes.

| Kebenhavn har vi arbejdet aktivt for det
feelles trafikcharter, som parterne i Greater
Copenhagen har tilsluttet sig. Her peger vi p3,
hvor der er behov for fremtidige investerin-
ger for at styrke den regionale infrastruktur
Iseer Kgbenhavns Lufthavn, Femern Beelt-
forbindelsen og hgjhastighedstog udger cen-
trale elementer. For at fastholde Kgbenhavns
Lufthavn som et internationalt knudepunkt
med mange direkte flyforbindelser til glaede
for hele regionen, er det ngdvendigt at sikre
en mere sammenhangende regional og in-
ternational infrastruktur, der kan gge lufthav-
nens opland. For at sikre en fortsat udvikling i
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integrationen over @resund er der behov for
at styrke den eksisterende gresundsforbindel-
se og pa sigt udbygge med nye faste forbindel-
ser pa tvaers af @resund.

Trafikcharteret fastslar desuden, at Greater
Copenhagen er ét arbejdsmarked og hermed
ét pendlingsomrdde, og at en sammenhaen-
gende og velfungerende infrastruktur er af-
gorende for, at virksomhederne kan tiltreekke
den ngdvendige arbejdskraft med de rette
kompetencer. | dag spildes der dagligt |60.000
timer i bilkger i Hovedstadsomradet, hvilket
arligt koster samfundet 10 mia. kr, sa det er i
alles interesse at finde gode infrastrukturlgs-
ninger. En reduktion i bilpendling og forbed-
ring af fremkommelighed skal derfor Igftes i
feellesskab med nabokommunerne.

Greater Copenhagen samarbejdet har udar
bejdet en falles fortalling og et visuelt udtryk,
som gar igen i kommuneplaner pa tveers af
regionen og setter retning for samarbejdet
og udviklingen af regionen. Opslaget 'Greater
Copenhagen'’ beskriver en samlet regional ud-
viklingsvision og fremgar af felgende sider.
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GREATER

CoPENHAGED

VISIONEN

1 2020 er Greater Copenhagen et internationalt knudepunkt
for investeringer og viden pd niveau med de mest succes-
fulde metropoler i Europa.

Samarbejdet om en fokuseret vaekstdagsorden har i 2020

skabt en betydelig skonomisk vaekst og @get beskaeftigelse i
Sydskandinaviens internationale Metropol - Greater
Copenhagen.
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VI ER GREATER COPENHAGEN

Kgbenhavns Kommune er en del af Greater Copenhagen.
Greater Copenhagen er et samarbejde

mellem kommuner og regioner i Skane og @stdanmark.
Et samarbejde der har til formal at skabe vaekst.

Greater Copenhagen har en fzlles fokuseret dagsorden om
vaekst og udvikling, der bygger pa engagement i hele det
gstlige Danmark og Sydsverige.

Den internationale metropol Greater Copenhagen er i disse
ar udfordret i forhold til at skabe vaekst og arbejdspladser.
Vaeksten i @stdanmark og Sydsverige er vaesentlig lavere
end i konkurrerende metropoler som Stockholm, Amster-
dam og Hamborg.

Under det fzelles navn Greater Copenhagen far vi inter-
national gennemslagskraft. Vi anerkender og bruger de
forskellige styrker, der er i Greater Copenhagen, fordi det
stiller os stezerkere i den globale konkurrence.

Vi har en fzelles vision og en vifte af initiativer, som skal skabe
arbejdspladser og vaekst i hele Greater Copenhagen .
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GREATER

CoPENHAGEN

DET G@R VI | GREATER COPENHAGEN

Greater Copenhagen bygger videre pa de senere ars teette sam-
arbejder og effektive indsatser inden for eksempelvis sundhed,
forskning, klima, milj@ og energi samt infrastruktur og turisme.

Vi samarbejder fokuseret om at sikre veekst, fordi vi vil skabe
arbejdspladser og have rad til velfeerd, service og uddannelse til
borgerne i hele Greater Copenhagen.

Greater Copenhagen har to indsatsomrader:

e [nternationalisering - fordi internationale virksomheder,
investeringer, turister og hgjt uddannet arbejdskraft skaber
vaekst og beskaeftigelse i hele regionen.

e Sammenhangende arbejdsmarked og erhvervsudvikling -
fordi en velfungerende region med god infrastruktur, plads til
erhvervslivet og hgj attraktivitet er grundlaeggende for vaekst
og beskaeftigelse.

Med Greater Copenhagen inviterer Kgbenhavns Kommune
interesserede parter ind i samarbejdet om en fokuseret vaekst-
dagsorden — erhvervslivet, arbejdsmarkedets parter, forsknings-
og uddannelsesinstitutioner, de regionale veekstfora og staten.

SADAN BIDRAGER K@BENHAVNS KOMMUNE

Kgbenhavns Kommune vil spille en aktiv rolle for at implemen-
tere Greater Copenhagen-indsatserne og sikre, at visionen bliver
virkelighed. Kommunen har en seerlig interesse i og et seerligt
ansvar for at sikre en steerkere integration pa tveers af @resund
til gavn for bade borgere og virksomheder. Kommunen vil ogsa
arbejde teet sammen med de regionale operatgrer, som eksem-
pelvis Copenhagen Capacity og Wonderful Copenhagen, for at
tiltreekke udenlandske virksomheder, investeringer, talenter og
turister.

Kgbenhavns Kommune vil bidrage til regionale fyrtarnsprojek-
ter i regi af Greater Copenhagen, som styrker integrationen pa
tveers af regionen samt pa tveers af kommunale og regionale
aktgrer, virksomheder og vidensinstitutioner. Eksemplerne herpa
er en regional sundheds- og velfeerdsteknologi-klynge og feelles
indsatser for at udnytte potentialer i milliardinvesteringerne i
forskningsanlaegget European Spallation Source.

Endelig vil Ksbenhavns Kommune sammen med de gvrige Great-
er Copenhagen-partnere arbejde for at sikre et mere strgmlinet
og effektivt regionalt erhvervsfremmesystem. Nar parterne

i Greater Copenhagen-samarbejdet taler med én stemme,
sender vi et steerkt signal til sdvel udenlandske investorer som
den nationale regering om, at vi vil udvikling og beskaeftigelse i
regionen.
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Et trygt velfaerdssamfund, hvor det er rart at bo,
med hgj livskvalitet, tillid og god offentlig service —
et solidt fundament for at udvikle moderne velfaerd-
steknologier og skabe sund vaekst.

En miljgmetropol med fzelles veerdier om
grgn vaekst, grgn transport, rent vand og
baeredygtig energi.

Et veludviklet erhvervsomrade med en hgjtuddan-
net arbejdsstyrke og spidskompetencer inden for
design, medicin, biokemi, bioteknik, it, telekom-
munikation, miljgteknologi og fedevareproduktion.

Et samlet arbejdsmarkedsopland pa 3,8 millioner
indbyggere stigende til 4,1 millioner indbyggere i
2025. En metropol med korte pendlerafstande og
direkte adgang til to landes markeder.

Et fgrende forskningsomrade med 11 universiteter,
hgjt specialiserede hospitaler, bio-sundhedsklynger
og tradition for innovative samarbejdsmiljger.

Et madmekka med unikke kvalitetsprodukter
fra jord til bord.

Krydspunktet mellem Skandinavien og Europa med
direkte forbindelse til 140 interkontinentale og
europaeiske flydestinationer, @resundsforbindelse
og den kommende Femern Bzlt-forbindelse.

Et attraktivt turistmal med en vifte af tilbud inden
for by-, kyst-, @,- og kulturturisme. Fra historiske
kgbstaeder og pulserende storbymiljger til hvide
strande, bggeskove og abne landskaber.
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APPENDIKS - 7.A.

PLANSCENARIER

78

FORUDS/ZATNINGER

Kebenhavns Kommunes kommuneplan er
udarbejdet pa grundlag af en raekke analyser
af kebenhavnernes brug af og ensker til byen,
prognoser for byens udvikling og kommunens
erfaringer fra samarbejdet med de akterer,
der udfylder kommuneplanen, dvs. investorer,
grundejere og boligselskaber mAl.

Mange @nsker at blive boende i og flytte til
Kebenhavn og byen oplever en stor befolk-
ningstilvekst. Kgbenhavn, er dog langt fra
de over 750.000 indbyggere, byen havde i
1950’erne for udflytningen til forsteederne, og
for byen dbnede sig mod havnen og @resund
med omdannelsen af de store industriarealer
til boliger og serviceerhverv.

Befolkningsvaeksten skyldes, at Kebenhavn er
en attraktiv by, men er ogsd et led i en stor
re samfundsudvikling, som finder sted jorden
rundt. Folk flytter efter gode uddannelses- og
beskaftigelsesmuligheder, savel som mulighe-
den for adgang til et levende kultur- og fritidsliv.

Dette er baggrunden for, at Kebenhavn i disse
ar vokser med ca. 10.000 indbyggere om aret,
sa vii 2027 kan forvente et indbyggertal pa ca.
684.000 kabenhavnere.

REGIONAL PLANLZAGNING OG
LOVGIVNING

Den overordnede ramme for hele hoved-
stadsomradets planlaegning har i mange ar vee-
ret Fingerplanens princip om at sikre adgang til
rekreative og grenne omrader og understgtte
den kollektive transport for at undga treengsel
pa grund af individuel biltransport. Dette prin-
cip giver sig udtryk i regionale granne kiler, et
stationsnzerhedsprincip om kun at tillade ster-
re erhvervsbyggerier; hvor disse kan betjenes
af tog/metro/letbane og en overordnet tan-
kegang om en koncentrering af byudviklingen
med korte transportafstande, som kan sikre
bl.a. let adgang til indkgbsmuligheder.
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| Kgbenhavns Kommune har disse principper
vaeret med til at understgtte en udvikling af
byen med et levende handelsliv, god trafik-
betjening og mulighed for at mange kan cykle
til arbejde. Disse principper kan opfattes som
naturgivne, men er valg, som kommunen kon-
sekvent har truffet i en drreekke i planleegningen
ud fra kebenhavnernes forskellige boliggnsker
og krav til neeromradet. Disse valg er truffet ud
fra en tankegang om, at byen skal udvikles sa:

* Nye omrader rummer blandede funktioner

* Korte transportafstande og kollektiv trans-
port understattes

* Byudviklingen sker fokuseret, og omrader
og kvarterer feerdiggares

* Kommunens investeringer i services felger
udviklingen og udnyttes bedst

* Nye omrader fgrst inddrages, nar der ud fra
disse principper er behov for det.
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BOLIGBYGGEBEHOV

Baggrund

Boligbyggebehovet vurderes hovedsageligt pa
grundlag af den forventede befolkningsudvik-
ling og det forventede kvadratmeterforbrug
pr. beboer.

» Forventet befolkningsvaekst: 100.000 frem
mod 2027
* langvarig trend: forgget kvadratmeterfor-
brug pr. indbygger
* Boligsterrelsen er steget fra 75,1 m? i gen-
nemsnit i 1995 til 80,5 m?i 2014, men der
er stadig en overveegt af mindre og mel-
lemstore boliger (47% er under 70 m?)
* Ny udvikling: Faldende kvadratmeterfor-
brug, bl.a. pga.
- At Kgbenhavn huser flere bgrn
- At unge flytter senere hjemmefra
- At unge i stigende grad bor sammen
med andre unge
- At ferre zldre bor alene
- At der etableres flere store boliger; hvor
der kan bo flere, fx familier, pa faerre
kvadratmeter.
*» Boligmarkedet oplever store prisstigninger
grundet stor efterspergsel
* Grundpriserne udger en del af salgspriserne

Scenarie |.Min.
KP I5 muligger byggeri af 31.000 nye boliger.

Konsekvens:

» Alt andet lige, vil priserne pa boliger stige
yderligere.

* Sverere for familier, unge og personer
med ringe betalingsevne at etablere sig i
Kabenhavn.

Scenarie 1. KP 15
KP 15 sikrer mulighed for 45.000 nye boliger.

Konsekvens:

* Varieret og tilstreekkeligt udbud af boliger

* Undgd at et for lille udbud forgger
prisstigningerne

* Fastholder en fokuseret byudvikling.

Scenarie |1.Max.
KP 15 muligger byggeri af 56.000 nye boliger

Konsekvens:

* Alt andet lige, vil prisstigningerne blive min-
dre end i scenarie |.Min.

* Sterre  behov for kommunale inve-
steringer i services, hvis byggeri sker i
perspektivomrader

* Inddragelse af perspektivomraderne vil
kreeve investeringer i infrastruktur sasom
nye vejforbindelser, skinnebaren offentlig
transport, cykelstier og en havnetunnel

* Byudviklingsomraderne vil veere uferdige i
flere ar jo flere omrader; der dbnes for.
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SCENARIE |.MIN.

KP 15 muligger byggeri af 31.000 nye boliger.
Heraf 6.200 almene boliger og 4100 ungdomsboliger:

SCENARIE I. KP I5.

KP 15 sikrer mulighed for 45.000 nye boliger:
Heraf 9.000 almene boliger og 6.000
ungdomsboliger:

SCENARIE I.MAX.
KP 15 muligger byggeri af 56.000 nye boliger.
Heraf 11.200 almene boliger og 7.500 ungdomsboliger

8l
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RAKKEFSLGEPLANEN

Baggrund

Muligheden for at sikre et tilstreekkeligt bolig-
udbud heenger tet sammen med kommune-
planens raekkefalgeplan. Heri fastlegges en
reekkefelge for de sterre byudviklingsomrader.

Hvorvidt nye omrader skal inddrages i byud-

vikling vurderes under hensyntagen til:

» Behovet for arealer til byudvikling

* Behovet for kommunale investeringer i
infrastruktur

* Behovet for kommunale investeringer i
services.

Iszer hensynet til overordnede infrastruktur-
investeringer vejer tungt, da omraderne skal
kunne betjenes med god kollektiv infrastruk-
tur for at sikre, at kommunens malsatninger
pa trafikomradet understgttes, og at der ogsa
kan udbygges med sterre arbejdspladser.

Scenarie 2.Min.
KP 15 flytter omrader fra planperiodens 2. del
til efter planperioden som perspektivomrader.

Konsekvens:

* Med vedtagne lokalplaner er der allerede
mulighed for i byudviklingsomraderne at
bygge ca. 30.000 boliger af de 45.000 bo-
liger, som det vurderes, at der er behov for.
En udskydelse af omrader fra planperioden
til perspektivperioden, vil ikke i sig selv be-
grense byggemulighederne med mere end
ca. 7.000 boliger, da der i den eksisteren-
de by er en ansldet rummelighed pa 8. —
10.000 boliger.

* Hvis derikke gnskes flere boligerend 30.000
nye boliger, skal der samtidig stoppes for
udarbejdelsen af nye lokalplaner i bade den
eksisterende by og byudviklingsomraderne.

Scenarie 2.KP 15

KP I5 justerer kun enkelte omrader og priori-
terer de arealer, der har den bedste beliggen-
hed i byen i forhold til vej, bane og offentlige
investeringer

Konsekvens:

* Byspredning formindskes

* Feerdiggerelse af pabegyndte byudviklings-
omrader

* Budgetterede kommunale investeringer
udnyttes

* Sikrer kundegrundlag for metro og detail-
handel i byudviklingsomraderne

* Omraderne kan rumme det forvente-
de byggebehov savel for erhverv som for
boliger.

Scenarie 2.Max.

KP I5 inddrager flere omrader til planperioden,
sa eksempelvis Refshalegen, baneterraenet
ved Vasbygade eller Ydre Nordhavn abnes for
byudvikling.

Konsekvens:

* Byen spreder sig over et starre omrade

* Flere uferdige byudviklingsomrader i leen-
gere tid

* Behov for budget til kommunale investe-
ringer i flere services samtidig med en lavere
udnyttelsesgrad i den leengere udbygnings-
periode

+ Udtyndet kundegrundlag for anlagte metro-
streekninger i byudviklingsomraderne

» Udtyndet kundegrundlag for ny detailhan-
del i de lengere udbygningsperioder

» Behov for yderligere metrostreekninger og
vejforbindelse til ml. || og |6 mia. kr, hvis
Refshalegen skal byudvikles, 3,5 mia. kr. hvis
Ydre Nordhavn skal byudvikles, og ca. 0,2
mia. kr: hvis baneterraenet skal byudvikles

* Udarbejdelse af masterplan for de samlede
nye byomrader
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SCENARIE 2.MIN.

KP 15 flytter omrader fra planperiodens 2. del
til efter planperioden som perspektivomrader.
Kortgrundlag: Kommuneplan | |

I 1. del af planperioden
2. del af planperioden

Perspektivperioden

SCENARIE 2.KP 15

KP 15 justerer kun enkelte omrader indenfor
planperioden og prioriterer de arealer; der har
den bedste beliggenhed i byen i forhold til vej,
bane og offentlige investeringer:

B 1 delaf planperioden
2. del af planperioden
Perspektivperioden

|:| Omrade med sarlige regler
for byomdannelse

SCENARIE 2.MAX.

KP 15 inddrager flere omrader til planperioden,

sa eksempelvis baneterraenet ved Vasbygade
abnes for byudvikling.
Kortgrundlag: Kommuneplan | |

B 1. del af planperioden
2. del af planperioden
Perspektivperioden
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BEBYGGELSESPROCENT

Baggrund

Bebyggelsesprocenten  regulerer  sammen
med krav om friareal, hvor teet byen kan be-
bygges. Bebyggelsesprocenten beregnes ved
sterre lokalplaner pd det samlede lokalplan-
omrade under et, altsa inkl. pladser; veje og ka-
naler  Nar bebyggelsesprocenten fastleegges,
sker det ud fra en samlet byarkitektonisk vur-
dering af omradets karakter, hvor stationsneert
det ligger, er det i en central del af en bydel -
eller vil det blive en central del af en ny bydel,
hvilken bebyggelsesplan (herunder lysforhold,
friarealer og begrgnning) foreslas, hvilken skala
findes i det omkringliggende omrade, og hvil-
ke funktioner skal omradet rumme mv.

| kommuneplanen arbejdes med bebyggelses-
procenter pa 150 - 185 % i byudviklingsomra-
derne. En bebyggelsesprocent pd |50 galder
fx for Sluseholmen og Dsterfelled Torv (tidl.
Osterbrogade Kaserne).Searligt i omrader; som
ligger meget stationsneert (600 m. afstand),
anvendes en bebyggelsesprocent pa 185, hvil-
ket geelder Carlsberg og Arhusgadekvarteret.
For enkeltbyggerier og sma lokalplanomrader
vedtages som en undtagelse bebyggelsespro-
center; der ligger hgjere, fx pa Scala-grunden.
| tidligere udviklingsomrader; som ikke ligger
stationsnart, som fx Islands Brygge og Valby
Industrikvarter Syd, er vedtaget bebyggelses-
procenter pd |10 og 120.

Oplevelsen af teetheden i den klassiske karré-
by kan synes ens pd indre Nerrebro og indre
Dsterbro, ndr man beveager sig i gaderne. Men
den faktiske bebyggelsesprocent er noget la-
vere pa indre Nerrebro (ca. 150) end pd indre
Osterbro (ca. 200) pga. de store grenne garde
pa Indre Ngrrebro og relativ sma karréer pa
indre @Dsterbro.

Scenarie 3.Min.
Anvendelse af | 10 pct. uanset stationsnzerhed
eller placering i byen.

Konsekvens:

» Teethed som den nordlige del af det nye
Islands Brygge omkring Axel Heidesgade

* Mindre kundegrundlag for lokalt handelsliv

* Faerre passagerer pr. kilometer metro

* Byspredning

Scenarie 3. KP I5
Varieret anvendelse af 150 - 185 pct. vurderet
ud fra stationsnzaerhed mv.

Konsekvens:

* Tethed som f.eks. Dsterbro ved Randersgade
* Mulighed for ny detailhandel

* Kundegrundlag til nye metrolinjer

Scenarie 3. max.
Konsekvent anvendelse af 185 pct. ogsa uden-
for de stationsnaere omrader

Konsekvens:

* Taxthed som Indre Dsterbro ved Classens-
gade

* Sterre kundegrundlag for lokalt handelsliv

* Flere passagerer pr. kilometer metro
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SCENARIE 3.MIN.

Anvendelse af | 10% uanset stationsnaerhed eller place-
ring i byen.

Islands Brygge (117%).

SCENARIE 3.KP 15

Varieret anvendelse af 150 — 185% vurderet ud fra
stationsnaerhed mv.

Randersgade (170%).

SCENARIE 3.MAX.

Konsekvent anvendelse af 185% ogsa udenfor de stati-
onsnare omrader.

Classensgade (197%).
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APPENDIKS - 7.B.

UDVIKLINGSOMRADER
| KOBENHAVN

86

| Kommuneplan 2015 er optaget kort, der vi-
ser de aktuelle udviklingsomrader i Kebenhavn
og udpeger de szrlige behov, der her er for
at sikre arealer samt finansiering til kommu-
nale faciliteter; nar byens befolkning vokser.
Udviklingsomraderne er de steder, hvor den
vaesentligste byudvikling forventes at finde
sted de kommende ar, og hvor kommunen
gnsker en sterre strategisk byomdannelse.
Udviklingsomraderne omfatter de sterste by-
udviklingsomrader; som indgdr i reekkefelgepla-
nen i Kommuneplan 2015, samt Copenhagen
Science City og Tingbjerg-Husum.

Udviklingsomraderne i Kommuneplan 2015
er dermed: @restad, Nordhavn, Sydhavn,Valby
Syd, Carlsberg, Nordestamager, Copenhagen
Science City og Tingbjerg-Husum.

For at sikre arealer til fremtidige kommunale
faciliteter i disse nye/ nyomdannede byomra-
der introduceres med Kommuneplan 2015
principielle udpegninger af investeringsforslag
for kommunale services. Herved opnas en
steerkere kobling mellem byudvikling og bud-
getbeslutninger; og vi har i Kgbenhavn et stort
fokus pa at arbejde for en bedre koordinering

af budgetmidler til og planleegning for arealer
til rekreation og offentlige formal.

Folgende kort viser arealbehov og investe-
ringsforslag for skoler, kultur- og idreetsfacili-
teter, rekreative omrader og infrastrukturan-
lzg som fx broer og tunneller. Kendetegnede
for disse kommunale faciliteter er;, at de er
pladskreevende, og at midler til realisering
derfor skal afsaettes sa tidligt pa kommunens
budget, at det er muligt for kommunen, at
fa raderet over areal hertil. Budgetoplaeg til
bade etablering og anskaffelse af forngdent
areal vil indga i de arlige handlingsplaner for
Kebenhavns udviklingsomrader, der udarbej-
des af kommunens gkonomiforvaltning som
opleeg til de arlige budgetforhandlinger.

Af kortene fremgar med store cirkler forslag
til nye kommunale faciliteter med en principiel
placering, da precis placering af disse ikke er
fastlagt. | nogle tilfeelde er cirkler placeret uden
for kort for at angive, at endelig placering,
ogsa indenfor udviklingsomradet, er uafklaret.
Kortene viser desuden med sma symboler ek-
sisterende/ allerede planlagte og finansierede
offentligt tilgaengelige grenne omrader, skoler
og kultur- og idreetsfacilliter mv.
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CARLSBERG

[0 Eksisterende bebyggelse

bebyggelse

h..!g'gg

A Eksisterende eller

-

COPENHAGEN SCIENCE CITY

bebyggelse

omrider
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NORDHAVN
I Essterende bebyppelse

B Plankagt eller finansieret
bebypgeke

Off. tigaengelige granne
omrider

® Eisisterende elfer
finarsieret idraetsfaclitet

B W Mordhavnstunnel (princip).
finansieret

Forsiag til geole

. Forslag Wl idraets-

facilitat

Ghﬂhgﬂpmt

@ ® Forgag ul stiforbindelse,
e

NORD@ZST AMAGER HOMRADET MEN UDEN PLACERING

I Eksisterende bebygoelse e ; p

BN Planlag eller firansieret
bebyggelse

O tilgengelige granne
omrider

®  Ehsisterende eller W priEn
finansieret idretsfaclitet

finansierat kulturfacilitet
'Y
Forslag til skale STRANDRARK,
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SYDHAVN

Eksisterende bebyggelse

Planlagt eller finansierel
betyppelse

OF tilgengelige granne
omrider

Eksisterende eller
finansieret skobe

Eksisterende eller
finarsieret idreetsfacilitet

Eksisterende eller
finansieret brodtunnel

Forslag til skole

. Forslag til idrztsfaciltet

VALBY SYD

Eksisterende bebyggelse

Planlagt efler finansieret
bebypgelse

OF tigaengelige granne

| CMIADET MEM LIOER PLACERING

-------
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TINGBJERG-HUSUM
0 Baisterends bebyggelse
beorpgets

77 Fordag W fremtidig

® & 8 Husum-forbindelsen,
e

B Bieesndealis

= Forslag tl muligt letbanetracé

 Forskag tl fremtidige
vej og stiforbindelser
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Bilag 2.
Den samlede kommuneplan med regulering og bilag findes pa:

http://kommuneplan.testkkms.kk.dk/
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l " I KBENHAVNS KOMMUNE INDSTILLING
@konomiforvaltningen

M Center for Byudvikling

g
03-03-2015
Til
Sagsnr.
2014-0169847
Bilag 3. Vasentlige ®endringer i kommuneplanens rammer Dokumentnr.

2014-0169847-54
Forslag til Kommuneplan 2015 indeholder rammer for
lokalplanlegningen. Rammerne bestar af omradetyper, generelle Sagsbehandler
rammebestemmelser og rammer for enkeltomrader. Mads Laursen

Dette notat redeggr for de vesentlige @ndringer ift. Kommuneplan
2011, der er foreslaet i kommuneplanforslaget. Derudover findes der i
bilag 4 en liste over alle de konkrete ramme@ndringer med baggrund
samt en oplistning af forslag til kommuneplantilleg, der forventes at
ville blive indarbejdet i Kommuneplan 2015. Der forventes dog ogsa
at kunne komme flere.

Omradetyper

Pa indgangssiden udgar tekst om byfornyelsesbeslutninger, idet disse
beslutninger nu er sa gamle, at de vurderes at vere uden betydning.

Generelt er bestemmelse om, at den maksimale bebyggelsesprocent
galder for den enkelte ejendom, og at man i lokalplaner kan fastlegge
bebyggelsesprocenten for flere ejendomme under ét, flyttet fra de
enkelte rammetyper til denne indgangsside (Omradetyper), da de
galder for alle rammer.

Scerlige bebyggelsesforhold

Bestemmelser om sa&rlige bebyggelsesforhold er flyttet til Generelle
rammebestemmelser, da det samler tekst om anvendelsen af rammerne
ét sted og derved ggr den lettere at overskue og anvende.

Bebyggelses- og friarealberegning er flyttet til de nye samlede
Generelle rammebestemmelser, sa deres tvargaende karakter er
tydelig.

I ”Serlige bygningsdele” er listen over anleg, der tillades, tilfgjet
vaern og elevatorer, sa adgangen til at bruge tagflader til ophold lettes.

I ”Fredet og bevaringsverdig bebyggelse” er fredede bygninger nu
medtaget, idet man ogsa ved fredede bygninger bgr give de samme
muligheder for fravigelse af standardiserede krav som hidtil ved Radhuset. 3. sal. 9

bevaringsverdigt byggeri. 1599 Kebenhavn V

Center for Byudvikling

For ”Udgravning af vandarealer” hhv. "Trabrygger pa vand” er det E-mail
praciseret, at de ikke gensidigt udelukker hinanden i et projekt, men MAD@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800176
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kun at det samme areal ikke kan telles med to gange 1
beregningsregler.

I ”Offentlige arealer” er det tilfgjet, at bestemmelsen om ejerforhold
ved beregning af bebyggelse og friareal ikke kun som hidtil kommer
en anvendelse som offentlig vej eller park til gode, men ogsa kan
galde idretsarealer og lignende.

Klimatilpasning

Der oprettes en ny side under Generelle rammebestemmelser med
overskriften Klimatilpasning for at tydeligggre de s@rlige
rammebestemmelser, der skal fremme klimatilpasning af byen.
Indholdet om tagflader, lokalklima, regnvand og terr@nhgjde er hentet
fra ”Sarlige bebyggelsesforhold”, men ikke @ndret.

Boliger (B)

Serviceerhverv langs stgjbelastede veje

Serviceerhverv er tydeliggjort som en tilladt anvendelse, idet der i
nermere angivne tilfaelde abnes for yderligere erhverv ved
stgjbelastede veje og lignende. Ved kommende boligbebyggelser skal
der ofte gennemfgres bekostelig stgjisolering for at kunne realisere en
bebyggelse og resultatet bliver ikke altid optimalt.

Friareal

Friarealprocenten for boliger @ndres i B3-omrader fra 60 til 50. B3 er
en ramme, der tidligere bl.a. anvendtes til ekstensive etageboliger,
punkthuse mv., som den i dag stort set ikke l&ngere anvendes til. Den
passer til de mange rekkehusbebyggelser, der gnskes opfgrt, men der
er behov for at nedjusterer kravet til friarealprocenten, da disse lave
bygninger krever et stgrre grundareal end hgje bebyggelser. Som
konsekvens er friarealprocenten tilsvarende reduceret for C1- og S1-
rammer (se nedenfor), sa overensstemmelsen mellem rammerne
opretholdes.
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Omradebetegnelse Bl B2 B3 |B4| B5 Bé6
Maksimal bebyggelsesprocent 40 60 110 |130|150 185
Maksimal bygningshgjde (meter) 10 14 20 |22 |24 24
Friarealprocent, boliger 100 100 60 |50 (40 30
Friarealprocent, erhverv 20 20 15 |10 (10 10
B4-ramme

B4- rammen foreslas at udga, sa BS bliver til B4 og B6 til B5, se tabel
ovenfor. Der er over tid blevet dobbelt sa mange forskellige B-rammer
som C- og S-rammer, hvilket ikke er planmassigt velbegrundet. B4-
rammen er typisk blevet anvendt ved byfornyelse med nedrivning
eller til boligbyggerier i1 de ydre kvarterer. I de gvrige tilfelde er den
faktiske bebyggelsesprocenten mange steder pa 150 eller derover.
Hvor den faktiske bebyggelsesprocent er lavere end 150, er den de
fleste steder sikret ved lokalplan. Forvaltningen ser saledes ikke
grundlag for at bibeholde denne rammetype, der ikke findes
tilsvarende for C-, S- og O-rammer.

Fremover bliver der siledes fglgende boligrammer:
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e Bl og B2 er s@rlige rammer énfamiliehuse og tet-lav
bebyggelse samt lav etagebebyggelse i de ydre byomrader

e B3, svarer til C1/S1/02,

e B4, svarer til C2/S2/03 og

e BS5, svarer til C3/S3/04.

Pé kortet ovenfor er Kommuneplan 2011°s B4-rammer vist; De findes
hovedsagelig pa @stamager, Indre Ngrrebro, Ydre @sterbro, Nordvest
og i Valby. Desuden er der @Drestaden, Amager Felled. Hvilke B4-
rammer der bliver B3-rammer eller nye B4-rammer med
bebyggelsesprocent pa 150 fremgar under rammer for
lokalplanlegningen. Endringen er s@rlig beskrevet 1 bilaget.

Boliger og serviceerhverv (C)

Teksten om fordelingen mellem boliger og erhverv er strammet op, sa
den gvre graense pa 75 % boliger ikke kan misforstas. Som
formuleringen var tidligere kunne man tro, at man kan bygge 100 %
boliger.

Cl-rammens friarealprocent for boliger er &ndret fra 60 til 50, mens
friarealprocenten for erhverv er fastholdt, sa &ndringen kun kommer
boligbyggemuligheder til gode. Se ovenfor under boliger.

Serviceerhverv (S)

S1-rammens friarealprocent for boliger er @ndret fra 60 til 50, mens
friarealprocenten for erhverv er fastholdt, sa @ndringen kun kommer
boligbyggemuligheder til gode. Se ovenfor under boliger

Blandet erhveryv (E)

Under anvendelse er restauranter nu naevnt. Man har hele tiden kunnet
placere restauranter i E-omrader. Der har imidlertid varet nogle
tilfeelde, hvor det har rejst diskussion, hvorfor det er kommet
udtrykkeligt med.

Industri (J)

Havneformal (H)

Forsynings- og miljgmassige formal, der har behov for adgang eller
narhed til vandet, tilfgjes til anvendelser, der kan tillades hvis de er
forenelige med anvendelsen til havneformal.

Tekniske anleeg (T)

Institutioner & fritidsomrader (O)
Der tilfgjes en ny O4-ramme med bebyggelsesprocent, friarealer og
hgjdebestemmelser svarende til S3-, C3-, og nye BS-rammer, for at
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ggre rammesystemet komplet. Baggrunden er ogsa, at ved flere
offentlige byggerier bygges forsknings- og undervisningsbebyggelser
svarende til f.eks. kontorbebyggelser, der har en bebyggelsesprocent
pa 185 og derover ved f.eks. Panum og Niels Bohr Science Park.
Inkubatormiljger kan ogsa placeres ved rene forskningsinstitutioner,
sa disse bliver ligestillet med universiteter.

Husbade (V)

Generelle rammer

Boliger

Bestemmelserne for boligstgrrelser er revideret, som fglge af et serligt
arbejde, hvis resultat er beskrevet i notat herom, bilag 8. Resultatet
kan sammenfattes til fglgende:

e Eksisterende byomrader: Nye boliger skal vaere mindst 95 m*
bruttoetagereal i gennemsnit, dog kan op til 25 % af
bruttoetagearealet fritages fra beregningen af gennemsnittet.
Ingen boliger, herunder boliger der fremkommer ved opdeling
af eksisterende boliger, ma veere mindre end 65 m>
bruttoetagereal.

e Byudviklingsomréader: Nye boliger skal vare mindst 95 m*
bruttoetagereal i gennemsnit, dog kan op til 25 % af
bruttoetagearealet fritages fra beregningen af gennemsnittet.
Ingen boliger, herunder boliger der fremkommer ved opdeling
af eksisterende boliger, ma vere mindre end 50 m>
bruttoetagereal. Mindst 15 % af bruttoetagearealet skal
indrettes til boliger mellem 50 m* og 70 m” bruttoetagereal.

Der er medtaget nye bestemmelser for s@rlige boformer, som der har
vist sig en ny interesse for. Der stilles krav om gennemsnitlige
boligstgrrelser pa mindst 75 m’” i snit samt fastlegges vilkar for
indretning af og adgang til fellesarealer.

Friarealer

Det er praciseret, under hvilke omstendigheder der skal etableres
friarealer udvidelse eller anvendelses@ndring af eksisterende
bebyggelse. Endvidere er hensyn ved vurdering af friarealforsyning af
skoler (samspil med neromradet mm.) beskrevet.

Parkering

Parkeringsnormen er revideret, som fglge af et serligt arbejde, hvis
resultat er beskrevet i1 notat herom, bilag 6. Resultatet kan
sammenfattes til fglgende:

e [ tatbyen og i byudviklingsomraderne fastsattes normen for
C-rammer til 1 plads pr. 150 m* mod tidligere 1 plads pr. 200
m®, idet der for bade C- og S-rammer efter sarlig vurdering
kan gés ned til 1 plads pr. 200 m* og op til 1 plads pr. 100 m®.
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e For offentlige formal uden for O-omrader kan normen
vurderes 1 det enkelte tilfelde,
e For plejeboliger sattes normen til 1 plads pr. 300 m”.

For cykler &ndres normen for parkering i forbindelse med erhverv fra
1,5 til 2,5 plads pr. 100 m*. Hermed far normen samme stgrrelse som
ved boliger.

Stgj
Bestemmelse om indendgrs stgjniveau er flyttet til redeggrelsen, da
der er tale om lovbundne forhold.

Detailhandel
Den overordnede detailhandelsstruktur er fastholdt, idet der kun er
udlagt to nye centeromrade, begge til serligt pladskravende
varegrupper:
e Omrade ved Valby Idraetspark
e Omrade ved Prags Boulevard 94, hvor der allerede i en
leengere arrekke har ligget en stgrre bilforhandler.

Der er i City medtaget en mulig udvidelse af Magasin.

Siderne med sarlige opslag for Gammel Kgge Landevej Bymidte og
Strandlodsvej Bydelscenter udgar, idet indholdet er indarbejdet i de
konkrete rammer.

Desuden er @ndringer i de enkelte detailhandelskvoter for de
forskellige omrader, maksimale butiksstgrrelser beskrevet i bilag 10
om detailhandel, hvorfor det ikke er beskrevet her.

I dette afsnit er kun de vesentligste &ndringer beskrevet. For en
udferlig liste se bilag 4 hvor baggrund for &ndringerne er beskrevet.
De vasentligste @ndringer fordelt pa bydele er:

Indre By/Christianshavn

City Bymidte Tivoli er 1 fard med at revurdere sin randbebyggelse mod
Bernstorffsgade og Tietgensgade. Afgrensningen @ndres 1
overensstemmelse hermed

Osterbro
Lyngbyve;j Lyngbyvej bydelscenter udvides mod syd, sa tankstation
Bydelscenter Egmont Kollegiet indgar, idet der gnskes mulighed for

detailhandel tet ved den kommende metronedgang ved
Vibenshus Runddel. Samtidig kan det betjene kollegiet.
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Norrebro
Rantzausgade
Bydelscenter

Center udvides sa Nuuks Plads indgar i bydelscentret, idet
detailhandel indgar i projekt ved Nuuks Plads ved Jagtvej og
kommende metrostation.

Vesterbro/Kgs. Enghave

Vesterbrogade
Bymidte -

Lokalcenter
Enghavevej

Valby
Valby Idratspark

Vanlose
Ingen

Bronshgj/Husum
Frederikssundsvej
Bymidte

Bispebjerg
Ingen

Amager (st
Hedegardsvej
Lokalcenter

Prags Boulevard

Amager Vest
Qrestad City
Bymidte

Bymidten fgres frem til kommunegransen og hele Toves Galleri
indgar i den.

Afgrensning af Lokalcenter Enghavevej @ndres, sa
hjgrnegrunden pa DSBs areal udgar og Q8-tanken ved Sgnder
Boulevard integreres.

Ny ramme til s@rligt pladskravende varegrupper i forbindelse
med udvikling af Valby Idratspark.

Her udlegges yderligere detailhandelsmulighed pa 11.000
bruttoetagemetre for at muligggre mindre centerbyggeri ved
Fatex pa Frederikssundsvej i Husum.

Butikscentret udvides mod gst for Femgren St. for at stgtte udvikling
af omradet. Der er pt. ingen butikker i centret.

Nyt center til pladskrevende varer udlegges med Molges Auto
pa Prags Boulevard 92 for at fastholde eksisterende anvendelse.

Bestemmelsen om stormagasin er genindfgrt. Den var taget ud
af Kommuneplan 2011 men bgr indga for at sikre stormagasinet
1 Fields.

Rammer for lokalplanlaegningen

Siderne med serlige opslag for @restaden og Rigshospitalet udgar.
For @restaden er indholdet indarbejdet i de konkrete rammer, mens de
udgar for Rigshospitalet.
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I dette afsnit er kun de stgrre og vaesentligste @ndringer beskrevet. For
en udforlig liste se bilag 4, hvor baggrund for @ndringerne er
beskrevet. De vesentligste @ndringer fordelt pa bydele er:

Indre By/Christianshavn

Banegravene ved
Vesterport St.

Stockholmsgade 59-

61

Christianshavns
Vold mod syd

Hotel @sterport

Tivoli

Husbade

Osterbro
Strandboulevarden
122
Middelfartgade 9

Nordhavn
Skudehavnen Vest

Nordhavn
Levantkaj Vest

Nordhavn
Levantkaj @st

Ryesgade 120-122

To S2-rammer andres til S3-rammer, idet DSB gnsker en
hgjere bebyggelsesprocent grundet den meget stationsnare
placering.

Da den internationale skole flytter og ejendommen gnskes
anvendt til boliger @ndres rammen til en boligramme og
integreres i den omkringliggende boligramme.

For at muligggre en stgrre boliganvendelse pa 3 af
Christianshavns Volds bastioner @ndre de 3 rammer fra
serviceerhverv til blandet bolig og serviceerhverv.

Hotel @sterport gnskes omdannet til ungdomsboliger, hvorfor
rammen @ndres fra serviceerhverv til boliger.

Realisering af igangvarende projekter i Tivoli medfgrer
opdeling i to serviceerhvervsomrader, der igen tilpasses
projekterne, sa Tivolis funktion fastholdes.

Omkring Langebro udgar to rammer pga. Kalvebod Bglge og
ny planlagt bro, mens en tredje pa gstsiden forlenges mod nord.
Ved Christianshavn afkortes ramme mod nord og forlenges
mod syd, idet her fortrinsvist kan placeres fartgjer, der
oprindeligt er bygget til sejlads.

Pa baggrund af indsigelse til Kommuneplanstrategi 2014
foreslas rammen @ndret fra blandet erhverv til serviceerhverv.
Herved skabes der mulighed for et mindre antal boliger.

Idet omradet i rekkefglgeplanlagningen udskydes til at matte
udvikles efter Kommuneplan 2015’s planperiode, @ndres
rammen tilbage til den havneanvendelse, den havde 1
Kommuneplan 2009, hvor det ogsa var et perspektivomrade.

En omdisponering af byggemuligheder pa Nordhavn medfgrer,
at det maksimale etageareal @ndres fra 30.000 til 60.000 m2.

Omdisponering af byggemuligheder pa Nordhavn samt
fremflytning af omradet i rekkefglgeplanen medfgrer
rammeandring.

Da skoler ikke kan ligge i boligomrader, @ndres anvendelsen pa
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Scherfigve;j

Lersg Park Alle -
GL
Navigationsskole

Norrebro

Sélund

Nuuks Plads

Universitetsparken

ejendommen til offentlige formal (O4), sa den eksisterende
skole kan fortsatte sit virke.

Der udarbejdes sidelgbende med kommuneplanen boligprojekt
(lokalplan) for Scherfigsvej. Realisering af dette medfgrer
opdeling af ramme til blandet bolig og serviceerhverv til en
bolig- og en serviceerhvervsramme.

Ejer gnsker at bygge ungdomsboliger i tilknytning til
Universitetsparken, hvorfor anvendelsen pa ejendommen
@ndres til boliger.

Der skal udarbejdes boligprojekt (lokalplan) for Sglund.
Realisering af dette medfgrer, at den maksimale
bebyggelsesprocent haves til 185.

Der udarbejdes sidelgbende med kommuneplanen projekt med
boliger, kontor og detailhandel (lokalplan) for Nuuks Plads,
hvor der kommer en metrostation. Realisering af dette
medfgrer, at rammen @ndres til blandet bolig og serviceerhverv
med max. bebyggelsesprocent pa 185.

Pa baggrund af indsigelse til Kommuneplanstrategi 2014 samt
at kommuneplanens maksimale bebyggelsesprocent allerede er
over 150 for hovedparten Universitetsparken, der ligger
stationeert til 2 metrostationer og op ad serlig busforsyning pa
Nogrre Alle, foreslas den hevet til 185 for hele
Universitetsparken i forbindelse med at der introduceres en ny
O4-ramme.

Vesterbro/Kgs. Enghave

Enghave St.

Kgdbyen

Sydhavnsmetro —
stationer

Sydporten

Der udarbejdes sidelgbende med kommuneplanen projekt med
serviceerhverv (lokalplan) for omradet ved Enghave St., der vil
blive flyttet til en ny Carlsberg St. Grundet stationsnrheden,
tillades hgjere tethed.

Der udskilles to nye rammer til serviceerhverv, dels ved
Halmtorvet og dels ved Skelbxkgade.

Der udlegges rammer til metroen iht. anlegslov.

Der tillades hgjere bebyggelsesprocent for at give mulighed for
at stgtte velfungerende blandet erhverv.
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Badhavnsgade

A. C. Meyers
Vange og
Frederiksholm
Kanal

Carlsberg

Postterminalen

Husbade

Valby

Blushgjve;j

Ny jernbane ved
Grgnttorvet

Vanlgse
Galleria

Grgndals Venge

Bronshgj/Husum
Frederikssundsve;j
Kobbelvanget

Da industri- og havneomradet er udlagt til perspektivomrade i
rekkefglgeplanen @ndres rammerne fra hhv. blandet boliger og
serviceareal til industriformal og offentlige formal til hhv.
industri- og havneformal. Endeligt sker der en justering af
rammeafgraensning ift. eksisterende forhold.

Der udarbejdes sidelgbende med kommuneplanen projekt med
blandet bolig og serviceerhverv pa A. C. Meyers Vange. Der
sker desuden en justering af greensen mellem de to omrader.

I forbindelse med tilleg 5 blev der givet lov til terrenparkering
ved det kommende hovedsade for Carlsberg A/S. Der skal
imidlertid vere mulighed for begrenset terrenparkering i den
kommende tatte del af Carlsberg. Samtidig er hvilken andel at
parkeringspladser, der skal placeres i konstruktion, ikke et
forhold, der ellers er reguleret i kommuneplanen, hvorfor det
fremover kan reguleres i lokalplan.

Zndres til en serviceramme med bebyggelsesprocent pa 185 i
forbindelse med kommende projekt for den meget stationsnere
postterminal, der forventes at medfgre yderligere
rammeandring og lokalplanlegning.

Ved Kalvebod Brygge forlenges ramme ca. 80 m mod nord,
mens ramme ved Frederiksholmslgbet flyttes og ramme i
Belvederekanalen udvides. Desuden oprettes ny ramme i
Fiskerihavnen.

Del af jernbanerammen legges til rammen for blandet erhverv i
overensstemmelse med eksisterende anvendelse.

Rammerne er tilpasset den ny jernbanestraekning, der er fastsat
ved anlegslov.

Der muligggres boliger 1 Galleria, ved at rammen a&ndres til
blandet boliger og serviceerhverv.

Ramme til offentlige formal udvides som fglge af afggrelse om
fredning.

Ramme @ndres til blandet bolig og serviceerhverv, idet det vil
understgtte mulighed for detailhandel 1 Husum.
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Bispebjerg
Campus Emdrup

Gartnerivej
Bomhusvej

Amager (st
Amager Strandvej

Kongovej

Hedegardsvej

Sadolin

Engve;j

Amager Vest
Artillerivej Syd

Artillerivej 126

@restad Syd

Der udarbejdes sidelgbende med kommuneplanen projekt med
offentlige formal (lokalplan) for omradet ved Campus Emdrup
for at muligggre udvikling af universitetet, hvorfor
bebyggelsesprocent og bygningshgjder gges.

For at understgtte ungdomsboligprojekt flyttes to ejendomme
over i rammen med boligerne. Derved kan ejendommene slas
sammen.

Som anbefalet ved behandlingen af erhvervsanalysen @ndres
rammen fra blandet erhverv til blandet boliger og
serviceerhverv.

Der udskilles boligramme omkring Kongovej med
bebyggelsesprocent pa 60 i overensstemmelse med eksisterende
bebyggelse omkring vejen.

Rammens bebyggelsesprocent heves. Der udarbejdes
sidelgbende med kommuneplanen projekt med serviceerhverv
(lokalplan) for omradet ved Hedegardsve;.

Rammen @ndres til en boligramme med hgjere
bebyggelsesprocent. Der udarbejdes sidelgbende med
kommuneplanen projekt med boliger (lokalplan) for Sadolin-
omradet.

Del af rammen @ndres til Blandet boliger og serviceerhverv
med samme bebyggelsesprocent og mindst 50% erhverv 1
rammen mhp. kommende projekt.

Anvendelse ®ndres fra blandet bolig og serviceerhverv til bolig,
idet det har vist sig sveart at fa erhverv til Artillerivej Syd pga.
at omradet ligger trafikalt som en blindtarm.

Der skabes en ny ramme til offentlige formal med plads til en
kommende folkeskole.

Regulering af parkering er udtaget af den s@rlige bestemmelse,

sa den reguleres ved den generelle bestemmelse for omrader til
blandet boliger og serviceerhverv (C).
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7 4. KOMMUNEPLAN 2015, RAMMER



Baggrundsnotat til forslag til Kommuneplan 2015 — Bilag 4
Andringer for konkrete rammeomrader
J. nr. 2014-0169847-52

Pa baggrund af henvendelser fra grundejere, @ndret anvendelse af enkeltejendomme samt aktuel planlaegning indeholder forslag til Kommuneplan 2011 forslag
om rammeandringer for en reekke ejendomme og omrader. Andringerne og baggrunden herfor er beskrevet i tabel 1. Omraderne er desuden vist pa kortbilag.
Ud over de beskrevne rettelser har forvaltningen udfert rettelser som fglger af fejl, ungjagtigheder, &ndringer i eksisterede forhold og lignende redaktionelle
rettelser. Desuden er der rettelser som fglge af @ndret rekkefglgeplanlegning og andre retningslinier; de er heller ikke beskrevet i tabel 1.

I de generelle rammer er en boligrammetype B4 udgaet. De tidligere B4-rammer er derfor fordelt pa dels B3-ramme og den nye B4-ramme med
bebyggelsesprocent pa 150 alt efter hvad geldende lokalplaner fastsatter og hvilket eksisterende byggeri, der er. Dette er vist i tabel 2. Som konsekvens heraf
bliver desuden alle BS- og B6 rammer i Kommuneplan 2011 til hhv. B4- og B5- rammer i Kommuneplan 2015.

Tilsvarende er ramme@ndringerne for detailhandel beskrevet i tabel 3. Imidlertid er det maksimalt mulige bruttoetageareal, butiksstgrrelser mv. blevet
revurderet pa baggrund af detailhandelsanalysen. Ud over de beskrevne rettelser har forvaltningen udfgrt rettelser som fglger af fejl, ungjagtigheder, endringer
i eksisterede forhold og lignende redaktionelle rettelser. Resultatet heraf er ikke beskrevet i tabel 3.

Der er vedtaget 37 kommuneplantilleg til Kommuneplan 2011 pr. 1 marts 2015. De er alle blevet indarbejdet i kommuneplanforslaget og vil ikke blive vist her.
Der er herudover udarbejdet flere forslag til kommuneplantilleeg til Kommuneplan 2011, som forventes at blive endeligt vedtaget i Igbet af 2015. Disse forslag
vil efter endelig vedtagelse blive indarbejdet i Kommuneplan 2015 i forbindelse med den endelige vedtagelse af kommuneplanen. De endeligt vedtagne
kommuneplantilleg og forslag til kommuneplantilleeg til Kommuneplan 2011 fremgar af tabel 3. Der kan dog evt. komme flere forslag til kommuneplantilleeg
til, hvis Borgerreprasentationen vedtager saidanne. Kommuneplantilleg og forslag til kommuneplantilleg kan ses pa Kommuneplan 2011: www.kp11.kk.dk.

Tabel 1: Forslag til konkrete rammegendringer

Navn Kommuneplan | Baggrund Forslag til Kommuneplan 2015 ramme
2011 ramme og
ramme-id.

1. Indre By

Christianshavn

Klerkegade 2 (GL 0O -250 Ejer gnsker boliger. Det er kun en B — legges til 1465

Frimurerloge) enkelt ejendom, der er beliggende

midt i et stort boligomrade. Det ligge
saledes i nerheden af andre
erhvervsomrader, hvorfor det
vurderes at kunne overga til boliger.

Rigensgade 9-11 0 -1119, 252, | Ejer gnsker boliger. Det er kun en Ejendommen legges til 1 B-rammer 252 og 1465, der igen legges sammen
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1465 enkelt ejendom, der er beliggende til én. Som konsekvens opdeles 1119 i to O-rammer.
midt i et stort boligomrade. Det ligge
saledes i nerheden af andre
erhvervsomrader, hvorfor det
vurderes at kunne overga til boliger.

Forbygning til O - 1009 Kunstindustrimuseet gnsker at kunne | Matr. nr. 142d legges i en ny ramme til serviceerhverv (S)
Kunstindustrimuseet anvende bygningen til privat kontor
ud over offentligt kontor

Banegravene ved S2 — 726 og 729 | DSB gnsker stgrre ramme grundet S3
Vesterport St. stationsnarheden. Det vurderes, at et
projekt med overdekning af
banegraven kun kan blive gkonomisk
baredygtigt med en
bebyggelsesprocent over de 185, som
en S3-ramme giver. Et evt. konkret
projekt vil saledes skulle realiseres
ved et kommuneplantilleg med en
S3* med hgjere bebyggelsesprocent.

Stockholmsgade 59- | O3 - 1030 Den internationale skole flytter, B4 med bebyggelsesprocent pa 150, der ssmmenlagges med B4-
61 hvorfor ejendomme gnskes anvendt naborammen (258)

til boliger. Ejendommen er bebygget
med en gammel boligbebyggelse.

Bergensgade 02 - 1039 Udnyttelse af ejendomme O2-ramme udvides, sa hele matr. nr. 888 @stervold Kvarter, Kgbenhavn
forudsetter, at dem samles i en indgar heri.
ramme.
Christianshavns S —717,718 og | Der gnskes stgrre boliganvendelse. Zndres til C-rammer. Sa@rlig bestemmelse: "Bestemmelserne for ramme-id
Vold mod syd 719 717, 718 og 719 beregnes under et. Der ma ikke opfgres ny bebyggelse,

bortset fra smaskure og lignende. Alle ubebyggede arealer pa Kalvebod og
Panterens Bastioner skal vere offentligt tilgengelige. Safremt al bebyggelse
pa en ejendom nedrives, overgar ejendommen til parkformal. I bebyggelsen
pa ejendommen matr. nr. 203 B Christianshavns Kvarter, Kgbenhavn, kan
der indrettes fremstillingsvirksomhed og lignende, som er forenelig med
anvendelsen til serviceerhverv."

Hotel @sterport S2 -747 (@nske om at indrette B4 med bebyggelsesprocent pa 150.
ungdomsboliger. Det vurderes at
omradet er meget lille og

erhvervsmassigt ikke danner en
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enhed med andre erhvervsomrader.

Tivoli S2 - 812 Realisering af konkrete projekter S2 ramme opdeles i to med nye afgrensninger tilpasset kommende projekter
krever @&ndring af rammens
afgrensning. Lokalplanlegning sker
sidelgbende med kommuneplanen.
Naturhist. Museum | O3*- 1016 Projekt for nyt Naturhistorisk Ny rammeafgrensning som felge af konkret projekt
ved Sglvtorvet Museum ved Sglvtorvet. Krever
lokalplan
Husbade ved V —2018, 2040 | Kalvebod Bglge og etablering af bro | 2018 og 2066 slettes, mens 2040 forlenges til ud for matrikelskel mellem nr.
Langebro og 2066 medfgrer at to rammer udgar, mens 202a og nr. 575. Den sa@rlige bemearkning slettes, men * opretholdes, da
den tredje til gengald kan udvides. hgjden er 7 meter.
Husbade VvV —-2035 Ramme pa Christianshavn afkortes Ramme afkortes mod nord ud for matrikelskel mellem nr. 626 og nr. 658.
Christianshavn mod nord for at give plads til bro og | Den forlenges til gengald mod syd til ud for matrikelskel mellem nr. 27 og
forlenges til gengaeld mod syd, idet | nr. 30. Den s@rlige bemerkning @ndres til: "Her kan placeres husbade, der
her kan placeres fartgjer, der skal veere fartgjer, som oprindeligt er bygget til sejlads. Omradet kan ogsa
oprindeligt er bygget til sejlads. anvendes til enkelte stgrre fartgjer med publikumsrettede funktioner."
2. Osterbro
Marmormolen C3*-677 Den s@rlige bemarkning er forkert Serlig bestemmelse: Omradet indgar i byomdannelsesomradet
overfgrt fra Kommuneplan 20009 til Marmormolen. Byudvikling og omdannelse kan finde sted i 1. del af
Kommuneplan 2011. Det rettes der planperioden, forudsat at den sker efter en samlet planl&gning og en
hermed op pa. samtidig tilvejebringelse af en gang- og cykelstiforbindelse til Nordhavn
Station. Bebyggelse mod Kalkbranderihavnsgade kan opfgres med en
maksimal bygningshgjde pa 90 m. Uanset gvrig parkeringsdeekning kan der
etableres 300 p-pladser i konstruktion under terren i forbindelse med
byggeri for FN-bygningen i det tilstgdende S3*-omrade. I Nordbassinet kan
der efter bestemmelser fastsag 1 lokalplan opfyldes 3.700m2 samt etableres
op til 2.000 m2 trebrygge. Der kan endvidere efter bestemmelse fastsat 1
lokalplan udgraves ca. 5.000 m2 kanaler.
Strandboulevarden | E1 — 824 Indsigelse til Kommuneplanstrategi S1
122 2014: Der efterspgrges en
Middelfartgade 9 rammeandring fra erhvervsomrade

til et omrade for bolig, erhverv og
serviceerhverv, med plads til
ungdomsboliger, bgrneinstitutioner,
familieboliger og lokal
dagligvareforsyning.” Mulighed for
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serlig pladskrevende varegrupper og
andet erhverv fastholdes. Der
udlegges ikke detailhandelscenter.

Gl. Brandstation 02 - 1051 Kommunen gnsker at frasalge til Rammen legges til BS-naborammen (291)

ved Ostbanegade boliger

Jorddepot i T1* - 1444 Rammen for jorddepotet bgr @ndres | H2* med felgende bemarkning: "Omradet anvendes til depot for forurenet

Nordhavn til en anden ramme, da jord og opfyldning med ren jord fra bygge- og anlegsprojekter i
containerterminalen maske allerede i | overensstemmelse med VVM-redeggrelsen og miljggodkendelser herfor."
2019 skal flytte derud.

Nordhavn C2*-3514 I rekkefglgen flyttes omradet fra at H1 medserlig bestemmelse: "Omradet er omfattet af

Skudehavnen Vest skulle udbygges i 2. halvdel af rekkefglgebestemmelser."”
planperioden til at vere et
perspektivomrade. Derfor fores
omradets status tilbage til tidligere
HI, som det ogsa er udlagt til i
gaeldende lokalplan.

Nordhavn C2* - 4035 Lokal omdisponering pa Nordhavn Serlig bestemmelse: "Omradet indgar i byomdannelsesomradet omkring

Levantkaj Vest medfgrer, at det maksimale Arhusgade i Nordhavn. Der kan opfgres op til 60.000 etagemeter byggeri.
etageareal @&ndres fra 30.000 til Der kan opfgres en enkelt bygning i den sydlige del pa op til 34 meter.
60.000 m2. Byudviklingen skal ske efter en samlet planleegning, der sikrer, at

miljgfglsom anvendelse ikke bliver belastet af virksomheder eller
havneaktiviteter i eller uden for omradet. Der skal efter bestemmelser i
lokalplan udgraves minimum 10.000 m2 kanaler og der kan udfgres op til
7.000 m2 opfyldninger."

Nordhavn C2* - 4035 Omdisponering af Nordhavn samt C3* med sarlig bestemmelse: "Omradet indgar i byomdannelsesomradet

Levantkaj Ost fremflytning af omradet i omkring Arhusgade i Nordhavn"
rekkefglgeplanen medfagrer
rammea&ndring.

Ryesgade 120-122 | B5 —431 @nske om &ndring, sa der kan vere | O4
75 % grundskole og 25 boliger
(eksisterende), for at den eksisterende
skole fungere fremover.

Scherfigsvej C1- 690 Boligprojekt — der udarbejdes Opdeles i S1 og B3* med folgende serlige bemarkning: ”For ejendommen
lokalplan herfor sidelgbende med matr.nr. 4804 Udenbys Kledebo Kvarter, Kgbenhavn, kan
kommuneplan. bebyggelsesprocenten fastsattes til maksimalt 115 og bygningshgjden til

maksimalt 24 meter i en lokalplan.”

Hellerup St. — GL T1-1155 DSB gnsker at anvende det tidligere | Del af matr. 6214 Udenbys Klaedebo Kvarter, Kgbenhavn laves til ny S1-
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Posthus

posthus til mindre butik,
serviceerhverv ol.

ramme

Strandvenget: 2270 | Ny ramme Ramme mangler, meget stationsnart | B5 med bebyggelsesprocent pa 185.
Udenbys Kledebo
Kvarter, Kgbenhavn
Borgervaenget 85 Ny ramme Ramme mangler — kommunen gnsker | S1
(tankstation) at selge grund
Lersg Park Alle - Ny ramme Ejer gnsker at bygge ungdomsboliger | B3-ramme pa matr. nr. 5859 Udenbys Klaedebo Kvarter, Kgbenhavn
GL tet ved Universitetsparken
Navigationsskole
Vibenhus Runddel | C2 —596 @nske om at udnytte ejendomme ved | De to rammer legges sammen og @ndres fra C2 og C2* til C3* med serlig
C2* - 597 Sejrogade bemarkning "Bebyggelsesprocenten kan beregnes for omradet under ét."
3. Ngrrebro
S@lund B5 - 438 Sglundsprojekt — der udarbejdes B5 med bebyggelsesprocent pa 185 pa del af 438, matrikel 5969 (Sglund)
lokalplan herfor sidelgbende med
kommuneplan.
Telefonhuset T2 - 887 Privat virksomhed S2
Nuuks Plads 02*-1014 Bolig og serviceerhverv — der C3* med searlig bestemmelse: "Der kan inden for omradet anleegges en
udarbejdes lokalplan herfor station for Cityringen med dertil hgrende funktioner. Der kan i lokalplan
sidelgbende med kommuneplan. gives mulighed for byggeri med en hgjde pa op til 75 m."
Dombhuset - 03-1103 Ejer gnsker mulighed for privat Legges til S2-ramme 746
Blegdamsvej 6 administration, mens arresten
bibeholdes.
Henrik Rungs Gade | BS — 1442 Rammen @&ndredes ved seneste Rammen sammenlagges med nabo B4 med bebyggelsesprocent pa 150 -
revision til en BS. Den ligger nu som | ramme nr. 242
en B5 ramme inden i en B5-ramme,
hvorfor de to rammer slds sammen.
Niels Bohr Science | O3* - 4020 Bebyggelsesprocent er 180 ifglge 0O4* med uforandret parkeringsnorm: I stgrrelsesordenen 1 pr. 250 m2
Park O3*-rammen. Omradet passer
saledes til det ny O4-omrade med
max. bebyggelsesprocent pa 185.
Universitetsparken | O3* - 1061, Indsigelse til Kommuneplanstrategi 2 O4*-rammer, begge med samme s&rlige bemarkning: "For Ngrre Campus

1094 og 1172

2014: Ngrre Campus. KU
efterspgrger mulighed for at bygge
tettere og hgjere pa bade Ngrre og
Sgnder Campus. 1 1061, 1094 og

(matr.nr. 6310, 2579, 5735, 6301 Udenbys Klaedebo Kvarter, Kgbenhavn)
skal der etableres 1 stgrrelsesordenen 1 parkeringsplads pr. 250 m2
etageareal, idet parkeringsdakningen beregnes under ét, og der kan i
begrenset omfang etableres publikumsorienterede serviceerhverv sasom

Side 122




1174 er max. bebyggelsesprocent pa
hhv. 160, 150 og 180. Desuden ligger
Universitetsparken stationzrt til to
metrostationer og en s@rlig hgjklasset
bus, sa den ny O4-ramme foreslas.
Universitetet far ogsa herved far gode
udviklingsmuligheder. Den grgnne
struktur kan samtidig bevares
gennem lokalplanen.

caféer, butikker og lignende i tilknytning til omradets funktion som
universitets- og campusomrade.”, idet 1094 og 1172 laegges sammen til en
ramme.

4. Vesterbro
Kgs. Enghave

Enghave St. S1-788 Stationsnart kontorprojekt ved Del af matr. nr. 1698 Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn (den del der
kommende Carlsberg St. Mulighed ligger i niveau med resten) slas til eksisterende ramme, der @ndres til en S3.
for et hensigtsmassigt projekt .Der P-norm @ndres til "I stgrrelsesordenen og hgjst 1 pr. 150 m2"
udarbejdes lokalplan herfor
sidelgbende med kommuneplan.

Kgdbyen EO* - 4028 Udvikling af Kgdbyen som forudsat i | To delarealer af EO*-ramme @ndres til selvstendige rammer: areal ved
vedtaget strategi herfor Halmtorvet til S2 og areal ved Skelbzkgade til S3.

Sydhavnsmetro — 639, 673, 781, Sydhavnsmetroen Serlig bemarkning tilfgjes: "Der kan inden for omradet anlegges en

stationer 4042, 4016 og underjordisk station for metro til Sydhavnen med dertil hgrende funktioner, i

876 overensstemmelse med VVM-redeggrelsen herfor."
Sydporten E1* -832 Indsigelse til Kommuneplanstrategi E2* med sarlig bemerkning: “Bebyggelsesprocenten kan regnes for

2014: Der gnskes en @&ndring af
ramme 832 fra E1 til S2, da det vil
kunne danne baggrund for udvikling
af omradet nord og vest for
Béadehavnsgade. Tanken er at
erhvervsbyggeri ud mod
Sydhavnsgade vil kunne danne en
buffer, der giver mulighed for
boligbyggeri bagved. Kommunen har
efterfglgende varet 1 dialog med
bygherre herom og fastholder pa
baggrund af erhvervsanalysen E-
anvendelse, idet der er et
velfungerende erhvervsliv i dag.

omradet under ét.”
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Badhavnsgade Cl1* - 542 541 Da omradet er perspektivomrade i J1* med folgende sarlige bestemmelse: "Omradet er omfattet af
O1-1174 rekkefglgeplanen @ndres rammerne | rekkefglgebestemmelser. Eksisterende bebyggelse og ubebyggede arealer
fra hhv. blandet boliger og kan anvendes efter bestemmelserne om midlertidighed i retningslinierne.
serviceareal til industriformal og Der ma kun udgves virksomhed til og med forureningsklasse 3 (uvesentlig
offentlige formal til havneformal. forurening med vejledende afstandskrav pa 50 m til boliger og lignende).”
Herved fastholdes mulighed for en O1l-omrade udvides mod syd til og med matr. nr. 504 og @ndres til H1* med
genbrugsstation. Endeligt sker der en | sa@rlige bemerkning: "Der dbnes mulighed for virksomhed, der hgjst er i
justering af rammeafgra&nsning. forureningsklasse 2 (ubetydelig forurening)".
Sydhavn E1* - 1440 Projekt i Sydhavnen. Kraver Stgrstedelen af rammen bliver C2* med serlig bemarkning: "Omradet
A. C. Meyers lokalplan. indgar i byomdannelsesomradet Sydhavnen. Boligandelen skal udggre
Vange mellem 25 og 75 procent af det samlede etageareal og kan regnes for
omradet samlet. Der kan i omradet neermest Sydhavnsgade/Scandiagade
placeres ramper, trapper og konstruktioner til bro over Sydhavnsgade efter
bestemmelser fastsat i lokalplan." Resten forbliver E1*.
Sydhavn El* - 1439 Projekt i Sydhavnen. Kraver ZEndring af afgrensning og ny sa@rlig bemarkning: ”Omradet indgar i
Frederiksholm lokalplan. byomdannelsesomradet Sydhavnen. I Teglverkshavnen kan der indenfor det
Kanal inddragne vandareal efter bestemmelser fastsat i lokalplan opfyldes et areal
pa indtil 1.500 m? til et trappeanleg. Langs kajerne kan der i gvrigt efter
bestemmelser fastsat i lokalplan etableres treebrygger.”
Carlsberg C2* - 4021 I forbindelse med tilleeg 5 blev der Den sarlige bemarkning rettes til: "Omradet indgar i
givet lov til terreenparkering ved det | byomdannelsesomradet Carlsberg og er omfattet af
kommende hovedseade for Carlsberg | rekkefglgebestemmelser. I omradet som helhed ma det samlede etageareal
A/S. Der skal imidlertid vere ikke overstige 600.000 m? incl. eksisterende bygninger, og boligandelen skal
mulighed for begranset udggre mindst 45 procent heraf. Der kan opfgres 9 hgjhuse (1 pa maks. 120
terrenparkering i den kommende m, 2 pa maks. 100 m, 3 pa maks. 80 m og 3 pa maks. 50m) med en
tette del af Carlsberg. Samtidig er placering, der fastleegges i lokalplan. I hhv. det mest stationsnzre omrade og
hvilken andel at parkeringspladser, det centrale omrade syd for Ny Carlsberg Vej kan der i lokalplan tillades
der skal placeres i konstruktion, ikke | bygninger pa op til hhv. 38 m og 26 m hgjde. Der skal etableres mindst 1
et forhold, der ellers er reguleret 1 parkeringsplads pr. 200 m? etageareal. Ved fuld udbygning af omradet kan
kommuneplanen, hvorfor det der maksimalt etableres 4.500 parkeringspladser. Til driften af bryggeriet
fremover kan reguleres 1 lokalplan. ved Gamle Carlsberg Vej kan der placeres et mindre dampvarmeveark."
Postterminalen 03-1121 Andres 1 forbindelse med kommende | S3
projekt for meget stationsnart areal
(postterminal), der forventes evt. at
medfgre yderligere rammeandring
og lokalplanlegning.
Vesterbro - B5* - 201 213 Den sarlige bestemmelse blev indfgrt | Fglgende serlige bestemmelse udgar: "Der legges vaegt pa i vidt omfang at
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byfornyelse

363 397 399 400
401 402 403 603

for at styre Vesterbros byfornyelse.
Da fornyelsen for lengst er

bevare karre- og bebyggelsesstrukturen i byfornyelses- og
lokalplanl@®gningen. I lokalplaner kan bestemmelserne om maksimal

606 607 608 609 | gennemfgrt, vurderes bestemmelsen | bebyggelsesprocent, bygningshgjde og stgrrelsen af friarealet erstattes af en
610 769 at vaere overflgdig. bebyggelsesplan, hvori indgar fredet og bevaringsvaerdig bebyggelse.
Bebyggelsesplanen muliggar opforelse af sluttet randbebyggelse med en
bygningshgjde og en husdybde, der svarer til det i karreen sedvanlige,
afvejet med hensynet til lys- og friarealforhold. Der kan tillades enkelte
mindre, arkitektonisk motiverede afvigelser herfra samt opfgrelse af mindre
bygninger, skure og lignende i gardrummene. Ubebyggede arealer skal i
videst muligt omfang anleegges som opholdsarealer og indga i feellesanlaeg."
Flere steder kan ”*” ogsa udga.
Husbade ved V —2047 Ramme ved Kalvebod Brygge Ramme ved Kalvebod Brygge forl&nges ca. 80 meter mod nord.
Kalvebod Brygge forlenges ca. 80 meter mod nord.
Husbade ved V -2010 Ramme indskrenkes mod syd og Ramme i Frederiksholmslgbet tilpasses opfyldningen i bunden (dvs.
Frederiksholmslgbet udvides mod nord. indskrenkes), men udvides til gengald lidt ind i kanalen mod nord.
Husbade i V - Ny Ny ramme i Fiskerihavnen udpeges. | Ny ramme i Fiskerihavnen udpeges.
Fiskerihavnen
5. Valby
Blushgjve;] T1-918 (@nske om at omradets planstatus Den del af T1-ramme (oplag) matr. nr. 2333 Valby, Kgbenhavn, der ligger
svarer til dets anvendelse i dag. vest for hegn, flyttes over i E1-ramme 816, Blushgjve;j
Ny jernbane ved S1*-708 Ny jernbanestrekning i Valby ved Rammerne er tilpasset den ny jernbanestrakning, idet der laves nyt T1-
Grgnttorvet S3* - 695 Grgnttorvet. Er fastsat i anlegslov. omrade.
T2 - 879
Ol -1178
6. Vanlgse
Galleria S3* - 808 Som fglge af gnske fra ejer om stgrre | C3*
boligandel i projekt.
Grgndals Venge 02-1124 Efter afggrelse om graense for O2-ramme udvides til at omfatte hele matr. 949 og 1538 og matr. 1466, til
fredning kan rammer tilpasses hertil | gengald kan del af 1012 udga.
med henblik pa en fremtidig brug til
offentlige formal.
7. Brgnshgj
Husum
Gerlevvej B2 - 1053 og B2-rammerne 4025 og 1053 slas sammen til en.
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4025

Frederikssundsvej E2 - 826 Developer gnsker detailhandel, idet C2
Kobbelvenget omradet indgar i Frederikssundsve;j
Bymidte tet ved Fgtex 1 Husum.
Herved vil Husum, der er darligt
forsynet med udvalgsvarer, fa
mulighed for et samlet mindre
butikscenter. Eksisternde erhverv er
under afvikling.
8. Bispebjerg
Campus Emdrup 02 -1083 Projekt — der skal laves lokalplan. 03* med serlig bemarkning: "I en lokalplan kan bygningshgjden for dele af
bebyggelsen fastsattes til maksimalt 32 m."
Gartnerivej B3, C1 — 589, Projekt med ungdomsboliger Matr. nr. 264 og 975 flyttes fra B3 til C1-ramme
Bomhusvej 345
9. Amager Ost
Prgvestenen O1*, T1* - Jorddepotet er opfyldt, hvorfor del af | Fglgende del af s@rlig bestemmelse udgar: ” Der kan opfyldes med forurenet
4011, 865 serlig bemarkning herom er jord i overensstemmelse med VVM-redeggrelse og miljggodkendelse herfor
overflgdig. og med ovrigt opfyldningsmateriale.”
Klgvermarken Ol - 1459 @nske fra SOF om at sikre boliger til | O1* med fglgende s@rlige bemarkning: "Der kan etableres boliger til
udsatte mennesker planmeassigt. Ejer | saerlige formal forbeholdt udsatte grupper pa matr. 610, Amagerbros
(DSB) er positive herfor. Kvarter, Kgbenhavn."
Amager Strandve;] El* -3502 Indsigelse til Kommuneplanstrategi C2* med ua@ndret serlig bemarkning.
2014: Svargiverne skriver vedrgrende
en rammeendring af rammeomrade
3502. De anmoder om at omradet
bliver fremrykket til udvikling i
forste del af planperioden og at
rammen &ndres fra E1* til C2. Dette
er anbefalet ved behandlingen af
Erhvervsanalysen.
Kongovej B1-18 Ejeren af Backersvej 140 gnsker at Ny B2-ramme for omrade med eksisterende tattere bebyggelse end

nedrive sin erhvervsbebyggelse og
opfare ny boligbebyggelse med
samme bebyggelsesprocent stgrre
end geldende ramme. Flere

havehuse.
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ejendomme i omradet er bebygget
med en hgjde og bebyggelsesprocent
hgjere end rammen.

Hedegardsvej S1-701 Der gnskes udviklet med detailhandel | S2
stationert ved Femgren St. Samtidig
afklares eksisterende forhold.

Sadolin Cl* - 642 Der er udviklet projekt med boliger. | B4* med bebyggelsesprocent pa 150 og sarlig bemarkning: I lokalplan kan
Der udarbejdes lokalplan der tillades en bygningshgjde pa op til 27 m.”
sidelgbende. Sagen har varet i
forudgaende offentlighed.

Engve;j S2 - 787 @nsker om at udvikle omradet, hvor | Del af rammen (matr. nr.4246, 4247, 4248 og 4249) @ndres til C2* med
bygherre vil nedrive nedslidte serlig bemarkning "Der skal vare mindst 50 % erhverv i rammen som
erhvervsbygninger og opfgre blandet | helhed.”
bolig og erhverv. Forvaltningen vil
pa denne baggrund ga ind i en dialog
med henblik pa konkret projekt.

10. Amager Vest

Artillerivej Syd C1* - 665 Det har vist sig svert at fa erhverv til | B4-ramme uden maksimal bebyggelsesprocent og med friarealprocent for
Artillerivej Syd da omradet ligger boliger/erhverv pa 50/10 samt fglgende serlige bemaerkning: "Omradet
trafikalt som en blindtarm og er i dag | indgar i byomdannelsesomradet Artillerivej Syd. Inden for
darlig kollektivt trafikforsynet. byomdannelsesomradet ma det samlede etageareal ikke overstige ca.

190.000 m?. I lokalplan kan den maksimale bygningshgjde fastsattes op til
45 m. Boligandel og friarealer beregnes for omradet under ét. Uden for
byomdannelsesomradet kan der opfyldes vandarealer ud til en linie i
forleengelse af den nord for liggende kajlinje pa Islands Brygge."

Slusen 02 -946 Anvendes til oplag/varksted samt H1* med serlig bemarkning: "Der abnes mulighed for virksomhed, der
enkelte boliger hgjst er i1 forureningsklasse 3 (uvasentlig forurening)."

Artillerivej 126 C1* - 658 Ny skole ved Artillerive;j O4* med en bebyggelsesprocent pa 205 pa Artillerivej 126, matr.nr. 122

(del af)
Skradderholm O1* - 1256 Areal overfgrt fra Tarnby Kommune | Rammen udvides med Skradderholm
Orestad Syd C2* - 4005 Rammens s@rlige bemarkning Ny sarlig bestemmelse: "Omrddet ma rumme en samlet bebyggelse péa 1,07

forkortes med henblik pa ny
lokalplanlegning af Qrestad Syd

mio. m2 inklusiv etageareal i feelles parkeringshuse. I randomraderne langs
Hannemanns Allé og @restads Boulevard ma der helt overvejende kun
opfgres erhverv, og i randomrader langs byfalleden, Kalvebod Falled og
sgomradet skal der helt overvejende opfgres boliger.

Friarealerne kan beregnes for omrddet under ét.”
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Tabel 2: Andringer af rammer som fglge af nedlaeggelse af B4-rammetype

Navn Ramme-id. Baggrund Forslag til Kommuneplan 2015 ramme

1. Indre By

Christianshavn

Ingen

2. Osterbro

Rosenvenget 286 Faktisk bebyggelsesprocent ikke over | B3
110, hgjde vurderes overholdt,
forudsat friarealkrav 50 %.

Jagtvej Syd 311 Faktisk bebyggelsesprocent over 130. | B4

Lyngbyvej 313 Er lokalplanlagt. B4

Jagtvej Nord 314 Faktisk bebyggelsesprocent over 150. | B4

Haraldsgade 317 Faktisk bebyggelsesprocent 150. B4

Jagtvej Nord 322 Faktisk bebyggelsesprocent over 150, | B4
er delvis lokalplanlagt.

Landskronagade 326 Faktisk bebyggelsesprocent over 150. | B4

Vest

Rovsingsgade 329 Faktisk bebyggelsesprocent over 150. | B4

Hans Knudsens 332 Er lokalplanlagt. B4

Plads

Edvard Griegs Gade | 468 Faktisk bebyggelsesprocent over 130. | B4

Landskronagade @st | 518 Faktisk bebyggelsesprocent 150, er B4
delvis lokalplanlagt.

3. Ngrrebro

Mimersgade 280 Faktisk bebyggelsesprocent over 130, | B4
er lokalplanlagt.

Fensmarksgade 268 Karrébebyggelse, kan ikke opfylde B4
B3.

Haraldsgade 297 Er lokalplanlagt. B4

Jagtvej 417 Faktisk bebyggelsesprocent over 150. | B4

Blagardsgade 426 Faktisk bebyggelsesprocent over 130, | B4
er stort set lokalplanlagt.

Kapelvej 3009 Er stort set lokalplanlagt B4
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Ragnhildgade

310

Er lokalplanlagt.

B4, serlig bemarkning slettes

4. Vesterbro
Kgs. Enghave

Borgbjergve;j 388 Faktisk bebyggelsesprocent 145 B4

Kollegier 971 Eksisterende hgjt byggeri, meget B4
stationsnert.

Baunehgj 1122 B4

5. Valby

Vigerslev Allé 176 Delvis lokalplanlagt. B4

Gammel 392 Faktisk bebyggelsesprocent 130, B4

Jernbanevej meget stationsnert.

Sjelgr 3021 Meget stationsnart. B4

Verkstedsvej 532 Er lokalplanlagt. B4* med s@rlig bemarkning fra kommuneplantilleg

Grgnttorvet 533 Er lokalplanlagt. B4* med s@rlig bemarkning fra kommuneplantilleg

6. Vanlgse

Borups Allé 273 Karrébebyggelse, kan ikke opfylde B4
B3.

Godthabsvej 4038 Er lokalplanlagt. B4

7. Bronshgj

Husum

Ingen

8. Bispebjerg

Borups Allé syd 1430 Forudsat friarealkrav 50 % B3

Tagensvej Dst 323 Hgjt byggeri, kan ikke opfylde B3. B4

Frederikssundsvej 282 Faktisk bebyggelsesprocent 145. B4

Syd

Tagensvej Vest 456 Halvaben karrébebyggelse, kan ikke | B4
opfylde B3.

Borups Allé Nord 507 Delvis karrébebyggelse, kan ikke B4
opfylde B3.

Frederikssundsve;j 516 Faktisk bebyggelsesprocent over 150. | B4
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Nord

Tomsgardsvej 1431 Faktisk bebyggelsesprocent over 150. | B4

Hillergdgade 272 Faktisk bebyggelsesprocent pa B4
boligejendommene over 130.

9. Amager Ost

@resundsvej 188 Faktisk bebyggelsesprocent ca. 130, | B4
er lokalplanlagt.

Moselgade 191 Faktisk bebyggelsesprocent ca. 130 B4

Amagerbrogade @st | 379 Faktisk bebyggelsesprocent over 185. | B4

Brysselgade 380 Delvist lokalplanlagt. B4

Lybakgade 461 Delvist lokalplanlagt. B4

Ungarnsgade 463 Faktisk bebyggelsesprocent over 185. | B4

Ungarnsgade 466 Faktisk bebyggelsesprocent over 185. | B4

Nordlandsgade 500 Faktisk bebyggelsesprocent over 185. | B4

Halgreensgade 501 Er lokalplanlagt. B4

Vermlandsgade 503 Faktisk bebyggelsesprocent over 185. | B4

@Aresundskollegiet 504 Faktisk bebyggelsesprocent over 185. | B4

Astrigsgade 538 Faktisk bebyggelsesprocent over 185. | B4

@resundsvej 186 Faktisk bebyggelsesprocent over 150, | B4* med sarlig bemarkning: "Mod Amagerbrogade skal bebyggelsen
er lokalplanlagt. opfores som sluttet randbebyggelse med en bygningshgjde pé hajst 20 m”.

Holmbladsgade 462 Faktisk bebyggelsesprocent over 150, | B4* med s@rlig bemarkning: ”Karre- og bebyggelsesstrukturen skal bevares
er lokalplanlagt. 1 byfornyelse og lokalplanlegning.”

Ungarnsgade 464 Faktisk bebyggelsesprocent over 150, | B4* med serlig bemarkning: ”Karre- og bebyggelsesstrukturen skal bevares
er lokalplanlagt. 1 byfornyelse og lokalplanlegning.”

Vermlandsgade 502 Faktisk bebyggelsesprocent over 150, | B4* med serlig bemarkning: “Karre- og bebyggelsesstrukturen skal bevares
er lokalplanlagt. 1 byfornyelse og lokalplanleegning.”

Lergravsve;j 4044 Der er allerede tilladt B4* med sarlig bemarkning: ’Der tillades serviceerhverv op til 40 % af
bebyggelsesprocent pa 145 i omradets etageareal. Erhverv kan ogsa placeres over bebyggelsens
kommuneplantilleg, er lokalplanlagt. | stueetage. Der kan 1 lokalplan fastlegges bebyggelse med en maksimal

bygningshegjde pé 42 meter.”

Norgesgade 181 Faktisk bebyggelsesprocent over 150, | B4* med uforandret bemarkning.
er lokalplanlagt.

10 Amager Vest

Sundholmsve] 175 Delvis lokalplanlagt. B4

Side 130




Amagerbrogade 498 Har bebyggelsesprocent pa 150, men | B4
Vest ved en fejl ingen *, nasten
fuldstendigt lokalplanlagt.
@restad v/Sundby 441 Ubebygget og sa@rlig stationsnert. B4
Station
Amagerbrogade syd | 337 Er lokalplanlagt B4* med sarlig bemeerkning: ”Bebyggelse langs Amagerbrogade skal

opferes som sluttet randbebyggelse i 5 etager med mulighed for udnyttet
tagetage. Ved ombygning og retablering af bevaringsvardig bebyggelse
stilles sarlige krav om arkitektonisk helhedsvirkning. I lokalplaner
fastsattes bebyggelsesregulerende bestemmelser, som opretholder omradets
serlige karakter.”

Tabel 3: Forslag til konkrete rammezndringer for detailhandel

Navn Kommuneplan | Baggrund Forslag til Kommuneplan 2015 ramme
2011 ramme og
ramme-id.

1. Indre By
Christianshavn
City Bymidte ved Bymidte — 4001 | Kun halvdelen af Frederiksholm City Bymidte korrigeres sa hele Frederiksholm Kanal 6 indgar i Bymidten
Frederiksholm Kanal 6 indgar i bymidten, hvorfor
Kanal butiksmuligheder ikke kan udnyttes.
City Bymidte - Bymidte — 4001 | Tivoli er i feerd med at revurdere sin | Afgrensningen tilrettes efter de konkret projektet
Tivoli randbebyggelse mod Bernstorffsgade

og Tietgensgade. Der udarbejdes

lokalplaner herom sidelgbende med

kommuneplanprocessen.
2. Osterbro
Lyngbyve;j Bydelscenter - Der gnskes mulighed for detailhandel | Lyngbyvej bydelscenter udvides mod syd, sa tankstation Egmont Kollegiet
Bydelscenter 4108 tet ved den kommende indgar.

metronedgang ved Vibenshus

Runddel. Samtidig kan det betjene

kollegiet.
3. Ngrrebro
Rantzausgade Bydelscenter - Detailhandel indgar i projekt ved Center udvides sa Nuuks Plads indgar i bydelscentret
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Bydelscenter

4210

Nuuks Plads ved Jagtvej og
kommende metrostation.

4. Vesterbro
Kgs. Enghave

Vesterbrogade
Bymidte -
Vesterbrogade 149

Bymidte - 4006

Indsigelse til Kommuneplanstrategi
2014: Pa grund af relativt store
afstande til dagligvareudbud og det
deraf fglgende transportbehov mener
Aberdeen Asset Management at det
vil ”vare hensigtsmassigt at
tilvejebringe muligheden for at
placere et stgrre dagligvareudbud i
omradet omkring hjgrnet af Vester
Fzlledvej og Vesterbrogade.

Bymidte fgres frem til kommunegransen.

Vesterbrogade
Bymidte — Toves
Galleri

Bymidte - 4006

Kun halvdelen af Toves Galleri
ligger 1 bymidte.

Hele Matr nr. 1608 (Toves Galleri) legges ind i Vesterbrogade Bymidte.

Lokalcenter Lokalcenter — Forvaltningen gnsker udvikling og Afgrensning af Lokalcenter Enghavevej @ndres, sa hjgrnegrunden pa DSBs
Enghavevej 4212 salg af omrade i forbindelse med areal udgar og Q8-tanken ved Sgnder Boulevard integreres.

Enghave St., der skal nedlegges, ud

til Enghaveve;.
5. Valby

Gl. Kgge Landevej
Bymidte

Bymidte - 4012,
4013 og 4014

Forvaltningen foreslar at forenkle
bestemmelserne og ggre dem mere
overskuelige.

3 rammer (4012, 4013, 4014) legges sammen til en med fglgende s@rlige
bemerkning: ”Der kan etableres 9.000 m? til dagligvare- og
udvalgsvarebutikker gst for Gammel Kgge Landevej og 10.000 m? til
dagligvare- og udvalgsvarebutikker vest for Gammel Koge Landeve;j.”
Serlig side udgar.

Valby Idratspark

Ny ramme til

I forbindelse med udvikling af Valby

Ny ramme til serligt pladskreevende varegrupper. Afgrensning er tilrettet til

butikker med Idratspark, hvor der har varet en ny S-ramme hertil.
seerligt forudgaende offentlighed, indgar en
pladskrevende | stgrre butik til s@rlig pladskraevende
varer varer.
Vigerslevvej 216 Nyt lokalcenter | Det eksisterende supermarked gnsker | Ny enkeltstaende butik: Gardstedet max. butiksstgrrelse 1.000 m2.

at udvide til 1.000 m2. Forvaltningen
vurderer, at en udvidelse vil betyde at
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der kan veare et bredt assorteret
supermarked i den ydre del af Valby.

6. Vanlgse

Ingen

7. Bronshgj
Husum

Frerikssundsvej
Bymidte

Bymidte - 4010

For at muligggre mindre
centerprojekt ved eksisterende Fgtex

Der muligggres yderligere 11.000 m2 detailhandel.

8. Bispebjerg

Ingen

9. Amager Ost

Strandlodsve;j Bydelscenter — | Forvaltningen gnsker at forenkle Serlig bestemmelse for bydelscenter Strandlodsve;j: ”Syd for skellet mellem
Bydelscenter 4114 bestemmelserne og ggre det mere ejendommene matr. nr. 3824 og 4072 begge Sundbygster, ma der etableres
overskueligt. 5.000 m? til dagligvare- og udvalgsvarebutikker, der har et maksimalt
bruttoetageareal pa henholdsvis 3.500 m? og 1.000 m2. Nord for skellet ma
der etableres xx.000 m? udvalgsvarebutikker, der skal have et
bruttoetageareal mellem 500 m? og 2.000 m2.” Serlig side udgar.
Hedegardsvej Lokalcenter — @nske om butik gst for Femgren St. i | Hedegardsvej Lokalcenter udvides mod gst, sa den vestlige p-plads pa matr.
Lokalcenter 4215 forbindelse med udvikling af nr. 34b indgar
omradet. Der er pt. ingen butikker i
centret, sa det vil kunne give en lokal
forsyning.
Prags Boulevard Nyt center i Nyt center til pladskrevende varer Nyt center serligt pladskrevende varegrupper med mulighed for 10.000
industriomrade | udlegges med Molges Auto pa Prags | bruttoetagemetre og max. stgrrelse pa 5.000 m2. Afgrensning matr. nr.

Boulevard 92 for at fastholde
eksisterende anvendelse.

4303, 4121, 4122, 4123, 4169

10 Amager Vest
Qrestad City Bymidte - 4003 | Bestemmelsen om stormagasin er Den sarlige bestemmelse @ndres til: "Hgjst 25 procent af butiksarealerne ma
Bymidte genindfgrt. Den var taget ud af anvendes til dagligvarehandel. Der kan inden for centeromradets maksimale

Kommuneplan 2011 men bgr indga
som grundlag for stormagasinet 1
Fields.

bruttoetagesareal til butiksformal indrettes et stormagasin pa op til 25.000
m?2. Der kan etableres 3 udvalgsvarebutikker med et maksimalt
bruttoetageareal for den enkelte butik pa 5.000 m2."
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Dyvekevaenge Lokalcenter - Dyvekevaenge Lokalcenter rykkes Lokalcenter flyttes mod vest til Rgde Mellemve;j.
Lokalcenter 4209 sydvest til Rgde Mellemvej, som
folge af nedrivning af Solvang
Centret og ny udviklingsplan.
Kongelundsve;j Lokalcenter — Kongelundsvej 37 og 39 gnskes Kongelundsvej Lokalcenter udvides med Kongelundsvej 37 og 39 mod nord
Lokalcenter 4222 inddraget mhp. et supermarked.
Faste Batteri Stjerne - 4406 I forbindelse med ny lokalplan for Stjerne udgar
Butik i forbindelse Faste Batteri udgar kulturelt formal,
med kulturelle herunder moske. Som konsekvens
formal heraf udgar muligheden for butik i

forbindelse hermed.

Tabel 4: Endeligt vedtagne kommuneplantillaeg og forslag til kommuneplantillzeg til Kommuneplan 2011

Kommuneplantilleeg | Navn

nr.

1 Tilleg 1 - Kraftverkshalvgen

2 Tilleg 2 - Jagtvej 171

3 Tilleg 3 - Strandgade nord, Wilders, Krgyers og Grgnlandske Handels Plads
4 Tilleg 4 - Carlsberg

5 Tilleg 5 - Store Vindmgller

6 Tillaeg 6 - Arenakvarteret

7 Tilleeg 7 - Scala

8 Tilleg 8 - Kalvebod Brygge Vest
9 Tilleg 9 - Metro til Nordhavn

10 Tilleg 10 - Elverksgrunden

11 Tilleg 11 - Gerlevvej

12 Tilleg 12 - Prestad City Center

13 Tilleg 13 - Niels Bohr Science Park

14 Tilleg 14 - Den Hvide Kgdby Kgleanlag
15 Tilleg 15 - Udgaet

16 Tilleg 16 - Ny Skole Bsterbro

17 Tilleg 17 - Dagmarhus

18 Tilleg 18 - Bispebjerg Hospital

19 Tilleg 19 - Indre Nordhavn
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20

Tilleg 20 - Levantkaj Vest

21 Tilleg 21 - August Schade Kvarteret
22 Tilleg 22 - Folke Bernadottes Alle
23 Tilleg 23 - Fisketorvet

24 Tilleg 24 - Bredgade 70-72

25 Tilleg 25 - Kollegie- og Ungdomsboliger
26 Tilleg 26 - Godthabsve;j

27 Tilleg 27 - Lergravsvej

28 Tilleg 28 - Roskildevej Vest

29 Tilleg 29- Kreative zoner

30 Tilleg 30 - Teglverkshavnen

31 Tilleg 31 - Mjglnerparken

32 Tilleg 32 - Bella Centret

33 Tilleg 33 - Store Vindmgller ved Kalvebod Syd
34 Tilleg 34 - Viborggade

36 Tilleeg 36 - Enghave Brygge

37 Tilleg 37 - Carlsberg IV

Forslag Forslag - Titangade

Forslag Forslag - Bardenflethsgade

Forslag Forslag - Beauvaisgrunden

Forslag Forslag - Bellahgjen

Forslag Forslag - Gyldenrisvej

Forslag Forslag - Ny Ellebjerg

Forslag Forslag - Poppestykket

Forslag Forslag - Tikgbgade

Forslag Forslag - Valby Idratspark

Forslag Forslag - Osterport 11
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Bilag 5

Forslag til 2ndringer i kommuneplanens retningslinjer

Forslag til Kommuneplan 2015 indeholder retningslinjer for de emner,

der indgér i planlovens “’katalog” over forhold, der kan reguleres i
kommuneplaner, for sa vidt som disse er relevante for Kgbenhavns
Kommune.

Denne oversigt beskriver de vasentligste @ndringer i forhold til
indholdet af Kommuneplan 2011, der er foreslaet i det foreliggende
forslag til Kommuneplan 2015. De @®ndringer, der indarbejdes som
fglge af vedtagne kommuneplantilleg til Kommuneplan 2011, er ikke
nevnt.

Gennemgangen af @&ndringerne fglger den inddeling i hovedtemaer,
der blev anvendt i Kommuneplan 2011 og foreslas viderefort uendret
i Kommuneplan 2015.

Hovedtema Overordnet byudvikling

Byudvikling i byzone

Formuleringen af retningslinjen foreslas &ndret, saledes at der for de
konkrete muligheder for opfyldning og overfgrsel til byzone for
mindre arealer pa sgterritoriet henvises til rammerne for
lokalplanlagning. Der @ndres ikke pa omfanget heraf.

Rakkefglge for byudvikling

Fastleggelsen af 1. og 2. halvdel af planperioden samt
perspektivperioden opdateres til hhv. 2015-2021, 2021-2026 og fra
2027. Overordnet set sker der ikke vaesentlige @ndringer af
rummeligheden i de rekkefglgebelagte omrader.

Enkelte omrader, der enten allerede er byudviklet eller ikke vurderes
at have et stgrre omdannelsespotentiale, foreslas udtaget af
rekkefglgeplanen. Dertil hgrer:

e arealer omkring Vanlgse Station

e arealer langs Rovsingsgade

e et areal pa Margretheholm.

To arealer pa hhv. Carlsberg og Grgnttorvet var i Kommuneplan 2011
fastlagt til byomdannelse fra 2015. Disse hgrer saledes nu i lighed
med resten af Carlsberg og Grgnttorvet til 1. halvdel af planperioden.

De hidtidige perspektivomrader foreslas generelt fastholdt, men der
foreslas foretaget en mindre @ndring af perspektivomrade
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Badehavnsgade, sa et lille omrade med en anden karakter og
benyttelse udgar og dermed ikke er udpeget til senere omdannelse.

I Nordhavn overgar et omrade ved Kalkbranderilgbet fra 2. del af
planperioden til perspektivperioden, mens et omrade ved Levantkaj
@st overgar fra 2. del af planperioden til 1. del af planperioden. Et
omrade bestaende af arealerne mellem Uplandsgade, Prags Boulevard
og Dalslandsgade pa @stamager flyttes fra 2. halvdel af planperioden
til perspektivperioden.

Serlige byomdannelsesomrader
Der foreslas mindre tilpasninger af omradeafgraeensninger bl.a. som
konksekvens af det ovenfor anfgrte under rekkefglgeplanlegning.

Hovedtema Boliger og byliv

Boligstgrrelser

Formuleringen af retningslinjen tilpasses, sa den afspejler de mere
fleksible bestemmelser for boligstgrrelser, der foreslas som @ndring af
rammerne for lokalplanlegning. Reguleringen af boligstgrrelser sker
gennem rammerne.

Forebyggelse af stgjgener

Retningslinjer foreslas sammenskrevet, saledes at skoler integreres
med anden stgjfglsom anvendelse. Dette medfgrer ikke en
indholdsmassig @ndring.

Kulturarv

Der foreslas udpeget yderligere et veerdifuldt kulturmiljg, nemlig
Novo-Novozymes Fabrik (delvis beliggende pa Frederiksberg) som
del af temaet Produktionens Kgbenhavn. Dette anlag blev allerede
registreret til Kommuneplan 2011, men da hovedparten af det ligger
pa Frederiksberg, blev en udpegning udskudt til der forela en
stillingtagen fra Frederiksberg Kommune. Da anlegget pa
Frederiksberg er udpeget 1 Frederiksbergs seneste kommuneplan,
foreslas den del, der ligger i Kgbenhavn, ogsa udpeget.

Bebyggelsesbevaring

De udpegede omrader med bebyggelser af serlig kvalitet og med et
bevaringsverdigt helhedsprag foreslas suppleret med en yderligere
udpegning, nemlig villakvarteret omkring Rosenvanget pa @sterbro,
der er blandt Danmarks ®ldste af sin art fra midten af 1800-tallet.

Hovedtema Erhverv

Lokalisering af erhverv

I bestemmelsen om stationsner erhvervslokalisering udgar
formulering om s@rlig lokaliseringsmulighed defineret 1 principaftalen
om Metrocityringen, da denne lokalisering med den senere indgaede
aftale om og planlagning for metro til Nordhavn nu opfylder
retningslinjens generelle krav til stationsnar erhvervslokalisering.
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Retningslinjerne for s@rlige lokaliseringshensyn og fleksible
lokaliseringsmuligheder foreslas sammenskrevet, uden at indholdet
@ndres.

Der foreslas optaget en ny retningslinje om traditionelle erhvervs- og
industriomrader, som skal sikre fastholdelsen af omrader til
virksomheder inden for handvark, mindre produktion, lager- og
logistik m.v. ved at opstille en rekke kriterier for bedgmmelsen af
gnsker om omdannelse af erhvervsomrader (E- og J-rammer) til anden
anvendelse (boliger og serviceerhverv). Der er tale om en generel
retningslinje, og den konkrete udpegning af erhvervsomrader sker
fortsat i kommuneplanens rammer for lokalplanl@gning.

Centerstruktur for detailhandel

Der foreslas ikke &ndringer i de generelle principper for detailhandel.
De konkrete @ndringer af centerudpegning, dvs. centerafgransninger
og rummelighed, butiksstgrrelser mv., fremgar af kommuneplanens
rammer og af bilag om @ndringer heraf.

Hovedtema Trafik

Cyklernes by

Formuleringen af retningslinjer er opdateret uden indholdsmassige
@ndringer, mens det tilhgrende kort med cykelstinettets principielle
arealreservationer er justeret visse steder, hvor den konkrete
linjefgring foreslas @ndret i forhold til Kommuneplan 2011.

Byens kollektive trafik

Retningslinjerne foreslas @ndret til at omfatte de nu planlagte
udvidelser af metronettet, saledes at der pa kort vises linjefgringer for
savel metro til Sydhavn (svarende til de anlag der er genstand for
VVM-redeggrelse i proces sidelgbende med Kommuneplan 2015)
som den farste, med staten aftalte, del af metro til Nordhavn.

Byens vejnet

Klassifikationen af vejnettet (vejnetsplan) foreslas bibeholdt og alene
justeret for enkelte strekningers vedkommende. Vejnetsplanen
foreslas udbygget med udpegning af en samlet zone i Indre By, hvor
vejnettet (udenfor de klassificerede veje) skal administreres med
seerligt fokus pa byliv, blgde trafikanter og busfremkommelighed.
Forlgbet af en forlengelse af Nordhavnsvejen til Nordhavn udpeges
principielt pa kort.

Parkering

Retningslinjer om parkering foreslas udbygget med en bestemmelse
om, at der ved anleg af nye offentlige parkeringspladser (bl.a. ved
udmgntning af parkeringsfondsmidler med kommunal
medfinansiering) skal legges sarligt vegt pa placeringer i omrader
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med hgj belegningsgrad pa de eksisterende offentligt tilgeengelige
pladser. Parkering reguleres i gvrigt i kommuneplanens rammer for
lokalplanlegning.

Hovedtema Energi og miljg

Energiforsyning

De eksisterende udpegninger til energiforsyningsanlaeg foreslas i alt
vasentligt opretholdt og suppleret med udpegning af to mulige
alternativer til placering af et biogasanleg (med REnescience-
teknologi) pa arealer pa Prgvestenen, dvs. i et omrade der allerede i
dag er udpeget med mulighed for serligt miljgbelastende
virksomheder i miljgklasse 6 og 7. En linjefgring for en ledning til
overfgrsel af fjernvarme fra Avedgre til H. C. @rstedsverket foreslas
udtaget af retningslinjen, da dette anleg ikke lengere er aktuelt.

Lavenergiomrader

Kommuneplanens bestemmelse om udpegning af omrader til laveste
energiklasse (med henblik pa at fastsatte krav herom i lokalplaner)
skal udga, da planloven er @ndret, saledes at dette ikke laengere er
muligt.

Klimatilpasning

Kommuneplanens retningslinjer for klimatilpasning foreslas udbygget,
saledes at de planlagte overordnede skybrudslgsninger fra
skybrudsplanen optages som principielle udpegninger, idet det dog
ikke foreslas at fastlegge dem precist og bindende, jf. behov for
fleksibilitet i realiseringen.

Der foreslas endvidere optaget en principiel bestemmelse om valget af
metode til en fremtidig sikring imod oversvgmmelser fra havet, idet
en ydre lgsning langs @resundskysten og Kalveboderne foreslas som
hovedprincip, som vil finde anvendelse ved kommunens
administration af sin myndighedsrolle vedr. kystbeskyttelsesanleg
mv.

Hovedtema Natur og fritid

Naturbeskyttelse

De sarligt beskyttede naturomrader foreslas udvidet med to omrader,
Kagsmosen og Ryvangens Naturpark, der ikke indgik i den
overordnede udpegning fra regionplanl&gningen, som kommunen
skulle overtage som led i plan@ndringer efter kommunalreformen,
men som alligevel skgnnes at have et naturindhold og en karakter 1
gvrigt, der kan begrunde en udpegning.

Fritid og fritidsanleg

Retningslinje vedr. udpegning af friluftsomrader foreslas @ndret, sa
udpegning af specifikke omrader med overordnet betydning og deraf
felgende restriktioner (som oprindeligt fastlagt i regionplanleegningen)
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udgar. Det er en fglge af, at staten med Landsplandirektiv Fingerplan
2013 har valgt at fastsatte regler og udpegninger herfor, hvorfor
plankompetencen nu ikke ligger hos kommunen. I stedet foreslas en
mere almen regulering, der laegger vagt pa betydningen af omrader til
fritidsformal og friluftsliv generelt.

Retningslinje om fritidsanlaeg og boliger foreslas udtaget af
kommuneplanen. Det vurderes, at en bestemmelse om faste
afstandskrav og om fastlagte tidsrum for anvendelse er for restriktiv
og ufleksibel, og at den ikke Igser evt. udfordringer med samspil
mellem fritidsliv og boliger, der bedre vil kunne lgses med konkrete
vurderinger.

Endelig foreslas havnen og vandets betydning for fritidsaktiviteter og
rekreation udskilt af retningslinjer for Fritid og fritidsanleg, saledes at
dette emne far en sarskilt overskrift. Dette sker for at tydeligggre
betydningen af havn, kyst og adgangen til vandet, men medfgrer ikke
vasentligt @ndrede retningslinjer herom, da emnet allerede var
udferligt behandlet i Kommuneplan 2011.
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Center for Byudvikling

Notat vedrgrende behovet for zzndrede parkeringsnormer
Bilag 6

Baggrund

Der er fastsat normer for bilparkering i kommuneplanen.
Kommuneplannormerne udstikker rammerne for lokalplanlegningen, som
skal vaere i overensstemmelse med kommuneplanen. Parkeringsnormerne
anvendes ligeledes i de rene byggesager i forbindelse med nybyggeri,
tilbygning og @ndret anvendelse.

Kgbenhavns Kommune har siden indfgrslen af p-normerne i
kommuneplanen haft et generelt krav om 1 parkeringsplads pr. 100 m2
etageareal, men dette blev @&ndret med kommuneplan 2009 (Viderefgrt i
Kommuneplan 2011).

De seneste ars erfaringer med de nye p-normer viser, at det er vanskeligt at
dobbeltudnytte bilparkeringspladser i forbindelse med blandede bolig- og
erhvervsbebyggelser. Samtidig indrettes moderne kontorbyggerier i dag
saledes, at der arbejder flere mennesker i bygningerne end tidligere.
Forvaltningen har derfor undersggt behovet for en revision af
parkeringsnormerne for erhvervsbyggeri.

Forvaltningen har ligeledes undersggt behovet for differentierede normer,
idet de nuvarende p-normer i nogle tilfelde afviger vasentligt fra behovet
ved opfgrelsen af forskellige projekter, f.eks. plejeboligprojekter og
institutioner mv.

Anbefaling — Forslag til revision af parkeringsnormerne i
Kommuneplan 2015

Pa baggrund af en evaluering med de geldende parkeringsnormer anbefales
fglgende @ndringer:

A. Parkeringsnormer 1 S- og C-rammerne i tatbyen og
byudviklingsomraderne
Parkeringsnormen til blandede bolig og erhverv (C-omrader) i
tetbyen og byudviklingsomraderne fastleegges til 1 parkeringsplads
pr. 150 m2, og bliver dermed identisk med parkeringsnormen i
omrader til serviceerhverv (S-omraderne), der fastholdes til 1 plads
pr. 150 m2.

Parkeringsnormen kan maksimeres til 1 plads pr. 100 m2 eller
minimeres til 1 plads pr. 200 m2, safremt der efter en konkret
vurdering kan pavises et andet p-behov.

B. Offentlige og almene funktioner
Parkeringsdekningen ved offentlige funktioner fastlegges efter en
konkret vurdering.

C. Differentierede parkeringsnormer for forskellige boligtyper
Ved tilvejebringelse af plejeboliger fastsattes parkeringsnormer til 1
plads pr. 300 m2.
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Parkeringsnormen kan dog fastsattes efter en konkret vurdering.

Forslag til zendrede parkeringsnormer i kommuneplan 2015
Tekst med rgdt er &ndringer i forhold til kommuneplan 2011.

I forbindelse med nybyggeri, tilbygninger eller @ndret
anvendelseombygninger af eksisterende bebyggelse skal der etableres_det
antal parkeringspladser, der fremgér af -+henhold-til-bestemmelsernei

nedenstaende tabel.

Parkeringspladser skal tilvejebringes pa egen ejendom. I lokalplaner kan det
efter konkret vurdering tillades, at parkeringsdekningen finder sted i
kvarteret, f.eks. pa private fellesveje eller i parkeringsanlaeg.

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Omradetype Tatbyen og udpegede @vrige omrader
byudviklingsomrader

B (boliger) Mindst 1 pr. 200 m2, hgjst 1 pr. 100 m2

C (boliger og Fsterrelsesordenen-og Fstgrrelsesordenen-og

serviceerhverv) hejst-1 pr. 150 m2 hejst-1 pr. 100 m2

S (serviceerhverv)

hejst-1 pr. 150 m2

hejst-1 pr. 100 m2

E (blandet erhverv) Fstgrrelsesordenenoghgjst-1 pr. 100 m2
J (Industri) Istgrrelsesordenenoghgjst-1 pr. 100 m2
H (havneformal) Hgjst 1 pr. 100 m2

T (tekniske anleg) Hgjst 1 pr. 100 m2

O (institutioner og Hgjst 1 pr. 100 m2
fritidsomrader)

Se kort over tetbyen og udpegede byudviklingsomrader
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Gladsaxe

Redovre

\. Drager G

Parkeringsdeekningen i B-omrader fastsattes efter konkret vurdering pa
baggrund af ejendommens / omradets beliggenhed i forhold til kollektiv
trafik samt projektets karakteristika i forhold til boligstgrrelser,

bebyggelsesplan, boligtype. FBt-omraderkan-der-efterenkonkret-vardering
bl 12 arker] lad bolicenhed.

Parkeringsdekningen i S og C-omrader i teetbyen og byudviklingsomraderne
er 1 pr. 150 m2. Parkeringsdakningen kan efter en konkret vurdering
maksimeres til 1 plads pr. 100 m2 eller minimeres til 1 plads pr. 200 m2,
safremt der kan pavises hgjere/lavere parkeringsbehov. I vurderingen af det
konkrete antal pladser indgar bl.a. lokalisering i forhold til kollektiv trafik,
vejnet samt projektets karakteristika i forhold til boligstgrrelser,
bebyggelsesplan, boligtype, felles parkeringsanleg, herunder mulighed for
dobbeltudnyttelse.

Parkeringsdeekningen i V-omrader (husbade) fastsattes med udgangspunkt i
normerne for C-omrader. Kravene til parkering kan dog reduceres, hvis
anleg af parkering kan vanskeligggre adgang til vandet, hindre skabelsen af
attraktive havnemiljger mv. Parkering pa private kajer, veje og grundarealer
kan indga i parkeringsdakningen.

I forbindelse med byggeri til butiksformal skal der etableres i

stgrrelsesordenenoghejst-1 parkeringsplads pr. 100 m2 etageareal. For

butikker, der alene forhandler pladskreevende varer, kan der dog efter
konkret vurdering etableres hgjst 1 parkeringsplads pr. 50 m2 etageareal.
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Ved byggeri til brug for offentlige og almene formal, herunder f.eks.
uddannelse (grund- og erhvervsskoler, universiteter m.v.), daginstitutioner,
plejehjem og kulturelle og rekreative funktioner (museer, biblioteker,
koncerthuse m.v.) fastsattes parkeringsdekningen efter en konkret vurdering
pa baggrund af ejendommens / omradets anvendelse og beliggenhed i byen,
antal ansatte og besggende m.v.

I forbindelse med tilvejebringelse af kollegie- og ungdomsboliger og
plejeboliger skal der etableres i stgrrelsesordenen 1 parkeringsplads pr. 300
m?2 etageareal. Krav til parkeringspladser i tilknytning til kollegie- og
ungdomsboliger og plejeboliger kan dog fastsattes efter en konkret
vurdering pa baggrund af ejendommens beliggenhed i forhold til kollektiv
trafik og projektets karakteristika, herunder bebyggelsesplan og
ejendommens anvendelse og beliggenhed i byen m.v.

Ved etablering af funktioner af ekstensiv karakter med hensyn til antal
ansatte og besggende, f.eks. lagerhoteller, arkivbygninger, tekniske anleg
m.v. fastsaettes parkeringsdeekningen efter konkret vurdering.

Indretning af boliger i tagetager, der er indrettet med pulterrum, vaskerum,
tgrreloft eller tilsvarende og er opfert fgr 1940, er undtaget fra krav om
etablering af parkeringspladser.

Der kan i lokalplaner stilles krav om, at en andel af parkeringspladserne
forberedes for eller forsynes med el til opladning af elbiler.

Evaluering af parkeringsnormer i henholdsvis S og C rammerne i
taetbyen og byudviklingsomraderne

Parkeringsnormerne i Kommuneplan 2011 er i de blandende byomrader
henholdsvis 1 plads pr. 150 m2 (S-omrader) og 1 pr. 200 m2 (C-omrader).
Parkeringsnormen er i begge omrader fast uden mulighed for at nedsatte/gge
parkeringsdekningen efter en konkret vurdering. Dette har skabt nogle
udfordringer de seneste ar.

For det fgrste har det vist sig, at antallet af ansatte pr. etageareal i
kontorerhverv er forgget. I dag er der ca. 5 personer pr. 100 m2 mod de
forventede ca. 5 personer pr. 150 m2, som ligger til grund for de hidtidige
normer. Der er saledes behov for at p-normen tilpasses
arbejdspladstaetheden i moderne kontorbyggeri, idet der ellers vil komme en
stgrre mangel pa parkeringspladser til arbejdstagere. I S-omrader, hvor
normen pa 1 plads pr. 150 m2 fastholdes, vil der reelt kunne ske et fald i
antal parkeringspladser pr. ansat pa op til 50 % i forhold til de forventninger,
man havde ved de hidtidige normer. For at opretholde muligheden for den
hidtidige parkeringsdeekning med 1 parkeringsplads pr. 4-5 ansatte foreslas
det, at der gives mulighed for at p-normen kan maksimere til 1 plads pr. 100
m2 eller minimere til 1 plads pr. 200 m2 etageareal, safremt det efter en
konkret vurdering kan pavises et andet p-behov.

For sa vidt angar de geldende normer i C-omraderne er normen i dag 1 plads
pr. 200 m2, idet det endvidere blev forudsat, at det ville vere muligt at
dobbeltudnytte parkeringspladserne, saledes at virksomhederne fortrinsvist
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benytter pladserne om dagen og beboerne fortrinsvist om natten og i
weekenderne, saledes at den effektive norm svarer til 1 plads pr. 150 m2.

Det har imidlertid vist sig vanskeligt at dobbeltudnytte p-pladser i blandede
bolig- og erhvervsomrader. Arsagen hertil er en kombination af at mange
kontorvirksomheder mv. gnsker reserverede p-pladser, som er et vasentligt
parameter, nar virksomhederne skal finde en passende lokalisering og at
mange beboere ikke benytter deres bil dagligt/i dagtimerne. Bilen star
saledes i mange tilfelde stille i lgbet af dagen, hvor virksomhederne skulle
anvende p-pladserne. Dette kan umuligggre en dobbeltudnyttelse af pladsen.

Endvidere vil en dobbeltudnyttelse forudsatte, at der etableres falles p-huse.
Det kan vere vanskeligt, serligt i de situationer hvor der er flere grundejere,
som bygger tidsmassigt forskudt af hinanden, og hvor man ikke opfgrer
erhverv og boliger samtidigt. Dette betyder, at dobbeltudnyttelsen ikke altid
kan opggres i en fast norm, som sket ved fastleggelse af normen for C-
rammerne. I stedet bgr muligheden for dobbeltudnyttelse indgd i den
konkrete vurdering af, hvorvidt normen f.eks. kan sattes ned, idet man sa
har mulighed for at se pa bebyggelsesplanen, parkeringsanleggets
beliggenhed, herunder muligheden for dobbeltudnyttelse osv.

Vanskeligheden ved at kunne dobbeltudnytte p-pladser ved samtlige
byggerier sammenholdt med det faktum, at der i dag sidder flere ansatte pr.
m?2 moderne kontorareal medfgrer, at der er behov for at justeres p-normen
fra 1 pr. 200 til 1 pr. 150. Der vil med den forslaede @ndring ske en
forsimpling af parkeringsbestemmelserne, idet S- og C-rammerne er ens og
som udgangspunkt fast (1 plads pr. 150 m2).

Da byggerier og de konkrete forventede anvendelser af bygningerne er
forskellige, vil det vere en fordel at sikre en vis fleksibilitet i de generelle
bestemmelser for parkering saledes, at det efter en konkret vurdering f.eks. i
lokalplanleegningen vil vare muligt at maksimere/minimere normen til
henholdsvis 1 pr. 100 og 1 pr. 200 m2, safremt der kan pavises et andet
parkeringsbehov.

I vurderingen af det konkrete antal pladser kan bl.a. indgd lokalisering i
forhold til kollektiv trafik, vejnet samt projektets karakteristika i forhold til
boligstgrrelser, bebyggelsesplan, boligtype, felles parkeringsanleg,
herunder mulighed for dobbeltudnyttelse.

De nye p-normer pa 1 plads pr. 150 m2 etageareal vil fortsat understgtte de
politiske grgnne trafikmal om mindst 1/3 cyklister, 1/3 kollektiv trafik og
hgjest 1/3 biler, idet der fortsat som udgangspunkt kun vil vaere en 1 p-plads
pr. 5 ansatte.

Lignende erfaringer er ikke set i de @gvrige omrader (omraderne udenfor
teetbyen og byuviklingsomréderne), hvor de geldende normer har fungeret
godt. Parkeringsbestemmelserne for de g@gvrige omrader forslas sédledes
viderefgrt i Kommuneplan 2015.

Behov for differentierede parkeringsnormer for forskellige boligtyper
I kommuneplan 2011 stilles der de samme krav til parkeringspladser til
plejeboliger som til andre boliger. Kravet afhenger i1 dag af
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kommuneplanrammen og beliggenhed i byen, og vil typisk vare mellem 1
plads pr. 100 og 1 plads pr. 200 m2.

Erfaringer har vist, at disse ikke har det samme parkeringsbehov som ved
almindelige boliger f.eks. familieboliger og kan udggre en barriere for
opfgrsel af fremtidige plejeboliger. Erfaringer peger saledes pa, at
parkeringsbehovet ved plejeboliger er begrensede i forhold til andre
boliganvendelser, i lighed med ungdomsboliger.

Kommunen @ndrede den 10. april 2014 ved kommuneplantilleg for
kollegie- og ungdomsboliger (tii Kommuneplan 2011) bla.
parkeringsnormen for ungdomsboliger til 1 plads pr. 300 m2 bl.a. med den
begrundelse, at de unge ikke i samme omfang, som f.eks. familier med bgrn
har bil.

Det anbefales at der, i lighed med differentierede parkeringsnormer for
ungdomsboliger, indfgjes en bestemmelse om en lavere parkeringsdekning i
forbindelse med tilvejebringelsen af plejeboliger pa 1 plads pr. 300 m2.

Krav til parkeringspladser i tilknytning til plejeboliger kan i lighed med
kollegie- og ungdomsboliger fastsattes efter en konkret vurdering pa
baggrund af ejendommens beliggenhed i forhold til kollektiv trafik og
projektets karakteristika, herunder bebyggelsesplan og ejendommens
anvendelse og beliggenhed i byen m.v.

Den nye p-norm for plejeboliger vil geelde i alle omrader i byen.

Offentlige og almene funktioner

Offentlige funktioner blev tidligere primert opfgrt i omrader udlagt til
offentlige formal (O-omrader), hvor normen fastsettes efter en konkret
vurdering, hvilket er hensigtsmassigt, idet parkeringsbehovet ved offentlige
funktioner som oftest vil athenge af den konkrete bygnings anvendelse og
beliggenhed i byen, antal ansatte og besggende m.v. Der er med tiden sket en
udvikling heraf, idet offentlige funktioner nu ofte opfgres i blandende
byomrader f.eks. C og S-rammer, hvor parkeringsnormen efter de
nuverende normer er fast og ikke kan fraviges. Dette har skabt
uhensigtsmassige og ufleksible krav til nogle funktioner/bygninger.

Parkeringsbehovet ved offentlige funktioner vil athenge af den konkrete
bygnings anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og besggende
m.v., og det er derfor vigtigt, at der i trdd med tidligere praksis altid
foretages en konkret vurdering af parkeringsbehovet uanset hvilket omrade i
byen, ejendommen er beliggende i.

Den nye p-norm for offentlige og almene funktioner vil gaelde i alle omrader
1 byen.
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geldende boligstgrrelsesbestemmelser

Baggrund

Kebenhavns befolkning vokser. Der er pr. 1.1. 2015 omkring 580.000
kebenhavnere, og 1 2027 forventes der at vare 100.000 flere. I takt med
befolkningstilvaeksten tager nye boligomrdder form. Siden ar 2000 er der
kommet 23.000 nye boliger i byen og behovet er stot voksende. Det forventes
derfor, at der i perioden 2015-2027 skal etableres omkring 45.000 flere
boliger. Det er centralt, at Kebenhavns Kommune medvirker til at sikre, at
udbuddet af boliger imedekommer eftersporgslen fra byens forventede
befolkning.

Kebenhavn er en storby, der er karakteriseret ved en markant overvaegt af
smi toverelseslejligheder. Searlige boligsterrelsesbestemmelser er derfor
blevet implementeret gradvist fra 2005 frem til 1 dag, med det formal at skabe
storre boliger og 1 bogstaveligste forstand skabe rum til bernefamilier og
andre kebenhavnere med enske om mere plads. I 2011 blev bestemmelsen
suppleret med et krav om, at en femtedel af boligerne 1
byudviklingsomraderne skal vare mindre boliger. Malet er, at de nye
boligomrader skal blive mangfoldige boligomréder kendetegnet ved en divers
boligmasse, hvilket skal bidrage til at fastholde Kabenhavn som en blandet by
helt ned i de enkelte byomréder.

Formadlet med notatet

Nerverende notat er et produkt af arbejdet med udarbejdelsen af forslag til
Kommuneplan 2015. Formalet med analysen har veret at undersege hvor
mange boliger der ber bygges samt hvilke storrelser disse boliger ber have.
Derudover er de geldende boligsterrelsesbestemmelser blevet evalueret for at
finde frem til en regulering, der pa bedste vis formar at sikre de
boligsterrelser, som Kebenhavn har brug for fremover, og som samtidig
skaber basis for en hensigtsmassig administration og praksis af
bestemmelserne. Notatets overordnede konklusioner prasenteres i naste
afsnit.
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NOTATETS OVERORDNEDE KONKLUSIONER

Behov for 45.000 nye boliger frem mod 2027
Der forventes op mod 100.000 nye kebenhavnere frem mod 2027, som sammen med
de nuvarende kebenhavnere skaber et behov for 45.000 nye boliger i 2027.

Kobenhavn er fortsat preeget af mindre og mellemstore boliger

Selvom boligsterrelsen pa kebenhavnske boliger er steget fra 75,1 m2 i gennemsnit 1
1995 til 80,5 m2 i 2014, har Kebenhavn stadig en overvaegt af mindre og
mellemstore boliger.

Store boliger rummer et bredt udsnit af kobenhavnere
De store boliger eftersperges ikke blot af bernefamilierne, men ligeledes af unge,
som flytter sammen samt par uden bern, som ensker en sterre bolig.

Bornefamiliehusstande

12027 forventes der at vare over 68.000 bernefamiliehusstande 1 Kebenhavn.
Det er en stigning pa 9.000 bernefamilichusstande. Bornefamilierne har brug for
store familieegnede boliger med flere vaerelser.

Par- og flerfamiliehusstande

13 % af boligmassen i Kebenhavn er husstande, hvor singler, par eller bernefamilier
bor sammen. Det forventes, at en sterre andel af befolkningen vil bo sammen i
fremtiden. Det kreever store delevenlige boliger. Samtidig bliver par i Kebenhavn
@ldre. Den ®ldre generation eftersperger sterre lejligheder end den yngre.

Singlehusstande

Singlehusstande forventes at udgere 148.000 af Kebenhavns ca. 330.000 boliger i
2027. Gruppen bestar hovedsagligt af unge, men gennemsnitalderen forventes at
stige, hvorfor det forventede boligsterrelsesforbrug ogsé ventes at stige. Behovet for
sma boliger imedekommes til dels ved opferelse af 6.000 ungdomsboliger.

Et forsat behov for store boliger
Kebenhavns borgere giver udtryk for et gnske om og et behov for at bo i vaesentligt
storre boliger end boligmassen 1 dag giver mulighed for. Derfor skal Kebenhavn
fortsat udbygges med store boliger.

Et behov for mindre, billigere boliger

Samtidig med behovet for store, fleksible boliger, er der ligeledes et behov for
mindre boliger til en billigere pris for at skabe plads til eksempelvis de singler og
par, der ikke har réd til de store boliger. Sterrelsen spiller her en afgerende rolle, da
mindre boliger som regel er billigere boliger.

De geeldende boligstorrelser foreslds revideret

Der foreslas en revision, som skaber mere fleksible bestemmelser. Revisionen
fastholder krav til etableringen af store boliger, samt variation i boligsterrelsen i
byudviklingsomraderne, men skaber samtidig mulighed for flere mindre boliger.
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BOLIGBYGGEBEHOV: HVOR MANGE BOLIGER SKAL DER
BYGGES?

Estimeringen af hvor mange boliger, der skal bygges frem til 2027 tager
udgangspunkt 1  henholdsvis den eksisterende boligmasse, den
prognosticerede befolkningstilveekst, samt en fremskrivning af de enkelte
aldersgruppers forventede boligforbrug.

For alle aldre, kategoriseret efter en 1-ars klasse, knytter der sig et
gennemsnitligt boligforbrug. Som eksempel har 5-drige bern i1 2014 i
gennemsnit 0,2710 bolig til rddighed, mens en 25-arig i gennemsnit har et
boligforbrug pa 0,5567 bolig. Dette gennemsnitlige boligforbrug kan sammen
med forventningen til antal personer 1 hver enkelt aldersgruppe omregnes til
et samlet boligbehov frem mod 2027. Denne beregning udger 1. scenarie 1
grafen pad naste side (figur 1). Med en fremskrivning af det nuvarende
boligforbrug fas et samlet boligbehov pa godt 340.000 boliger. Der er i dag
nasten 285.000 beboede boliger 1 Kebenhavns Kommune, sd beregningen
svarer til en veekst fra 2014 til 2027 1 underkanten af 56.000 boliger.

Igennem de seneste 10 &r er der observeret en tendens til at visse
befolkningsgrupper har et faldende boligforbrug. Beregningen af det
fremtidige boligbehov kan saledes justeres vasentligt ved at inkludere denne
tendens, og lade det gennemsnitlige boligforbrug @ndre sig over tid for de
enkelte aldersgrupper.

Tilbage 1 2004 havde en 25-drig 1 gennemsnit et boligforbrug pa 0,6054.
Sammenlignet med boligforbruget 1 2014 kan det ses, at de unge 25-arige har
oplevet et fald i boligforbruget pa ca. 0,05. Samlet set er der fordelt over alle
aldersgrupper tale om en fortaetningstendens, som har varet serligt markant
siden 2010.

Antages udviklingen 1 m2-forbruget pr. indbygger fra de seneste 10 ar at
kunne fremskrives til de neaste 12 ar giver det samlet set anledning til et
mindre behov for boliger. Dette udger det 2. scenarie illustreret i grafen
nedenfor. Med fremskrivning af de seneste 10 ars udvikling i1 boligforbruget
fis et samlet boligbehov pé ca. 316.000 boliger i &r 2027, hvilket svarer til en
vaekst fra 2014 til 2027 pé ca. 31.000 boliger.
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Figur 1: Tre scenarier for boligbehov i Kabenhavns Kommune 2014-2027
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Det forventede boligbyggebehov — 45.000 boliger

Der er i alt en difference mellem scenarie 1 og scenarie 2 pa godt 24.000
boliger. Differencen svarer til effekten af fortetningen i1 scenarie 2 péa
boligbehovet.

Der er flere drsager til fortetningstendensen, der har kunnet observeres 1 de
seneste 10 &r, sarligt siden 2010, og som sdledes forudsettes fortsat i scenarie
2. Bidrag til fortetningen af indbyggere per bolig er blandt andet:

At Kebenhavn huser flere bern

At unge flytter senere hjemmefra

At unge i stigende grad bor sammen med andre unge
At ferre @ldre bor alene

At der etableres flere store boliger, hvor der kan bo flere pa ferre
kvadratmeter.

Det vurderes, at der fortsat vil forekomme et fald i m2-forbruget i arene frem
mod 2027, dog ikke i samme omfang som hidtil. Faldet skyldes til dels, at de
nyopferte boliger forventes fortsat at blive sterre end byens eksisterende
boliger og derfor kan rumme flere personer. At fortetningen ikke forventes at
folge samme tempo som de seneste 4 ar skyldes, at den kraftige fortetning
siden 2010 var pdvirket af udviklingen i1 arene efter finanskrisen, der var
praeget af en kraftig befolkningsvakst, en lav produktion af nye boliger og lav
mobilitet pa boligmarkedet, som forte til en sarlig grad af fortetning.

Okonomiforvaltningen vurderer, at det i forbindelse med udarbejdelse af
Kommuneplan 2015 er rimeligt at fastsatte behovet for nye boliger mellem
de to scenarier pd omkring 45.000 nye boliger. Behovet er vurderet til 45.000
boliger pa baggrund af de to scenarier under hensyn til forventningen om en
hgjere andel ungdomsboliger, men ligeledes en forventning om, at der fortsat
bygges storre boliger end hidtil. Desuden er byggeaktiviteten 1 2014
fratrukket.
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BOLIGSTORRELSESBEHOV: HVILKE STORRELSER ER DER
BRUG FOR?

En by med smd og mellemstore boliger

Den eksisterende boligmasse i Kebenhavn er et centralt udgangspunkt for at
forstd, hvilke sterrelser boliger byen fir brug for fremover. Kebenhavn
rummer i dag omkring 300.000 boliger, hvoraf sterstedelen er mindre og
mellemstore boliger. Gennemsnitstorrelsen 1 2014 var 80,5m2 bruttoareal.

Eftersporgsel pa store lejligheder presser priserne op

Priserne pa de store lejligheder er steget markant sammenlignet med de
mindre. Siden 1992 er priserne pa de mindste lejligheder steget med 183 %,
mens de for de store lejligheder er steget med 288 % (korrigeret for
inflation).! Boligekonomisk Videncenter papeger, at prisstigningen pa de
store lejligheder kan skyldes en voksende efterspergsel. Denne eftersporgsel
kan bunde 1 den generelle velstands-stigning, at byerne bliver stadig mere
attraktive at bosatte sig 1, og at hejindkomstgrupper 1 visse tilfelde fravaelger
hus og tilvaelger tilvarelsen 1 byen til. Boligekonomisk Videncenter padpeger
dog, at forskellen 1 prisstigningen mellem de store og de mindre lejligheder er
bremset 1 lobet af de sidste fem &r. Denne udvikling kan vare en afledt
virkning af de nuvarende boligsterrelsesbestemmelser, som har sikret et
storre udbud af mellemstore boliger 1 Kebenhavn.

Hvem bor i Kebenhavn fremover?

Tre befolkningsgrupper er genstand for opmerksomhed som folge af serlige
@ndringer 1 antal og boligforbrug. Det drejer sig om de unge, bernefamilierne
og de xldre.

Kebenhavns Kommune oplever i disse &r en markant vaekst 1 antallet af unge
og studerende. De seneste fem ar er antallet af unge mellem 18-29 ar steget
med godt 20.000 og i de naeste fem ar forventes yderligere 20.000. 1 2027
ventes godt 26.000 flere 1 denne aldersgruppe og tallet vil saledes veare steget
til naesten 175.000 unge 1 Kebenhavn.

Antallet af bernefamilier stiger ligeledes markant. I 2027 forventes der at
vare over 68.000 bernefamiliehusstande 1 Kebenhavn. Det er en stigning pa
9.000 bernefamilichusstande. Vaeksten 1 bernefamilier skyldes primert, at et
storre antal vaelger at blive boende 1 byen, nr de far bern.

Arsagen til, at der er en sarlig opmarksomhed rettet mod de zldre er, at
befolkningsudviklingen 1 aldersgruppen over 65 ar er vendt de seneste &r. I
2027 forventes gruppen at vaere vokset med over 12.000 personer. Hos de
&ldre singler og par opleves et langt storre kvadratmeterforbrug end hos de
unge singler, og der er en tendens til, at en storre del af de @ldre bor sammen
1 parhusstande.

" Bolig & Tal. Boligekonomisk Videncenter, 2014.
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Fordelingen af boligstorrelser

P& baggrund af boligbyggebehovet vil det kommende afsnit vurdere, hvilken
fordeling pd boligsterrelser boligudbygningen skal have, for pd den bedste
made at opfylde det fremtidige behov for kebenhavnerne heriblandt de
ovenstaende grupper.

Analysen tager udgangspunkt i de eksisterende husstande i Kebenhavn, som
kan opdeles i tre kategorier. Det drejer sig om bornefamiliehusstande, som
dekker over bernefamilier i boliger, par- og flerfamiliehusstande, som
daekker over par 1 boliger og boliger, som rummer flere grupper, fx en familie
og en single, to singler eller to familier 1 én bolig samt singlehusstande, som
daekker over husstande, der kun er beboet af én person.

Bornefamilierne

12027 forventes der at vaere over 68.000 bernefamiliechusstande 1 Kabenhavn.
Det er en stigning pd 9.000 bernefamiliehusstande. Bgrnefamilierne holder en
stabil gennemsnitsstgrrelse i underkanten af 3,7 personer. Bornefamilierne er
den gruppe, der bruger de sterste boliger 1 gennemsnit, og da der er en
overvagt af mindre boliger i Kabenhavn, er barnefamilierne et fokuspunkt 1
analysen. Bernefamiliernes boligsterrelsesfordeling ser sdledes ud:

Figur 2: Bornefamiliehusstandes fordeling pa boligstorrelser, 2014
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Ud fra det nuvarende boligsterrelsesforbrug (figur 2) vil de 68.000
bernefamilichusstande have brug for felgende boligsterrelser:

Tabel 3: Bornefamiliehusstandes boligstorrelsesbehov i 2027

Boligsterrelse | 0-39 m2 40-79 m2 80-119 m2 120+ m2

Antal 176 18.935 34.103 15.060

Bornefamilier giver endvidere udtryk for ensket om boliger pd +100 m2 og at
den overvejende arsag til flytning er et onske om mere plads.” Til de nye
bernefamilier er der altsa et behov for at fa opfert store familieegnede boliger.

Par- og flerfamiliehusstande

Par- og flerfamilichusstande har boligsterrelsesforbrug, der minder om
hinandens, hvorfor de bliver behandlet under samme afsnit. Flerfamilie-
husstandene er et udtryk for en husstand, hvor der bor mere end én single, ét

* Tilflytterundersogelse, Kebenhavns Kommune, november 2013.
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par eller én familie. 86 % af de, der bebor flerfamilichusstande er enlige uden
bern (singler der bor sammen).

I 2027 forventes der at vere omkring 63.000 parhusstande og 49.000
flerfamilichusstande i Kebenhavn. Par- og flerfamilichusstande har i dag en
boligsterrelsesfordeling, der ser séledes ud:

Figur 4: Par- og flerfamiliehusstandes boligstorrelsesforbrug
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Det estimerede boligsterrelsesbehov fordeler sig saledes:

Tabel 5: Par- og flerfamiliehusstandes boligstarrelsesbehov i 2027
Boligsterrelse | 0-39 m2 | 40-79 m2 | 80-119 m2 | 120+ m2
Antal 2.065 55.492 38.055 16.359

Par 1 Kebenhavn forventes i gennemsnit at blive @ldre frem mod 2027.
Interessant 1 denne sammenhang er, at der ses en tendens til, at par ensker et
storre arealforbrug jo aldre de bliver. En anden tendens er, at der i
flerfamilichusstandene opleves et faldende m2-forbrug. Flerfamilie-
husstandene bestar forst og fremmest af singler og is@r af singler under 30 ar.
Denne gruppe forventes at have et mindre boligforbrug pr. person frem mod
2027, hvilket betyder, at flere personer tilsammen bruger farre boliger.

Tendenserne betyder samlet set en beveaegelse mod, at bade par- og
flerfamilichusstande far brug for sterre boliger. Tendenserne slér dog ikke
igennem 1 fremskrivningen, da boligsterrelsesforbruget i denne delanalyse
forudsettes uendret frem mod 2027.

Singlehusstande

Denne type husstand forventes at udgere op mod 148.000 af Kebenhavns
forventede ca. 330.000 husstande 1 2027. Der er altsd tale om langt den storste
gruppe. Singlerhusstandes boligsterrelsesfordeling balancerer omkring 60 m2
for byen og ser grafisk séledes ud:

Figur 6: Singlehusstandes boligstorrelsesforbrug
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Ud fra det nuvaerende boligsterrelsesforbrug forventes singlehusstandene at
have brug for folgende boligsterrelser:

Tabel 7: Singlehusstandes boligstorrelsesbehov i 2027

Boligsterrelse | 0-39 m2 40-79 m2 80-119 m2 120+ m2

Antal 12.792 102.227 26.934 5.568

Som det ses af tabel 7 er de unge den sterste aldersgruppe og udger i dag 39
% af Kebenhavns singler. De unges boligbehov imedekommes til dels ved
bestemmelserne for kollegie- og ungdomsboliger. Der forventes at etablere
omkring 6.000 af disse boliger i sterrelsen 25-50 m2 frem mod 2027.

Figur 8: Singlers aldersspredning i 2014 og 2027
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Ligesom tilfeeldet hos parrene, stiger singlernes arealforbrug pr. person med
alderen.

Opsamling
Samlet set vil boligsterrelsesbehovet 1 2027 se sdledes ud, hvis man tager
udgangspunkt 1 boligsterrelsesforbruget i den nuvaerende boligmasse:

Tabel 9: Opsamling pd boligstorrelsesbehov

Boligstorrelse 0-39 m2 40-79 m2 80-119 m2 | 120+ m2
Singler 12.792 102.227 26.934 5.568
Par og flerfamilier 2.065 55.492 38.055 16.359
Bornefamilier 176 18.935 34.103 15.060
Totalantal boliger i 2027 15.033 176.654 99.092 36.987
Antal boliger i 2014 13.428 153.588 84.520 31.230
Behov 1.605 23.066 14.572 5.757

En fremskrivning af det nuvarende boligsterrelsesforbrug tegner et billede af
en eftersporgsel, der er storst for de mindre boliger mellem 40 og 79 m2. Det
skyldes, at analysen tager udgangspunkt i, hvordan kebenhavnere bor i dag 1
den nuvarende boligmasse, som er kendetegnet ved en overvagt af mindre
boliger. I forstdelsen for, hvilke sterrelser boliger, der skal etableres frem
mod 2027, mé der ligeledes tages hojde for kebenhavnernes reelle ensker til
deres boliger, frem for blot deres eksisterende boligforhold. Udgangspunktet
giver mulighed for at lesrive analysen fra kebenhavnernes nuvearende
boligsituation i den eksisterende boligmasse og se en fremtidig eftersporgsel.
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Et samlet behov for store, fleksible boliger

Som baggrund for bosztningsanalysen blev en tilflytterundersogelse
foretaget. Undersogelsen var baseret pa folk, der var flyttet inden for det
seneste ar og fokuserede pa de fire grupper, der fremgar af skemaet nedenfor.
I undersegelsen blev deltagerne spurgt, hvilken boligsterrelse de ville
foretraekke ved flytning.

Tabel 10: Boligpreeferencer’

Bornefamilie i | Bernefamiliei | Unge Voksne uden
gammel bolig | ny bolig barn 30-65
0-39 m* 2 % 1% 18 % 1%
40-79 m’ 21 % 5% 56 % 50 %
80-119 m” 47 % 60 % 24 % 38 %
120-159 m° 21 % 29 % 2% 8 %
160 m” og over |9 % 5% 0% 3%

Af bernefamiliernes boligsterrelsespraeferencer fremgér det, at 30 % 1 gamle
boliger og 34 % 1 nye boliger foretraekker de helt store familieboliger pd over
120 m2. Godt halvdelen af de unge onsker at bo i de mellemstore lejligheder
mellem 40 og 79m’. En lille overvagt af de unge onsker at bo i store
lejligheder frem for i de mindre, men de mindre boliger er ligeledes centrale 1
forhold til at imedekomme unges fremtidige behov.

Hvis disse boligsterrelsesonsker omsattes til antal boliger ud fra det
fremskrevne boligbehov, giver det en ensket boligsterrelsesfordeling som vist
nedenfor.

Tabel 11: Boligbehov ift. boligstarrelser i 2027

Boligsterrelse 0-39 m2 40-79 m2 80-119 m2 120+ m2
Onske 2027 16.984 149.158 124.839 36.784
Eksisterende 2014 | 13.428 153.588 84.520 31.230
Behov 3.556 -4.430 40.319 5.554

Beboeres onsker er dog ikke altid lig deres skonomiske formaen, hvilket er en
vigtig overvejelse 1 forhold til ovenstdende udregning. @konomiforvaltningen
vurderer, at det fremtidige boligsterrelsesbehov vil ligge et sted mellem
kebenhavnernes eksisterende boligforhold og deres eonsker til deres
fremtidige bolig. Nar enskerne holdes op mod boligsterrelsesbehovet, fundet
ved fremskriv-ning af det nuverende forbrug, fis folgende tal for
boligsterrelsesbehovet:

3 Bosatning i Kgbenhavn, Kgbenhavns Kommune, 2014.
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Tabel 12: Opsamling pad boligstorrelsesbehov

Boligsterrelse 0-39 m2 | 40-79 m2 80-119m2 | 120+m2
Boligsterrelsesbehov  2014-2027

ved fremskrivning af boligforbrug | 1.605 23.066 14.572 5.757
Boligsterrelsesbehov  2014-2027

ud fra gnsker 3.556 -4.430 40.319 5.554
Gennemsnit 2.581 9.318 27.445 5.656

Tabellen illustrerer, at der i den fremtidige boligmasse hovedsageligt vil vere
behov for at opfere store lejligheder til kebenhavnerne. Ca. 60 % af de nye
boliger ber vare i storrelsesordenen 80-119 m2. Mangel pa store boliger kan i
sidste ende resultere 1 at yngre familier og andre grupper, der ensker at bo 1
storre boliger, fastholdes 1 mindre boliger, der ikke leengere passer til deres
behov, eller at de ma flytte fra byen. Der er dog stadig brug for mindre
boliger. Omkring 25 % af de nye boliger ber derfor vare under 80 m2.*

Nye boliger frigor boliger i den eksisterende boligmasse

Man skal tage hejde for, at Kebenhavn allerede har knap 300.000 boliger,
som udger grundlaget for boligudbygningen. Nye boliger i Kebenhavn vil 1
en vis grad resultere i, at boliger i den eksisterende boligmasse frigives.
Eksempelvis kan en familie, der flytter til en sterre bolig i Kebenhavns
Kommune athjelpe boligbehovet for nogle unge studerende, der flytter
sammen. Alene 1 2014 var der over 7.000 flytninger af bern under 10 ar
internt 1 Kebenhavns Kommune, hvilket for en stor andel mé antages at vere
til storre boliger. Ved fortsat overvejende at bygge familieboliger,
understottes flyttemonsteret, hvor man flytter til sterre og bedre boliger,
hvilket friger boliger til andre.

Eftersporgsel pa billige boliger

Efterspgrgsel pa billige boliger er en af de stgrste udfordringer, Kgbenhavn
star overfor. Problematikken har vist sig sver at lgse pa kommunalt niveau.
Skal problematikken Igses, skal prisniveauet pa boliger eller malgruppers
indtaegt adresseres.’ Kommuneplanen kan dog vare med til at sikre, at der
ikke opstar uhensigtsmassige markedsvilkar, hvor mangel pa boliger presser
priserne op. Boligudbud og boligstgrrelser spiller her vasentlige roller. I
Kgbenhavns Kommune l&gger man derudover i udbuddet af grundkapital til
almene boliger vaegt pa, at der etableres 10 pct. sma billige boliger i projekter
i byudviklingsomrader med en husleje pa maks. 3.200 kr. pr. maned, sa de er
egnede til boligsocial anvisning. Borgerrepresentationen afsatte 1
budgetaftalen for 2015 235 mio.kr. til kommunale grundkapitallan til
nybyggeri af almene familieboliger, seniorbolig fallesskaber og ungdoms-
boliger.

* Det skal dog bemzrkes, at de forventede 6.000 ungdomsboliger vil dakke behovet for de
mindste boliger samt 15 % af de naestmindste.

> Rapport om tilvejebringelse af boliger til Socialforvaltningens malgruppe, Kgbenhavns
Kommune, 2013. De lovendringer, der ifglge rapporten ville have positivt effekt, er blandt
andet @ndring af planloven, understgttelse af husleje i @ldreboliger, udvidet anvisningsret og
@ndring af boligstgttereglerne.
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BOLIGSTORRELSESBESTEMMELSERNE: HVORDAN
REGULERES DER BEDST?

I arbejdet med Kommuneplan 2015 er de galdende boligsterrelses-
bestemmelser fra Kommuneplan 2011 blevet evalueret. Evalueringen har haft
til formal at undersege, hvordan bestemmelserne fungerer i praksis og at
heste erfaringer i forhold til udfordringer og potentialer. Evalueringen har
kvalificeret den foreslede revision af de nuvarende bestemmelser. °

Evalueringen er produktet af en reekke mader med en vifte af akterer, som er 1
berering med boligprojekter, der er omfattet af bestemmelserne. Disse aktorer
teller flere af kommunens forvaltninger heriblandt @konomiforvaltningen,
Teknik- og Miljeforvaltningen, Sundheds- og Omsorgsforvaltningen og
Socialforvaltningen. Udover de interne dreftelser i Kebenhavns Kommune, er
eksterne interessenter ligeledes blevet inddraget ift. de eksisterende
bestemmelser. Disse taller bygherrer, grundejere, arkitekter og almene
boligselskaber.

Boligbestemmelserne virker — der bliver bygget flere store boliger

Siden Kommuneplan 2005 har Kebenhavns Kommune stillet krav om, at
boligsterrelsen ved nybyggeri og omdannelse skal vaere min. 95 m2 1
gennemsnit ved etablering af flere boliger. I perioden 2000-2014 kom der ca.
23.000 nye boliger i kommunen, hvoraf disse har en fordeling med en
hovedvaegt pd boliger med en storrelse omkring 95 m2. Det gennemsnitlige
areal for hver bolig er saledes steget fra 75,1 m2 i 1995 til 80,5 m2 1 2014. De
nye boliger tegner et markant andet billede af boligmassen i hele Kebenhavn:
gennemsnitsstorrelsen er 95,6 m2 bruttoetageareal 1 de nye boliger
sammenlignet med 79,1 m2 for hele Kebenhavn, en forskel pa 16,5 m2.
Omvendt er der bygget fi mindre boliger. Kun 17 % af de nye boliger er
under 70 m2 sammenlignet med den eksisterende boligmasse for hele
Kebenhavn, hvor 47 % af boligerne er under 70 m2. Figur 13 pa naeste side
viser den eksisterende boligmasse versus de nyetablerede boliger.
Udviklingen 1 sterrelse af boligerne understreger, at gennemsnitskravet pa
minimum 95 m2 i kommuneplanen har virket, og at det er et vaerktej, der kan
bruges til at regulere boligsterrelserne 1 Kabenhavn.

® En udfordring i relation til narverende evaluering er, at lokalplaner vedtaget efter
Kommuneplan 2011 forst realiseres nu. Kravet om at 20 % af boligerne i udviklingsomrader
skal vaere mellem 50-70 m2, der udspringer af bestemmelserne i Kommuneplan 2011, er
saledes evalueret med udgangspunkt i planprocesarbejdet frem for realiserede projekter.
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Figur 13: Boligareal i nye boliger ift. hele boligmassen, 2014
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Markedet eftersporger mulighed for at bygge mindre boliger

Developere, som er blevet inddraget i1 evalueringen, udtrykker samstemmende
et onske om muligheden for at bygge mindre boliger. De nuvarende
bestemmelser, som sikrer en gennemsnitstorrelse pd 95m2, betyder at
etableringen af mindre boliger medferer, at der skal etableres tilsvarende flere
store boliger for at ’opveje’ de mindre. Developere, savel som arkitekter,
bemerker, at de nye byggerier med store boliger i visse tilfelde ender med at
blive for dyre for mange kebenhavnere. De forudser, at man med
prisstigningerne kan forvente, at mange kebenhavnere, herunder berne-
familier, veelger at flytte sammen pa faerre kvadratmeter eller flytte ud.
Developernes onske om at bygge flere mindre boliger er dog ikke
nedvendigvis svarende til den type af lejligheder Kebenhavn far behov for 1
fremtiden. Ikke desto mindre er det centralt, at der opferes mindre boliger 1 de
nye byudviklingsomrader, hvor boligmassen skal bygges op fra grunden.
Dette vil sikre forskellige storrelser boliger til forskellige mennesker med
forskellige behov, muligheder og ensker. Der skal i1 disse omrader ogsd veare
plads til singler samt par uden bern, som ensker mindre og mellemstore
boliger. Nye boliger pa 70 m2 rummer typisk to varelser, hvilket kan fungere
for kebenhavnersingler, der ikke kreever meget plads. Denne boligsterrelse er
endvidere en mulighed for yngre par (20-29-drige) samt for de voksne singler
1 hele arbejdslivsalderen (30-64-arige).

Et onske om mere fleksible boligstorrelsesbestemmelser

Der onskes, pa tvars af developere, de almene boligselskaber og
forvaltningerne storre fleksibilitet bade 1 projekteringen af de enkelte
projekter og i administrationen af bestemmelserne inden for de gaeldende
rammer. Behovet for storre fleksibilitet bunder i flere udfordringer, hvoraf de
primare er skitseret herunder.

Som nevnt finder bygherrerne det i udgangspunktet ikke problematisk at
opfore mindre boliger. Anken ligger snarere i, at disse boliger teller med 1
gennemsnittet. De helt store lejligheder er ofte dyrere lejligheder. Developere
beskriver, at de store boliger pa ca. 120 m2 gennemsnitligt koster omkring
14.000,-/maned 1 husleje. Nir den ménedlige husleje ligger i1 dette prisleje
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kreever det en vis betalingsevne, som kun er kendetegnede for et begranset
antal af kebenhavnerne.

Reglen om at 20 % af nye boliger i byudviklingsomraderne skal veere under
70 m2 kommer i dag til udtryk péd forskellig vis 1 de respektive projekter.
Bestemmelserne er s&rligt udfordrende at imedekomme, nar byggefelterne er
smé og fordelingen af kvadratmeter saledes er mindre fleksibel. Et eksempel
er etableringen af boliger i Aarhusgadekvarteret i Nordhavn. Bebyggelses-
planen indeholder relativt sma byggefelter, hvor en del af byggeriet opferes i
sma lukkede karreer. I lokalplanen er der desuden en bestemmelse som lyder,
at de smé boliger skal vere reprasenteret i mindst halvdelen af byggefelterne.
Bestemmelserne medferer altsd 1 visse tilfelde en rakke geometriske
udfordringer 1 forhold til hjernebyggeri og uhensigtsmassig ’spildplads’ 1 det
endelige resultat.
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REVISION AF DE GALDENDE BESTEMMELSER

De geldende boligsterrelsesbestemmelser, som blev vedtaget med
Kommuneplan 2011, har haft til formal fortsat at understette behovet for flere
store boliger i Kebenhavn. Derudover fandt man det centralt at sikre
spredningen 1 boligsterrelser i nye byudviklingsomrdder for at skabe
varierede boligkvarterer med rum til forskellige beboergrupper. I den
eksisterende by er boligmassen i forvejen sd varieret, at nedvendigheden af
storre boliger har vejet tungere end nedvendigheden for variation i
nybyggeriet.

Boligstorrelsesbestemmelserne i Kommuneplan2011
Nye boliger 1 Kebenhavns Kommune skal ved etablering af flere boliger
mindst vere 95 m2 bruttoetagereal 1 gennemsnit.

I den eksisterende by méd ingen nye boliger vere mindre end 65 m2
bruttoetagereal. Det geelder med mindre, der er tale om
e at lokalplanen fastlegger andre krav til boligsterrelser; idet dog boliger under 65 m2
bruttoetagereal normalt ikke ma udgere mere end 10 procent af boligerne i
lokalplaner til boligformél i B-, C- og S-omrader
serlige bygningsmaessige forhold, der hindrer dette eller
erstatningsbyggeri for boliger pd samme ejendom eller
e Dboliger og botilbud tilvejebragt efter lovgivningen om social service (f.eks. for
udsatte grupper).

I byudviklingsomraderne skal mindst 20 procent af boligerne veare 1
intervallet 50 m2 til 70 m2 bruttoetagereal. Det gelder med mindre, der er
tale om

e szrlige bygningsmassige forhold, der hindrer dette eller

e Dboliger og botilbud tilvejebragt efter lovgivningen om social service (f.eks. for
udsatte grupper).

I en lokalplan kan der optages bestemmelse om den konkrete fordeling af
store og sma boliger.

Forslag til revision af de geeldende bestemmelser

Revisionen af boligsterrelsesbestemmelserne har som maél at sikre, at nye
boliger fortsat som hovedregel far en sterrelse, som imedekommer behovet
hos familier, par og singler, som ensker at dele en bolig. Der skal samtidig
vere mulighed for at opfere en andel mindre boliger for at imedekomme
behovet for boliger til byens singler m.fl. I byudviklingsomrdderne skal der
ligeledes fortsat sikres en variation i boligsterrelser. Revisionen soger at
skabe storre fleksibilitet 1 praksis af bestemmelserne. To greb er her
vaesentlige. For det forste foreslds en regulering som tager udgangspunkt i
antal kvadratmeter bruttoetageareal frem for antal boliger. ndringen vil lette
beregningsproceduren ift. boligsterrelsesbestemmelserne 1 de enkelte
projekter.
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For det andet fritages 25 % af etagearealet fra beregningen af gennemsnittet.
Det betyder, at en fjerdel af etagearealet i et givent byggeprojekt kan etableres
i en storrelse, som ikke indgir i udregningen af gennemsnitssterrelsen pa
mindst 95 m2. Denne @ndring vil ligeledes give mulighed for etableringen af
flere mindre boliger.

Revisionen sikrer:
» At der fortsat etableres store boliger
*  Mulighed for flere mindre boliger
» At variation 1 boligsterrelserne 1 byen sikres — blandet by
* At administrationen af bestemmelserne lettes
*  Mere fleksible rammer ved projektering af det enkelte projekt.

Forslag til boligstorrelsesbestemmelser i Kommuneplan 2015

Nye boliger 1 Kebenhavns Kommune skal ved etablering af flere boliger
mindst vaere 95 m2 bruttoetagereal 1 gennemsnit, dog kan op til 25 % af
bruttoetagearealet fritages fra beregningen af gennemsnittet.

Nye boligers stgrrelse i eksisterende byomrader skal vere mindst 95 m2
bruttoetagereal i gennemsnit, dog kan op til 25 % af bruttoetagearealet
fritages fra beregningen af gennemsnittet. Ingen boliger, herunder boliger der
fremkommer ved opdeling af eksisterende boliger, ma veere mindre end 65
m2 bruttoetagereal. Disse krav til boligstgrrelser kan fraviges, hvis:

e sarlige bygnings- eller ejendomsmassige forhold hindrer dette, eller

e  der er tale om erstatningsbyggeri for boliger pa samme ejendom, eller

e  der er tale om boliger og botilbud, der skal tilgodese behov som fglger af nedsat
fysisk eller psykisk funktionsevne eller s@rlige sociale problemer, eller

e der er tale om s@rlige boformer med stgrre fellesarealer, hvor der galder sarlige
bestemmelser, eller

e der er tale om kollegie- og ungdomsboliger, hvor der gelder serlige bestemmelser.

Nye boligers stgrrelse i byudviklingsomrader skal vere mindst 95 m2
bruttoetagereal i gennemsnit, dog kan op til 25 % af bruttoetagearealet
fritages fra beregningen af gennemsnittet. Ingen boliger, herunder boliger der
fremkommer ved opdeling af eksisterende boliger, ma vare mindre end 50
m?2 bruttoetagereal. Mindst 15 % af bruttoetagearealet skal indrettes til
boliger mellem 50 m2 og 70 m2 bruttoetagereal. Disse krav til boligstgrrelser
kan fraviges, hvis:

e saxrlige bygnings- eller ejendomsmessige forhold hindrer dette, eller

e der er tale om boliger og botilbud, der skal tilgodese behov som fglger af nedsat
fysisk eller psykisk funktionsevne eller s@rlige sociale problemer, eller

e der er tale om sarlige boformer med stgrre feellesarealer, hvor der gelder serlige
bestemmelser, eller

e der er tale om kollegie- og ungdomsboliger, hvor der gelder serlige bestemmelser.

I lokalplan kan der fastsattes bestemmelser om den konkrete fordeling af boligstgrrelser i
omradet.
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Forslag til revision af Kollegie- og ungdomsboligbestemmelserne

Der opleves i disse &r stor interesse for at opfere kollegie- og
ungdomsboliger. Samtidig med at Kebenhavns udvikling kalder pa flere store
boliger, er der ligeledes i de kommende &r et voksende behov for mindre
boliger til unge. Serlige kollegie- og ungdomsboligbestemmelser gor sig
derfor galdende, som understotter de unge og studerendes boligbehov i
Kebenhavn. Et kommuneplantilleg til de geldende bestemmelser blev
vedtaget i april 2014, som fastholder krav til boligsterrelser, men lemper krav
til parkering og friarealer. Det galdende krav om, at nettoarealet for de
enkelte boliger skal vere mindst 15 m2 foreslds fjernet for at skabe mere
enkle bestemmelser. Der kan 1 stedet 1 kommunens byggesagsbehandling
sikres tilfredsstillende indretning af boligerne.

Forslag til Kollegie- og ungdomsboligbestemmelser i Kommuneplan2015
Kollegie- og ungdomsboliger skal have en stgrrelse mellem 25 og 50 m2
bruttoetageareal med mindre serlige bygningsmassige forhold hindrer dette.

Kollegie- og ungdomsboliger kan etableres i B-, C-, S-, O-omrader, hvor den
tilladte bebyggelsesprocent i kommuneplanen er mindst 110, samt i de
rammeomrader i centrum af byen, der er friholdt for standardiserede
bestemmelser, samt i V-omrader (som ikke har en bebyggelsesprocent).
Kravet til lokalisering kan dog fraviges ved omdannelse af @ldre- og
plejeboliger.

Kollegie- og ungdomsboliger kan etableres ved nybyggeri, ved omdannelse
samt ved ommerkning af almene boliger. Ommarkning af almene boliger
reguleres ikke 1  kommuneplanen, men i  almenboligloven.

Forslag til ny boligbestemmelse om scerlige boformer

Der opleves ligeledes et oget enske om mulighed for nye former for
bofzllesskaber, hvor de enkelte lejligheder er mindre, mens fallesrummene
udger en storre andel af etagearealet. Muligheden for at bo i1 bofallesskaber
ses hos unge kebenhavnere, sidvel som @ldre. Der foreslds derfor folgende
bestemmelse:

Ved sarlige boformer forstas boliger med stgrre faellesarealer til radighed for
beboerne, fx bofallesskaber. Boligerne skal have en stgrrelse pa mindst 75
m2 bruttoetageareal i gennemsnit. Ingen boliger ma vare mindre end 50 m2
bruttoetageareal.

Fellesarealer er lokaler og faciliteter, der er til radighed for beboernes fazlles

aktiviteter og skal etableres 1 umiddelbar sammenh@&ng med boligerne.
Fellesarealer skal udggre mindst 12,5 % af bruttoetagearealet.

16

Side 162






Kommuneplan 2015 - Miljgvurdering

J.ar. 2013-0249266-73

Indhold
INALEANING ..eeeiiiieiie ettt e e e e e e ettt e e e e e e e sttt et e eeeeeeeansnbbbeeeeeeeseasnnsssbaneaaeeeeennnnnnns 3
L SEVEIIEAMING .....eeeiieeeeiiiieee ettt ettt ettt e e e e e e ettt et e e e e e e saabb bttt e e aeeeeesnnnntbbbaeeeeeeeeannnnbbaeaeas 3
1. ReSUME af MILJBIapPOITEI. .....uuviiiiieeeiiiiiiiitieee e e e e ettt e e e e e e sttt e eeeeeessaabbaeeeeeeseessnannabbeeeeeeseessnnsnsneees 4
Kommuneplanens iNAROLd .........oooueiiiiiiiiiiiie et e e e e e e e e et aeeeeeeas 4
IMEEOME ..ttt ettt sttt e e e e e e e e ee e s 4
ML BSTALUS ...ttt e ettt e e e e e ettt e e e e e e et et b et e e eeeeeeasansbaaaeeeaeeeeaansnssabeeeaaeeeeesnnnssssnaeeeeseesnnnnnsssneeens 4
Miljgvurdering af KONKIete @ndringer........cciiiiiiiiiiiiiiiiiieee e ettt e e e e e ettt e e e e e e e st eeeeeee s s nnessaeeeas 5
MELTO Il SYARNAVIL ...ttt e e e e e e ettt eeeeeeeeesaaaaaeeeeeeeeeessnnsssaaaaaaeeanns 5
ZAndring af parkeringSNOTINEINE ..........uvtiiieeieiiiiiiiieeeeeeeeeeeeiiiteeeeeeeeessaatareeeeeeeeesassnnsasreeeeeesesssannssseeees 6
Biogasanleg (REnescienceanleeg) pa Pr@VESIENEN......cc..eieeuiiieiiiieiiieeeiieeeiee et e e e e e e e sevee e 7
Kumulative forhold.........coooiiiiiii e 9
2. Kommuneplan 2015°s Mal 0g UdfOTAIINGET .....eceiiiiiiiiiiiiiiiiee et e e e e e e e e e e e e e eeeens 10
Kgbenhavnerfortellingen og den sammenh@ngende By ............cooeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 10
L€ 317] 1 1 00] 1o 0 ) 2SR PPPPPPPR 10
SamMMENNENZENAE DY ....evviiiiiieiiiiiiiieeee e et e e e e e e e e staa e e eeeeeeeessnstbsaeeaeeeeeasnnsssanaaeeeeaans 10
KVALIEEE 1 DYTIVEL ...eeeiiiiiiie ettt ettt ettt e e ettt e e ettt e e e e e abb e e e e e e bbb e e e s anbbeeeeennnnees 11
Sammen om vaekst 0g arbejdSPladSer..........coiiiiiiiiiiiiiii e 12
Greater COPENNAZEN ........eiiiiiiiiii et e et e e ettt e e e e e e st et e eeeeeeeaeaaebbeeeeeeeeaans 12
Udviklingsomrader i K@DENNAVIL.........ccuiiiiiiiiiiiiieiie ettt ettt e e et e e seeensee e 13
Komplet revision af KOmMMmMUNEPIANEN.......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e e ee e e 13
Planens forbindelse til andre PIaner. ...t 13
BuMELOAE ..ottt e ettt e e e e e e e ettt et e e e e e e e bbbttt e e e e e e e e e eraaees 14
Kommunens mal struktureret efter baeredygtighedsvarkt@jets hensyn ...........cccoocceveeiiieeniieeniieenieeeeen. 14
Scoping — afgrensning til @ndringer 1 kommuneplanen ..............cccceoviiiiiiiiiiiii 15
Miljgvurdering af @NATINZEIME. .....c.cuuviiiiiiiiie et e e e e et e e e e e e e e snneeeeenaes 15
Afbgdende og miljgfremmende foranStaltnINZEr .........ccuevviiiiiiiiiiiiiiieee e 15
OVETVAZIING ...ttt ettt ettt ettt b ettt s et e e ht e e bt e eab e sh bt e b e e sabeesat e e ebt e e bt e eabeeebae e bt e eabeesateenbeeenneas 15
AL IMID@STALUS .ottt ettt ettt e e e e e ettt e e e e e e e sttt et e e e e e e e e e aabb b bt e e e e e e e e e bbbttt eeeeeeeeeaanaes 16
ATCALANVENACISE. ....eeiiiiiiiiiiiiit ettt e ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e sttt bt e e eeeeeesaabbeeaeeas 16

Side 163


javascript:void(0);

21 1C) 4 PP UPPRRRRPPPP 18
VAN .o e e s e 19
MaterialeKredSIBb ........ccooiiiiiiiiii e 20
GIr@nNe 0Z bl OMIAAET .........eieiuiiiiiiieeiiieeeiee ettt e et e e ettt e et eeestaeeeebeeesaseeessseeesssseesssseeesseeessseeessseeennseeas 20
Social mangfoldighed og sammenh@ngskraft............cccooeviiiiiiiiiiiiiiiiee e 21
BYEIIS TUIN 1.ttt e e e e e ettt e e e e e e e bbbt e e e eeeeeeesanbbbeeeeaeeeeeenntabeaeeas 21
BYENS L1Vt e e ettt e e e e e e e e bbbt e e e e e e e e e a bbbt teeaeeeeeennabaaaaeas 22
KUITUTATV oottt e et s e e s e e e e es 22
LangtidShoIdDarhed ..............oviiiiiiiiiiieee et e e e e ettt e e e e e e e e sttt aeeeeeeeennnebraeeeas 23
Klima@endringens PAVITKIING ........ccc.eiiiiiiiiiii ittt et e et e e e e e steeesaaeesstaeeesseeesseeesnseeennseeas 24
. Miljgvurdering af @ndringer i forhold til Kommuneplan 2011 ..........coooiiiiiiiiiiiiiceeeces 25
MELTO Il SYARAVII ..eiiiiiiiee e e e e ettt e e e e e e e st baa e e e e e e e e e e e neabeaeeeeeeeeennnssaeeees 25
BaGEIUNG ..ot e e e e e e e e e e e bt e e e e e e e e e nrabataaaeeeeeaantbbaaeaaeeeeans 25

g (0] 1) < PSPPSR PPPPUPR 26
Planomradets MIlJBSTATUS. .......c.veiiiiiieeiieeciie e et ettt ettt e et e et e et eeeebeeesateeeestaeeesaaeeansseeessseeeesseeennnes 27
Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfares .............ccoooieiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiceeeceeee 29
VUurdering af VITKNINZET .........eiiiiiiiiiee ettt e ettt e s ettt e e e et e e e esabbeeeeeaes 29

F N A 0 e 0 1L PP PPPPPPPURR 31
OVErVAZNINZSPIOZIAN. ... .veieiuveeeeirieeetteeeieeeeetteeesaseeesasesessseeessseeeassseassseeasseeasseeasssseasssesesssesesnsesesnseeas 31
Andring af parkeringSNOTINETTIC ......coouuutiiiiiiiiiee ettt e ettt e e e et e e s et e e e s e abbeeeeeeasaeeeeas 31
BaGEIUN ....cooiiiii et e e e e e ettt e e e e e ettt eeeeeeeas 31
PIOJEKLEL ...ttt et e e ettt e e e ettt e e s ettt e e e eabb e e e e e abbeeeeeaaes 32
PlANOMIAAELS STALUS. ... .eeiueeetieitiesiieeteeette ettt estee et e st e eteeeaeesaaeesaeesseessseesseeanseessseenseeenseensseenseesnseennes 32
Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemf@res ...........cccuveiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e, 33
Vurdering af VIFKIINZET ......oooiiiiiiiiiiee et e e e e e e et eeeeeeeas 33
Afvaergetiltag 0g OVErvVAZNINZSPIOZIAIN ......veeiueiieeniiieeiieeeieeeesieteeateeesteeesseeeasaeeassneesssseeensseeesnseeennnes 34
Biogasanleg (REnescienceanl@g) pa PréVEStENeN ........ccccueeeiuiiiiiiiieiiiie e e 34
BaEIUNG ...coiiiiiicee e e e e e e e 35
PIOJEKLEL ..ottt e e et e e s et e e s e e e e e e e eaee 35
Planforhold Pa PrOVESIENEN.....c...eiiuiiiiiiiiieiie ettt ettt ettt et ettt e bbb e 36
Planomradets MILJ@STATUS. .......eeiuieriiitieiieeie ettt ettt et ettt sat e e bt e bt e sabe e st e e beeeaaee e 36
Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfores ............cccooeiieiiiiiiiiiiiiiiiiiciiecceeec e 37
Vurdering af VIFKIINZET ........vviiiiiiiiiee ettt ettt e e st e e s e e e e e seneeeeenaes 37
ATVERTZEUITAZ ...ttt e st e e st e e e et e e e e e e e e e e e e eaee 39

(2]

Side 164



O VeI VAZNINESPIOZIANM. ... veeeeirreeeerieeetreeeteeeesereeessseesssseeessseeessseeeassseeassseesssseesssseesssssessssessssseessssesensseees 40

RETEIENCET .ottt e e ettt e e e et e e e e e e e eanneeeeeaes 40
5. Stor udvalgsvarebutik ved FiSKELOTVEL..........uiiiiiiiiiiiiiiiieeeee et e e e 40
KUmuIative EfFEKIET ... ..eeiiiiiiiie et et e 40
Bilag 1. Miljgvurdering af Kommuneplan 2015, skema med kommunens relevante miljgmal...................... 41
Bilag 2A. MV matrice for Metro til Sydhavi ..........cccooiiiiiiiiiii e 44
Bilag 2B. MV matrice for parkeringSnOTMmEN ..........c.ueeeiriuiieiemiiiieee ettt e ettt e e ettt e e et eeeesineeeeesbreeeeeaes 46
Bilag 2C. MV matrice for TrafikKZone. ..........cccooiiiiiiiiiii e 48
Bilag 2D. MV matrice for Biogasanlaeg pa Pravestenen..........cccviiecvieeiiieioiie et 49
Bilag 2E. MV matrice for Detailhandel pa FiSKEtOTVEL .........c..covuieriieriiiiieeiieeie e 52
Bilag 4 Kumulative @ffEKTer......coouuiiiiiiiiiii et e e 54
Indledning

Forslag til Kommuneplan 2015 (herefter Kommuneplan 2015) skal miljgvurderes efter Lov om
Miljgvurdering af Planer og Programmer. Loven fastlegger, at planer, der fastlegger rammer for
arealanvendelse og kommende fysiske anlegsarbejder som F.eks. nye bolig- og erhvervsbyggerier og andre
formal skal miljgvurderes. Loven har til formal at sikre, at der foretages en miljgvurdering af de planer og
programmer, hvis gennemfgrelse kan fa vesentlig indvirkning pa miljget.

Kgbenhavns Kommune ser endvidere udarbejdelse af miljgvurderingen som en sikring af et hgjt
miljgbeskyttelsesniveau samt en sikring af, at de ngdvendige miljghensyn indarbejdes i Kommuneplan 2015
med henblik pa at fremme en baredygtig udvikling.

Miljgrapporten indeholder en malstyret miljgvurdering af de vigtigste @ndringer i den nye Kommuneplan
2015, set i forhold til Kommuneplan 2011. At miljgvurderingen er malstyret betyder, at konsekvenserne af
kommuneplanforslagets vaesentlige @ndringer er vurderet op mod de af kommunen politisk vedtagne
miljgmal.

Miljgvurderingen af kommuneplanen har veret planlagt saledes, at der undervejs i planlagningsprocessen
har veret mulighed for at indarbejde miljghensyn 1 forslag til Kommuneplan 2015, med den hensigt at ggre
Kommuneplan 2015 til en mere beredygtig plan end det ellers ville have veret tilfeldet.

Lasevejledning

Rapporten indledes i kapitel 1 med et resumé, som opsamler de vesentligste aspekter og hovedkonklusioner
i miljgrapporten — i et ikke teknisk sprog. Kapitel 2 giver et overblik over indhold og hovedformal i
Kommuneplan 2011 og det er beskrevet, hvordan planens forbindelse er til andre planer. Kapitel 3
omhandler miljgvurderingens metode og afgrensning og forklarer, hvordan miljgrapporten er udarbejdet. I
kapitel 4 gives der en miljgstatus af alle de udvalgte og styrende mal for miljgvurderingen og, i givet fald, de
udfordringer der er i at opna malet. Herefter er der i kapitel 5 en oversigt over, samt en miljgvurdering af
@ndringerne i den nye kommuneplan - altsa hvilke temaer og/eller steder er der tale om.
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1. Resumé af Miljgrapporten
MILJ@RAPPORTEN ER MALSTYRET EFTER KOMMUNENS MANGE MAL PA MILJBOMRADET.

MALENE ER ORDNET, SA DE SVARER TIL DE HENSYN, SOM KOMMUNENS
BZAREDYGTIGHEDSVZARKT@J ANVISER. DET ER SIKRET, AT ALLE
MILI@VURDERINGSLOVENS HENSYN ER MEDTAGET. DET ER KUN PLANMZASSIGE
ZAENDRINGER I RAMMER OG RETNINGSLINIER, DER HAR INDGAET I EN EGENTLIG
MILI@VURDERING.

Kommuneplanens indhold

Kommuneplan 2015 har ”Den Sammenhangende By” som overskrift for Kgbenhavns Kommunes vision for
fremtiden. Kommuneplanen indeholder seks strategiske temaer som er:

Kgbenhavnerfortellingen og den sammenhangende by,

Grgn boligby,

Sammenh@ngende by,

Kvalitet i bylivet

Sammen om vakst og arbejdspladser

Greater Copenhagen

Metode

Miljgvurderingen blev foretaget sidelgbende med udarbejdelse af kommuneplanen for at eventuel viden om
miljgpavirkninger kunne medtages i planlegningen. Det betgd at @ndringerne blev mere konkrete undervejs
i arbejdet.

Det blev fastlagt at miljgvurderingen skulle omfatte felgende @ndringer (den sékaldte scoping):

1. Metro til Sydhavn

2. /ZEndring af parkeringsnormer

3. Trafikzone Indre By

4. Biogasanlag pa Industri- eller Havneomrade
5. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

Siden scopingen er biogasanleggets mulige placering fastlagt til Prgvestenen.
Disse temaer indgik i den lovpligtige hgring af bergrte myndigheder som blev atholdt 16. december 2014 til
12. januar 2015. I hgringen kom der 3 svar. Der var ingen kommentarer til scoopingen.

Dernast blev det vurderet, hvilke af disse @ndringer der ville kunne fa vasentlig indvirkning pa miljget. I
takt med at planlegningsarbejdet skred frem, blev det vurderet at Trafikzone i Indre by ikke ville fa
vasentlig betydning. Forslaget vil medfgre en vis forbedring af miljget i Indre By, men virkningerne vil for
kommunen som helhed vare marginale. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet er desuden udgaet af
forslaget. Det er saledes kun 3 @ndringer, som er miljgvurderet. For at kunne foretage en systematisk
afgrensning af miljgvurderingen, vurdering af vasentlighed og miljgvurdering er anvendt en rekke skemaer
som kan ses 1 bilagene.

Miljgstatus

Konsekvenserne for miljget ved gennemfgrelse af @ndringerne i kommuneplanen skal vurderes 1 relation
den eksisterende miljgtilstand. Denne er beskrevet under samme overskrifter som miljgmalene. Under
miljgstatus er ogsa beskrevet en raekke udfordringer, som allerede ggr sig geeldende ved den udvikling, der
kan ske inden for rammerne af den eksisterende kommuneplan (det som ogsa kaldes O-alternativet).
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Miljovurdering af konkrete sendringer

Metro til Sydhavn

Forslag til Kommuneplan 2015 udlegger et omrade gennem Sydhavn til metrostreekning samt udpeger fem
omrader til metrostationer. Ved Ny Ellebjerg er stationen forudsat placeret pa terren, alternativt under
jorden. Ved Sluseholmen er stationen forudsat pa en opfyldning i Fordgraven, alternativt mod syd i bunden
af Fordgraven.

Metroselskabet har pa baggrund af et konkret projekt anmodet Kgbenhavns Kommune om at opstarte en
VVM-proces, hvilken er igangsat i efteraret 2014. Sydhavnsmetroen skal etableres og drives i
overensstemmelse med den kommende VVM-redeggrelse.

Formal og baggrund for sendringen
Den 27. juni 2014 indgik regeringen og Kgbenhavns Kommune en aftale om en metro til Sydhavn.
Folketinget har den 5. februar 2015 vedtaget en lov der udmgnter denne aftale.

Kgbenhavns Kommune har i perioden den 1. november til 12. december 2014 gennemfgrt en forudgaende
hgring med indkaldelse af idéer og forslag til VVM-redeggrelsen samt aftholdt et borgermgde. Hgrings-
svarene er sammenskrevet i en hvidbog, der forventes at blive forelagt Borgerreprasentationen i foraret
2015. Hvidbogen vil bl.a. redeggre for hvilke stationsplaceringer, der skal arbejdes videre med i den
kommende VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn.

Metro til Sydhavn vil betjene et af Kgbenhavns vasentligste byudviklingsomrader med hurtig og sikker
kollektiv transport. Metro til Sydhavn vil samtidig binde Kgs. Enghave tet sammen med Indre By og de
gvrige brokvarterer.

Metro til Sydhavn med dggndrift og hgj frekvens vil have en positiv indvirkning pa det gamle sydhavns-
kvarter og bidrager desuden til udvikling af Ny Ellebjerg som et regionalt kollektivt trafikknudepunkt.

Vurdering af virkninger

Som fglge af etablering af metro til Sydhavn, forventes der i metroens driftsfase at ske en stigning i antallet
af pastigere i den kollektive trafik samtidig med et mindre fald i bil- og bustrafik. Der forventes en styrket
social ssmmenhangskraft mellem Kgs. Enghave og Valby med Indre By og de gvrige brokvarterer.

I driftsfasen vil der vare et elforbrug til drift af tog og stationer, samt materialeforbrug til vedligeholdelse.
CO;-udledningen som fglge af elforbruget forventes at falde, efterhanden som elproduktionen omlegges til
vedvarende energikilder.

Metroen vil ikke medfgre vasentlige pavirkninger af omgivelserne, da stgrstedelen er placeret under jorden,
men vil ved stationsforpladserne bidrage til et forsterket urbant preg.

Placering af en station pa opfyld i Fordgraven kan medfgre forringet vandkvalitet i selve Fordgraven. Der
skal 1 forbindelse med VVM-redeggrelsen udarbejdes en vurdering af strgmforhold mv.

Afveaergeforanstaltninger

Det vil indga i VVM-redeggrelsen for metro til Sydhavn, hvilke afvargeforanstaltninger der skal
gennemfgres 1 projektets anlegsperiode. Der forventes intet behov for afvergeforanstaltninger i
driftsperioden.
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Overvagningsprogram

Der vurderes ikke at vare behov for et serligt overvagningsprogram i forbindelse med driften af metro til
Sydhavn.

En VVM-redeggrelse for metro til Sydhavnen er i gjeblikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en VVM-tilladelse til projektet, hvori der kan stilles
vilkar.

Andring af parkeringsnormerne
Parkeringsnormerne i Kommuneplan 2015 @ndres pa fglgende omrader:
e Fra 1 plads pr. 200 m2 til 1 plads pr. 150 m2 i omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C) i
tetbyen og i byudviklingsomraderne
e Der indfgres en fleksibilitet for i omrader med serviceerhverv (S) og i omrader til blandet boliger og
serviceerhverv (C) i teetbyen og i byudviklingsomraderne, sa der efter konkret vurdering kan
fastlegges en norm mellem 1 plads pr. 200 m2 og 1 plads pr. 100 m2
e For plejeboliger @ndres normen til 1 parkeringsplads pr. 300 m2 i alle omrader, idet den dog kan
fasts@ttes ved en konkret vurdering.
e Parkeringsdekningen ved offentlige og almene funktioner fastlegges fremover efter en konkret
vurdering.

Formal og baggrund for sendringen

Det har vist sig, at antallet af ansatte pr. etageareal i kontorerhverv er forgget, og at dobbeltudnytte
parkeringspladser i forbindelse med blandede bolig- og erhvervsbebyggelser. I omrader til blandet boliger
og serviceerhverv (C) @ndres normen derfor i teetbyen og i byudviklingsomraderne til 1 parkeringsplads pr.
150 m2, sa den svarer til normen i omrader med serviceerhverv (S).

I omrader med serviceerhverv (S) og i omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C) indfgres fleksibilitet
i parkeringsnormerne, sa det efter konkret vurdering bliver muligt at kunne ga ned til 1 parkeringsplads pr.
200 m2 eller op til 1 parkeringsplads pr. 100 m2. Den ggede fleksibilitet, forventes i sig selv ikke at fa
betydning for miljget, da gennemsnitsnormen vil vare uendret.

De nuvarende parkeringsnormer har vist sig at medfgre begr@nsninger ved opfgrelse af forskellige
offentlige projekter f.eks. plejeboliger og institutioner mv. For plejeboliger &ndres normen til 1
parkeringsplads pr. 300 m2, der dog kan fraviges ved en konkret vurdering. Parkeringsdakningen ved
offentlige og almene funktioner fastlegges fremover efter en konkret vurdering. Det vurderes kun at have
marginal betydning for trafikmangderne i byen, da plejeboliger samt offentlige funktioner mv. kun udggr en
meget lille del af den samlede boligmasse.

Vurdering af virkninger

De mindre restriktive parkeringsnormer i teetbyen og i byudviklingsomraderne vil skabe mere trafik hvilket
gger trengslen samt giver direkte miljgeffekter. Der vil blive skabt mulighed for ca. 1.000 flere
parkeringspladser i byudviklingsomraderne. I teetbyen vurderes der ikke at vere stgrre rammer til blandet
bolig og serviceerhverv til udbygning.

I Kgbenhavns Kommune er der kun et stgrre C-omrade, der skal planlegges og udbygges i planperioden —
Levantkaj 1 Nordhavn. I forhold til det store antal parkeringspladser, der er i t&tbyen og ved Nordhavn,
vurderes dette kun at have marginal betydning for byen som helhed. Lokalt vil omradet fa en trafikstigning
med mulige lokale trengsels- og flaskehalsproblemer til folge.
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Der er imidlertid en rakke stgrre C-omrader, der i dag er lokalplanlagte med endnu ikke fuldt udbyggede.
De allerede lokalplanlagte omrader skal som udgangspunkt etablere det antal parkeringspladser i forbindelse
med nybyggeri, som lokalplanen fastsatter.

Det vurderes, at de @ndrede parkeringsnormer stadig muligggr Kgbenhavns Kommunes grgnne trafikmal
om at hovedparten af veeksten i den samlede persontrafik (mindst 2/3 malt som antal personture) skal ske
med grgnne transportmidler, det vil sige cykel og kollektiv trafik. Med den @ndrede parkeringsnorm ma det
forventes at hver parkeringsplads skal deles mellem 72 kontoransatte mod tidligere 10. Idet kontoransatte
typisk benytter grgnne transportformer mere end gvrige erhverv, vil parkeringsnormen pa 1 parkeringsplads
pr. 150 m2 stadig understgtte kommunens grgnne trafikmal.

Der forventes en gget udledning af CO2 og forurenende stoffer fra trafikken som fglge af @ndringen. Der vil
saledes arligt blive udledt op til 2.250 ton ekstra CO2 fra trafikken i Kgbenhavn ved uandret trafikmgnster.
Det svarer til en stigning pa ca. 0,5% sammenlignet med udledningen 2013. Parkeringsnormerne vurderes
derfor ikke at understgtte malet om CO2 neutralitet i 2025 og malsatningerne i ren luft planen om at luften
skal vaere sa ren at kgbenhavnernes sundhed ikke pavirkes. Den teknologiske udvikling samt stgrre
udbredelse af el-biler vurderes at i nogen grad at afbgde dette, men det er allerede taget i betragtning i
Klimaplanen KBH 2025 samt i ren luft planen.

Afvergetiltag

Kgbenhavns Kommune overvager Igbende trafikken og afledte miljgforhold som f.eks. stgj og
luftforurening. Safremt de afledte miljgforhold ikke overholder geldende lovgivning, vil
afvergeforanstaltninger blive undersggt. Desuden sikrer planlegningen at der ved byggeri tages hgjde for
f.eks. stgjforhold.

Overvagningsprogram

For at modvirke de negative konsekvenser af trengsel har kommunen et ”Administrationsgrundlag for
trafikledelse 1 Kebenhavn”, der udstikker retningslinier for trafikledelse og som udger kommunen grundlag
for den daglige trafikledelse for at sikre god fremkommelighed trafiksikkerhed.

Biogasanlaeg (REnescienceanlaeg) pa Prgvestenen

I Forslag til Kommuneplan 2015 skabes der mulighed for placering af et sakaldt REnescienceanleg pa
Prgvestenen. Pa et REnescience-anleg behandles den indsamlede dagrenovation med enzymer, hvorved der
dannes en veske som kan bioforgasses og anvendes som biogas i energiforsyningen. Restmaterialet fra
forgasningen kan anvendes i landbruget.

Anlegget skal behandle affald fra Kgbenhavns Kommune og vil fa en kapacitet pa 160.000 tons/ar.

Formal og baggrund for s&endringen

Formalet med planen er, at opfylde méls@tningerne i Regeringens Ressourcestrategi om 50 %
genanvendelse af affald fra husholdninger i 2022. Dette mal er indskrevet i Kgbenhavns Kommunes
Ressource og Affaldsplan 2018, som peger p4, at malene kan opnas ved at handtere affaldet pa et
REnescienceanleg, hvor ressourcerne i affaldet udnytttes bedre og en stgrre del af den indsamlede
dagrenovation kan genanvendes.

Vurdering af virkninger
I forhold til CO;-udledningen forventes biogas at kunne udnyttes i energisystemet, herunder fx erstatte
diesel 1 tung transport, men samtidig vil CO,-udledningen fra trafikken stige som fglge af gget transport.
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Hvis der ses pa den samlede handtering af affaldet, inklusive transport, vil fortreengningen i forbindelse med
REnescience vere i samme stgrrelsesorden som ved affaldsforbranding.

Biogasanl@gget vurderes at gge andelen af vedvarende energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas.

Den affaldsbaserede energi kan udnyttes mere fleksibelt end i affaldsforbrendingsanlegget (der primert
producerer fjernvarme og i mindre omfang el), da den producerede biogas vil kunne lagres.

Vandforbruget i et REnescienceanlag er hgjt, fordi REnescience-processen bestar i, at man tilsetter vand og
enzymer til affaldet, der er tort”, nar det kommer ind pa anlaegget. Der vil i forbindelse med etablering af
virksomheden og i den efterfglgende driftsperiode blive arbejdet med vandbesparende tiltag.

Genanvendelsen gges vaesentligt bade ved at udnytte biogassen fra processen i energiforsyningen samt ved
at udnytte restprodukter fra behandlingen af det organiske affald i landbruget. Endvidere vil plast og metal
sorteres ud af forbrendingen og samtidig udnyttes det papir og pap, som ikke kildesorteres som en del af
biofraktionen. Herved vil en gget genanvendelse af affaldet og en bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet
vil blive opnaet.

Etablering af REnescienceanleg pa Prgvestenen vil betyde et @ndret trafikbillede i.ft. i dag, da al renovation
fremover vil kgre til Prgvestenen. Det betyder mere trafik over Langebro til Amager og en tilsvarende
aflastning af de ruter, som tidligere blev benyttet til Vestforbraeending. Det vurderes, at den ekstra trafik pa
Langebro kan afvikles uden vaesentlige treengselsmassige problemer.

Samtidig vil flere lastbiler kgre fra affaldsbehandlingsanlegget i forbindelse med distribution af forskellige
restfraktioner. Det drejer sig om 22 flere lastbiler pr. hverdag jevnt fordelt over dagen. Denne trafik
forventes hovedsagelig at ville bevaege sig enten ad Amagerfelledvej eller Amager Strandvej - om
sommeren mest Amagerfelledvej, om vinteren mest Amager Strandve;.

I forhold til trafikafviklingen vil det begrensede antal lastbiler ikke give anledning problemer pa vejnettet.
Det skal dog samtidig n@vnes, at begge strekninger er veje med en relativt hgj andel af tung trafik i
forvejen.

Trafiksikkerhedsmassigt vil flere lastbiler alt andet lige skabe risiko for flere, og alvorligere, uheld.

Det ggede antal lastbiler er sa begrenset, at det ikke vurderes at pavirke omgivelserne med stgj eller vil
pavirke luftkvaliteten.

Afvaergeforanstaltninger

Det kan overvejes i den videre proces at stille krav til ruter til den trafik, som kgrer fra anlegget med
restprodukter i det omfang det vil vere muligt. sAndre eventuelle afvergetiltag vil blive fastlagt 1 den videre
planlegningsproces.

Overvagningsprogram
Placering af et REnescienceanlaeg pa Prgvestenen kraver udarbejdelse af en lokalplan samt VVM-tilladelse
og miljggodkendelse, som henholdsvis vil indeholde vilkar for anleeggets placering og drift.
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Kgbenhavns Kommune fglger lgbende udviklingen i trafikkens omfang og s@tter ind med
afvergeforanstaltning om ngdvendigt for at begrense trengsel og forbedre trafiksikkerheden.

Kumulative forhold
Det er vurderingen, at der ikke er vaesentlige kumulative @&ndringer som fglge af de samlede @ndringer, der
har veret omfattet af miljgvurderingen.
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2. Kommuneplan 2015’s méil og udfordringer

DEN SAMMENHANGENDE BY ER OVERSKRIFTEN FOR KOBENHAVNS KOMMUNES VISION
FOR FREMTIDEN. EN VISION SOM K@GBENHAVNERNE SKAL MARKE I DERES HVERDAG. OG
EN VISION SOM KUN ER MULIG, HVIS VI FAR OFFENTLIGE OG PRIVATE INVESTERINGER I
BYUDVIKLINGEN TIL AT SPILLE SAMMEN. KGBENHAVNS KOMMUNE VIL SIKRE
FREMTIDEN GENNEM DENNE VISION.

Kgbenhavnerfortallingen og den sammenhangende by
Kgbenhavns Kommune har en vision, hvor vekst og livskvalitet er hinandens forudsatninger i en
baredygtig udvikling af Kgbenhavn og @resundsregionen:
e Kgbenhavn er internationalt anerkendt for at vaere et godt sted at bo og leve
e Vaksten driver mulighederne for at udvikle en attraktiv by
e Kgbenhavn Vakst og flere nye jobs styrker de svage bydele og dermed sammenhangskraften i
Kgbenhavn

Grgn boligby

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Malet er en grgn og sammenhangende by, som kan rumme en forventet befolkningsveakst pa 100.000 nye
kgbenhavnere frem mod ar 2027:

e 45.000 nye boliger i 2027, svarende til 3.750 boliger pr. ar

e Fordeling af den kgrende trafik i Kgbenhavn med mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv

trafik og hgjst 1/3 med bil
e Mindst 2/3 af vaeksten i trafikken skal vaere grgn
e Mindst 1/2 af den kgrende trafik, til arbejde eller uddannelse, skal ske pa cykel

Boliger nok til alle demper prisstigninger:
e At boligudbud og boligefterspgrgsel skal matche hinanden
e At planen er klar — der er plads til byudvikling

Tet og baeredygtig by omkring stationer:
e At skabe vekst gennem tet by
e At byudvikling skal vare beredygtig
e At fa mindre biltrafik og mere cykling og kollektiv transport

Grgn by til kgbenhavnerne:
e At boligbyggeriet ggr byen grgnnere

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At den overordnede byudvikling tager hensyn til de kommunalgkonomiske konsekvenser
At der arbejdes videre med Nordhavnstunellen

At der bygges en Sydhavnsmetro

At der skabes bedre muligheder for rekkehuse

Sammenhangende by

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
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Kgbenhavn skal vedblive at vere en by med blandede og mangfoldige boligomrader, hvor der er boliger til
alle, og hvor udviklingen i byen kommer alle til gode:
e 20 pct. Almene boliger, svarende til 750 nye almene boliger pr. Ar
e 10 pct. Af de nye almene familieboliger i udviklingsomraderne skal have en maksimal husleje pa
3.200 kr/mdr., svarende til ca. 50 boliger pr. ar
e 6.000 nye ungdomsboliger frem mod 2015, svarende til 600 boliger pr. ar

Udvikling af den eksisterende by
e At forny og opgradere i den eksisterende by
e At bruge udviklingspotentialet i den eksisterende by
e At bane vej for beredygtige omdannelser i den eksisterende by

Social sammenhangskraft

At lgfte udsatte byomrader

At gge social sammenhangskraft med gode fysiske forbindelser
At fa blandede ejerformer i boligmassen

At skabe en jevn fordeling af almene boliger, der gger den sociale

Gode boliger til alle

At sikre store fleksible boliger til fremtidens behov

At skabe mulighed for flere mindre og billigere boliger

At skabe mulighed for serligt billige boliger til visse malgrupper

At skabe mangfoldige nye boligkvarterer og stor variation i boligtyper
At give nye muligheder for at bygge kollegie- og ungdomsboliger

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

e At skabe tryghed som en forudsatning for liv i byens rum
e At skabe velfungerende offentlige rum, der styrker den sociale sammenhangskraft
e At have et godt samarbejde med byens almene boligorganisationer
e At give historier i gamle boliger og bydele nyt liv
Kvalitet i bylivet

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Kgbenhavn skal vedblive at vaere en attraktiv ramme om det moderne hverdagsliv i byen:

e Kgbenhavn CO2-neutral i 2025, svarende til et fald pa 200.000 tons pr. Ar
e Reduktion i udledning af NO2, svarende til et fald pa ca. 260 tons arligt

Hgjt niveau 1 den kommunale service:
e At befolkningsvaksten skal fglges af udbygning af skoler, kultur- og idratsfaciliteter, grgnne
omrader og infrastruktur
e At Kgbenhavn tager ansvar for miljget
e At Kgbenhavn geares til fremtidens klimaudfordringer

Attraktivt hverdagsliv for kgbenhavnerne:
e At gennem samlokalisering og flerfunktionalitet give bedre udnyttelse, mere byliv og dermed gavne
miljget
At udvikle grgnt Kgbenhavn med gode rekreative muligheder
At udnyttelse af offentligt tilgeengelige rekreative arealer bedre
At sikre en fortsat grgn by
At forbedre sundhed og hgjne livskvalitet
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Attraktivt handelsliv:
e At fastholde og udvikle et staerkt butiksliv og styrke handelsgaderne

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At fa ren luft og mindre vejstgj

At udfgre en s@rlig miljgindsats i busserne

At skabe samarbejde om miljget som et falles ansvar
At bruge af bygninger og arealer midlertidig

At involvere borgerne aktivt

Sammen om vakst og arbejdspladser

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Kommunen vil derfor sikre lokaliseringsmuligheder for nye erhverv og virksomheder og gode rammer, som
fastholder eksisterende arbejdspladser i kommunen:
e Fastholde rummelighed til byggeri af op til 2,4 mio. m2 erhverv frem mod 2027, svarende til
200.000 m2 om aret
e 20.000 nye private arbejdspladser i perioden fra 2011 til 2020, dvs. 2.000 arbejdspladser arligt
e 95 pct. Af hver argang skal have en ungdomsuddannelse eller en videregaende uddannelse

Plads til erhvervsudvikling:
e At befolkningsvaksten skal matches af vekst i antal arbejdspladser

Baredygtig lokalisering af erhverv:
e At fremtidens jobs er baredygtige

Et bredt udvalg af virksomheder og jobs:
e At give forskellige jobmuligheder gennem produktionserhverv, serviceerhverv, kreative erhverv mv.
e At skabe attraktive rammer for iverksattere og kreative erhverv
e At fa store virksomheder, der sikrer mange jobs, til byen
e At skabe gode muligheder for uddannelse og beskaftigelse, der giver livsmuligheder for den enkelte
og understgtter Kgbenhavns vakstbetingelser

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At sikre arealer til gode lokaliseringsmuligheder for erhverv

At det skal vere nemmere at starte og drive virksomhed 1 Kgbenhavn

At styrke samspil om innovation i1 byens vidensmiljger

At lgfte beskaftigelsesgraden i de udsatte byomrader op pa niveau med kgbenhavnergennemsnittet
for at mindske sk@vvridning i tilknytning til arbejdsmarkedet

At skabe arbejdspladser gennem sociale klausuler og praktikpladser

At opna en bedre balance mellem baredygtig byudvikling og gode rammer for byens virksomheder
ved en justering af parkeringsnormer

Greater Copenhagen

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
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For at opretholde den hgje livskvalitet i byen skal vi arbejde malrettet pa at gge vores vakst. Kommune
gnsker at skabe en sammenhangende region gennem et sterkt og forpligtende politisk samarbejde med én
feelles strategi for vaekst, beskaftigelse og regional infrastruktur:

e 5 pct. vaekst i BNP pr. ar

e Kgbenhavn blandt top 3 over bedste byer at bo i

Vakst, investeringer og jobs via regionalt samarbejde:
e At gresundsregionen har international gennemslagskraft
e At kebenhavnsk ’liveability’ er et steerkt kort i den internationale konkurrence
e At Kgbenhavns grgnne brand skaber vaekst og arbejdspladser

Internationalt knudepunkt — Greater Copenhagen:
e At velfungerende infrastruktur understgtter en baeredygtig udnyttelse af potentialet i regionen
e At regionens kommuner arbejder for et felles trafikcharter i Greater Copenhagen
e At der er et felles regionalt opslag i kommuneplaner for regionens kommuner

Udviklingsomrader i Kgbenhavn

I Kommuneplan 2015 er optaget kort, der viser de aktuelle udviklingsomrader i Kgbenhavn og udpeger de
seerlige behov, der her er for at sikre arealer samt finansiering til kommunale faciliteter, nar byens
befolkning vokser. Kortene viser arealbehov og investeringsforslag for skoler, kultur- og idratsfaciliteter,
rekreative omrader og infrastrukturanleg som fx broer og tunneller.

Komplet revision af kommuneplanen

Med vedtagelsen af planstrategien besluttede man at der skal gennemfgres en komplet revision af
kommuneplanen med udgangspunkt i Kommuneplan 2001, hvilket vil sige at Kommuneplan 2011°s
hovedstruktur og rammer er revideret.

Planens forbindelse til andre planer

Kgbenhavns Kommuneplan 2015 skal vere i overensstemmelse med Landsplandirektivet for
Hovedstadsomradet - Fingerplan 2013. Det betyder bl.a., at byudvikling af regional betydning skal
koordineres med udbygning af hovedstadsomradets overordnede infrastruktur med sarlig hensyntagen til
den kollektive trafikale betjening. Kommuneplan 2015 pa ikke stride imod udviklingsplanen for Region
Hovedstaden, der forventes at bortfalde 1 lgbet af 2015. Kommuneplan 2015 vurderes endvidere ikke at
vare 1 modstrid med nabokommunernes kommuneplaner.

Tidligere miljgvurderinger

Der blev forste gang udarbejdet en miljgvurdering af Kgbenhavns kommuneplan 1 2005, herefter 1 2009 og
senest 1 2011. For et mere omfattende indblik 1, hvordan mange af de eksisterende og bevarede planmassige
rammer og planer for den fremtidige udvikling af Kgbenhavn er miljgvurderet, henvises der til disse
tidligere miljgvurderinger.

[13]

Side 175



3. Metode

DET ER KUN PLANMZASSIGE ANDRINGER FRA KOMMUNEPLAN 2011 TIL KOMMUNEPLAN
2015, DER ER MILJ@VURDERET.

MILJ@VURDERINGEN ER MALSTYRET, HVILKET BETYDER, AT VURDERINGEN ER STYRET
AF OG FORETAGET I FORHOLD TIL EN REKKE PLANMASSIGT RELEVANTE MILJGMAL, SOM
DE FREMGAR AF KOMMUNENS PLANER OG POLITIKKER, DER DAKKER DE TEMAER, SOM
LOVEN FASTLAGGER AT MILI@VURDERINGEN SKAL OMFATTE .

Kommunens mal struktureret efter baeredygtighedsvarktgjets hensyn

Kgbenhavns Kommune har mange miljgmal, og en vigtig opgave har derfor vearet at fa overblik over, hvilke
af disse, der er relevante i forbindelse med kommuneplanla@gningen. Der er i vurderingen set pa mal fra en
rekke planer: Miljgmetropolen, Klimaplanen, ”Kommuneplanstrategi 2014: Den Sammenhangende By”,
”Kommuneplan 20117, "Metropol for Mennesker”, ”Spildevandsplan 2008 m.{fl.

Miljgmalene er struktureret efter hensynene i kommunens beredygtighedsverktgj. Dette vaerktgj er baseret
pa det brede baredygtighedsbegreb (miljgmassig, social og gkonomisk baeredygtighed), bestar af 14 hensyn
og er kort fortalt beregnet til og udviklet som et dialogbaseret vaerktgj, der skal bruges til at give udviklingen
af sterre byudviklingsomrader et "baeredygtighedscheck” (se www.kk.dk/bdv).

Ved at bringe beredygtighedsvarktgjets hensyn i anvendelse i denne sammenh&ng sikres en anvendelse af
den udviklede terminologi i anden relevant planmassig sammenhang.

Ud af vaerktgjets i alt 14 hensyn, er 11 hensyn blevet fundet relevante set i sammenhang med
miljgvurderingen. De udvalgte hensyn er blevet sammenholdt med lovens miljghensyn for at sikre, at alle de
lovpligtige hensyn er dekket ind. Det er saledes sikret, at miljgvurderingen tager hensyn til alle lovens
parametre, selvom den er struktureret anderledes. De 11 udvalgte hensyn er:

Arealanvendelse

Transport

Energi

Vand

Materialekredslgb

Grgnne og bla omrader

e Social mangfoldighed og sammenh@ngskraft

e Byensrum

e Byens liv

e Kulturarv

e Langtidsholdbarhed

Loven om miljgvurdering foreskriver, at miljorapporten skal give oplysninger om: ”den sandsynlige
vaesentlige indvirkning pa miljget, herunder den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers
sundhed, fauna, flora, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv,
herunder kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk og arkaologisk arv, og det indbyrdes forhold
mellem samtlige disse faktorer.” Afslutningsvis foreskriver loven, at der i miljgrapporten ogsa skal gives
oplysninger om de beskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationalt plan, fellesskabsplan eller
medlemsstatsplan, og hvordan der er taget hensyn til malene.
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Scoping - afgreensning til 2ndringer i kommuneplanen

Afgrensningen af, hvilke planmassige @ndringer, der skulle miljgvurderes, har taget udgangspunkt i en
vurdering af, om der har veret en positiv eller negativ virkning pa miljget.

De planmessige @ndringer i den nye kommuneplan, som Kgbenhavns Kommune vurderede omfattet af
kravet om en miljgvurdering, og som blev beskrevet i det udsendte scopingbrev, var:

1. Metro til Sydhavn

2. /AEndring af parkeringsnormer

3. Trafikzone Indre By

4. Biogasanlag pa Industri- eller Havneomrade
5. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

Horing af bergrte myndigheder
Der har varet aftholdt en hgring af bergrte myndigheder, hvor de 3 myndigheder, der svarede, ikke havde
kommentarer. Der er saledes ikke udarbejdet hvidbog for scoping af miljgvurdering af Kommuneplan 2015.

Miljgvurdering af andringerne
Pa baggrund af scopingen, blev det dernast vurderet, om @ndringer indebar en vasentlig indvirkning pa
miljget.

Arbejdet med miljgvurderingen blev igangsat samtidig med udarbejdelse af et forslag til kommuneplan for
at skabe mulighed for at pavirke udviklingen af planen. Da arbejdet med kommuneplanen blev mere
fremskredent viste det sig, at et enkelt af de @ndringer, der tidligere var blevet scopet, reelt var sa begranset,
at de ikke ville have nogen vasentlig indflydelse pa miljget(Trafikzone i Indre By) og en enkelt udgik af
planforslaget (Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet).

Afbgdende og miljgfremmende foranstaltninger

Hvis en indvirkning fra en planmassig @ndring er vurderet som vasentlig og negativ, skal det vurderes om
og hvordan de negative konsekvenser kan afbgdes. Afbgdning deekker i henhold til loven hhv. at undga,
minimere og kompensere for negative virkninger. For de vasentlige negative konsekvenser er der givet
forslag til afbgdende foranstaltninger. I mange tilfelde er kommuneplanens indsatser positive eller neutrale
og dermed i overensstemmelse med miljgmalene.

Overvagning
For de indvirkninger, der er vasentlige og miljgmassigt negative, skal der foretages en overvagning af
miljgpavirkningen.
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4. Miljgstatus

MILJ@STATUS ER EN BESKRIVELSE AF DEN EKSISTERENDE MILJ@TILSTAND I
K@BENHAVNS KOMMUNE FOR DE UDVALGTE MILI@MAL INDEN DE PLANLAGTE
ZAENDRINGER I KOMMUNEPLANEN GENNEMFQ@RES.

Kapitlet er som resten af rapporten opbygget efter de udvalgte hensyn fra kommunens
baredygtighedsverktgj (arealanvendelse, transport osv.). Miljgstatus indeholder savel eksisterende
miljgproblemer og miljgkvaliteter, og bygger pa eksisterende viden og oplysninger fra de planer, hvorfra
malet stammer, F.eks. Klimaplanen. Oplysningerne, som fremgar af miljgstatus, kan enten ses i kommunens
grgnne regnskab og/eller i baeredygtighedsvarktgjet, hvor der er link til de relevante planer.

Miljgstatus anvendes som den referenceramme, kommuneplanen vurderes i forhold til. Endelig danner
miljgstatus baggrund for at beskrive den fremtidige udvikling. Hvordan ser denne ud, hvis @&ndringerne i den
nye Kommuneplan 2011 ikke vedtages eller gennemfgres? Sidstnevnte kaldes ogsa 0-alternativet.

Arealanvendelse

Kommuneplan 2011 viderefgrte bestrabelserne pa serligt at prioritere byudvikling og -omdannelse i de
stationsnzre byomrader. Her skal de generelle rammer gennem tilpasset bebyggelsesprocent (og
bygningshgjde) medvirke til at sikre kundegrundlaget for den kollektive trafik og ¢ge andelen af borgere,
der har let adgang til den, samt skabe mere og bedre byliv med en blanding af forskellige funktioner og
generelt styrke baeredygtigheden i byen. Hvad angar en baeredygtig transportpolitik understgttes denne i
Kommuneplan 2011 af brugen af gvre parkeringsnormer og et sammenh@ngende cykelrutenet, som bl.a.
skal medvirke til at fa trafikanterne til at bruge den kollektive trafik eller cykle. Udenfor de stationsnare
omrader sikres der gode cykelforbindelser og busdrift til stationerne.

Stgrre kontorvirksomheder placeres stationsnart i overensstemmelse med principperne i Fingerplan 2013.
Endvidere tilstrebes stgrre serviceerhverv og institutioner placeret ved knudepunktstationer, og offentlige
institutioner af national/regional betydning bgr fortrinsvist lokaliseres i Kgbenhavns centrale byomrade og
@restaden, hvor tilgaengeligheden er bedst. Med anlag af metroens 4. etape til Sydhavnvil 85 % af den tette
del af byen ligge i gdafstand fra en station.

Detailhandel placeres hovedsageligt i de regionale centre, City/Fisketorvet og Orestad, samt 1 8 “bymidter”
omkring bydelenes hovedstrgg. Sammen med en lang rakke bydels- og lokalcentre understgtter dette, at der
for alle i byen er kort afstand til indkgbsmuligheder, sa det er fordelagtigt at cykle eller ga. Endvidere sikres
det, at det regionale butiksliv har en god kollektiv trafikbetjening.

I Kommuneplan 2011 er der fastlagt en rekkefolgeplanleegning. Principperne bag er bl.a. at udvikling af de
stationsnare omrader og gvrige omrader med sarligt potentiale bgr prioriteres hgjt, at taette bykvarterer med
et levende og alsidigt byliv bgr fremmes og at gnsket om et differentieret boligudbud kan tilgodeses.

Udfordringer

Ovennzvnte principper for planlegning af byudvikling og arealanvendelse viderefgres 1 Kommuneplan
2015. Der er behov for at forbedre muligheder for og tilskyndelse til en koncentreret byudvikling, der
understgtter beeredygtig mobilitet og udnyttelse af eksisterende service, faciliteter og ressourcer, saledes at
en vekst 1 befolkningen kan forenes med en hensigtsmassig trafikudvikling og et baeredygtigt
ressourceforbrug.

Transport
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Trangslen pa vejene er gget for bil-, bus- og cykeltrafikken gennem de seneste ar, som fglge af gget trafik
og af, at kommunen af hensyn til henholdsvis trafiksikkerhed og gademiljget har foretaget ombygninger og
omprioriteringer, der har reduceret kapaciteten i dele af vejnettet. Desuden har trafikken veret preget af
mange og store anlegsaktiviteter, herunder bl.a. 20 store metroarbejdspladser.

For at modvirke de negative konsekvenser af traengslen er der vedtaget et ”Administrationsgrundlag for
trafikledelse i Kebenhavn”, der udstikker retningslinjer for trafikledelsen og vil vaere forvaltningens
grundlag i den daglige trafikledelse for at sikre god fremkommelighed for alle uden at forringe
trafiksikkerheden bl.a. ved handtering af konkrete prioriteringer og dilemmaer. Administrationsgrundlaget
indeholder forslag til servicemal for trafikken samt forslag til, hvordan og hvornar pa dagen de enkelte
trafikanttyper skal prioriteres i trafiksignalerne. Administrationsgrundlaget skal fremover benyttes i
forbindelse med vurdering af kommunens trafikale investeringer, sa investeringerne foretages til stgrst mulig
samlet nytte.

Cykeltrafik

Godt en tredjedel cykler dagligt til og fra arbejde/uddannelse i Kgbenhavn. Niveauet har veret stabilt i de
senere ar og er hgjt sammenlignet med andre storbyer. For at skabe de bedste forudsatninger for at na
kommuneplanens grgnne mal investeres der mellem 100 og 200 mio. kr. arligt i forbedring af
cykelinfrastrukturen. 1 2014 er Cykelslangen abnet, og der er skabt en endnu bedre forbindelse over havnen -
samtidigt er cykeltrafikken pa stedet steget med 25% efter ombygningen. Ngrrebrogade er ved at blive
ombygget og forste etape blev faerdig i 2011. Det har betydet, at cykeltrafikken er steget med 20% pa
Dronning Louises Bro.

Tryghed for cyklister

Antallet af drebte og alvorligt tilskadekomne cyklister i trafikken er steget fra 2010 til 2013. 1 2011 var der
dog det laveste antal tilskadekomne og drabte, der er registreret i en meget lang arreekke - 9 alvorligt
tilskadekomne og 1 drabt. Dette var i 2013 steget til 107 alvorligt tilskadekomne og 4 drabte. Men set over
en lengere periode er der tale om en positiv udvikling, idet der i dag sker én dgdsulykke eller anden alvorlig
ulykke pr. 4,2 mio. cyklet kilometer, hvor tallet i 2008 var én ulykke pr. 3,2 mio. cyklet kilometer. Desuden
er andelen af cyklister, der fgler sig trygge i trafikken steget fra 51 % i 2008 til 71 % 1 2012.

Stgj

Der blev 1 2012 udarbejdet en kortlegning af stgj fra den kgbenhavnske vejtrafik, der viste at antallet af
stgjbelastede boliger fra 2007 til 2012 er faldet fra 173.000 til 141.000 — et fald pa 17 %. Der var ca. 35.000
boliger, som var stgjbelastede med mere end 68 dB. Det er et fald siden 2007, hvor der var ca. 50.000
boliger. Ogsa stgj om natten er reduceret siden 2007 med ca. 44 %. Stgj ved skoler og daginstitutioner er
ligeledes reduceret sa 54 % af alle skoler og institutioner i kommunen var stgjbelastede i 2011.

Kommunens virkemidler for nedbringelse af stgj omfatter bl.a. neds@ttelse af hastighedsgrenserne og
udlegning af stgjreducerende asfalt ved vejrenovering. Disse virkemidler er medvirkende til reduktionen af
antal stgjbelastede boliger 1 kommunen.

Luftkvalitet

De seneste malinger i 2014 af luftkvaliteten i Kgbenhavn viser, at hovedparten af luftforureningsstoffer, der
er udpeget i EU’s luftkvalitetsdirektiv, findes i mangder, der ligger inden for de fastsatte graensevardier og
at luftens indhold af partikler ligger under grensevardien. Dog er gre&nseverdien for indholdet af NO,, som
skulle have veret overholdt fra 2010, stadig overskredet.
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Borgerrepraesentationen vedtog i september 2013 en ”Ren Luft Plan” for Kgbenhavn, der skal medvirke til
at skabe en renere luft i byen. Derudover arbejder Kgbenhavns Kommune malrettet for at implementere
KBH 2025 klimaplanen og Plan for Grgn Mobilitet, der begge indeholder en bred vifte af indsatser, som pa
sigt vil medvirke til at nedbringe luftforureningen i Kgbenhavn.

Implementeringen af en miljgzone i Kgbenhavn 1 2008 har vist sig at vere et effektivt middel til at begrense
luftforureningen. Regeringen meddelte i juni 2014, at ideen om at etablere “Ren luft zoner” er faldet bort ,

og erstattet med en luftpakke kaldet ”Ren luft til danskerne”, der omfatter fire indsatsomrader, heriblandt
mindre forurening fra brendeovne og renere busser i Kgbenhavn.

Udfordringer

Kgbenhavns Kommune har ikke direkte mulighed for at pavirke den forurening, der kommer udefra, hvilket
vil kreeve et feelles samarbejde i Danmark og en faelles indsats pa EU- og internationalt niveau. Derudover er
Kgbehavn i dag praeget af mange store og sma byggeprojekter, der formentlig giver anledning til gget lokal
luftforurening.

Trafikken er den vigtigste lokale kilde til kvalstofdioxid i Kgbenhavn, og ved en fortsat stigning i trafikken
vurderes luftkvaliteten at blive yderligere forringet i forhold til EU-kravene, med mindre den teknologiske
udvikling kan modvirke dette.

En stor del af de ultrafine partikler er sodpartikler, der primert stammer fra dieseldrevne kgretgjer og
brendeovne. Der er endnu ikke fastsat greenseverdier for ultrafine partikler i EU s luftkvalitetsdirektiv, og
maling af ultrafine partikler er ikke obligatorisk.

Energi

I Kgbenhavn er der i 2014 sket et fald i elforbruget pa godt 6 % ift. 2012. Reduktionen i el-forbruget i de
private husholdninger er sket samtidig med, at kommunens indbyggertal i samme periode er vokset med 1,5
%. Afkoblingen af byens elforbrug og CO,-udledning fra byens veakst fortsetter saledes.

Selv om 2013 var en smule varmere end 2012, steg fjernvarmeforbruget 0,5 %. Dog er fjernvarmeforbruget
faldet i forhold til 2011. Siden 2010 er CO;-udledningen fra fjernvarmeforbruget faldet med 22%.

12012 var omkring 21% af elforbruget i Kgbenhavns Kommune baseret pa vedvarende energikilder mod
29% 12011. Faldet i den vedvarende energis andel af det samlede forbrug i forhold til 2012 skyldes primert
en mindre andel vindkraft. 2013 var et mindre bleesende ar end 2012 og derfor er andelen af kul som
brendsel til elproduktion steget og andelen af vind er faldet. Den vedvarende energi kom is@r fra biomasse,
affald og vind, mens sol kun udgjorde en meget lille del af de vedvarende energikilder.

Langt den stgrste del af varmeproduktionen sker pa kraftvarmeverker og affaldsforbrendingsanleg. 1 2012
var fjernvarmens CO,-neutrale andel 45 %, hvilket er ca. 2 procentpoint mere i forhold til 2011 pa grund af
en stgrre andel biomasse, som fortrenger fossile brendsler som kul og olie.

Udfordringer

Forbruget af el og varme 1 Kgbenhavn forventes at falde fremover, bl.a. som fglge af tiltag 1 Kgbenhavns
Kommunes Klimaplan. Byudviklingen vil gge energiforbruget, men da der samtidig sattes ind 1 forhold til
energibesparelser, forventes det samlede forbrug at falde.

Omstilling af energiproduktionen til vedvarende energi i de kommende mange ar, vil betyde nye og mere
synlige braendsler og teknologier. En udfordring vil derfor blive at indpasse dem i byen.
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Vand

Grundvand

Det rene grundvand er en begrenset ressource i Kgbenhavns Kommune, og der er behov for savel
forebyggelse af yderligere forurening af grundvandsressourcen som begransning i vandforbruget.
Vandforbruget i de kgbenhavnske husholdninger viser en faldende tendens. I 2013 var forbruget faldet til
104 liter pr. person pr. dggn fra 171 liter i 1987. Kgbenhavn har i vandforsyningsplan 2012 et mal for
reduktion af husholdningsforbruget pa 100 liter i 2017 og 90 liter i 2025.

Grundvandet pesticidindhold overvages af Kgbenhavns Kommune, der desuden har en kommunal
retningslinje om ikke at bruge sprgjtegift og kemiske ukrudtsmidler pa kommunens arealer. Pa private arealer
kan kommunen alene opfordre til ikke at bruge pesticider.

Saer og aer

Vandkvalitetskravene er opfyldt for Damhussgen og delvist for De indre Sger samt Grgnjordssgen, mens
kravene fleste steder ikke er opfyldt for vandomraderne i Kgbenhavn. Kommunen har derfor i 2012
udarbejdet en vandhandleplan for at kravene i statens vandplan skal opfyldes. Planen er dog stillet i bero fgr
en endelig vedtagelse, fordi statens vandplaner ikke er vedtaget. Planen forventes vedtaget, sa snart statens
vandplaner vedtages i 2015.

Lokal afledning af regnvand (LAR)

Kommunen fremmer anvendelsen af regnvand ved at opsamle regnvand til sekundavandsformal, nedsive
regnvandet til grundvandet eller udlede det til vandomrader og rekreative vandelementer. Lokal Afledning af
Regnvand (LAR) kan benyttes til at neds@tte regnvandsmangden til den offentlige kloak.

Havnen

Vandkvaliteten i Kgbenhavn Havn er god i forhold til havne i andre storbyer. Der er masser af sundt alegraes
og havgresser i store dele af havnen. Malet i de statslige vandplaner for alegrasdybde pa 8,1 m er dog
endnu ikke opfyldt. Der er ogsa stadig for meget fedtmgg, som er et tegn pa for mange nearingsstoffer i
vandet.

Bundsedimentet i havnen indeholder for hgje koncentrationer af tungmetaller - iser kviksglv. For at fa en
ren havn skal udledninger til havnen stadig begranses, og der skal eventuelt ske en delvis oprensning af
havnens sediment.

Udfordringer

Den fremtidige byudvikling vil have en betydning for det fremtidige samlede vandforbrug. Et lavere
vandforbrug kan fremmes ved forskellige virkemidler, som typisk vil blive fastsat 1 vandforsyningsplanerne,
som kommunen lgbende fornyr.

Der er behov en indsats ift. overlgb fra kloaksystemet, der belaster vandomraderne. Indsatsbehovet mod
overlgbene gges i takt med den forventede ggede mangde regn som fglge af klimaudviklingen.
Afstrgmmende regnvand i byomrader er typisk langt fra rent, sa det vil blive stillet krav til rensning af
vandet ved mange typer af overfladeafstrgmning.

Badevandet har hgj prioritet i Kgbenhavns Kommune og der er foretaget meget store investeringer pa
spildevandsomradet for at opna badevandskvalitet i de tre nuvarende havnebade. Det forventes, at der vil
blive abnet flere havnebade i de kommende ar. Det er meget vigtigt, at byudviklingen er koordineret med de
miljgmassige og rekreative interesser 1 forbindelse med badning i havnen.

For at begrense ma&ngden af n@ringssalt og maengden af tungmetaller og miljgfremmede stoffer 1 havnen,
skal udledninger til havnen fortsat begrenses mest muligt.
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Materialekredslgb

I Kgbenhavn sker ressource- og energibesparelser bl.a. gennem planmassige tiltag. Bl.a. stiller Kommunen i
”Milje 1 byggeri og anleg”, over 120 krav til, hvordan kommunens egne og stettede bygge- og
anlegsprojekter skal udfgres.

“Ressource- og Affaldsplan 2018 regulerer udnyttelse af ressourcer, der findes i affald., som f.eks. det
livsvigtige n@ringsstof fosfor i organisk affald og metaller fra elektronikaffald som f.eks. aluminium og
kobber.

12010 blev 27% af det kgbenhavnske husholdningsaffald genanvendt, hvilket dog er mindre end den
samlede danske genanvendelse pa 38%. Regeringens ressourcestrategi har fastsat et mal om, at 50% af
husholdningsaffaldet (inklusiv organisk affald) skal genanvendes i 2022. Derfor har kommunen mal om at
reducere mangden af affald til forbrending med 20% og sikre at mindst 45% af husholdningsaffaldet bliver
genanvendt, herunder etablering af et REnescienceanlaeg, se miljgvurdering heraf i kapitel 5.

Udfordringer
Der skal etableres et affaldssystem, der udnytter ressourcerne i affaldet bedre. Kommunen vil arbejde
hermed via en lang rakke initiativer, der retter sig mod de forskellige faser, hvor affaldet bliver handteret.

Grgnne og bla omrader

Biologisk mangfoldighed

Kommuneplanens fastlegger at naturindholdet og mangfoldigheden i byens grgnne og bla struktur
skal generelt beskyttes og udvikles, sa grundlaget for en bevarelse og udvikling af biologisk
mangfoldighed er til stede. Kommunen beskytter ca. 43 arter f.eks. flagermus, som der er serligt fokus
pa. Ud over arterne har Kgbenhavn beskyttede naturarealer, som i mange tilfeelde huser de prioriterede arter.

Rekreativ anvendelse af de grgnne og bla omrader

Kgbenhavn er en mangfoldig storby med et stort udvalg af rekreative tilbud. Selv om Kgbenhavn er en tat
by, vurderes byen at have en god fordeling af parker, naturomrader med plads og rum til bade fysisk
aktivitet, fred og ro og rige naturoplevelser.

Byens parker og naturomrader danner ramme om en om stor del af byens liv og sociale fellesskaber og har
en afggrende betydning for borgernes sundhed og velvare. Byens parker og naturomrader danner ramme om
et utal af aktiviteter og friluftstilbud.

Havnen har stadig et stort potentiale for at skabe flere rekreative rum til gavn for kgbenhavnerne. Med
visionen ”En havn af muligheder” har kommunen sat fokus pé disse muligheder. Der skal bide skabes bedre
adgang til havnen og rundt om havnen og der skal skabes flere gode opholdssteder og sma andehuller ved
vandet. Der er ogsa et stort gnske fra borgerne om flere grgnne omrader ved havnen.

Udfordring

Der skal 1 byudviklingen fortsat tages hensyn til den biologiske mangfoldighed.

De rekreative arealer skal fortsat udvikles, sa der fastholdes en hgj kvalitet i bade faciliteter, naturkvalitet,
tilgeengelighed i byens parker og naturomrader. Udviklingen af havnen skal sgges at ske i respekt for det
biologiske liv 1 havnen.
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Social mangfoldighed og sammenhaengskraft

Der har siden den forrige kommuneplan vearet et gget politisk fokus pa at styrke den sociale
sammenhzangskraft og mangfoldighed i byen. Bade ved initiativer i forhold til det eksisterende byggeri,
savel som ved at sikre dette ved nybyggeri.

Siden kommuneplan 2011 har Borgerreprasentationen vedtaget Politik for Udsatte Byomrader. Politikken
definerer seks udsatte byomrader i Kgbenhavn. Politikken fastlegger tre overordnede mal og herunder ni
konkrete mal, som skal nas frem mod 2020 ved at gennemfgre udviklingsplaner for omraderne.

SFIs hjemlgsetalling viser, at antallet af hjemlgse i Kgbenhavn er steget med 5 % i perioden 2009 til 2013
pa trods af de mange initiativer, som er igangsat som led i den nationale hjemlgsestrategi. Unge udggr en
stadig stgrre andel af de hjemlgse i Kgbenhavn, og det konkluderes i evalueringen, at de fleste af de unge
alene har behov for en billig bolig.

En made, hvorpa den sociale mangfoldighed styrkes er ved, at kommunen arbejder pa at sikre boliger til
forskellige husstandstyper og indkomstgrupper i samfundet. Der arbejdes videre pa Borgerreprasentationens
beslutning fra 2005, om at arbejde for, at der ogsa er billige boliger i Kgbenhavn. Sidenhen har det i 2009
udviklet sig til Boligpakkel, som er en principgodkendelse om at lade AlmenBolig+ opfgre som ny
boligtype til kgbenhavnerne. I de efterfglgende ar har man afsat midler til at sikre opfgrelsen af nye almene
boliger i abent udbud, sa byggeriet af private boliger ikke medfgrer, at andelen af de billige almene boliger
falder til under 20 % af byens boligmasse.

Udfordringer

I forbindelse med indgaelsen af finansloven for 2015, er der lavet aftale om en @&ndring af lov om
planlegning og lov om almene boliger, der styrker kommunens mulighed for at sikre almene boliger i hele
byen. Folketinget har tiltradt loven i februar 2015.

Det betyder, at vi i Kgbenhavn har en enestaende mulighed for at sikre en ansvarlig fordeling af almene
boliger i byen og for at indpasse almene boliger i de nye attraktive byudviklingsomrader, som eksempelvis i
Indre Nordhavn, Islands Brygge, Sydhavn og pa Enghave Brygge, sa almindelige lgnmodtagere, studerende
og andre ogsa har rad at bo her.

Der arbejdes for at etablere et stgrre antal almene boliger i Kgbenhavn over de kommende ar som der skal
sikres byggemuligheder i byens udviklingsomrader, samt i flere af de bydele, hvor andelen af almene boliger
i dag er lav. Hvis kommunes malsatning om, at almene boliger fortsat skal udggre 20% af den samlede
boligmasse, skal der frem til 2025 bygges 7.500 almene boliger.

Kommunen har en udfordring med at sikre boliger til de fattigste i Kgbenhavn. I de omrader, hvor der i dag
er fleste billige boliger — som Sydhavn og Bispebjerg — er der brug for renovering og opgradering af
boligmassen.

Byens rum

Kommunens hidtidige mal om, at 90 % af kommunens indbyggere skal have adgang til en park, strand eller
naturomrader inden 2015 er opfyldt. Det er sket ved at nye rekreative, offentligt tilgengelige arealer som
f.eks.. nye parker og lommeparker er indtenkt i1 forbindelse med byudviklingsprojekter, stgrre renoveringer
eller anlegsprojekter.

Kommunen arbejder medflerfunktionel udnyttelse af friarealer med en stark kvalitetssikring. Der arbejdes
for at sikre, at uderum har en hgj brugsmassig, oplevelsesmassig og sansemassig kvalitet, og at flere byrum
udformes til flere funktioner.
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I arbejdet med at kvalitetssikre byrum er det derfor ngdvendigt at udarbejde metoder til at kvalificere
kvaliteten og at se de forskellige mal i sammenhang med hinanden pa mader, der fremmer kvaliteten.

Et eksempel pa nye byrum siden 2011 er Husumparken, hvor der er arbejdet med bade trafik i Husum og
byens rum.

Tasinge Plads er Kgbenhavns fgrste klimatilpassede byrum og det fgrste feerdige projekt i klimakvarteret
ved Skt. Kelds Plads pa @sterbro. 1 2014 blev det indviet med grgnne gadehjgrner, frodige forhaver og
vildtvoksende planter. Det blev udviklet i dialog med kvarterets beboere, og processen har varet praeget af
en rekke midlertidige projekter, der er blevet diskuteret.

Udfordringer
Byrum skal fortsat udvikles, sa 90% fortsat har adgang til en park, strand eller naturomrader. Den positive
udvikling bgr fortsettes.

Byens liv

Kgbenhavn har et ry som en by med hgj livskvalitet, hvilket bemarkes rundt om 1 verden. Blandt andet har
magasinet Monocle i tre ar i traek karet Kgbenhavn som den mest “’liveable” by i verden.

Bylivet er derfor helt centralt for en reekke af kommunens malsatninger. Fgrste led i planleegningen er at
forholde sig til, hvilket liv, der skal udspille sig mellem husene, herefter tilrettelegges byrummene, og
endelig udformes bygningerne pa mader, der bedst gger bylivets attraktivitet og tryghed, eksempelvis med
abne, udadvendte funktioner i stueetagerne og kantzoner, som inviterer til ophold.

Det ogede fokus pa bylivet som driver for byens udvikling understottes af Naturstyrelsens projekt ”Byliv der
betaler sig” fra 2011 tyder pa, at et attraktivt byliv medfgrer konkret gkonomisk verdi - bl.a. i form af
ejendomsprisstigninger.

Kgbenhavns Kommunes bylivsstrategi, Metropol for Mennesker, har virket siden 2009, med arlige
afrapporteringer i form af Bylivsregnskabet siden 2011. Metropol for Mennesker fastlegger tre overordnede
mal for bylivet: Mindst 80% af kgbenhavnerne skal vere tilfredse med bylivet, der bliver gaet 20% mere i
2015 end da strategien blev vedtaget, og kgbenhavnerne skal opholde sig 20% mere udendgrs i 2015 end
ved strategiens vedtagelse.

Af bylivsregnskabet for 2013 fremgar det, at malene for tilfredshed og fodgengeri er naet, mens der mangler
et enkelt minut om ugen i at na malet for ophold.

Udfordringer

Mange funktioner konkurrerer om den sparsomme plads 1 byens offentlige rum. Mere byliv krever, at byens
gader, pladser og anlag prioriteres til formalet. Det er endvidere en udfordring at fa bragt mere byliv ud i
kommunens yderomrader og boligkvarterer. Omradefornyelserne er med til at fremme byliv i kommunens
udsatte og nedslidte omrader.

Kulturarv

Kommuneplan 2011 fastsatte retningslinier for sikring og udvikling af byens verdifulde kulturmiljger
sikring af og stgrre fokus pa de bevaringsvardige kulturmiljger som en del af Kgbenhavns egenart.
Kulturmiljgerne forteller historien om byens udvikling, og det er malet at skabe forstaelse for de verdier og
udviklingspotentialer, de verdifulde kulturmiljger udggr.

Den fremtidige sikring af verdifulde kulturmiljger tilgodeses ved, at den foretagne udpegning og beskrivelse
indgar i kommuneplanens retningslinjer for de kommende ars byudvikling og anvendes ved
lokalplanlegning. Udpegningerne vil pa linje med andre kommuneplantemaer frem over kunne tages op til
vurdering ved kommuneplanrevisioner.
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Den arkitektoniske kulturarv er tidligere tilgodeset ved udpegning af udvalgte omrader med bebyggelse med
et serligt helhedsprag. I Kommuneplan 2011 blev der desuden udpeget bevaringsvardige enkeltbygninger
(SAVE 1-3) bade inden for og uden for disse omrader. Malet er at fastholde de vigtigste traek ved
Kgbenhavns arkitektoniske arv som en del af byens identitet og en ressource og inspirationskilde i de
kommende ars udvikling.

For at fremme anvendelsen af bebyggelse, der er bevaringsverdig, stiller kommuneplanen krav om at det
sikres, at generelle krav (boligstgrrelser, bebyggelsesprocent, friareal etc.), der star i vejen for en ny
anvendelser af bygningerne, kan fraviges. Derved skabes der incitament til at finde nye anvendelser til
bygninger, sa grundlaget for deres opretholdelse kan sikres.

Udfordringer

Kommunen har lagt et stort arbejde i at kortlegge bevaringsverdier og vardifulde kulturmiljger i
Kgbenhavn. Der arbejdes lgbende pa at fa formidlet denne viden. Afvejningen af arkitektonisk kulturarv i
forhold til nutidig livskvalitet, energieffektivitet og andre hensyn er en stadig udfordring. Der er
kontinuerligt pregende og vardifulde bygninger, der mister deres funktion og skal tilpasses nye
anvendelser. Kombinationer af nyt og gammelt, hvor arkitektonisk og brugsmassig kvalitet er 1 hgjsadet,
kraver nytenkning og mod.

Langtidsholdbarhed

Udfordringen for Kgbenhavns Kommune er bade at sikre reduktion af udledningen af drivhusgasser og en
tilpasning til klimagndringerne. Derfor beskrives bade udledninger fra kommunens aktiviteter og
klimazndringernes forventede pavirkninger pa miljg, bymiljg og aktiviteter i kommunen.

Klima@ndringer er svaere at forudsige da der er tale om et dynamisk system, som atha@nger af flere naturlige
forhold, ligesom f.eks. teknologisk forandring samt den gkonomiske og politisk udvikling ogsa spiller ind.
Kgbenhavn har derfor udarbejdet en klimatilpasningsplan og en skybrudsplan for at veere bedre “’klaedt pa”
til at handtere fremtidens vejr.

Udledning af drivhusgasser i Kgbenhavns Kommune

Udledning af CO, har siden 1990 generelt varet faldende og er i dag 40% under niveauet i 1990 og 21%
under niveauet i 2005. De kommende ar forventes faldet i udledningen at fortsatte som resultat af en gget
mangde vindkraft i den danske elproduktion og stgrre andel af vedvarende energi i den kgbenhavnske
varmeproduktion. For transport er der sket en reduktion pa 9% i CO,-udledning i 2013 i forhold til niveauet
12005.

Malet for den fremtidige udledning af CO, er en reduktion pa 20% i 2015 i forhold til 2005 og at opna CO,-
neutralitet i 2005. Dette mal nas med fokus pa teknologiudviklingen, gget anvendelse af vedvarende energi
og udnyttelse af energibesparelsespotentialer 1 bygningsmassen, bedre mobilitet, tet samarbejde med
interessenter, innovation og teknologiudvikling.

Siden Kgbenhavns Borgerreprasentation vedtog KBH 2025 Klimaplanen 1 august 2012, er der bevilliget
godt 700 mio.kr. til implementeringen af planen, og der er igangsat omkring 50 af klimaplanens initiativer.
Klimaplanen og dens fgrste fase 2013-2016 vil blive evalueret 1 2015-2016. Evalueringen vil danne
grundlag for beslutning om en kgreplan for perioden 2017-2020.

Udfordringer

Udledning af drivhusgasser i Kgbenhavns Kommune vurderes at have en stabil faldende tendens, som er pa
rette vej mod malet i 2025. Der er dog stadig udfordringer i forhold til at opna den ngdvendige reduktion i
energiforbruget 1 den eksisterende bygningsmasse og en tilfredsstillende CO;-reduktion 1 transportsektoren.
Produktionen af energi forventes som fglge af det nationale energiforlig pa sigt at blive mere miljgvenlig og
med mindre CO,-udledning.
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Klimazendringens pavirkning

Klimaet @ndrer sig, og vi vil i fremtiden fa tendens til hyppigere forekomst af kraftig nedbgr med direkte
effekt pa afstrgmning til vandlgb. Endvidere vil der vare tendens til stgrre stormaktivitet med gget risiko for
stormfloder og vandstandsstigning med virkninger som kan forsterkes af forgget hyppighed og styrken af
stormene.

Kgbenhavns Kommune oplever allerede i dag konsekvenser af klimazndringer. Pa nuverende tidspunkt
opleves f.eks. gget regnintensitet i sommerhalvaret, hvilket betyder belastning af kloaksystemet og stgrre
overlgbsmangder til recipienterne. Klimatilpasningsplanen, som er udarbejdet af Kgbenhavns Kommune, er
udgangspunkt for rettidigt at teenke den ngdvendige klimatilpasning ind i alle omrader af byens udvikling.
Det giver mulighed for at klimatilpasning og udviklingen af en attraktiv og gren storby bliver to sider af
samme sag.

Udfordringer

Udrulningen af klimaplanens initiativer skal forts@ttes og igangsatte initiativer skal implementeres. Der skal
sikres opbakning i form af partnerskaber, borgerdeltagelse og finansiering for at na malet om CO,-neutralitet
12025.

Tilpasningen til klima@ndringerne i Kgbenhavn er en vigtig og ngdvendig strategi, der skal supplere
minimeringen i udledningen af drivhusgasser, som det sker via initiativerne i Klimaplanen. En af maderne er
at begrense tilledningen af regnvand til kloaksystemet mest muligt, gennem gget lokal afledning af
regnvand. Ved en gget fortetning af byen, kan der dog dermed potentielt set ske en mindskning af
mulighederne for at nedsive regnvand.

Den forventede stigning i vandstanden kan medvirke til oversvgmmelse af lavtliggende arealer, og
kommende kommuneplaner skal sikre byen gennem en rettidig planleegning, sa byen kan sikres mod
fremtidige havspejlsstigninger og stormfloder.
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5. Miljgvurdering af @endringer i forhold til Kommuneplan 2011
MILJ@VURDERINGEN BESKRIVER DE MILJ@MASSIGE KONSEKVENSER AF DE £NDRINGER I
KOMMUNEPLAN 2015 IFT. KOMMUNEPLAN 2011, DER VURDERES AT HAVE VASENTLIGE
MILJ@MZSSIGE KONSEKVENSER.

De planlagte @ndringer i kommuneplanen er alle vurderet efter Lov om Miljgvurdering af Planer og
Programmer. 5 @ndringer i den nye kommuneplan indgik 1 fgrste omgang i miljgvurderingen:

1. Metro til Sydhavn

2. /AEndring af parkeringsnormer

3. Trafikzone Indre By

4. Biogasanlag pa Industri- eller Havneomrade
5. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

For disse @ndringer blev det vurderet om virkningerne pa miljget var vasentlige i henhold til kommunens
forskellige miljgmal. I denne proces blev det afgjort at 3 af eendringerne kunne fa vesentlige indvirkning pa
miljget.

Disse @ndringer er miljgvurderet neermere i det fglgende afsnit, hvor ogsa de gvrige @ndringer kort er
beskrevet i den rekkefglge som er nevnt ovenfor.

Metro til Sydhavn

Baggrund

Den 5. februar 2015 vedtog Folketinget Lov om @ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S. (Afgrening fra Cityringen til Sydhavn, mulighed for udvidelse af
afgreningen til Nordhavn, reduktion af statens ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S, projektering
af en Nordhavnstunnel m.v.).

Loven er en udmgntning af den principaftale, der blev indgaet den 27. juni 2014 mellem staten og
Kgbenhavns Kommune om metroafgreningen til Sydhavn samt om den fremtidige udvikling af Nordhavn.
Med loven tilvejebringes grundlaget for, at indholdet i principaftalen kan gennemfgres. Loven indeholder
forslag om bade projektering, anleeg og drift af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavn.
Endvidere reguleres finansieringen af projektet mv.

Metroselskabet har pa baggrund af et konkret projekt anmodet Kgbenhavns Kommune om at opstarte en
VVM-proces, hvilken er igangsat i efteraret 2014. Sydhavnsmetroen skal etableres og drives i
overensstemmelse med den kommende VVM-redeggrelse. Forslag til Kommuneplan 2015 udlegger et
omrade gennem Sydhavn til metrostrakning samt udpeger fem omrader til metrostationer.

Kgbenhavns Kommune har i perioden den 1. november til 12. december 2014 gennemfgrt en forudgaende
hgring med indkaldelse af idéer og forslag til VVM-redeggrelsen samt afholdt et borgermgde. Hgrings-
svarene er sammenskrevet i en hvidbog, der forventes at blive forelagt Borgerreprasentationen i foraret
2015. Hvidbogen vil bl.a. redeggre for hvilke stationsplaceringer, der skal arbejdes videre med 1 den
kommende VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn.
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Oversigtskort over metro til Sydhavn

Projektet

Formalet med metro til Sydhavn er at betjene et af Kgbenhavns vasentligste byudviklingsomrader med
hurtig og sikker kollektiv transport. Metro til Sydhavn vil samtidig binde Kgs. Enghave og Valby tet
sammen med Indre By og de gvrige brokvarterer.

Metro til Sydhavn med dggndrift og hgj frekvens vil have en positiv indvirkning pa det gamle sydhavns-
kvarter. Metro til Sydhavn bidrager desuden til udvikling af Ny Ellebjerg som et regionalt kollektivt trafik-
knudepunkt. Metrolinjen Igber i tunnel fra Cityringen til umiddelbart syd for Sjelgr Station. Herfra og til Ny
Ellebjerg Station vil den muligvis ligge i terr@n langs de eksisterende spor.

Der anlegges en Sydhavnsmetro fra Cityringen til Ny Ellebjerg med fem stationer; v. Fisketorvet, v.
Frederiksholmslgbet, v. Slusen, v. Mozarts Plads og v. Ny Ellebjerg Station. Metro fra Ny Ellebjerg og via
Sydhavn vil blive integreret med trafikken pa Cityringen. Passagererne vil ikke skulle skifte tog, men vil
kunne kgre direkte til og fra de mest centrale stationer. F.eks. vil man kunne komme fra Mozarts Plads til
Radhuspladsen pa under 9 minutter. Metro til Ny Ellebjerg vil fa 18 afgange i timen i hver retning. Det er
samme frekvens som metrolinjerne til Vestamager og Lufthavnen. Metro til Sydhavn forventes at abne i
2023.
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Der anlegges en Sydhavnsmetro fra Cityringen til Ny Ellebjerg med fem stationer; v. Fisketorvet, v.
Enghave BryggeFrederiksholmslgbet, v. Sluseholmenn, v. Mozarts Plads og v. Ny Ellebjerg Station. Metro
fra Ny Ellebjerg og via Sydhavn vil blive integreret med trafikken pa Cityringen. Passagererne vil ikke
skulle skifte tog, men vil kunne kgre direkte til og fra de mest centrale stationer. F.eks. vil man kunne
komme fra Mozarts Plads til Radhuspladsen pa under 9 minutter. Metro til Ny Ellebjerg vil fa 18 afgange i
timen 1 hver retning. Det er samme frekvens som metrolinjerne til Vestamager og Lufthavnen. Metro til
Sydhavn forventes at abne i 2023.

I VVM-redeggrelsen vil placeringen af en station pa opfyld i Fordgraven, som indgar i den aftalte og
finansierede lgsning indga, med en udformning rykket sa langt ind pa land som det er muligt i forhold til den
aftalte gkonomi. Samtidig vil en placering ved den sydlige ende af Fordgraven blive belyst som alternativ.
Denne lgsning er ikke fuldt finansieret.

En rakke hgringssvar gnsker, at Ny Ellebjerg etableres som undergrundsstation. Dette forslag indgar ikke i
den aftalte og finansierede lgsning, men vil ligeledes blive behandlet som alternativ i VVM-redeggrelsen.
Udover disse to alternativer vil O-alternativet blive belyst, hvilket er den situation, hvor Cityringen
gennemfg@res uden en afgrening til Sydhavn.

Planomradets miljgstatus

v/ Fisketorvet

Omrédet ved Fisketorvet er 1 dag karakteriseret ved ’bagsiden” af indkebscenteret. Omradet, hvor stationen
tenkes placeret, er parkeringsplads og ligger mellem Havneholmen, Kalvebod Brygge og adgangsvejen
langs indkebscentret. Umiddelbart syd for ligger ”Cirkusgrunden”, hvor der er planlagt et blandet bolig- og
erhvervsomrade (lokalplan nr. 202-1).

v/ Enghave Brygge

Omradet har karakter af et forladt industriomrade og ligger i dag forholdsvis gde hen. Der er en reekke
badpladser og badopmagasinering samt en oplagsplads pa de naermeste arealer. Ifplge lokalplanen for
Enghave Brygge (nr. 494) bliver omradet omdannet til en kanalby med en rekke boligger. Metrostationen
vil komme til at ligge pa bolige ”M”, ved den gade, som bliver den gennemgédende 1 omradet, og som med
en bro bliver forbundet med Teglholmen. Teglholmen er omfattet af en lokalplan (nr. 310-1, 2, 3, 4, & 5),
der fastlegger omradet syd for Frederiksholmslgbet til henholdsvis blandet erhverv og boliger og
serviceerhverv. Her ligger i dag MAN Diesels prgveanleg, virksomhedens danske hovedsade samt et
ubebygget areal. Det er planmassigt muligt at etablere en stibro til Islands brygge.

v/ Sluseholmen

I omradet omkring Fordgraven er der i dag mod vest en byggetomt og dernast kontorbygninger langs
Sydhavnsgade/Frederiks Kaj og nord herfor Aalborg Universitet. Mod sydgst pa Sluseholmen ligger engros-
supermarkedet Metros store hal med tilhgrende parkeringsarealer og mod nordgst Sluseholmens nye
boligbebyggelser. Engrosmarkedet er under afvikling. Ifglge lokalplanen for Teglverkshavnen (nr. 310-1, 2,
3,4 & 5), skal omradet bade nordvest og sydgst for Fordgraven omdannes til boliger og serviceerhverv (i 5-
9 etagers hgjde). Selve Fordgraven, som i dag ikke tjener nogen anvendelse, er udlagt til lystbddehavn med
mulighed for husbade og etablering af trebrygger. Fordgraven vil, via nye kanaler gennem Sluseholmen,
blive forbundet med havnelgbet.

Vandkvaliteten i Fordgraven i dag ma forventes at vaere nogenlunde den samme som i resten af havnen, om
end der dog muligvis er lidt ringere vandudskiftning i bunden af Fordgraven. Der er ikke nogen vakst af
alegras i Fordgraven.
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v/ Mozarts Plads

Mozarts Plads er bydelens rddhusplads” og har siden 1931 ligget som en markant plads mellem
Borgbjergsvej og Mozartsvej. Pladsen har en vigtig bymassig funktion i at binde Musikkvarteret og
Frederiksholmkvarteret sammen. Pladsen defineres klart af sin randbebyggelse, der fglger pladsens
halvcirkelform og er yderligere struktureret af trebeplantningen. Pladsen har mange potentialer, men
udfordres af at Mozartsvej opdeler den i to.

Mozarts Plads er bl.a. tilholdssted for udsatte grupper med misbrugsproblemer. Det er et lokalt gnske at
Mozarts Plads anvendes af en bred kreds af brugere. I sommeren 2014 er Mozarts Plads blevet renoveret
med blandt andet gras, legeplads, fitnessinstrumenter og blomsterbede og andre brugergrupper er kommet
til.

Straekningen mellem Sjalgr Station og Ny Ellebjerg Station

Strekningen mellem Sjelgr Boulevard og Ny Ellebjerg Station forlgber langs sydsiden af S-banen og spor
til fjerntrafikken til og fra Hovedbanegarden. Parallelt hermed, mellem 80 og 100 meter mod syd ligger
Ellebjergvej. Mellem vejen og banen ligger fra vest forst Kgbenhavns Kommunes materielplads. Dernast
ligger en raekke bygninger, som huser forskellige kontor- og erhvervsaktiviteter samt en privat skole og i den
gstligste ende ligger nogle boligblokke i tre etager, afsluttet af en blok i tre en halv etage langs Sjelgr
Boulevard. Pa den nordlige side af banens ligger fra vest forst stationsforpladsen, hvor der pa nordsiden er
ved at blive opfgrt nye boligbebyggelser. Herefter ligger der erhvervsbyggeri for enden af Trekronergade og
dernast villaer for enden af Strindbergsvej og Bjgrnsonsve;j, og til sidst ligger en mindre gruppe kolonihaver
og forpladsen til Sjelgr Station.

Pa grund af den eksisterende togdrift er omgivelserne i den nuvarende situation pavirket af stgj. Pa
baggrund af Miljgstyrelsens stgjkort, www.noise.dk, vurderes det, at den vejledende stgjgrense for jern-
banestgj pa 64 dB om dagen ikke er overskredet i forhold til de eksisterende boliger og skole i omradet i 1,5
meters hgjde.

Med etablering af den kommende nye Ringstedbane vil antallet af tog pa linjen til og fra Hovedbanen stige
som fglge af kapacitetsudvidelsen. Der vil dog ifglge Trafikstyrelsens beregninger ikke af den grund vaere
boliger, som udsettes for mere end 64 dB pa strekningen mellem Sjelgr Boulevard og Ny Ellebjerg (Stgj
og Vibrationer, Kgbenhavn-Ringsted-projektet, Trafikstyrelsen 2009).

Ny Ellebjerg Station

Mod nord granser stationen op til nogle af Kgbenhavns @ldst bevarede industrianleg, ovenn@vnte nye
boligbebyggelser, medicinalvirksomheden Lundbeck og boligomradet ved Klgverbladsgade og Trekroner-
gade. Den del af omradet, der ligger syd for banen, er praeeget af lav boligbebyggelse i form af treehuse. Den
gvrige del af omradet syd for banen er sammen med omraderne nord for under omdannelse i
overensstemmelse med lokalplanen for Ny Ellebjerg-omradet (nr. 448-1) til et taet bykvarter med en
blanding af boliger og erhverv, herunder kreative erhverv og butikker. Der er hermed taget hensyn til bl.a.
udnyttelse af stationsnerheden og bevaringsvaerdier samt gnsket om at skabe attraktive og trygge byrum.

Ny Ellebjerg Station, der abnede i januar 2007, er station pa Kg@ge Bugtbanen og endestation for Ringbanen.
Den vil blive opgraderet vasentligt med anleg af Ringstedbanen og genetablering af persontogstrafik pa
@resundsforbindelsens godsbane, nu med stop pa Ny Ellebjerg. Ny Ellebjerg vil saledes blive knudepunkt
med potentiale for at blive omstigningspunkt for international trafik, landsdelstrafikken samt for regionale
og lokale pendlere. I forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted er der anlagt fjerntogsperroner for togene mod
Kgbenhavn H ved Ny Ellebjerg Station.
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Omgivelserne, is@r boligerne syd for stationen, er i dag praget af st@j fra de eksisterende baneanleg, og
denne ma forventes at stige med opgradering af Ny Ellebjerg station. For enkelte boliger langs
@resundsbanen vurderes det ud fra Miljgstyrelsens stgjkort, at greensevardien pa 64 dB er overskredet pa
dele af boligerne.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres

Gennemfgres den planlagte metro til Sydhavn ikke, vil det betyde en ringere kollektiv trafikbetjening af
Sydhavn og mindre sammenbinding med den eksisterende by. Samtidig vil den kollektive trafik ikke opleve
den forventede stigning i antal pastigere.

De planer eller projekter der vedtages eller gennemfgres indtil 2023, hvor metro til Sydhavn forventes at
abne, vil preege udviklingen af omradet selv om metroen ikke gennemfgres. Dette omfatter pa nuverende
tidspunkt:

BaneDanmarks projekt pa Ny Ellebjerg
Kgbenhavns-Ringstedbanen

Byudvikling af Sydhavn, herunder Enghave Brygge
Omradefornyelse i det gamle Sydhavn
Skybrudsprojekter

Vej-, sti- og broprojekter

Vurdering af virkninger

Nedenfor vurderes temaerne ’Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov” samt ”Styrke
social ssmmenhaengskraft”, som blev vurderet at kunne have en vasentlig virkning pa miljeet ved den
indledende screening af planen om metro til Sydhavn. Dertil behandles en rekke forhold, som er
kontekstuelt betingede og som vurderes vaesentlige i relation til metro til Sydhavn.

Vurderingerne tager udgangspunkt i metroens driftsfase. Anlegsfasen vil blive vurderet i den VVM-
redeggrelse for projektet, der er under udarbejdelse.

Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov

Der er gennemfogrt trafikmodelberegninger for 2025. De fem nye stationer pa Sydhavnsmetroen forventes at
fa ca. 25.000 daglige pastigere og bidrage til en samlet stigning i antallet af daglige pastigere i hele
metrosystemet pa ca. 43.000 pastigere.

I hovedstadsomradet stiger antallet af pastigere i den kollektive trafik pr. hverdagsdggn med omkring
13.000-18.000 pastigere. Det deekker over en stigning af antal pastigere i metroen og et forventeligt fald i
antallet af buspassagerer samt et mindre fald i antallet af S-togs passagerer.

Der sker en forskydning fra bil-, cykel og gangtrafik mod kollektiv trafik. Faldet af personture med
biltrafikken er omkring 2.000-3.000 pr. hverdagsdggn. Faldet i biltrafikken er meget beskedent 1 forhold til
det samlede biltrafikarbejde i hovedstadsomradet. Metroen understgtter derved udviklingen af tatbyen,
herunder forsyning af byudviklingsomraderne i Sydhavn med kollektiv trafik.

Styrke social sammenhzngskraft

Med metro til Sydhavn vil der blive etableret hgjklasset skinnebaren kollektiv trafikbetjening af savel det
gamle Sydhavn og det nye Sydhavn, som vil vare indenfor 600 meters luftlinjeafstand af en metro eller S-
togsstation. Den kollektive trafik i omradet vil saledes blive vasentlig forbedret i forhold til situationen uden
metro til Sydhavn med vasentligt flere kombinationsmuligheder til Cityringen, S-tog samt fjern- og
regionaltog.
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Metro til Sydhavn vil samtidig binde Kgs. Enghave og Valby tet sammen med Vesterbro, Indre By og de
gvrige brokvarterer.

Under selve metrobyggeriet er det vigtigt, at der findes en lgsning pa hvor de socialt udsatte grupper skal opholde
sig 1 kvarteret.

Drift af Sydhavnsmetroen forventes at medfgre vaesentlige positive virkninger for mennesker og erhverv i
den nye savel som det gamle Sydhavn. Dels vil metroen i sig selv forbedre transportmulighederne til
omradet, og dels vil den mindske behovet for andre, mere forurenende trafikformer, sasom busser, taxier og
private biler, i lokalomradet.

Stgj og vibrationer i driftsfasen

I driftsfasen forventes der ikke nogen vasentlig st@j fra metrotrafikken, der for stgrstedelens vedkommende
vil vare tunnellagt under jorden og kun det sidste stykke ved Sjelgr/Ny Ellebjerg forventes at lgbe parallelt
med andre baner over jorden.

Der forventes ikke at vaere overskridelser af greenseverdier for bygningsskadelige vibrationer,
komfortvibrationer eller infralyd i driftsfasen.

Der forventes ikke stgj fra de underjordiske anlaeg i driftsfasen. Der kan eventuelt vere lidt stgj i neerheden
af stationerne, men de geldende stgjgrenser forventes overholdt. Ligeledes kan der forekomme strukturlyd i
boliger. Strukturlyden i boliger vil vere svar at skelne fra andre kilder som begranset vejtrafik,
husholdningsmaskiner mv.

Dele af metrostreekningen kan blive etableret pa terren og pa (nedadgaende) rampe (langs fjernsporene og
S-banen mellem Ny Ellebjerg og vest for krydset P. Knudens Gade / Sjelgr Boulevard).
Metrostgjen forventes i driftsfasen ikke at bidrage vasentligt til det eksisterende stgjbillede.

Sporene i tunnelerne og pa terreen vil blive befestet pa en made, sa kgrslen med metrotog ikke giver
anledning til overskridelse af grensevardier for strukturlyd.

CO; og luftkvalitet

Der vil vare et gget energiforbrug til drift af metrostrekningen. Da metroen er eldreven, vil CO»-
udledningen blive reduceret i takt med at energiproduktionen omstilles til CO,-neutrale kilder. Der vil ske en
lille reduktion af emissionerne fra bustrafikken og biltrafikken. Stgrrelsen af reduktionen vil ath@nge af
emissionsfaktorerne for biler og busser pa abningstidspunktet, men den vil vare begraenset. CO,-
udledningen pr. passagerkilometer er pa nuvarende tidspunkt ca. 77 % lavere end udledningen pr. passager
fra personbiler.

Metro til Sydhavn vil betyde en mindre reduktion i antallet af bilture gennem omradet, og dermed en mindre
reduktion i udstgdningsgasser.

Driften af metroanlegget og metrotogene vil ske med el, og forbruget af materialer til drift og vedligehold
vil vere begrenset. CO,-bidraget fra drift af Sydhavnsmetroen vil falde i takt med, at en stigende andel af
Danmarks elproduktion sker ved CO,-neutrale metoder.

Metrostrekningen er i dag ikke specielt belastet af luftforurening, og dette forhold forventes ikke @ndret.
Landskab og visuelle aspekter

Det forventes, at stationselementerne vil blive indpasset i de eksisterende og kommende byrum, sa stations-

forpladserne giver synlig og let adgang til metrostationerne og samtidig bliver et attraktivt bidrag til
byrummet. Der vil blive udarbejdet lokalplaner for alle stationsforpladserne.
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Metrostrekningen i terren vil blive synlig 1 bydelen, men vurderes ikke at udggre en yderligere barriere, idet
metroen anlegges parallelt med eksisterende jernbanespor 1 terran.

Vandkvalitet

En opfyldning i Fordgraven kan medfgre en forringet vandkvalitet i selve Fordgraven, hvis risikoen for
stillestaende vand forgges. Dette vil muligvis afhjelpes af de kanaler, der er planlagt pa Sluseholmen syd
for. Der skal i forbindelse med VVM-redeggrelsen udarbejdes en vurdering af strgmforhold mv.

Biologisk mangfoldighed

Der er ikke kendskab til konkrete forekomster af s@rlig verdifuld flora eller fauna, der hvor metroen skal
anlegges. Hvis projektet bergrer gamle treer med hulheder, skal det undersgges, om de er levested for
flagermus.

Kumulative forhold
Der vil vaere kumulative virkninger fra eksisterende baner ved Ny Ellebjerg samt pa streekningen fra Sjellgr
Boulevard til Ny Ellebjerg, hvis den etableres pa terran.

Det samlede stgjbillede som fglge af den eksisterende banedrift og etablering af den nye metrolinie vil blive
narmere belyst i den VVM-redeggrelse, som er under udarbejdelse.

Afveergetiltag

Det vil indga i VVM-redeggrelsen for metro til Sydhavn, hvilke afvargeforanstaltninger der skal
gennemfgres i projektets anlegsperiode. Der forventes intet behov for afvargeforanstaltninger i
driftsperioden.

Overvagningsprogram
Der vurderes ikke at vaere behov for et serligt overvagningsprogram i forbindelse med drift af metro til
Sydhavn.

En VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn er i gjeblikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en VVM-tilladelse til projektet, hvori der kan stilles
vilkar.

Der vil blive udarbejdet lokalplaner for alle metrostationsforpladser.

Andring af parkeringsnormerne

Baggrund

Det har vist sig, at antallet af ansatte pr. etageareal 1 kontorerhverv er forgget. I dag 1 moderne kontorbyggeri
sidder der ca. 5 personer pr. 100 m2. Da parkeringsnormerne blev udarbejdet var forventningen, at forholdet
var ca. 5 personer pr. 150 m2. Endvidere har det vist sig vanskeligt at dobbeltudnytte parkeringspladser i
forbindelse med blandede bolig- og erhvervsbebyggelser. I omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C)
@ndres normen derfor i tetbyen og i byudviklingsomraderne til 1 parkeringsplads pr. 150 m2, sa den svarer
til normen i omrader med serviceerhverv (S).

I omrader med serviceerhverv (S) og i omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C) indfgres gget
fleksibilitet i parkeringsnormerne, sa det efter konkret vurdering bliver muligt at kunne ga ned til 1

parkeringsplads pr. 200 m2 eller op til 1 parkeringsplads pr. 100 m2. Den ggede fleksibilitet, forventes 1 sig
selv ikke at fa betydning for miljget, da gennemsnitsnormen vil vere ugendret.
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De nuvarende parkeringsnormer har vist sig at medfgre begrensninger ved opfgrelse af forskellige
offentlige projekter f.eks. plejeboliger og institutioner mv. For plejeboliger @ndres normen til 1
parkeringsplads pr. 300 m2, der dog kan fraviges ved en konkret vurdering. Parkeringsdekningen ved
offentlige og almene funktioner fastlegges fremover efter en konkret vurdering. Dette vil mindske antallet
af parkeringspladser og hermed trafikken. Det vurderes dog kun at have marginal betydning for
trafikmengderne 1 byen, da plejeboliger samt offentlige funktioner mv. kun udggr en meget lille del af den
samlede boligmasse.

Parkeringsnormerne, der blev indfgrt med Kommuneplan 2009 og viderefgrt i Kommuneplan 2011 var et
udtryk for et paradigmeskifte. Mens de tidligere parkeringsbestemmelser var udformet som
minimumsnormer, sa var de nye bestemmelser udformet som maksimumnormer, bl.a. efter hollandsk
forbillede. Det skulle dels sikre mulighed for en lavere parkeringsdekning pa ejendomme med sarlig god
kollektiv trafikbetjening, og dels sikre den ngdvendige fleksibilitet i administrationen af
parkeringsbestemmelserne i de tatte bykvarterer.

I forbindelse med Kommuneplan 2009 blev disse normer miljgvurderet. Generelt ville normerne medfgre en
reduceret trafik og dermed begrense energiforbruget. Der vurderedes ikke at vere vaesentlige negative
indvirkninger pa miljget forbundet med nednormering af parkeringsmuligheder ved nybyggeri. Feerre
parkeringspladser ville alt andet lige betyde et mindre arealforbrug, som kunne anvendes til andre funktioner
og formal.

Projektet

I Kommuneplan 2015 @ndres normen for C-omraderne i teetbyen og byudviklingsomraderne fra 1 plads pr.
200 m2 til 1 plads pr. 150 m2, og bliver dermed identisk med parkeringsnormen i S-omraderne. For
plejeboliger @ndres normen til 1 parkeringsplads pr. 300 m2, idet den dog kan fastlegges efter en konkret
vurdering. Parkeringsdekningen ved offentlige funktioner fastlegges fremover efter en konkret vurdering.

Planomradets status

Parkeringsnormerne dekker hele kommunen. De vasentlige @ndringer i parkeringsnormen for rammer til
serviceerhverv (S) og til blandet bolig og serviceerhverv er dog kun geldende i kommuneplanens tatby og
byudviklingsomraderne.

Gladsaxe

e \ N

Dragor &

Teetbyen med rgdt og de udpegede byudviklingsomrdader med o;ange i Kommuneplan 2011
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Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres

Kommuneplan 2015 har et mal om at skabe 20.000 nye private arbejdspladser i planperioden.

Der er en efterspgrgsel efter erhvervsbyggeri, hvor der er en stgrre mangde parkeringspladser tilknyttet. De
mindre restriktive og mere fleksible normer vil saledes medvirke til at tiltrekke kontorarbejdspladser til
kommunen. Hvis planen ikke gennemfgres, kan det blive lidt svarere at tiltreekke kontorerhverv til
Kgbenhavns Kommune.

Vurdering af virkninger

De mindre restriktive parkeringsnormer i teetbyen og i byudviklingsomraderne vil skabe mere trafik hvilket
gger trengslen samt giver direkte miljgeffekter. Der vil blive skabt mulighed for ca. 1.000 flere
parkeringspladser i byudviklingsomraderne. I teetbyen vurderes, der ikke at veare stgrre omrader til blandet
boliger og serviceerhverv, der skal udvikles.

Trafik

Uanset hvad parkeringsnormerne er, ligger de ovennavnte forventninger for erhvervsudvikling fast. Hermed
vil ogsa det antal etagemetre erhverv, der forventes at komme i planperioden, ikke vere afthengig af, hvilke
parkeringsnormer der vedtages i Kommuneplanen.

I nye C-omrader, der skal planleegges og udbygges, vil der som udgangspunkt blive etableret en
parkeringsplads pr 150 m2. I praksis vil dette tal variere fra omraderne imellem, da det er muligt bade at
stramme og reducere i udgangspunktet baseret pa en konkret vurdering. I beregningerne af
miljgpavirkningerne tages udgangspunk i en gennemsnitlig udnyttelse pa 1 plads pr 150 m2, men praksis
kan vise sig at afvige.

I Kgbenhavns Kommune er der kun et stgrre C-omrade, der skal planleegges og udbygges i planperioden —
Levantkaj i Nordhavn. Effekterne heraf fremgar nedenfor.

Tabel A. Vurderet effekt — stgrre C-omrader, der skal planlaegges og skal udbygges i planperioden

Dget trafik CO2-effekt NOx
(mio. km/ar) (1.000 ton/ar)  (ton/ar)
Levantkaj 7 1 7

I forhold til det store antal parkeringspladser, der er i teetbyen og ved Nordhavn, vurderes dette kun at have
marginal betydning for byen som helhed. Lokalt vil omradet fa en trafikstigning med mulige lokale
treengsels- og flaskehalsproblemer til fglge.

Der er imidlertid en raekke stgrre C-omrader, der i dag er lokalplanlagte med endnu ikke fuldt udbyggede:

e (restad, der er lokalplanlagt for Kommuneplan 2009, med en norm pa 1 plads pr. 200 m2.

e Sydhavn, Carlsberg, F.L. Schmidt og Krimsvej lokalplanlagt fgr Kommuneplan 2009, og har en
norm pa 1 plads pr. 100 m2 — for Carlsberg er der fastsat 4.500 pladser, svarende til en norm pa 1
plads pr. 133 m2. Disse normer forventes fastholdt 1 den fremtidige planlegning.

e (vrige er planlagt under Kommuneplan 2009 og 2011. Heriblandt findes bl.a. Nordhavn, Grgnttorvet
og Strandlodsve;.

Da allerede lokalplanlagte omrader skal som udgangspunkt etablere det antal parkeringspladser i forbindelse
med nybyggeri, som lokalplanen fastsatter. Hvis der udarbejdes en ny lokalplan med en norm pa 1 pr. 150 i
omraderne, der i dag har en norm pa 1 pr. 200 m2, fremgar effekterne heraf nedenfor.
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Tabel B. Vurderet effekt — stgrre C-omrader, der er planlagt og skal udbygges i planperioden

Dget trafik CO2-effekt NOx

(mio. km/ar)  (1.000 ton/ar) (ton/ar)

Qrestad 13 2 13
Sydhavn, Carlsberg, F.L.. Schmidt og Krimsve;j - - -
Dvrige 11 2 11
I alt 24 4 24

Det vurderes at de @ndrede parkeringsnormer stadig muligggr Kgbenhavns Kommunes grgnne trafikmal om
at hovedparten af vaeksten i den samlede persontrafik (mindst 2/3 malt som antal personture) skal ske med
grgnne transportmidler, det vil sige cykel og kollektiv trafik. Med den @ndrede parkeringsnorm, ma det
forventes at hver parkeringsplads skal deles mellem 7,5 kontoransatte. Idet kontoransatte typisk benytter
grgnne transportformer mere end gvrige erhverv, vil parkeringsnormen pa 1 parkeringsplads pr. 150 m2
stadig understgtte kommunens grgnne trafikmal.

Klima

Der forventes en gget udledning af CO2 og forurenende stoffer fra trafikken. Der vil sdledes arligt blive
udledt op til 2.250 ton ekstra CO2 fra trafikken i Kgbenhavn ved u@ndret trafikmgnster. Det svarer til en
stigning pa ca. 0,5% sammenlignet med udledningen 2013. Parkeringsnormerne vurderes derfor ikke at
understgtte malet om CO2 neutralitet i 2025 og malsatningerne i ren luft planen om at luften skal vaere sa
ren at kgbenhavnernes sundhed ikke pavirkes. Den teknologiske udvikling samt stgrre udbredelse af el-biler
vurderes dog i nogen grad at afbgde dette, men det er allerede taget i betragtning i Klimaplanen KBH 2025
samt i ren luft planen.

Afveaergetiltag og overvagningsprogram

Kgbenhavns Kommune overvager lgbende trafikken og afledte miljgforhold som f.eks. stgj og
luftforurening. Safremt de afledte miljgforhold ikke overholder gaeldende lovgivning, vil
afvergeforanstaltninger blive undersggt. Desuden sikrer planlegningen at der ved byggeri tages hgjde for
f.eks. stgjforhold.

For at modvirke de negative konsekvenser af treengsel har kommunen et ”Administrationsgrundlag for
trafikledelse 1 Keabenhavn”, der udstikker retningslinier for trafikledelse og som udger kommunen grundlag
for den daglige trafikledelse for at sikre god fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Biogasanlaeg (REnescienceanlzeg) pa Prgvestenen
Kgbenhavns Kommune har i Ressource- og Affaldsplan 2018 et mal om at 50.000 tons affald skal flyttes fra

forbranding til genanvendelse, herunder 25.600 tons organisk affald, for pa denne made at udnytte
ressourcerne 1 affaldet bedre.

Formalet er, at opfylde malsatningerne i Regeringens Ressource-strategi om 50% genanvendelse af affald
fra husholdninger i 2022. Kgbenhavns Kommune har eksempelvis i Igbet af de senere ar implementeret
ordninger til kildesortering af f.eks. plast, metal og smat elektronik, ligesom der indsamles papir, glas og pap
fra alle husstande 1 kommunen.

For at udnytte ressourcerne i det organiske affald bedre gnsker Kgbenhavns Kommune derfor at skabe
mulighed for at placere et sakaldt "REnescienceanlaeg” i Kebenhavns Kommune. Pa et REnescience-anleg
behandles den indsamlede dagrenovation med enzymer, hvorved der dannes en veske som kan bioforgasses
og anvendes som biogas i1 energiforsyningen. Restmaterialet fra forgasningen kan anvendes i landbruget.
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I Kommuneplan 2015 skabes der mulighed for placering af et REnescienceanlaeg pa Prgvestenen. Der er i
forundersggelserne (lokalisering af renescience-anleg, Kgbenhavns Kommune/COWI, december 2014)
peget pa to lokaliseringsmuligheder pa Prgvestenen. Disse vil blive undersggt og vurderet naermere i
forbindelse med den videre planleegning for anlegget. Der pagar samtidig en undersggelse af, om Avedgre
Holme eventuelt kunne vare en hensigtsmassig placeringsmulighed for anlegget, men da denne placering
ligger udenfor kommunen, er den ikke medtaget her. Nar der foreligger et projekt med et eller flere konkrete
lokaliseringsforslag, skal der laves en miljgvurdering (VVM) af disse.

Baggrund

12013 blev der samlet set indsamlet ca. 154.000 tons restaffald (dagrenovation) fra Kgbenhavns Kommune
fordelt pa 10 indsamlingsdistrikter. I store traek indsamles affaldet fra de enkelte distrikter separat og kgres
herfra til behandling. I dag kgres restaffald indsamlet i distrikterne Valby, Vanlgse, Brgnshgj/Husum og
Bispebjerg til Vestforbraendingen, mens restaffald indsamlet i distrikterne Indre By, @sterbro, Ngrrebro,
Vesterbro/Kgs. Enghave, Amager @st og Amager Vest kgres til Amager Ressource Center (ARC).

Der er i forbindelse med Ressource og Affaldsplan 2018 blevet undersggt forskellige muligheder for at gge
genanvendelsen af affaldet for at na malet i Regeringens Ressourcestrategi pa 50% genanvendelse i 2022.
TMEF har vurderet, at det ikke vil veere muligt for Kgbenhavns Kommune at opna dette mal, medmindre der
iverksattes tiltag, der kan sikre genanvendelse af det organiske affald fra husholdningerne. Pa denne
baggrund besluttede TMU i marts 2015 at arbejde for at placere et REnescience-anleg i Kgbenhavn. Som
led i forunder-sggelserne er undersggt andre placeringsmuligheder i Kgbenhavns Kommune, herunder
Nordhavn og Refshalegen. Det er dog ikke muligt at placere en klasse 7 virksomhed med serlige
beliggenheds-krav pa disse lokaliteter.

Projektet

Kgbenhavns Kommune gnsker at planlegge for et REnescience-anlag til behandling af kommunens
restaffald fra borgerne med en kapacitet pa 160.000 tons/ar pa Prgvestenen. Anlegget behandler kun affald
fra Kgbenhavns Kommune.

Pa et REnescienceanlaeg kan dagrenovation fra Kgbenhavns Kommune behandles med enzymer, hvorved
organiske materialer, som bioaffald, pap og papir, oplgses og bliver til en biovaeske (biopulp), der kan
forgasses. Efter bioforgasningen kan naringsstoffer og jordforbedrende egenskaber 1 det afgassede materiale
(digestat) udnyttes pa landbrugsjord. Materialer, der ikke kan oplgses med enzymer (f.eks. metaller, plast,
glas, tekstiler, grus/sand), kan sorteres fra, enten til genanvendelse (f.eks. hard plast og metaller =3D), eller
forbrending (f.eks. tekstiler og blgd plast=2D mm.).

Output-
REnescience fraktioner Behandling Destination
Input affald 160,000 t
Biovaske (biopulp) Til biogasanlag Internt
Afgasset materiale (digestat) Til afvanding Internt
Afgasset materiale (digestat), afvandet | 72,000 t Til landbrug Sjelland
Affaldsforbrending 58,500t Til forbreending ARC/Vestforbrending
Genanvendelse (3D) 17,600 t Til genanvendelse | Nordtyskland
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Tabel med Massebalance for REnescience-anleeg til restaffald fra Kpbenhavns Kommune. Input og output
meengderne stemmer ikke overens, hvilket skyldes, at der ikke er taget hgjde for vandbalancen i outputtet.

Affaldbehandlingsprocessen resulterer saledes dels i et fast output i form af plast og metal til genanvendelse
samt en forbreendingsegnet rest og dels i et flydende output i form af biovaske. Biovaesken skal benyttes til

produktion af biogas i et biogasanleg, som er en del af anlegget. Den afgassede biomasse kgres gennem et

afvandingsanleg hvorefter fiberresten kan udnyttes som ggdning i landbruget.

Biogassen kan anvendes enten til varme- eller kraftvarmeproduktion, hvor varmen afsettes til
fjernvarmenettet, eller den kan opgraderes til naturgaskvalitet og afs@ttes i naturgasnettet. Herudover bruges
gas ogsa til flere forskellige processer i industrien (procesenergi) og til bygas.Der er ikke truffet endelig
beslutning om udnyttelsen af biogassen, men uanset hvilken anvendelse, der besluttes, skal anlegget omfatte
en opgradering af biogassen samt eventuelt tryksetning fgr levering af gassen til videre udnyttelse i energi-
systemet uden for Prgvestenen.

Anlzggets arealbehov anslas at vaere 16.000 m”. Der skal opfgres bygninger til affaldsmodtagelse og til at
rumme den enzymatiske forbehandling. Endvidere skal der etableres et biogasanleg samt anleg til
gashandtering. Der skal desuden vare opsamlings- og handterings-faciliteter til outputtet af behandlingen.

Et REnescienceanleg med kapacitet til behandling af kommunens restaffald (inklusiv bioaffald) med
tilhgrende biogasanleg vurderes at vare en virksomhed med s@rlige beliggenhedskrav. Anlegget skal
saledes kategoriseres som en sarligt forurenende virksomhed, hvilket medfgrer et afstandskrav til
forureningsfglsom anvendelse pa 500 m.

Idet flere lastbiler vil kgre til REnescienceanlegget, da det vil modtage affald fra alle distrikter og fordi der
vil veere restprodukter fra behandlingen, som skal distribueres, vil affaldsbehandling pa anlaegget generere
mere trafik end i den nuvarende situation.

Planforhold pa Prgvestenen
Pa Prgvestenen, ma der i henhold til Kommuneplan 2011 udgves virksomhed, hvortil der af hensyn til
forebyggelse af forurening stilles s@rlige beliggenhedskrav.

Lokalplan 326 fastlegger for omrade I og II gaelder, at omraderne fastlegges til havneformal, herunder
sadanne handels-, lager-, oplags-, transport-, vaerksteds- og industrivirksomheder med dertilhgrende
administration og lignende, som efter Bygge- og Teknikforvaltningen skgn har naturulig tilknytning havnen,
f.eks. som fglge af sarligt behov for skibstransport. Omrade I anvendes primert til flydende bulk. Omrade II
anvendes primert til tgr bulk. I begge omrader ma der udgves virksomhed med omfattende forurening
(forureningsklasse

7 med vejledende afstandskrav pa 500 m til boliger og lignende)

Planomradets miljgstatus

Omraderne anvendes i dag til havneformal og industrivirksomheder med dertil hgrende administration og
lignende, som har sarlig tilknytning til havnen som fglge af s@rligt behov for skibstransport eller som
naturligt hgrer hjemme i et havneomrade. Den nordlige halvdel af Prgvestenen er karakteriseret ved de store
anlag til olie- og benzinoplag og den sydlige del ved forskellige former for oplagsvirksomhed. Den
allersydligste del er udlagt til rekreativt omradet med mulighed for en lystbadehavn og ved stgjvolden
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mellem dette omradet og industriomradet er opstillet tre vindmgller. Omradet ligger i dag langt fra boliger,
men omradet fgr Prgvestensbroen er udlagt som byudviklingsomrade i 2. del af planperioden henholdsvis
perspektivomrade i kommuneplanen.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres

Det er den nuvarende situation, som har varet “referencesituaion” for beskrivelsen af miljgpavirkningerne,
men da kommunen er forpligtet til at arbejde for Regeringens malsatning om stgrre genanvendelse af
affaldet, er denne made at handtere affaldet pa ikke gangbar i fremtiden.

Hvis REnesciencelgsningen ikke gennemfgres, vil alternativet derfor vare en lgsning baseret pa
kildesortering af bioaffald 1 alle husholdninger med efterfglgende bioforgasning og udnyttelse af
ressourcerne i affaldet pa landbrugsjord. Restaffaldet skal fortsat afsettes til forbreending. Denne 1gsning er
beskrevet 1 Ressource- og Affaldsplan 2018. Denne kildesorteringslgsning forventes at ville medfgre
genanvendelse af 12.400 tons bioaffald arligt.

Affaldet skal i sa fald enten kgres til mindre behandlingsanleg, som etableres i neerheden (Prgvestenen,
Avedgre) eller til omlastning udenfor byen. Det vurderes, at der alt andet lige vil vere tale om lastbiler til
indsamling i samme stgrrelsesorden som ved behandling af affaldet pa et REnescienceanleg pa Prgvestenen,
men ruterne fra indsamlingen til behandlingssted vil muligvis vare nogle andre.

Vurdering af virkninger

Nedenfor vurderes temaerne “reducere CO;-udledningen”, ”oge andelen af vedvarende energi”, “minimere
vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger” samt "pget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af
ressourcerne i affaldet” som blev vurderet at kunne have en vesentlig virkning pa miljget ved den
indledende screening af planen om et REnescienceanlag pa Prgvestenen. Derudover behandles lugt- og
stgjgener fra anlegget samt trafik til og fra anlegget og heraf afledte miljgpavirkninger.

CO; -udledning

I forhold til at reducere CO»-udledningen forventes biogas at kunne erstatte diesel i tung transport, men
samtidig vil CO;-udledningen fra trafikken stige som fglge af gget transport. Det drejer sig is@er om en stor
mengde biomasse, som skal kgres ud af byen og anvendes til landbrugsformal efter bioforgasningen.

Kgbenhavns Kommune har i april 2012 faet udarbejdet en livscyklusundersggelse af en @ndring af
kommunens handtering af den organiske del af dagrenovationen. (Livscyklusscreening ved @ndret
handtering af den organiske del af dagrenovationen i Kgbenhavns Kommune, Cowi, april 2012).
Transportarbejdet i forbindelse med de forskellige typer affaldshandtering er indarbejdet i vurderingen.
Resultatet for REnescience-scenariet i undersggelsen peger pa, at der er en CO,-fortrengning i forbindelse
med REnescience i samme stgrrelsesorden som ved affaldsforbrending.

Vedvarende energi

Biogasanlegget vurderes at gge andelen af vedvarende energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas. Det forventes, at der vil blive produceret 16 mio. m’ metan arligt, som udggr energien i
biogassen.

Den affaldsbaserede energi kan udnyttes mere fleksibelt end 1 affaldsforbreendingsanlegget (der primart
producerer fjernvarme og 1 mindre omfang el), da den producerede biogas vil kunne lagres og fx kunne
udnyttes til at reducere det fossile CO, 1 bygassen, til tung transport eller 1 en gasmotor med en hgj
elvirkningsgrad.
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Vandforbrug

Vandforbruget i et REnescienceanlag er hgjt, fordi REnescience-processen bestar i, at man tilsetter vand og
enzymer til affaldet, der er "tort”, nar det kommer ind pa anlegget, og derefter opvarmer og roterer dette.
Vandet er en ngdvendighed, og det samme er enzymerne.

Der vil i forbindelse med etablering af virksomheden og i den efterfglgende driftsperiode blive arbejdet med
vandbesparende tiltag. Indtil videre arbejdes der med at recirkulere det vand, der tilsettes i forbindelse med
enzymbehandlingen, i efterfglgende enzym-

behandlinger.

Oget genanvendelse af affald

Det forventes, at genanvendelsen gges vasentligt ved at fa plast og metal ud af forbreendingen. Samtidig
udnyttes det papir og pap, som ikke kildesorteres som en del af biofraktionen. Herved vil en gget
genanvendelse af affaldet og en bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet vil blive opnaet.

Lugt og stgjgener

Der kan komme lugtgener fra affaldsbehandlingsanlegget og i serdeleshed fra biogasanlegget. Det vil
derfor vaere ngdvendigt at have stor fokus pa lugtkontrol og pa at mindske risikoen for lugtproblemer i
omgivelserne.

De primere kilder til lugt vurderes at vere emission fra det luftrenseanleg, som modtager ventilationsluft
fra procesanleggene samt fra rumventilation i modtagehaller mv. Herudover kan der vere diffuse lugtkilder
fra tilkgrsel og handtering af affald, biopulp eller de gvrige restprodukter fra anlegget.

De konkrete lugtberegninger kan forst foretages, nar der foreligger mere konkrete oplysninger omkring valg
af teknologi i forhold til biogasanlegget. Stgj vurderes ikke umiddelbart at medfgre vasentlig problemer.
Miljgpavirkningerne i form af lugt og stgj vil blive undersggt og vurderet ud fra konkrete
lokaliseringsforslag i forbindelse med den videre planlegning,

Trafikale forhold, herunder stgj og luftforurening fra eget trafik

Etablering af REnescienceanlegget vil betyde et @ndret trafikbillede i.ft. i dag, da al renovation fremover vil
kgre til Prgvestenen. Det betyder mere trafik over Langebro til Amager og en tilsvarende aflastning af de
ruter som tidligere blev benyttet til Vestforbraending.

I dag kgrer der 120 lastbiler til/fra Amagerforbreendingen (fra distrikt 1-4). I fremtiden forventes tallet af
lastbiler til REnescienceanlaegget at vere 180 ture pr. dag (ved tilfgjelse af distrikt 5-8, der 1 dag kgrer til
Vestforbrending).

Indsamlingsbilerne fra de fleste distrikter vil kgre over Langebro pa ruten til Prgvestenen. Langebro er en
flaskehals mellem Sjelland og Amager og et af de steder, hvor trafikken lgbende telles. De 180
ture/hverdag, der er 1 dag til Amagerforbrending svarer til ca. 6,5 % af det samlede antal tunge kgretgjer,
der i dag kgrer pa Langebro (2.755 tunge kgretgjer HVDT — inkl. busser). Stigningen pa 60 lastbilture vil
svare til 2.2 % af den tunge trafik pa Langebro pa en hverdag. Det vurderes at den ekstra trafik pa Langebro
kan afvikles uden vasentlige treengselsmassige problemer. Dog kan “forste hold” affaldsindsamlingsbiler i
retning mod Prgvestenen formentlig ikke undga at kgre mod Prgvestenen i den travle del af

morgenmyldretiden
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Det er relativt fa ekstra lastbiler/dag, som vil kgre fra anleegget; ca. 22 pr. hverdag jevnt fordelt over dagen,
sa det samlede antal bliver 28 pr. hverdag.

Blandt de syv tenkelige ruter fra Prgvestenen og ud til det overordnede vejnet, er der er kun to ruter vaek fra
Prgvestenen, der reelt forventes at blive anvendt af en lastbilchauffgr. Diverse besigtigelser,
borgerhenvendelser og trafiktal bekrefter billedet.

e Amager Strandvej (der er direkte link til motorvejen i Tarnby Kommune v. lufthavnen)
o Amagerfalledvej (der er direkte link til Vejlands Allé og dermed motorvejen v. Bella Center) —
benyttes af politiet som alternativ rute for farligt gods

Lastbiltrafikken vil derfor bevage sig enten ad Amagerfalledvej eller Amager Strandvej. Om sommeren
mest Amagerfalledvej, om vinteren mest Amager Strandvej. En senere VVM-proces vil n&rmere skulle
belyse dette.

I forhold til trafikafviklingen vil det begransede antal lastbiler ikke give anledning problemer pa vejnettet.
Hvis alle 22 lastbiler kgrer ad Amagerfaelledvej vil de udggre 2,2 % af den tunge trafik pa Amager
Felledvej i dag (HVDT) og tilsvarende 1,6 % af den tunge trafik pa Amager Strandvej. Det skal dog
samtidig n@vnes, at begge strekninger er veje med en relativt hgj andel af tung trafik i dag.
Trafiksikkerhedsmassigt vil flere lastbilfronter (isar af den forventede type) alt andet lige skabe risiko for
flere, og alvorligere, uheld. Hgjresvingsuheld sker typisk, men ikke altid, med den type lastbiler som
forventes anvendt.

Det ggede antal lastbiler er sa begrenset at det ikke vurderes at pavirke omgivelserne med stgj eller pavirke
luftkvaliteten maerkbart.

Kumulative forhold

Pavirkning fra trafikken til og fra anleegget skal ses i sammenhang med andre projekter, som eventuelt kan
have en indflydelse pa den samlede pavirkning. Den trafikale omlegning af Amagerbrogade vil medfgre en
mindre stigning i trafikken pa det omkringliggende vejnet. Med hensyn til tung trafik forventes der dog ikke
nogen stigning da der kun i dag kun kgrer der 246 lastbiler pd Amagerbrogade fra 7-19, som formentlig for
hovedpartens vedkommende er @®rindekgrsel. Der vil dog flyttes en mindre del ikke-tung trafik, som
muligvis kan give anledning til treengselsproblemer 1 myldretiden.

Der forventes hen over arene at ske en mindre stigning i trafikken i bydelen i takt med at nye
byudviklingsomrader tages i anvendelse.

Andre eventuelle kumulative virkninger vil blive undersggt 1 forbindelse med den videre planlegning for
anlegget.

Afvaergetiltag
Det kan overvejes i den videre proces at stille krav til ruter til den trafik, som kgrer fra anlegget med
restprodukter i det omfang det vil vere muligt.

Andre eventuelle afvargetiltag vil blive fastlagt i den videre planlagningsproces.
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Overvagningsprogram
Placering af et REnescienceanlag pa Prgvestenen kraver udarbejdelse af en lokalplan samt VVM-tilladelse
og miljggodkendelse, som henholdsvis vil indeholde vilkar for anleeggets placering og drift.

Kgbenhavns Kommune fglger lgbende udviklingen i trafikkens omfang og satter ind med
afvergeforanstaltning om ngdvendigt for at begraense treengsel og forbedre trafiksikkerheden.

Referencer

Lokalisering af renescience-anleg, Kgbenhavns Kommune/COWI december 2014 .
Ressource- og Affaldsplan 2018

Livscyklusscreening ved @ndret handtering af den organiske del af dagrenovationen i Kgbenhavns
Kommune, Cowi, april 2012

5. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet
Der var i begyndelsen af kommuneplanarbejdet tale om placere en stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet.
Andringen gled dog ud af kommuneplanarbejdet igen.

Kumulative effekter
Loven om miljgvurdering kraever, at der tages stilling til kumulative effekter af den foreslaede plan eller, i

dette tilfzelde, af de foreslaede @ndringer.
Miljgvurderingen har omfattet fglgende @ndringer:
e Metro til Sydhavn
e Andring af parkeringsnormer
e Biogasanleg pa Industri- eller Havneomrade

Udgangspunktet for vurderingen af kumulativ indvirkning er at se denne i forhold til en sarlig ressource
f.eks. de forskellige @ndringers/delprojekters kumulative &ndringer i byen for enten de naturomrader,
miljgforhold og/eller bolig- og erhvervsomrader og menneskelige aktiviteter der er i byen.

Desuden skal der ses pa, hvad de foreslaede @ndringers indvirkning er, set i sammenhang med de andre
aktiviteter i planen, andre relevante planer eller programmer, synergi med det pavirkede miljg eller mellem
forskellige typer af virkninger, og hvordan en eventuel negativ kumulativ effekt kan aftbgdes.

Der er anvendt en matrice til at sikre, at alle veesentlige virkninger er med (se bilag 4) .

Bade @ndring af parkeringsnormen og placering af et biogasanleg skaber mere trafik. Der vurderes dog
konkret ikke at vere kumulative effekter ift. trafik og stgjgener . Der er ingen negative effekter af de
@ndrede parkeringsnormer pa de ruter som trafikken til og fra Prgvestenen anvender, da
byudviklingsomraderne, hvor @ndringerne af parkeringsnormen vil have en effekt, ikke ligger i nerheden.

Det er vurderingen, at der ikke er vaesentlige kumulative @ndringer som fglge af de samlede @ndringer, der
har veret omfattet af miljgvurderingen.
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Bilag 1. Miljgvurdering af Kommuneplan 2015, skema med kommunens

relevante miljomal

Arealanvendelse

Mal som formuleret i oprindelig plan

Forkortet udgave af mdl til brug i
Matrice (bilag 3)

Oprindelig plan hvor mdlscetningen star

Der skal skabes en tet storby, der bruger mindre
energi pa transport.

Sikre udviklingen af tetbyen med mindst
muligt transportbehov.

Planstrategi 2014

Stationsnarhedsprincippet

Sikre udviklingen af tetbyen med
mindsket transportbehov.

Landsplandirektiv - Fingerplan 2013

Byfort®tning Sikre udviklingen af tetbyen med Planstrategi 2014
mindsket transportbehov.
Transport
12015 cykler 50 % pa arbejde eller til uddannelse i | Fremme anvendelsen af cykler og CPH15
Kgbenhavn. reducere CO,-udledning, stgj og
luftforurening
Antallet af alvorlige tilskadekomne pa de Sikre at cyklister ikke kommer til skade CPH15

Kgbenhavnske cykelstier er halveret og 80 % af
kgbenhavnske cyklister fgler sig trygge.

og at de fgler sig trygge

For at nedbringe stgjbelastningen vil kommunen
arbejde for en general hastighedsreduktion pa
strekninger med mange stgjbelastede boliger.

Minimere stgj i boliger og
daginstitutioner

Stgjhandlingsplan 13

12015 er Kgbenhavns CO2 udledning fra transport
reduceret med 10 % i forhold til i dag

Reducere CO,-udledningen

KBH2025

12015 er luften sd ren, at den ikke belaster
kg@benhavnernes sundhed.

Sikre ren luft

CPH15, Ren luft plan

12015 skal kgbenhavnerne kunne sove i fred for Minimere stgj i boliger, skoler og CPH 2015
sundhedsskadelig stgj fra gadetrafikken, og alle daginstitutioner

skoler og daginstitutioner ma i dagtimerne kun

vere udsat for et lavt stgjniveau fra trafikken.

Energi

20 % reduktion i varmeforbruget Spare energi KBH2025
20 % reduktion af elforbruget i Handels- og Spare energi KBH2025
servicevirksomheder

10 % reduktion af elforbruget i husholdningerne Spare energi KBH2025
Der er installeret solceller svarende til 1% af @ge andel af vedvarende energi KBH2025
elforbruget

Fjernvarmen i Kgbenhavn er CO2 neutral @ge andel af vedvarende energi KBH2025
Elproduktionen er baseret pa vind og biomasse og @ge andel af vedvarende energi KBH2025
overstiger samlet elforbrug i Kgbenhavn

Plast fra husholdninger og virksomheder bliver @ge andel af vedvarende energi KBH2025
udsorteret

Bioforgasning af organisk affald @ge andel af vedvarende energi KBH2025
Vand

Grundvandsressourcen kan udnyttes til drikkevand | Udnyttelse af grundvand og mindskning Grundvandsplan 2005

og sekundavand samt til andre formal som F.eks.
grundvandskgling. Anvendelser der kan reducere
behovet for import af drikkevand sgges fremmet af
hensyn til naturen i de omegnskommuner, hvor
stgrstedelen af vandet til Kgbenhavn indvindes.

af behov for import af drikkevand.

Opnaelse eller fastholdelse af miljgkvalitetsmal for
vandomrader

Opna og fastholde miljpkvalitetsmal for
vandomrader og badevandskvalitet i
havnen

HUR'’s Regionplan 2005 og Statens
Vandplaner

Opnaelse eller fastholdelse af badevandskvalitet i
hele havnen

Opna og fastholde miljpkvalitetsmal for
vandomrader og badevandskvalitet i
havnen

HUR’s Regionplan 2005 og Vandplaner,
Badevandsbekendtggrelsen

Vandforbruget i erhvervslivet skal reduceres til 34
liter pr. indbygger pr. dggn i 2010.

Vandforbruget i husholdninger skal reduceres til
110 liter pr. indbygger pr. dggn i 2010.

Minimere vandforbruget i erhvervsliv og
husholdninger.

Vandforsyningsplan 2006

Anvendelse af sekundavand skal udggre mindst 2
pct. af det samlede vandforbrug i 2011 og 4 pct. i
2017.

Minimere vandforbruget

Vandforsyningsplan 2006

Pesticidforbruget hos private og virksomheder skal
nedbringes med henblik pa at beskytte grundvandet
under Kgbenhavn.

Beskytte grundvandet mod forurening

Strategi for jorden i Kgbenhavn 2008 — 2015

Kommunen vil fremme anvendelsen af regnvand,

Lokal afledning af regnvand

Spildevandsplan 2008
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ved at nedsive regnvandet til grundvandet eller
udlede det til vandomrader og rekreative
vandelementer.

Materialekredslgb

I Kgbenhavns Kommune skal ressource- og
energibesparelser ske gennem planmeassige tiltag,
miljgrigtig projektering og retningslinjerne for
miljgrigtigt byggeri, der gelder for kommunens
eget og stgttede byggeri.

Begranse ressource- og energiforbrug.

Miljg i byggeri og anleg 2010.

Meangden af affald til forbreending skal reduceres
med 20 % i 2018 — vha. gget affaldsforebyggelse
og genanvendelse.

Sikre gget genanvendelse af affald og en
bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet

Ressource- og Affaldsplan 2018

Mindst 45 % af husholdningsaffaldet bliver
genanvendt i 2018 — det svarer til, at der skal
genanvendes 15 % mere husholdningsaffald end i
dag.

Sikre gget genanvendelse af affald og en
bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet

Ressource- og Affaldsplan 2018

Grgnne og bla omrader

Den biologiske mangfoldighed i byen skal gges.

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Plads til Naturen

Kommunens sger, der og kyster skal have klart
vand med et rigt og varieret plante og dyreliv.

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Plads til Naturen

Kyststraekninger, sger og aer skal vere tilgengelige | Fremme rekreativ anvendelse af byen MV11

til rekreative aktiviteter.

90 % af kgbenhavnerne skal kunne ga til en park, Udgar da malet er naet (96% og over Miljgmetropolen
en strand, et naturomrade eller et havnebad pa malet pa 90%).

under 15. min.

Kgbenhavnerne besgger byens parker, Sikre parker med hgj kvalitet og Miljgmetropolen

naturomrader, havnebade og strande dobbelt s ofte
som i dag.

rekreative tilbud

Social mangfoldighed

De socialt udsatte byomrader skal 1gftes til
kgbenhavnerniveau

Udgar da mélet er for stedsspecifikt.

Politik for Udsatte Byomrader 2011

Alle byomrader, ogsa de nye byudviklingsomrader,
skal have mindst 20% almene boliger

Fremme mangfoldighed i byen

Politik for Udsatte Byomrader 2011,
Kommuneplanstrategi 2014

Byens nye og gamle kvarterer skal henge godt
sammen bade fysisk, socialt og kulturelt

Fremme mangfoldighed i byen

Kommuneplastrategi 2014

Fremme spredning af almene omrader i byen

Styrke social ssmmenhangskraft

Kommuneplanstrategi 2014

Anmode staten om bedre redskaber til at sikre
almene boliger ogsa i nye byudviklingsomrader

Styrke social ssmmenhangskraft

Kommuneplanstrategi 2014

Byens rum

Nerrekreative muligheder for ophold, leg,
bevagelse og motion skal forbedres.

Forbedre muligheder for ophold, leg,
bevagelse og motion

Designpolitik Kgbenhavn

12015 kan 90 % af Kgbenhavnere ga til en park, en
strand, et naturomrade eller et havnebad pa under
15 minutter

Forbedre muligheder for ophold, leg,
bevagelse og motion

CPH 2015 (102)

Undga tomme faciliteter, optimere kvaliteten,
udnyt ressourcer bedre og imgdekom borgernes
efterspgrgsel efter nere rekreative tilbud.

Fremme multifunktionel brug og fleksibel
indretning af bygninger og arealer.

Kommuneplanstrategi 2014

Byens liv

12015 er 80 % af kgbenhavnerne tilfredse med Skabe bedre byliv Metropol for mennesker 2009
mulighederne for at deltage i bylivet.

12015 er fodgengertrafikken steget med 20 % i Skabe bedre byliv Metropol for mennesker 2009
forhold til 2008.

12015 opholder kgbenhavnerne sig 20 % mere i Skabe bedre byliv Metropol for mennesker 2009

byens rum end i 2008.

Identitet (kulturarv)*

At Kgbenhavns kulturarv bruges og synligggres
som del af grundlaget for at forstd og udvikle byen.

Bruge og synligggre kulturarven i
byudviklingen.

Kommuneplan 11

At kvaliteten af byens bevaringsverdige
bebyggelser og bygninger fastholdes.

Fastholde kvaliteten af bevaringsvaerdige
bygninger og bebyggelser.

Kommuneplan 11

Langtidsholbarhed
Kgbenhavn vil vere CO, neutral i 2025. Reducere CO, udledningen KBH 2025
Klimatilpasning gennem héandtering af gget Sikre tilpasning til @ndret klima Klimatilpasningsplan

mangde regnvand, havspejlsstigning samt hgjere
temperaturer.
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Uddybning af forkortelser ved henvisninger til de oprindelige planer i tredje kolonne:
CPH15: Miljgmetropolen, KBH2025: Klimaplan 2025, Kgbenhavns klimatilpasningsplan, 2009.
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Bilag 2A. MV matrice for Metro til Sydhavn

Vurdering den 8.12.14 Af: Catrine Biering og Lone Madsen

Pametre/mal Planomradets Bemeerkninger
indvirkning pa o
o . on
malsatningen 5
2
8
>
Arealanvendelse 0 + - +
/
Sikre udvikling af tetbyen med mindst muligt transportbehov X ja Metroen medvirker til udvikling af tetbyen, og god
tilgengelighed.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X nej Metroen vil flytte trafik fra busserne hvorved lokal stgj
luftforurening og luftforurening herfra reduceres
Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X
Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X
Reducere CO,-udledningen X Nej Ved udbygning af metroen forventes det samlede CO2
udslip for metro og busser i Kgbenhavns Kommune fra
2009 til 2040 at vere stort set uzndret.
Sikre ren luft X nej Metroen vil flytte trafik fra busserne hvorved lokal
luftforurening herfra reduceres.
Energi
Spare energi X Ikke relevant
(Dge andel af vedvarende energi X Ikke relevant
Vand
Beskytte grundvandet mod forurening X Ikke relevant
Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X Ikke relevant
Lokal afledning af regnvand X Ikke relevant
Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X Ikke relevant
drikkevand.
Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X Ikke relevant
badevandskvalitet i havnen
Materialekredslgb
Begranse ressource- og energiforbrug X Ikke relevant
Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X Ikke relevant
ressourcerne i affaldet
Grgnne og bla omrader
Skabe gget biologisk mangfoldighed X Ikke relevant
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Fremme rekreativ anvendelse af byen X

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker X Ikke relevant

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen X Ikke relevant

Styrke social sammenha@ngskraft X ja Metroen kan medvirke til at binde det nye og gamle
Sydhavn tettere sammen samt knytte kvarteret tettere
pa resten af byen

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevagelse og motion X

Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger X
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X nej Metroen vil formentlig medvirke til at reducere
trafikken lokalt i omradet

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X Ikke relevant

Fastholde kvaliteten af bevaringsvaerdige bygninger og X Ikke relevant

bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen X nej Nar der ses pa den samlede CO2-reduktion vil metroen

ikke bidrage ret meget.

Sikre tilpasning til @ndret klima X

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vaesentlighed og bemarkningsfelt.
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Bilag 2B. MV matrice for parkeringsnormen

Vurdering den 28/11-14 Af Mads Laursen, Christina Aagesen m.fl.

Pametre/mal Planomradets Bemeerkninger
indvirkning pa )
milszetningen g
P
8
>
Arealanvendelse 0 + - +
/

Sikre udvikling af tetbyen med mindst muligt transportbehov X De trafikale virkninger er ved at blive vurderet af Sgrens
Elle og Jens chr. Jeg regner ifglge de forelgbige
udmeldinger med at de ikke er vaesentlige.

Transport

Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X

luftforurening

Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X

Reducere CO»-udledningen X Se ovenfor

Sikre ren luft

Energi

Spare energi X

(Dge andel af vedvarende energi X

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening X

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X

Lokal afledning af regnvand X

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X

drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begranse ressource- og energiforbrug X

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X

ressourcerne i affaldet

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed X
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Fremme rekreativ anvendelse af byen

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Styrke social sammenha@ngskraft

Socio-gkonomiske forhold skal @ndres gennem sociale og fysiske
indsatser*

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevagelse og motion

Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen.

Fastholde kvaliteten af bevaringsverdige bygninger og
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen

Sikre tilpasning til @ndret klima

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vaesentlighed og bemarkningsfelt.
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Bilag 2C. MV matrice for Trafikzone.

Vurdering den 28/11-14 Af: Trafikgruppen ved bl.a. Mads Laursen og Annette Kayser

Pametre/mal Planomradets Bemeerkninger
indvirkning pa Y
milszetningen g

P

8

>
Arealanvendelse 0 + - +

/
Sikre udvikling af tetbyen med mindst muligt transportbehov X Ne Trafikma@ngderne forventes ikke i vesentlig grad at
j mindskes. Der er deuden igangsat en vurdering af de
trafikale virkninger ved Sgren Elle og Jens Chr.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO-udledning, stgj og X
luftforurening
Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X Ne Trafikken forventes ikke at mindskes vasentlig — og
j hastigheden er allerede lav. Dog vil adferdsregulering
kunne ggre trafikken sikrere.

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X Se ovenfor.
Reducere CO»-udledningen X Se ovenfor
Sikre ren luft X Se ovenfor
Energi
Spare energi X Ikke relevant
(Dge andel af vedvarende energi X Ikke relevant
Vand
Beskytte grundvandet mod forurening X Ikke relevant
Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X Ikke relevant
Lokal afledning af regnvand X Ikke relevant
Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X Ikke relevant
drikkevand.
Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X Ikke relevant
badevandskvalitet i havnen
Materialekredslgb
Begranse ressource- og energiforbrug X Ikke relevant
Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X Ikke relevant
ressourcerne i affaldet
Grgnne og bla omrader
Skabe gget biologisk mangfoldighed X Ikke relevant
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Fremme rekreativ anvendelse af byen X Ne En fredeligere trafik vil i mindre grad kunne forbedre den
j rekreative anvendelse i Indre By/Christianshavn

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker X Ikke relevant

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen X Ikke relevant

Styrke social sammenhangskraft X Ikke relevant

Socio-gkonomiske forhold skal @ndres gennem sociale og fysiske X Ikke relevant

indsatser

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevegelse og motion X Se kommentar under rekreativ anvendelse.

Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger X

og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X Se kommentar under rekreativ anvendelse.

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X Ikke relevant

Fastholde kvaliteten af bevaringsverdige bygninger og X Ikke relevant

bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen X

Sikre tilpasning til @ndret klima X

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vaesentlighed og bemarkningsfelt.

Bilag 2D. MV matrice for Biogasanlaeg pa Prgvestenen

Vurdering den 10/12-14 Af Mads Laursen, Mette Jgrgensen

Pametre/mal Planomradets Bemerkninger
indvirkning pa o
. . 0
malsatningen o)
P
8
>
Arealanvendelse 0 + - +
/
Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov X Der vil stadig komme den samme mangde tung trafik
gennem lokalomradet.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X
luftforurening
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Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner

Reducere CO,-udledningen Ja Biogas forventes at kunne erstatte diesel i tung transport

Sikre ren luft

Energi

Spare energi

(Dge andel af vedvarende energi Ja Biogasanlegget vurderes at gge andelen af vedvarende
energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas.

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X Ja Vandforbruget for denne type virksomhed forventes at
blive hgjt. Der vil blive arbejdet med vandspare-
/recirkulationstiltag.

Lokal afledning af regnvand

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X Ja Se under minimering af vandforbrug.

drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og Ja

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begranse ressource- og energiforbrug

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X Ja Det forventes genanvendelsen gges vaesentligt og far plast

ressourcerne i affaldet

ud af forbrendingen

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Fremme rekreativ anvendelse af byen

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Styrke social sammenhangskraft

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevagelse og motion
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Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen.

Fastholde kvaliteten af bevaringsverdige bygninger og
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen

Ja

Fleksibiliteten i vindbaseret energisystem forventes gget
med lavere CO2 til fglge.

Sikre tilpasning til &ndret klima

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vasentlighed og bemarkningsfelt.
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Bilag 2E. MV matrice for Detailhandel pa Fisketorvet

Vurdering den 28/11-14 Af: Mads Laursen, Tue Rex m.fl.

Pametre/mal Planomradets Bemeerkninger

indvirkning pa Y

milszetningen g

P

8

>
Arealanvendelse 0 + - +
/

Sikre udvikling af tetbyen med mindst muligt transportbehov X JA En stor detailhandelsbutik ved Fisketorvet vurderes at
lokal vere trafikskabende. I kommunal kontekst kan det
have en positiv effekt , idet det kan mindske trafik andre
steder til lignende butiksmal.

Transport

Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X Ne Se under arealanvendelse.

luftforurening J

Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X

Minimere st@j i boliger, skoler og daginstitutioner X Omradet ligger i kontoromrader og op ad jernbanen .

Reducere CO,-udledningen X Ne Se under arealanvendelse.

i

Sikre ren luft X

Energi

Spare energi X

(Dge andel af vedvarende energi X

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening X

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X

Lokal afledning af regnvand X

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X

drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begranse ressource- og energiforbrug X

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X

ressourcerne i affaldet*

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed X
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Fremme rekreativ anvendelse af byen

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Styrke social sammenha@ngskraft

Socio-gkonomiske forhold skal @ndres gennem sociale og fysiske
indsatser

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevagelse og motion

Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen.

Fastholde kvaliteten af bevaringsverdige bygninger og
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen

Sikre tilpasning til @ndret klima

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vaesentlighed og bemarkningsfelt.
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Bilag 4 Kumulative effekter

Dilemmamatrice:
Zndring/indvirknin
g \Malsztning

CO2

Vedvarende
energi

Vandforbrug

Dget
genanvendelse

Lugt og
st@jgener

Trafikale
forhold

Bemarkninger

Metro til Sydhavn

A%
(falder
over
tid)

V (stiger
over tid)

v

Det er vurderet at der ikke er et
behov for et sa@rligt
overvagningsprogram i
forbindelse med driften af metro
til Sydhavn.

Zndring af
parkeringsnormer

X (i nye
byudviklingso
mréader)

For at modvirke de negative
konsekvenser af trengsel har
kommunen et

” Administrationsgrundlag for
trafikledelse i Kebenhavn”, der
udstikker retningslinier for
trafikledelse og som udggr
kommunen grundlag for den
daglige trafikledelse for at sikre
god fremkommelighed
trafiksikkerhed.

Biogasanlag pa
Industri- eller
Havneomrade

V (erstatter
fossile
brendsler)

Iser de trafikale forhold
undersgges ifm. den videre
planlegning

Dilemmamatrice. Signaturforklaring: v (intet dilemma), X (dilemma), ? (yderligere information ngdvendig).
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KGBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Center for Byudvikling

Bilag 9: Detailhandelsudviklingen i Kgbenhavn 2008 - 2014

Udviklingen inden for den fysiske detailhandel har de seneste ar veret
preget af endrede vilkar, bl.a. stagnerende privatforbrug, gget e-
handel, @ndret lukkelov og sterkere regional konkurrence. Butikkerne
i Kgbenhavn har trods udfordringerne klaret sig relativt godt.

Dette notat indeholder en sammenfatning af planlegningen til
butiksformal i forslag til Kommuneplan 2015. Notatet redeggr
desuden for detailhandelsudviklingen i Kgbenhavns Kommune i
perioden 2008-2014.

Institut for Center Planleegning (ICP) har udarbejdet rapporten
”Analyse af detailhandlen 1 Kebenhavn 2014”. Den indeholder en
beskrivelse af detailhandelsudviklingen i kommunen og dens bydele
og indeholder desuden anbefalinger til kommunens planlegning.

Sammenfatning

Planleegningen til butiksformal i forslag til Kommuneplan 2015
Forslag til Kommuneplan 2015 viderefgrer, at detailhandelsstrukturen
skal sikre:

e Kgbenhavns position som @resundsregionens overordnede
butiks- og oplevelsescenter,

e gode indkgbsmuligheder i alle bydele,

e begrensede transportafstande ved indkgb,

e god tilgengelighed for alle, iser for gaende, cyklende og
kollektiv trafik.

For at styrke eksisterende og allerede planlagte centeromrader
udlegges der ingen nye omrader i forslag til Kommuneplan 2015.

Udvidelsesmulighederne i de enkelte centeromrader er fastholdt pa
samme niveau som 1 Kommuneplan 2011. Der er dog skabt mulighed
for en udvidelse af detailhandlen pa Frederikssundsvej for at styrke
indkgbsmulighederne 1 Bronshgj-Husum.

Der er samlet udlagt mulighed for at etablere knap 300.000 m2 nyt
butiksareal i kommunens bymidter og bydelscentre. Yderligere
udvidelsesmuligheder kan blive fastlagt pa baggrund af konkret
planlegning (kommuneplantilleg).

Kommuneplanforslaget giver 1 henhold til landsplandirektiv mulighed
for at etablere 1 alt 9 udvalgsbutikker over 2.000 m2. En af disse
butikker reserveres til en udvidelse af stormagasinet Magasin 1 City.

NOTAT

16-02-2015

Sagsnr.
2015-0030965

Dokumentnr.
2015-0030965-1

Sagsbehandler
Tue Rex

Center for Byudyvikling

Radhuset, 3. sal, 6A
1599 Kgbenhavn V

Telefon
2053 1769

E-mail
tur@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800176

www.kk.dk
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ICPs vurderinger og anbefalinger

Institut for Centerplanlegning (ICP) vurderer, at Kgbenhavns
Kommune kan planlegge for op til ca. 350.000 m2 nyt butiksareal
frem til 2027. Vurderingen er baseret pa forventninger til udviklingen
1 befolkning og forbrug, markedsmassige muligheder samt hensynet
til at sikre fleksibilitet i planlegningen.

ICP anbefaler, at arealer udleegges sa centralt og koncentreret sa
muligt, idet attraktiv beliggenhed og kritisk masse vil fa gget
betydning for de fysiske butikker i fremtiden. Det gelder iser for
udvalgsvarehandlen, der de seneste ar har bevaget sig i retning af
feerre, men staerkere udbudspunkter. Det betyder, at ise@r City (inkl.
Fisketorvet) og @restad City vil fa stgrre betydning i fremtiden.

ICP vurderer, at det kan betyde, at det kan vare vanskeligt at
opretholde en alsidig forsyning med udvalgsvarebutikker i alle bydele.
De enkelte bydele vil dog fortsat kunne fastholde og udvikle en god,
lokal dagligvareforsyning, idet dagligvarer i vid udstraekning kgbes
tet pa bopalen.

Detailhandelsudviklingen 2008-2014

Kgbenhavn har fastholdt et samlet butiksareal pé ca. 1 mio. m” i
perioden 2008-2014. Der er sket en reduktion inden for udvalgsvarer.
Inden for dagligvarer er der kommet flere discountbutikker, mens en
rekke mindre kgbmand, kiosker samt specialbutikker er lukket.

Detailhandlen har i perioden veeret pavirket af eendrede gkonomiske
og strukturelle vilkar. Udviklingen har beveget sig i retning af ferre,
men sterkere udbudspunkter. Det har skabt gget regional
konkurrence. Der har samtidig varet et stagnerende privatforbrug og
en gget e-handel. Udviklingen har isar pavirket udvalgsvarehandlen.

Kgbenhavn har klaret sig relativt godt 1 forhold til resten af landet. Det
skyldes isar, at befolkningsvaksten har skabt et gget forbrug, der har
varet med til at fastholde omsatningen 1 de fysiske butikker.
Udviklingen har dog veret meget forskellig fra bydel til bydel.

I Indre By og pa Vestamager star udvalgsvarehandlen sterkt. City
(inkl. Fisketorvet) har fastholdt sin position som landets stgrste
indkgbs- og oplevelsescentrum, og Brestad City tiltreekker fortsat
kunder fra et stort, regionalt opland.

Pa Vesterbro, pa @sterbro og i Bispebjerg er der kun sket mindre
@ndringer af udvalgsvarehandlen. I de gvrige bydele, Ngrrebro,
Vanlgse, Brgnshgj-Husum, Sundbyerne og Valby, har
udvalgsvarehandlen oplevet en tilbagegang. Dagligvarehandlen star
fortsat relativt staerkt i alle bydele.
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Baggrund

Detailhandelsudviklingen i Kgpbenhavn 2008-2014

Institut for Center Planleegning (ICP) har udarbejdet analyser af
detailhandelen i Kgbenhavns Kommune i 2008 og 2014. Analyserne
indeholder bl.a. en registrering af butikker i kommunen samt
beregninger af borgernes forbrug og butikkernes omsatning.

Amager er i analyserne opdelt i Sundbyerne (de tidligere bydele
Sundbygster og Sundbyvester) og Vestamager (den tidligere bydel
Vestamager) for at give en mere hensigtsmassig beskrivelse af
detailhandlen, bl.a. omkring Amagerbrogade.

I Kgbenhavn var der i 2014 omkring 4.100 butikker med et samlet
butiksareal pa ca. 991.000 m”. En tredjedel af det samlede butiksareal
blev anvendt til dagligvarehandel, de resterende to tredjedele til
udvalgsvarehandel.

Siden 2008 er butiksantallet reduceret med knap 300 butikker og det
samlede butiksareal er reduceret med ca. 12.000 m?. Tilbagegangen er
primert sket indenfor udvalgsvarehandlen. Det er skyldes bl.a.
nedgangen i det private forbrug efter finanskrisen, samt den stigende
e-handel, der har flyttet en del af udvalgsvareforbruget fra de fysiske
butikker til internettet.

Pa trods af tilbagegangen har den kgbenhavnske detailhandel klaret
sig godt i forhold til detailhandlen i resten af landet. F.eks. er antallet
af butikker i Kgbenhavn reduceret med 7 % i perioden 2008-2014,
mens antallet pa landsplan er reduceret med 11 % alene i perioden
2008-2011.

Den kraftige befolkningsvaekst har betydet, at kgbenhavnernes
samlede forbrug er steget med 7 % 1 perioden 2007-2013. Trods gget
konkurrence og stigende e-handel har det siledes varet muligt at
fastholde omsatningen i 2013 pa niveau med omsatningen i 2007.
Udviklingen dekker over en tilbagegang i udvalgsvareoms@tningen
og en fremgang 1 dagligvareoms@tningen. Handelsbalancen (forholdet
mellem butikkernes oms®tning og borgernes forbrug) for Kgbenhavn
faldt 1 perioden fra 137 % til 128 %.

Dagligvarehandlen

I Kgbenhavn var der 1 2014 omkring 1.300 dagligvarebutikker med et
samlet butiksareal pa ca. 363.000 m2. Dagligvarehandlen er primeert
knyttet til discountbutikker, supermarkeder og varehuse, som er
rygraden i dagligvareforsyningen i kommunen. Den gvrige
dagligvarehandel omfatter kiosker, mindre specialforretninger med
fgdevarer, apoteker, materialister m.fl. I 2014 1a knap 60 % af
butiksarealet til dagligvarer i bymidterne.
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Siden 2008 er butiksarealet til dagligvarer gget med 25.000 m’, mens
antallet af butikker er reduceret med knap 70. Udviklingen skyldes, at
der er abnet flere store discountbutikker, mens en raekke mindre
kgbmand, kiosker samt specialbutikker sasom bagere, grgnthandlere
og slagere er lukket. Arsagen er bl.a. de stgrre dagligvarebutikkers
leengere abningstider og udvidelser af sortimentet, som har forringet
de sma butikkers driftsvilkar.

Det skgnnes, at dagligvarebutikkernes samlede omsa&tning var ca.
16,4 mia. kr. 1 2013. Discountbutikkerne stod for ca. 35 % af
omsatningen. Den samlede omsatning var lidt stgrre end
kgbenhavnernes samlede dagligvareforbrug, hvilket gav en
handelsbalance pa 104 %.

Udvalgsvarehandlen

12014 var der knap 2.800 udvalgsvarebutikker med et samlet
butiksareal pa ca. 628.000 m2. Mere end halvdelen af butiksarealet
var knyttet til de regionale centre City (inkl. Fisketorvet) og @restad
City. De gvrige bymidter rummede knap 30 % af butiksarealet.

Siden 2008 er butiksarealet til udvalgsvarer reduceret med 37.000 m2,
mens antallet af butikker er faldet med knap 230. Arsagen er primeart
det faldende privatforbrug efter finanskrisen samt vaeksten i e-
handlen, der betyder, at ca. 15 % af udvalgsforbruget i 2014 dakkes
ved k@b pa nettet mod kun 5 % i 2008.

Udviklingen inden for udvalgsvarehandlen har de seneste ar bevaeget
sig i retning af ferre, men sterkere udbudspunkter. Det har skabt en

gget regional konkurrence i hovedstadsregionen. Det har ogsa veeret

med til at prege udviklingen i udvalgsvarehandlen i Kgbenhavn, der
har veret meget forskellig fra bydel til bydel.

I Indre By og pa Vestamager star udvalgsvarehandlen staerkt. City har
fastholdt sin position som landets stg@rste indkgbs- og oplevelses-
centrum, og @restad City tiltreekker fortsat kunder fra et stort,
regionalt opland. I begge regionale centre er der kun sket en lille
tilbagegang 1 butiksarealet til udvalgsvarer.

Pa Vesterbro, pa @sterbro og i Bispebjerg er der kun sket mindre
@ndringer af udvalgsvarehandlen. Den markante befolkningsudvikling
samt i mindre graf turisme har understgttet handlen pa Vesterbro,
mens @sterbro med profilerede udvalgsvarebutikker har formaet at
fastholde et serligt, attraktivt butiksudbud.

I de gvrige bydele, Ngrrebro, Vanlgse, Brgnshgj-Husum, Sundbyerne

og Valby, er der sket en nedgang 1 udvalgsvarehandlen. Butiksarealet
er iser reduceret pa Ngrrebro og i Valby.
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Den samlede omsatning i udvalgsvarebutikkerne var skgnnet 19,9
mia. kr. 1 2013. Da det store butiksudbud i de regionale centre
tiltrekker mange turister og forbrugere fra andre kommuner, var
omsatningen i udvalgsvarehandlen mere end halvanden gang stgrre
end kgbenhavnernes samlede udvalgsvareforbrug i 2013. Det
resulterede i en handelsbalance pa 159 % for udvalgsvarer.

Butikker med scerlig pladskreevende varer

Der er ca. 40 butikker i Kgbenhavn, der alene forhandler sarlig
pladskrevende varer: biler, lystbade, campingvogne, planter og
havebrugsvarer, tgmmer og byggematerialer, grus-, sten- og
betonvarer. Butikkerne har et samlet areal pa ca. 90.000 m2.

De stgrste koncentrationer af butikker med serlig pladskrevende
varer findes omkring Gammel Kgge Landevej og ved Rovsingsgade.

Vurdering af arealbehov til butiksformal frem til 2027

Institut for Centerplanl&gning vurderer, at Kgbenhavns Kommune
kan planlegge for op til ca. 350.000 m2 nyt butiksareal frem til 2027.
Vurderingen er baseret pa forventninger til udviklingen i befolkning
og forbrug, regionalisering af detailhandlen, markedsmassige
muligheder samt hensynet til at sikre fleksibilitet i planlegningen.

Befolkningen i Kgbenhavn forventes at vokse med ca. 100.000
indbyggere i perioden 2015-2027. Kgbenhavnernes forbrug af
dagligvarer og udvalgsvarer forventes at have en moderat vakst pa
henholdsvis 0,25 % og 1,25 % om aret.

E-handlen forventes dog at tage yderligere markedsandele fra de
fysiske butikker i de kommende ar, hvor serligt udvalgsvarehandlen
vil blive pavirket. Det vurderes, at ca. 5 % af dagligvareforbruget og
ca. 25 % af udvalgsvareforbruget dekkes gennem kgb via e-
handelskanaler 1 2027.

Detailhandelsstrukturen i forslag til Kommuneplan 2015
Forslag til Kommuneplan 2015 viderefgrer, at detailhandelsstrukturen
skal sikre:

e Kgbenhavn position som @resundsregionens overordnede
butiks- og oplevelsescenter,

e gode indkgbsmuligheder 1 alle bydele,

e Dbegrensede transportafstande ved indkgb,

o god tilgengelighed for alle, isa@r for gaende, cyklende og
kollektiv trafik.

Det vurderes, at attraktiv beliggenhed og kritisk masse vil fa gget
betydning for de fysiske butikker i fremtiden. Det gelder is@r for
udvalgsvarehandlen, der de seneste ar har bevaget sig i retning af
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feerre, men staerkere udbudspunkter. Det betyder, at is@r City (inkl.
Fisketorvet) og @restad City forventes at fa stgrre betydning i
fremtiden, og at konkurrencen mellem regionens stgrste
udbudspunkter vil blive skaerpet. Det betyder samtidig, at det kan vere
vanskeligt at opretholde en alsidig forsyning med udvalgsvarebutikker
i alle bydele.

Dagligvarer kgbes i vid udstrakning tet pa bopalen og det forventes,
at stgrstedelen af dagligvareforbruget ogsa i fremtiden vil blive
dekket lokalt. De enkelte bydele vil derfor fortsat kunne fastholde og
udvikle en god, lokal dagligvareforsyning.

Bymidter

Bymidterne rummer knap 740.000 m2 butikker, hvilket svarer til ca.
75 % af butiksarealerne i kommunen. Det forventes, at stgrstedelen af
udvidelsen af butiksarealerne vil ske i disse omrader. En betydelig del
af veksten vil vaere knyttet til den regionale detailhandel i City (inkl.
Fisketorvet) og @restad City.

Bymidterne udpeges af staten i et landsplandirektiv for detailhandel.
Udvidelsesmulighederne er fastholdt pa samme niveau som i
Kommuneplan 2011, dog gives der mulighed for en gget udvidelse af
butiksarealet pa Frederikssundsvej i Brgnshgj-Husum.

I City er der mulighed for at udvide butiksarealerne med ca. 40.000
m2. I Brestad City er der mulighed for at etablere ca. 15.000 m? nyt
butiksareal. Pa Fisketorvet fastholdes det nuverende butiksareal.

Det centrale Vanlgse har en udvidelsesramme pa ca. 28.000 m2,
hvilket bl.a. skal muligggre opfgrelsen af butikscenteret Galleria.
Frederikssundsvej i Brgnshgj-Husum gives en udvidelsesramme pa ca.
ca. 19.000 m2 for at skabe mulighed for en ny centerdannelse 1
Husum. Disse muligheder skal skabe rammer for en butiksforsyning,
som svarer til niveauet 1 de fleste andre bydele 1 kommunen.

I de gvrige bymidter er der fastlagt rammer, som kan sikre mulighed
for en sterk dagligvareforsyning og en god udvalgsvareforsyning.

Udvalgsvarebutikker over 2.000 m2

Forslag til Kommuneplan 2015 giver 1 henhold til landsplandirektiv
for detailhandel mulighed for at etablere 1 alt 9 udvalgsvarebutikker
over 2.000 m2 med fglgende fordeling: 3 1 City (inkl. Fisketorvet), 3 1
@restad City og 3 i de gvrige bymidter under ét. En af disse butikker
reserveres til en udvidelse af stormagasinet Magasin 1 City. De @vrige
butikker udmgntes pa baggrund af konkrete henvendelser.
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Bydelscentre

Bydelscentrene har et samlet butiksareal pa godt 120.000 m2. I disse
centre er der typisk givet mulighed for en mindre udvidelse af
butiksarealet for at sikre plads til en Igbende modernisering og
fornyelse af butikslivet.

Der er ikke udpeget nye bydelcentre i forslag til Kommuneplan 2015.
Udvidelsesmulighederne er med mindre justeringer fastholdt pa
samme niveau som i Kommuneplan 2011.

De stgrste bydelscentre er fortsat udlagt i den nye bydel Nordhavn og
pa Carlsberg. Bydelscentrene skal rumme butiksforsyning for de nye
byomrader og de tilgreensende kvarterer samt overordnet detailhandel,
bl.a. stgrre udvalgsvarebutikker, som vanskeligt kan indpasses
kommunens bymidter.

Lokalcentre

Kommunen rummer i dag 50 lokalcentre med et samlet butiksareal pa
ca. 46.000 m2. Centrene rummer helt overvejende dagligvarebutikker,
herunder discountbutikker og mindre supermarkeder. Lokalcentrene
skal sikre en nar dagligvareforsyning i alle dele af kommunen.

Der er ikke udlagt nye lokalcentre i forslag til Kommuneplan 2015.

Butikker med scerlig pladskreevende varer

Der er udpeget 10 omrader til butikker, der alene forhandler sarlig
pladskravende varer. Det vurderes, at de udpegede omrader sikrer
velbeliggende muligheder for en udvidelse af butiksforsyningen med
disse varegrupper i Kgbenhavn.

Der udlegges ét nyt omrade pa Nordgstamager, hvor der ligger en
eksisterende forhandler af brugte biler. Desuden gges rammen for
omradet langs Rovsingsgade, hvor flere stgrre bilforhandlere er
lokaliseret, med 10.000 m2.
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Bilag 10

Skabelon til intern hgring KP 15 marts - maj 2015

Hgringssvar fra -------- Lokaludvalg/----Rad

Den interne hgring i forbindelse med udarbejdelsen af Kommuneplan 15 Den sammenhangende by
Igber fra 17. marts til 8. maj 2015.

I hgringssvarene bgr der vaere en skelnen mellem bemarkninger til kommuneplanen og deciderede
@ndringsforslag til indholdet. Der opfordres til at fokusere pa indhold, som bergrer den pageldende
bydel/rads arbejdsomrade.

Hvidbogen som udarbejdes til behandlingen af forslaget til kommuneplan i juni 2015 vil samle de
@ndringsforslag, der kommer i den interne hgring med forvaltningens bemarkninger og indstilling
til behandling af @ndringsforslaget. Andringsforslagene skal vere konkrete og i skemaet angive
hvilket dokument, kapitel og side det vedrgrer, samt den nye formulering, som foreslas i stedet.

Bemearkninger og kommentarer i gvrigt vil indga som bilag til hvidbogen i den form hgringssvaret
modtages.
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Skema til brug for hgringssvaret.

Dokument Kapitel/afsnit

Side og linje samt gengivelse af
oprindelig tekst

Slettes/ forslag til ny tekst

Skema til kommentarer.

Dokument Kapitel/afsnit

Side og linje samt gengivelse af
oprindelig tekst

Kommentar/bemaerkning
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