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Indledning

Forslag til Kommuneplan 2015 (herefter Kommuneplan 2015) skal miljgvurderes efter Lov om
Miljgvurdering af Planer og Programmer. Loven fastlegger, at planer, der fastlegger rammer for
arealanvendelse og kommende fysiske anlegsarbejder som F.eks. nye bolig- og erhvervsbyggerier og andre
formal skal miljgvurderes. Loven har til formal at sikre, at der foretages en miljgvurdering af de planer og
programmer, hvis gennemfgrelse kan fa vasentlig indvirkning pa miljget.

Kgbenhavns Kommune ser endvidere udarbejdelse af miljgvurderingen som en sikring af et hgjt
miljgbeskyttelsesniveau samt en sikring af, at de ngdvendige miljghensyn indarbejdes i Kommuneplan 2015
med henblik pa at fremme en baredygtig udvikling.

Miljgrapporten indeholder en malstyret miljgvurdering af de vigtigste endringer i den nye Kommuneplan
2015, set i forhold til Kommuneplan 2011. At miljgvurderingen er malstyret betyder, at konsekvenserne af
kommuneplanforslagets vasentlige @ndringer er vurderet op mod de af kommunen politisk vedtagne
miljgmal.

Miljgvurderingen af kommuneplanen har varet planlagt saledes, at der undervejs i planlaegningsprocessen
har veret mulighed for at indarbejde miljghensyn i forslag til Kommuneplan 2015, med den hensigt at ggre
Kommuneplan 2015 til en mere baredygtig plan end det ellers ville have varet tilfeldet.

Laesevejledning

Rapporten indledes i kapitel 1 med et resumé, som opsamler de vasentligste aspekter og hovedkonklusioner
i miljgrapporten — i et ikke teknisk sprog. Kapitel 2 giver et overblik over indhold og hovedformal i
Kommuneplan 2011 og det er beskrevet, hvordan planens forbindelse er til andre planer. Kapitel 3
omhandler miljgvurderingens metode og afgrensning og forklarer, hvordan miljgrapporten er udarbejdet. I
kapitel 4 gives der en miljgstatus af alle de udvalgte og styrende mal for miljgvurderingen og, i givet fald, de
udfordringer der er i at opna malet. Herefter er der i kapitel 5 en oversigt over, samt en miljgvurdering af
@ndringerne i den nye kommuneplan - altsa hvilke temaer og/eller steder er der tale om.
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1. Resumé af Miljgrapporten
MILJ@RAPPORTEN ER MALSTYRET EFTER KOMMUNENS MANGE MAL PA MILJBOMRADET.

MALENE ER ORDNET, SA DE SVARER TIL DE HENSYN, SOM KOMMUNENS
BZAREDYGTIGHEDSVZAZRKTAJ ANVISER. DET ER SIKRET, AT ALLE
MILJ@VURDERINGSLOVENS HENSYN ER MEDTAGET. DET ER KUN PLANMZESSIGE
ZENDRINGER I RAMMER OG RETNINGSLINIER, DER HAR INDGAET I EN EGENTLIG
MILJ@VURDERING.

Kommuneplanens indhold

Kommuneplan 2015 har "Den Sammenh@ngende By” som overskrift for Kgbenhavns Kommunes vision for
fremtiden. Kommuneplanen indeholder seks strategiske temaer som er:

Kgbenhavnerfortellingen og den sammenhangende by,

Grgn boligby,

Sammenh@ngende by,

Kvalitet 1 bylivet

Sammen om vakst og arbejdspladser

Greater Copenhagen

Metode

Miljgvurderingen blev foretaget sidelgbende med udarbejdelse af kommuneplanen for at eventuel viden om
miljgpavirkninger kunne medtages i planlegningen. Det betgd at @ndringerne blev mere konkrete undervejs
i arbejdet.

Det blev fastlagt at miljgvurderingen skulle omfatte fglgende @ndringer (den sakaldte scoping):

Metro til Sydhavn

Andring af parkeringsnormer

Trafikzone Indre By

Biogasanlag pa Industri- eller Havneomrade
Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

SNk w =

Siden scopingen er biogasanleggets mulige placering fastlagt til Prgvestenen.
Disse temaer indgik i den lovpligtige hgring af bergrte myndigheder som blev atholdt 16. december 2014 til
12. januar 2015. I hgringen kom der 3 svar. Der var ingen kommentarer til scoopingen.

Dernzst blev det vurderet, hvilke af disse @ndringer der ville kunne fa vaesentlig indvirkning pa miljget. I
takt med at planleegningsarbejdet skred frem, blev det vurderet at Trafikzone i Indre by ikke ville fa
vasentlig betydning. Forslaget vil medfgre en vis forbedring af miljget 1 Indre By, men virkningerne vil for
kommunen som helhed vare marginale.. Det er saledes kun 4 @ndringer, som er miljgvurderet. For at kunne
foretage en systematisk afgrensning af miljgvurderingen, vurdering af vaesentlighed og miljgvurdering er
anvendt en rekke skemaer som kan ses i bilagene.

Miljgstatus

Konsekvenserne for miljget ved gennemfgrelse af ®@ndringerne i kommuneplanen skal vurderes 1 relation
den eksisterende miljgtilstand. Denne er beskrevet under samme overskrifter som miljgmalene. Under
miljgstatus er ogsa beskrevet en raekke udfordringer, som allerede ggr sig geldende ved den udvikling, der
kan ske inden for rammerne af den eksisterende kommuneplan (det som ogsa kaldes 0O-alternativet).
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Miljgvurdering af konkrete sendringer

Metro til Sydhavn

Forslag til Kommuneplan 2015 udlegger et omrade gennem Sydhavn til metrostrekning samt udpeger fem
omrader til metrostationer. Ved Ny Ellebjerg er stationen forudsat placeret pa terraen, alternativt under
jorden. Ved Sluseholmen er stationen forudsat pa en opfyldning i Fordgraven, alternativt mod syd i bunden
af Fordgraven.

Metroselskabet har pa baggrund af et konkret projekt anmodet Kgbenhavns Kommune om at opstarte en
VVM-proces, hvilken er igangsat i efteraret 2014. Sydhavnsmetroen skal etableres og drives i
overensstemmelse med den kommende VVM-redeggrelse.

Formal og baggrund for s&ndringen
Den 27. juni 2014 indgik regeringen og Kgbenhavns Kommune en aftale om en metro til Sydhavn.
Folketinget har den 5. februar 2015 vedtaget en lov der udmgnter denne aftale.

Kgbenhavns Kommune har i perioden den 1. november til 12. december 2014 gennemfgrt en forudgaende
hgring med indkaldelse af idéer og forslag til VVM-redeggrelsen samt aftholdt et borgermgde. Hgrings-
svarene er sammenskrevet i en hvidbog, der forventes at blive forelagt Borgerreprasentationen i foraret
2015. Hvidbogen vil bl.a. redeggre for hvilke stationsplaceringer, der skal arbejdes videre med i den
kommende VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn.

Metro til Sydhavn vil betjene et af Kgbenhavns vasentligste byudviklingsomrader med hurtig og sikker
kollektiv transport. Metro til Sydhavn vil samtidig binde Kgs. Enghave tat sammen med Indre By og de
gvrige brokvarterer.

Metro til Sydhavn med dggndrift og hgj frekvens vil have en positiv indvirkning pa det gamle sydhavns-
kvarter og bidrager desuden til udvikling af Ny Ellebjerg som et regionalt kollektivt trafikknudepunkt.

Vurdering af virkninger

Som fg@lge af etablering af metro til Sydhavn, forventes der i metroens driftsfase at ske en stigning i antallet
af pastigere i den kollektive trafik samtidig med et mindre fald i bil- og bustrafik. Der forventes en styrket
social sammenh&ngskraft mellem Kgs. Enghave og Valby med Indre By og de gvrige brokvarterer.

I driftsfasen vil der vere et elforbrug til drift af tog og stationer, samt materialeforbrug til vedligeholdelse.
CO;-udledningen som fglge af elforbruget forventes at falde, efterhanden som elproduktionen omlagges til
vedvarende energikilder.

Metroen vil ikke medfgre vesentlige pavirkninger af omgivelserne, da stgrstedelen er placeret under jorden,
men vil ved stationsforpladserne bidrage til et forsterket urbant prag.

Placering af en station pa opfyld i Fordgraven kan medfgre forringet vandkvalitet i selve Fordgraven. Der
skal i1 forbindelse med VVM-redeggrelsen udarbejdes en vurdering af strgmforhold mv.

Afvargeforanstaltninger

Det vil indga i VVM-redeggrelsen for metro til Sydhavn, hvilke afvergeforanstaltninger der skal
gennemfgres 1 projektets anlaegsperiode. Der forventes intet behov for afvargeforanstaltninger 1
driftsperioden.

[6]



Overvagningsprogram

Der vurderes ikke at veere behov for et serligt overvagningsprogram i forbindelse med driften af metro til
Sydhavn.

En VVM-redeggrelse for metro til Sydhavnen er i gjeblikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en VVM-tilladelse til projektet, hvori der kan stilles
vilkar.

Andring af parkeringsnormerne
Parkeringsnormerne i Kommuneplan 2015 @ndres pa fglgende omrader:
e Fra 1 plads pr. 200 m2 til 1 plads pr. 150 m2 i omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C) i
teetbyen og i byudviklingsomraderne
e Der indfgres en fleksibilitet for i omrader med serviceerhverv (S) og i omrader til blandet boliger og
serviceerhverv (C) i teetbyen og i byudviklingsomraderne, sa der efter konkret vurdering kan
fastlegges en norm mellem 1 plads pr. 200 m2 og 1 plads pr. 100 m2
e For plejeboliger endres normen til 1 parkeringsplads pr. 300 m2 i alle omrader, idet den dog kan
fastsettes ved en konkret vurdering.
e Parkeringsdekningen ved offentlige og almene funktioner fastlegges fremover efter en konkret
vurdering.

Formal og baggrund for &endringen

Det har vist sig, at antallet af ansatte pr. etageareal i kontorerhverv er forgget, og at dobbeltudnytte
parkeringspladser i forbindelse med blandede bolig- og erhvervsbebyggelser. I omrader til blandet boliger
og serviceerhverv (C) @ndres normen derfor i teetbyen og i byudviklingsomraderne til 1 parkeringsplads pr.
150 m2, sa den svarer til normen i omrader med serviceerhverv (S).

I omrader med serviceerhverv (S) og i omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C) indfgres fleksibilitet
i parkeringsnormerne, sa det efter konkret vurdering bliver muligt at kunne ga ned til 1 parkeringsplads pr.
200 m2 eller op til 1 parkeringsplads pr. 100 m2. Den ggede fleksibilitet, forventes i sig selv ikke at fa
betydning for miljget, da gennemsnitsnormen vil vere u@ndret.

De nuverende parkeringsnormer har vist sig at medfgre begrensninger ved opfgrelse af forskellige
offentlige projekter f.eks. plejeboliger og institutioner mv. For plejeboliger @ndres normen til 1
parkeringsplads pr. 300 m2, der dog kan fraviges ved en konkret vurdering. Parkeringsdaekningen ved
offentlige og almene funktioner fastlegges fremover efter en konkret vurdering. Det vurderes kun at have
marginal betydning for trafikmangderne 1 byen, da plejeboliger samt offentlige funktioner mv. kun udggr en
meget lille del af den samlede boligmasse.

Vurdering af virkninger

De mindre restriktive parkeringsnormer i tetbyen og i byudviklingsomraderne vil skabe mere trafik hvilket
gger trengslen samt giver direkte miljgeffekter. Der vil blive skabt mulighed for ca. 1.000 flere
parkeringspladser i byudviklingsomraderne. I teetbyen vurderes der ikke at vare stgrre rammer til blandet
bolig og serviceerhverv til udbygning.

I Kgbenhavns Kommune er der kun et stgrre C-omrade, der skal planlegges og udbygges i planperioden —
Levantkaj i Nordhavn. I forhold til det store antal parkeringspladser, der er i tetbyen og ved Nordhavn,
vurderes dette kun at have marginal betydning for byen som helhed. Lokalt vil omradet fa en trafikstigning
med mulige lokale trengsels- og flaskehalsproblemer til fglge.
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Der er imidlertid en raekke stgrre C-omrader, der i dag er lokalplanlagte med endnu ikke fuldt udbyggede.
De allerede lokalplanlagte omrader skal som udgangspunkt etablere det antal parkeringspladser i forbindelse
med nybyggeri, som lokalplanen fastsetter.

Det vurderes, at de @ndrede parkeringsnormer stadig muligggr Kgbenhavns Kommunes grgnne trafikmal
om at hovedparten af vaksten i den samlede persontrafik (mindst 2/3 malt som antal personture) skal ske
med grgnne transportmidler, det vil sige cykel og kollektiv trafik. Med den @ndrede parkeringsnorm ma det
forventes at hver parkeringsplads skal deles mellem 7Y2 kontoransatte mod tidligere 10. Idet kontoransatte
typisk benytter grgnne transportformer mere end gvrige erhverv, vil parkeringsnormen pa 1 parkeringsplads
pr. 150 m2 stadig understgtte kommunens grgnne trafikmal.

Der forventes en gget udledning af CO2 og forurenende stoffer fra trafikken som fglge af @ndringen. Der vil
saledes arligt blive udledt op til 2.250 ton ekstra CO2 fra trafikken i Kgbenhavn ved uandret trafikmgnster.
Det svarer til en stigning pa ca. 0,5% sammenlignet med udledningen 2013. Parkeringsnormerne vurderes
derfor ikke at understgtte malet om CO2 neutralitet i 2025 og malsatningerne i ren luft planen om at luften
skal vere sa ren at kgbenhavnernes sundhed ikke pavirkes. Den teknologiske udvikling samt stgrre
udbredelse af el-biler vurderes at 1 nogen grad at afbgde dette, men det er allerede taget 1 betragtning 1
Klimaplanen KBH 2025 samt i ren luft planen.

Afveaergetiltag

Kgbenhavns Kommune overvager Igbende trafikken og afledte miljgforhold som f.eks. st@j og
luftforurening. Safremt de afledte miljgforhold ikke overholder geldende lovgivning, vil
afvaergeforanstaltninger blive undersggt. Desuden sikrer planl&gningen at der ved byggeri tages hgjde for
f.eks. stgjforhold.

Overvagningsprogram

For at modvirke de negative konsekvenser af trengsel har kommunen et ” Administrationsgrundlag for
trafikledelse i Kgbenhavn”, der udstikker retningslinier for trafikledelse og som udggr kommunen grundlag
for den daglige trafikledelse for at sikre god fremkommelighed trafiksikkerhed.

Biogasanlaeg (REnescienceanlag) pa Prgvestenen

I Forslag til Kommuneplan 2015 skabes der mulighed for placering af et sakaldt REnescienceanlaeg pa
Prgvestenen. Pa et REnescience-anleg behandles den indsamlede dagrenovation med enzymer, hvorved der
dannes en vaske som kan bioforgasses og anvendes som biogas i energiforsyningen. Restmaterialet fra
forgasningen kan anvendes i landbruget.

Anlegget skal behandle affald fra Kgbenhavns Kommune og vil fa en kapacitet pa 160.000 tons/ar.

Formal og baggrund for s&endringen

Formalet med planen er, at opfylde malsatningerne i Regeringens Ressourcestrategi om 50 %
genanvendelse af affald fra husholdninger i 2022. Dette mal er indskrevet i Kgbenhavns Kommunes
Ressource og Affaldsplan 2018, som peger pa, at malene kan opnas ved at handtere affaldet pa et
REnescienceanlag, hvor ressourcerne i affaldet udnytttes bedre og en stgrre del af den indsamlede
dagrenovation kan genanvendes.

Vurdering af virkninger

I forhold til CO,-udledningen forventes biogas at kunne udnyttes i energisystemet, herunder fx erstatte
diesel i tung transport, men samtidig vil CO,-udledningen fra trafikken stige som fglge af gget transport.
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Hvis der ses pa den samlede handtering af affaldet, inklusive transport, vil fortrengningen i forbindelse med
REnescience vare i samme stgrrelsesorden som ved affaldsforbrending.

Biogasanl@®gget vurderes at gge andelen af vedvarende energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas.

Den affaldsbaserede energi kan udnyttes mere fleksibelt end 1 affaldsforbrendingsanlegget (der primert
producerer fjernvarme og i mindre omfang el), da den producerede biogas vil kunne lagres.

Vandforbruget i et REnescienceanleg er hgjt, fordi REnescience-processen bestar i, at man tilsetter vand og
enzymer til affaldet, der er ’tgrt”, nar det kommer ind pa anlaegget. Der vil i forbindelse med etablering af
virksomheden og i den efterfglgende driftsperiode blive arbejdet med vandbesparende tiltag.

Genanvendelsen gges vasentligt bade ved at udnytte biogassen fra processen i energiforsyningen samt ved
at udnytte restprodukter fra behandlingen af det organiske affald i landbruget. Endvidere vil plast og metal
sorteres ud af forbrendingen og samtidig udnyttes det papir og pap, som ikke kildesorteres som en del af
biofraktionen. Herved vil en gget genanvendelse af affaldet og en bedre udnyttelse af ressourcerne 1 affaldet
vil blive opnaet.

Etablering af REnescienceanlag pa Prgvestenen vil betyde et @ndret trafikbillede i.ft. i dag, da al renovation
fremover vil kgre til Prgvestenen. Det betyder mere trafik over Langebro til Amager og en tilsvarende
aflastning af de ruter, som tidligere blev benyttet til Vestforbreending. Det vurderes, at den ekstra trafik pa
Langebro kan afvikles uden vasentlige trengselsmassige problemer.

Samtidig vil flere lastbiler kgre fra affaldsbehandlingsanlegget 1 forbindelse med distribution af forskellige
restfraktioner. Det drejer sig om 22 flere lastbiler pr. hverdag jevnt fordelt over dagen. Denne trafik
forventes hovedsagelig at ville bevege sig enten ad Amagerfelledvej eller Amager Strandvej - om
sommeren mest Amagerfelledvej, om vinteren mest Amager Strandve;j.

I forhold til trafikafviklingen vil det begransede antal lastbiler ikke give anledning problemer pa vejnettet.
Det skal dog samtidig n@vnes, at begge streekninger er veje med en relativt hgj andel af tung trafik i
forvejen.

Trafiksikkerhedsmassigt vil flere lastbiler alt andet lige skabe risiko for flere, og alvorligere, uheld.

Det ggede antal lastbiler er sa begranset, at det ikke vurderes at pavirke omgivelserne med stgj eller vil
pavirke luftkvaliteten.

Afvaergeforanstaltninger

Det kan overvejes 1 den videre proces at stille krav til ruter til den trafik, som kgrer fra anlegget med
restprodukter i det omfang det vil vaere muligt. sAndre eventuelle afvargetiltag vil blive fastlagt 1 den videre
planl@gningsproces.

Overvagningsprogram

Placering af et REnescienceanlaeg pa Prgvestenen kraever udarbejdelse af en lokalplan samt VVM-tilladelse
og miljggodkendelse, som henholdsvis vil indeholde vilkar for anleggets placering og drift.
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Kgbenhavns Kommune fglger lgbende udviklingen i trafikkens omfang og satter ind med
afvaergeforanstaltning om ngdvendigt for at begrense treengsel og forbedre trafiksikkerheden.

Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

I Forslag til Kommuneplan 2015 skabes der mulighed for, at en af de store udvalgsvarebutikker, som
kommunen ifglge Landsplandirektivet for Detailhandel muligggr i City/Fisketorvet placeres ved Fisketorvet
med en stgrrelse stgrre end den, kommuneplanen ellers fasts@tter for store udvalgsvarebutikker.

Formal og baggrund for &endringen

IKEA har et gnske om at placere en stor udvalgsvarebutik i tilknytning til og nord for Fisketorvet.
Kommuneplan 2015 @ndrer derfor afgrensningen af City/Fisketorvets afgrensning og tillader en stor
udvalgsvarebutik med en maksimal stgrrelse pa op til 37.000 bruttoetagemeter.

Vurdering af virkninger
Det vurderes at den mulige @ndring vil kunne gge den lokale trafikbelastning af Kalvebod Brygge og af de
nzrmeste signalregulerede kryds med i ca. 3.000 bilture pr. dggn i begge retninger tilsammen.

Athangigt af fordelingen pa oplande og retninger og skgnnes dette at indebare lokale forggelser af
biltrafikken pr. dggn pa op til ca. 5 %. Effekten vil vere stgrst ved til- og frakgrslerne i de nermeste kryds,
og athengigt af kundetrafikkens fordeling over dggnet og ugen og af fordelingen pa transportmidler, vil
udbygningen derfor kunne indebare behov for en vis tilpasning / udbygning af de nermeste
signalregulerede kryds.

Ved stgrre udbygninger af parkeringskapaciteten vil der i spidsbelastningsperioder kunne opsta betydelige
kedannelser og vanskeligheder med afviklingen af biltrafikken.

Beliggenheden i det teette byomrade med tradition for en stor cykelandel, og tat ved en velbetjent S-tog
station (og en kommende metrostation) vil indebare en betydeligt lavere andel bilkunder end ved
indkgbscentre i omegnen. Der er derfor ikke samme behov for etablering af store parkeringsanleg, og det
ma af hensyn til bl.a. trafikafviklingen anbefales, at der ikke etableres flere parkeringspladser end svarende
til 1 pr. 100 etagemeter.

For Kgbenhavns Kommune som helhed kan etableringen af f.eks. et IKEA tet ved Dybbglsbro indebare
mindre biltrafik gennem kommunen end i dag, hvor der kgres i bil ud til IKEA i Tastrup og Gentofte. Samlet
set forventes derfor de trafikale og miljgmassige konsekvenser af butiksudbygningen at vare marginale.

Lokalt pa Kalvebod Brygge og pa Dybbglsbro forventes som navnt en stigning i trafikken pa ca. 5%. Pa
Vesterbros vejnet forventes der trafikstigninger, der er mindre end 5% som fglge af butikken.

I forbindelse med udvikling af lokalplan for udlegning vil der blive gennemfgrt detaljerede trafikale
analyser af de lokale konsekvenser og behov for @&ndringer af vejnettet.

I forhold til den geldende lokalplans bebyggelsplan forventes der at blive mindre gennemsyn fra Vesterbro
til Kalvebod Brygge og havnen. Der vil blive arbejdet med forhold vedrgrende udsyn og barrierer i
forbindelse med lokalplanarbejdet.



IKEA-butikken, der opfgres som en samlet, rektangular bygning vil bryde markant med den
bebyggelsesplan, der er fastlagt i den geeldende lokalplan, hvor der er lagt vaegt pa abne arealer og
forskellige sigtelinjer og udsyn mellem de hgje, enkeltstaende, kontorbyggerier. Hertil hgrer, at en stor
rektanguler bygning som udgangspunkt vil blive et dominerende og tydeligt element i omgivelserne.

Det vurderes imidlertid, at et IKEA-varehus som volumen vil kunne indpasses i omradet, uden at direkte
forringe udsynsforhold og overordnede sigtelinjer fra f.eks. Ingerslevsgade, Skelbakgade, Dybbglsbro og
Fisketorvet.

Afvaergeforanstaltninger

I forbindelse med udvikling af lokalplan for udleegning vil der blive gennemfgrt detaljerede trafikale
analyser af de lokale konsekvenser og behov for @ndringer af vejnettet. Trafikken ved Dybbglsbro skal
fortsat fglges ngje.

Overvagningsprogram

I forbindelse med VVM og en ny lokalplan vil bebyggelsens udformning, placering, hgjde, arkitektur mv.
blive fastlagt og dermed kan der fastsattes eventuelle tiltag og overvagning. Yderligere vurdering af
projektet vil ske i forbindelse hermed.

En VVM-redeggrelse for IKEA-butikken er i gjeblikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en VVM-tilladelse til projektet, hvori der kan stilles
vilkar.

Kumulative forhold
Det er vurderingen, at der ikke er vesentlige kumulative &ndringer som fglge af de samlede @ndringer, der
har varet omfattet af miljgvurderingen.



2. Kommuneplan 2015’s mal og udfordringer

DEN SAMMENHZANGENDE BY ER OVERSKRIFTEN FOR KGBENHAVNS KOMMUNES VISION
FOR FREMTIDEN. EN VISION SOM K@BENHAVNERNE SKAL MARKE I DERES HVERDAG. OG
EN VISION SOM KUN ER MULIG, HVIS VI FAR OFFENTLIGE OG PRIVATE INVESTERINGER I
BYUDVIKLINGEN TIL AT SPILLE SAMMEN. KGBENHAVNS KOMMUNE VIL SIKRE
FREMTIDEN GENNEM DENNE VISION.

Kgbenhavnerfortaellingen og den sammenhangende by
Kgbenhavns Kommune har en vision, hvor vaekst og livskvalitet er hinandens forudsatninger i en
baredygtig udvikling af Kgbenhavn og @resundsregionen:
e Kgbenhavn er internationalt anerkendt for at vaere et godt sted at bo og leve
e Vaksten driver mulighederne for at udvikle en attraktiv by
e Kgbenhavn Vakst og flere nye jobs styrker de svage bydele og dermed sammenh@ngskraften i
Kgbenhavn

Gron boligby

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Malet er en grgn og sammenhangende by, som kan rumme en forventet befolkningsvakst pa 100.000 nye
kgbenhavnere frem mod ar 2027:

e 45.000 nye boliger i 2027, svarende til 3.750 boliger pr. ar

e Fordeling af den kgrende trafik i Kgbenhavn med mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med kollektiv

trafik og hgjst 1/3 med bil
e Mindst 2/3 af veksten i trafikken skal vaere grgn
e Mindst 1/2 af den kgrende trafik, til arbejde eller uddannelse, skal ske pa cykel

Boliger nok til alle demper prisstigninger:
e At boligudbud og boligefterspgrgsel skal matche hinanden
e At planen er klar — der er plads til byudvikling

Tet og beredygtig by omkring stationer:
e At skabe vekst gennem tet by
e At byudvikling skal vere baeredygtig
e At fa mindre biltrafik og mere cykling og kollektiv transport

Grgn by til kgbenhavnerne:
e Atboligbyggeriet ggr byen gronnere

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At den overordnede byudvikling tager hensyn til de kommunalgkonomiske konsekvenser
At der arbejdes videre med Nordhavnstunellen

At der bygges en Sydhavnsmetro

At der skabes bedre muligheder for rekkehuse



Sammenhgngende by

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Kgbenhavn skal vedblive at vaere en by med blandede og mangfoldige boligomrader, hvor der er boliger til
alle, og hvor udviklingen i byen kommer alle til gode:
e 20 pct. Almene boliger, svarende til 750 nye almene boliger pr. Ar
e 10 pct. Af de nye almene familieboliger i udviklingsomraderne skal have en maksimal husleje pa
3.200 kr/mdr., svarende til ca. 50 boliger pr. ar
e 6.000 nye ungdomsboliger frem mod 2015, svarende til 600 boliger pr. ar

Udvikling af den eksisterende by
e At forny og opgradere 1 den eksisterende by
e At bruge udviklingspotentialet i den eksisterende by
e At bane vej for baeredygtige omdannelser i den eksisterende by

Social sammenh@ngskraft
At lgfte udsatte byomrader

e At gge social ssmmenhangskraft med gode fysiske forbindelser

e At fa blandede ejerformer i boligmassen

e At skabe en jevn fordeling af almene boliger, der gger den sociale
Gode boliger til alle

e At sikre store fleksible boliger til fremtidens behov

e At skabe mulighed for flere mindre og billigere boliger

e At skabe mulighed for serligt billige boliger til visse malgrupper

e At skabe mangfoldige nye boligkvarterer og stor variation i boligtyper
e At give nye muligheder for at bygge kollegie- og ungdomsboliger

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:
e At skabe tryghed som en foruds@tning for liv i byens rum
e At skabe velfungerende offentlige rum, der styrker den sociale sammenh&ngskraft
e At have et godt samarbejde med byens almene boligorganisationer
e At give historier i gamle boliger og bydele nyt liv

Kvalitet i bylivet

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:

Kgbenhavn skal vedblive at vare en attraktiv ramme om det moderne hverdagsliv i byen:
e Kgbenhavn CO2-neutral i 2025, svarende til et fald pa 200.000 tons pr. Ar
e Reduktion i udledning af NO2, svarende til et fald pa ca. 260 tons arligt

Hgjt niveau i den kommunale service:
e At befolkningsvaksten skal fglges af udbygning af skoler, kultur- og idratsfaciliteter, grgnne
omrader og infrastruktur
e At Kgbenhavn tager ansvar for miljget
e At Kgbenhavn geares til fremtidens klimaudfordringer

Attraktivt hverdagsliv for kgbenhavnerne:
e At gennem samlokalisering og flerfunktionalitet give bedre udnyttelse, mere byliv og dermed gavne
miljget
e At udvikle grgnt Kgbenhavn med gode rekreative muligheder
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e At udnyttelse af offentligt tilgeengelige rekreative arealer bedre
e At sikre en fortsat grgn by
e At forbedre sundhed og hgjne livskvalitet

Attraktivt handelsliv:
e At fastholde og udvikle et steerkt butiksliv og styrke handelsgaderne

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At fa ren luft og mindre vejstgj

At udfgre en sa@rlig miljgindsats i busserne

At skabe samarbejde om miljget som et felles ansvar
At bruge af bygninger og arealer midlertidig

At involvere borgerne aktivt

Sammen om vakst og arbejdspladser

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:
Kommunen vil derfor sikre lokaliseringsmuligheder for nye erhverv og virksomheder og gode rammer, som
fastholder eksisterende arbejdspladser 1 kommunen:
e Fastholde rummelighed til byggeri af op til 2,4 mio. m2 erhverv frem mod 2027, svarende til
200.000 m2 om aret
e 20.000 nye private arbejdspladser i perioden fra 2011 til 2020, dvs. 2.000 arbejdspladser arligt
e 95 pct. Af hver argang skal have en ungdomsuddannelse eller en videregaende uddannelse

Plads til erhvervsudvikling:
e At befolkningsvaksten skal matches af vakst i antal arbejdspladser

Baredygtig lokalisering af erhverv:
e At fremtidens jobs er beredygtige

Et bredt udvalg af virksomheder og jobs:
e At give forskellige jobmuligheder gennem produktionserhverv, serviceerhverv, kreative erhverv mv.
e At skabe attraktive rammer for ivaerksattere og kreative erhverv
At fa store virksomheder, der sikrer mange jobs, til byen
At skabe gode muligheder for uddannelse og beskaftigelse, der giver livsmuligheder for den enkelte
og understgtter Kgbenhavns vakstbetingelser

Det er desuden vigtigt for Kgbenhavn:

At sikre arealer til gode lokaliseringsmuligheder for erhverv

At det skal vaere nemmere at starte og drive virksomhed i Kgbenhavn

At styrke samspil om innovation i byens vidensmiljger

At lgfte beskeftigelsesgraden i de udsatte byomrader op pa niveau med kgbenhavnergennemsnittet
for at mindske skavvridning i tilknytning til arbejdsmarkedet

At skabe arbejdspladser gennem sociale klausuler og praktikpladser

At opna en bedre balance mellem baredygtig byudvikling og gode rammer for byens virksomheder
ved en justering af parkeringsnormer



Greater Copenhagen

Mal for udviklingen af Kgbenhavn:

For at opretholde den hgje livskvalitet i byen skal vi arbejde malrettet pa at gge vores vaekst. Kommune
gnsker at skabe en sammenh@ngende region gennem et sterkt og forpligtende politisk samarbejde med én
feelles strategi for vaekst, beskeftigelse og regional infrastruktur:

e 5 pct. vaeksti BNP pr. ar

e Kgbenhavn blandt top 3 over bedste byer at bo 1

Vakst, investeringer og jobs via regionalt samarbejde:
e At gresundsregionen har international gennemslagskraft
e At kgbenhavnsk ’liveability’ er et sterkt kort i den internationale konkurrence
e At Kgbenhavns grgnne brand skaber vekst og arbejdspladser

Internationalt knudepunkt — Greater Copenhagen:
e At velfungerende infrastruktur understgtter en baeredygtig udnyttelse af potentialet i regionen
e Atregionens kommuner arbejder for et felles trafikcharter i Greater Copenhagen
e Atder er et falles regionalt opslag i kommuneplaner for regionens kommuner

Udviklingsomrader i Kgbenhavn

I Kommuneplan 2015 er optaget kort, der viser de aktuelle udviklingsomrader i Kgbenhavn og udpeger de
seerlige behov, der her er for at sikre arealer samt finansiering til kommunale faciliteter, nar byens
befolkning vokser. Kortene viser arealbehov og investeringsforslag for skoler, kultur- og idratsfaciliteter,
rekreative omrader og infrastrukturanleeg som fx broer og tunneller.

Komplet revision af kommuneplanen

Med vedtagelsen af planstrategien besluttede man at der skal gennemfgres en komplet revision af
kommuneplanen med udgangspunkt 1 Kommuneplan 2001, hvilket vil sige at Kommuneplan 2011°s
hovedstruktur og rammer er revideret.

Planens forbindelse til andre planer

Kgbenhavns Kommuneplan 2015 skal vare 1 overensstemmelse med Landsplandirektivet for
Hovedstadsomradet - Fingerplan 2013. Det betyder bl.a., at byudvikling af regional betydning skal
koordineres med udbygning af hovedstadsomradets overordnede infrastruktur med sarlig hensyntagen til
den kollektive trafikale betjening. Kommuneplan 2015 pa ikke stride imod udviklingsplanen for Region
Hovedstaden, der forventes at bortfalde 1 lgbet af 2015. Kommuneplan 2015 vurderes endvidere ikke at
vare 1 modstrid med nabokommunernes kommuneplaner.

Tidligere miljgvurderinger

Der blev fgrste gang udarbejdet en miljgvurdering af Kgbenhavns kommuneplan 1 2005, herefter 1 2009 og
senest 1 2011. For et mere omfattende indblik i, hvordan mange af de eksisterende og bevarede planmassige
rammer og planer for den fremtidige udvikling af Kgbenhavn er miljgvurderet, henvises der til disse
tidligere miljgvurderinger.
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3. Metode

DET ER KUN PLANMZ/ZESSIGE AZNDRINGER FRA KOMMUNEPLAN 2011 TIL KOMMUNEPLAN
2015, DER ER MILJI@VURDERET.

MILJ@VURDERINGEN ER MALSTYRET, HVILKET BETYDER, AT VURDERINGEN ER STYRET
AF OG FORETAGET I FORHOLD TIL EN REAKKE PLANMASSIGT RELEVANTE MILJGMAL, SOM
DE FREMGAR AF KOMMUNENS PLANER OG POLITIKKER, DER DAKKER DE TEMAER, SOM
LOVEN FASTLEAGGER AT MILI@VURDERINGEN SKAL OMFATTE .

Kommunens mal struktureret efter baeredygtighedsvaerktgjets hensyn

Kgbenhavns Kommune har mange miljgmal, og en vigtig opgave har derfor varet at fa overblik over, hvilke
af disse, der er relevante i forbindelse med kommuneplanlegningen. Der er i vurderingen set pa mal fra en
rekke planer: Miljgmetropolen, Klimaplanen, ”Kommuneplanstrategi 2014: Den Sammenhangende By”,
”Kommuneplan 2011”7, "Metropol for Mennesker”, ”Spildevandsplan 2008 m.fl.

Miljgmalene er struktureret efter hensynene i kommunens baredygtighedsvarktgj. Dette vaerktgj er baseret
pa det brede baredygtighedsbegreb (miljgmaessig, social og gkonomisk baredygtighed), bestar af 14 hensyn
og er kort fortalt beregnet til og udviklet som et dialogbaseret verktgj, der skal bruges til at give udviklingen
af stgrre byudviklingsomrader et ’baredygtighedscheck” (se www.kk.dk/bdv).

Ved at bringe beredygtighedsvaerktgjets hensyn i anvendelse i denne sammenhang sikres en anvendelse af
den udviklede terminologi 1 anden relevant planmassig sammenhang.

Ud af verktgjets i alt 14 hensyn, er 11 hensyn blevet fundet relevante set i ssammenhang med
miljgvurderingen. De udvalgte hensyn er blevet sammenholdt med lovens miljghensyn for at sikre, at alle de
lovpligtige hensyn er dekket ind. Det er saledes sikret, at miljgvurderingen tager hensyn til alle lovens
parametre, selvom den er struktureret anderledes. De 11 udvalgte hensyn er:

Arealanvendelse

Transport

Energi

Vand

Materialekredslgb

Grgnne og bla omrader

Social mangfoldighed og sammenhangskraft

Byens rum

Byens liv

Kulturarv

Langtidsholdbarhed

Loven om miljgvurdering foreskriver, at miljgrapporten skal give oplysninger om: ’den sandsynlige
vasentlige indvirkning pa miljget, herunder den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers
sundhed, fauna, flora, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv,
herunder kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk og arkaologisk arv, og det indbyrdes forhold
mellem samtlige disse faktorer.” Afslutningsvis foreskriver loven, at der i miljgrapporten ogsa skal gives
oplysninger om de beskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationalt plan, fellesskabsplan eller
medlemsstatsplan, og hvordan der er taget hensyn til mélene.



Scoping — afgraensning til endringer i kommuneplanen

Afgrensningen af, hvilke planmassige ®ndringer, der skulle miljgvurderes, har taget udgangspunkt i en
vurdering af, om der har varet en positiv eller negativ virkning pa miljget.

De planmassige @ndringer i den nye kommuneplan, som Kgbenhavns Kommune vurderede omfattet af
kravet om en miljgvurdering, og som blev beskrevet 1 det udsendte scopingbrev, var:

1. Metro til Sydhavn

2. /AEndring af parkeringsnormer

3. Trafikzone Indre By

4. Biogasanlaeg pa Industri- eller Havneomrade
5. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

Horing af bergrte myndigheder
Der har varet aftholdt en hgring af bergrte myndigheder, hvor de 3 myndigheder, der svarede, ikke havde
kommentarer. Der er sdledes ikke udarbejdet hvidbog for scoping af miljgvurdering af Kommuneplan 2015.

Miljgvurdering af ®endringerne
Pa baggrund af scopingen, blev det dernast vurderet, om @ndringer indebar en vesentlig indvirkning pa
miljget.

Arbejdet med miljgvurderingen blev igangsat samtidig med udarbejdelse af et forslag til kommuneplan for
at skabe mulighed for at pavirke udviklingen af planen. Da arbejdet med kommuneplanen blev mere
fremskredent viste det sig, at et enkelt af de @ndringer, der tidligere var blevet scopet, reelt var sa begranset,
at de ikke ville have nogen veasentlig indflydelse pa miljget(Trafikzone i Indre By) og en enkelt udgik af
planforslaget (Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet).

Afbgdende og miljgfremmende foranstaltninger

Hvis en indvirkning fra en planmassig ®ndring er vurderet som vasentlig og negativ, skal det vurderes om
og hvordan de negative konsekvenser kan afbgdes. Afbgdning deekker i henhold til loven hhv. at undga,
minimere og kompensere for negative virkninger. For de vasentlige negative konsekvenser er der givet
forslag til afbgdende foranstaltninger. I mange tilfzelde er kommuneplanens indsatser positive eller neutrale
og dermed i overensstemmelse med miljgmalene.

Overvagning
For de indvirkninger, der er veesentlige og miljgmessigt negative, skal der foretages en overvagning af
miljgpavirkningen.
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4. Miljgstatus

MILJ@STATUS ER EN BESKRIVELSE AF DEN EKSISTERENDE MILJ@TILSTAND I
K@BENHAVNS KOMMUNE FOR DE UDVALGTE MILJ@MAL INDEN DE PLANLAGTE
/ENDRINGER I KOMMUNEPLANEN GENNEMF@RES.

Kapitlet er som resten af rapporten opbygget efter de udvalgte hensyn fra kommunens
baredygtighedsveaerktgj (arealanvendelse, transport osv.). Miljgstatus indeholder savel eksisterende
miljgproblemer og miljgkvaliteter, og bygger pa eksisterende viden og oplysninger fra de planer, hvorfra
malet stammer, F.eks. Klimaplanen. Oplysningerne, som fremgar af miljgstatus, kan enten ses i kommunens
grgnne regnskab og/eller i beredygtighedsvarktgjet, hvor der er link til de relevante planer.

Miljgstatus anvendes som den referenceramme, kommuneplanen vurderes i forhold til. Endelig danner
miljgstatus baggrund for at beskrive den fremtidige udvikling. Hvordan ser denne ud, hvis @ndringerne i den
nye Kommuneplan 2011 ikke vedtages eller gennemfgres? Sidstnevnte kaldes ogsa 0-alternativet.

Arealanvendelse

Kommuneplan 2011 viderefgrte bestraebelserne pa sarligt at prioritere byudvikling og -omdannelse i de
stationsnare byomrader. Her skal de generelle rammer gennem tilpasset bebyggelsesprocent (og
bygningshgjde) medvirke til at sikre kundegrundlaget for den kollektive trafik og ¢ge andelen af borgere,
der har let adgang til den, samt skabe mere og bedre byliv med en blanding af forskellige funktioner og
generelt styrke beredygtigheden i byen. Hvad angar en baredygtig transportpolitik understgttes denne i
Kommuneplan 2011 af brugen af gvre parkeringsnormer og et sammenhangende cykelrutenet, som bl.a.
skal medvirke til at fa trafikanterne til at bruge den kollektive trafik eller cykle. Udenfor de stationsnere
omrader sikres der gode cykelforbindelser og busdrift til stationerne.

Stgrre kontorvirksomheder placeres stationsnert i overensstemmelse med principperne i Fingerplan 2013.
Endvidere tilstrebes stgrre serviceerhverv og institutioner placeret ved knudepunktstationer, og offentlige
institutioner af national/regional betydning bgr fortrinsvist lokaliseres i Kgbenhavns centrale byomrade og
@restaden, hvor tilgengeligheden er bedst. Med anlag af metroens 4. etape til Sydhavnvil 85 % af den tette
del af byen ligge i gaafstand fra en station.

Detailhandel placeres hovedsageligt i de regionale centre, City/Fisketorvet og @restad, samt i 8 “bymidter”
omkring bydelenes hovedstrgg. Sammen med en lang rekke bydels- og lokalcentre understgtter dette, at der
for alle i byen er kort afstand til indkgbsmuligheder, sa det er fordelagtigt at cykle eller ga. Endvidere sikres
det, at det regionale butiksliv har en god kollektiv trafikbetjening.

I Kommuneplan 2011 er der fastlagt en rekkefglgeplanlagning. Principperne bag er bl.a. at udvikling af de
stationsnare omrader og gvrige omrader med sarligt potentiale bgr prioriteres hgijt, at teette bykvarterer med
et levende og alsidigt byliv bgr fremmes og at gnsket om et differentieret boligudbud kan tilgodeses.

Udfordringer

Ovennavnte principper for planlegning af byudvikling og arealanvendelse viderefgres i Kommuneplan
2015. Der er behov for at forbedre muligheder for og tilskyndelse til en koncentreret byudvikling, der
understgtter beredygtig mobilitet og udnyttelse af eksisterende service, faciliteter og ressourcer, saledes at
en vaekst 1 befolkningen kan forenes med en hensigtsmassig trafikudvikling og et beredygtigt
ressourceforbrug.



Transport

Traengslen pa vejene er gget for bil-, bus- og cykeltrafikken gennem de seneste ar, som fglge af gget trafik
og af, at kommunen af hensyn til henholdsvis trafiksikkerhed og gademiljget har foretaget ombygninger og
omprioriteringer, der har reduceret kapaciteten i dele af vejnettet. Desuden har trafikken varet preget af
mange og store anlegsaktiviteter, herunder bl.a. 20 store metroarbejdspladser.

For at modvirke de negative konsekvenser af tr&engslen er der vedtaget et ”Administrationsgrundlag for
trafikledelse i Kgbenhavn”, der udstikker retningslinjer for trafikledelsen og vil vere forvaltningens
grundlag 1 den daglige trafikledelse for at sikre god fremkommelighed for alle uden at forringe
trafiksikkerheden bl.a. ved handtering af konkrete prioriteringer og dilemmaer. Administrationsgrundlaget
indeholder forslag til servicemal for trafikken samt forslag til, hvordan og hvornar pa dagen de enkelte
trafikanttyper skal prioriteres i trafiksignalerne. Administrationsgrundlaget skal fremover benyttes 1
forbindelse med vurdering af kommunens trafikale investeringer, sa investeringerne foretages til stgrst mulig
samlet nytte.

Cykeltrafik

Godt en tredjedel cykler dagligt til og fra arbejde/uddannelse 1 Kgbenhavn. Niveauet har varet stabilt 1 de
senere ar og er hgjt sammenlignet med andre storbyer. For at skabe de bedste forudsatninger for at na
kommuneplanens grgnne mal investeres der mellem 100 og 200 mio. kr. arligt i forbedring af
cykelinfrastrukturen. I 2014 er Cykelslangen abnet, og der er skabt en endnu bedre forbindelse over havnen -
samtidigt er cykeltrafikken pa stedet steget med 25% efter ombygningen. Ngrrebrogade er ved at blive
ombygget og fgrste etape blev feerdig i 2011. Det har betydet, at cykeltrafikken er steget med 20% pa
Dronning Louises Bro.

Tryghed for cyklister

Antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne cyklister i trafikken er steget fra 2010 til 2013. 12011 var der
dog det laveste antal tilskadekomne og drabte, der er registreret i en meget lang arrekke - 9 alvorligt
tilskadekomne og 1 draebt. Dette var i 2013 steget til 107 alvorligt tilskadekomne og 4 drabte. Men set over
en lengere periode er der tale om en positiv udvikling, idet der i dag sker én dgdsulykke eller anden alvorlig
ulykke pr. 4,2 mio. cyklet kilometer, hvor tallet i 2008 var én ulykke pr. 3,2 mio. cyklet kilometer. Desuden
er andelen af cyklister, der fgler sig trygge 1 trafikken steget fra 51 % 1 2008 til 71 % 1 2012.

Staj

Der blev i 2012 udarbejdet en kortlegning af stgj fra den kgbenhavnske vejtrafik, der viste at antallet af
stgjbelastede boliger fra 2007 til 2012 er faldet fra 173.000 til 141.000 — et fald pa 17 %. Der var ca. 35.000
boliger, som var stgjbelastede med mere end 68 dB. Det er et fald siden 2007, hvor der var ca. 50.000
boliger. Ogsa stgj om natten er reduceret siden 2007 med ca. 44 %. Stgj ved skoler og daginstitutioner er
ligeledes reduceret sa 54 % af alle skoler og institutioner i kommunen var stgjbelastede i 2011.

Kommunens virkemidler for nedbringelse af stgj omfatter bl.a. neds®ttelse af hastighedsgraenserne og
udlegning af stgjreducerende asfalt ved vejrenovering. Disse virkemidler er medvirkende til reduktionen af
antal stgjbelastede boliger i kommunen.

Luftkvalitet

De seneste malinger i 2014 af luftkvaliteten i Kgbenhavn viser, at hovedparten af luftforureningsstoffer, der
er udpeget i EU’s luftkvalitetsdirektiv, findes i mangder, der ligger inden for de fastsatte grensevardier og

at luftens indhold af partikler ligger under grensevardien. Dog er grensevardien for indholdet af NO,, som
skulle have varet overholdt fra 2010, stadig overskredet.



Borgerreprasentationen vedtog i september 2013 en ”Ren Luft Plan” for Kgbenhavn, der skal medvirke til
at skabe en renere luft i byen. Derudover arbejder Kgbenhavns Kommune malrettet for at implementere
KBH 2025 klimaplanen og Plan for Grgn Mobilitet, der begge indeholder en bred vifte af indsatser, som pa
sigt vil medvirke til at nedbringe luftforureningen i Kgbenhavn.

Implementeringen af en miljgzone i Kgbenhavn i 2008 har vist sig at vaere et effektivt middel til at begraense
luftforureningen. Regeringen meddelte 1 juni 2014, at ideen om at etablere “Ren luft zoner” er faldet bort ,
og erstattet med en luftpakke kaldet ”Ren luft til danskerne”, der omfatter fire indsatsomrader, heriblandt
mindre forurening fra brendeovne og renere busser i Kgbenhavn.

Udfordringer

Kgbenhavns Kommune har ikke direkte mulighed for at pavirke den forurening, der kommer udefra, hvilket
vil kreve et felles samarbejde i Danmark og en felles indsats pa EU- og internationalt niveau. Derudover er
Kgbehavn i dag praeget af mange store og sma byggeprojekter, der formentlig giver anledning til gget lokal
luftforurening.

Trafikken er den vigtigste lokale kilde til kvelstofdioxid 1 Kgbenhavn, og ved en fortsat stigning 1 trafikken
vurderes luftkvaliteten at blive yderligere forringet i forhold til EU-kravene, med mindre den teknologiske
udvikling kan modvirke dette.

En stor del af de ultrafine partikler er sodpartikler, der primart stammer fra dieseldrevne kgretgjer og
braendeovne. Der er endnu ikke fastsat greenseverdier for ultrafine partikler i EU’s luftkvalitetsdirektiv, og
maling af ultrafine partikler er ikke obligatorisk.

Energi

I Kgbenhavn er der i 2014 sket et fald i elforbruget pa godt 6 % ift. 2012. Reduktionen i el-forbruget i de
private husholdninger er sket samtidig med, at kommunens indbyggertal i samme periode er vokset med 1,5
%. Afkoblingen af byens elforbrug og CO,-udledning fra byens vakst fortsatter saledes.

Selv om 2013 var en smule varmere end 2012, steg fjernvarmeforbruget 0,5 %. Dog er fjernvarmeforbruget
faldet i forhold til 2011. Siden 2010 er CO,-udledningen fra fjernvarmeforbruget faldet med 22%.

12012 var omkring 21% af elforbruget i Kgbenhavns Kommune baseret pa vedvarende energikilder mod
29% 12011. Faldet i den vedvarende energis andel af det samlede forbrug i forhold til 2012 skyldes primert
en mindre andel vindkraft. 2013 var et mindre bla@sende ar end 2012 og derfor er andelen af kul som
brandsel til elproduktion steget og andelen af vind er faldet. Den vedvarende energi kom is@r fra biomasse,
affald og vind, mens sol kun udgjorde en meget lille del af de vedvarende energikilder.

Langt den stgrste del af varmeproduktionen sker pa kraftvarmevarker og affaldsforbreendingsanlaeg. 1 2012
var fjernvarmens CO;-neutrale andel 45 %, hvilket er ca. 2 procentpoint mere i forhold til 2011 pa grund af
en stgrre andel biomasse, som fortrenger fossile brendsler som kul og olie.

Udfordringer

Forbruget af el og varme 1 Kgbenhavn forventes at falde fremover, bl.a. som fglge af tiltag i Kgbenhavns
Kommunes Klimaplan. Byudviklingen vil gge energiforbruget, men da der samtidig sattes ind 1 forhold til
energibesparelser, forventes det samlede forbrug at falde.

Omstilling af energiproduktionen til vedvarende energi i de kommende mange ar, vil betyde nye og mere
synlige breendsler og teknologier. En udfordring vil derfor blive at indpasse dem i byen.



Vand

Grundvand

Det rene grundvand er en begranset ressource i Kgbenhavns Kommune, og der er behov for savel
forebyggelse af yderligere forurening af grundvandsressourcen som begransning i vandforbruget.
Vandforbruget i de kgbenhavnske husholdninger viser en faldende tendens. I 2013 var forbruget faldet til
104 liter pr. person pr. dggn fra 171 liter i 1987. Kgbenhavn har i vandforsyningsplan 2012 et mal for
reduktion af husholdningsforbruget pa 100 liter i 2017 og 90 liter i 2025.

Grundvandet pesticidindhold overvages af Kgbenhavns Kommune, der desuden har en kommunal
retningslinje om ikke at bruge sprgjtegift og kemiske ukrudtsmidler pa kommunens arealer. Pa private arealer
kan kommunen alene opfordre til ikke at bruge pesticider.

Sger og aer

Vandkvalitetskravene er opfyldt for Damhussgen og delvist for De indre Sger samt Grgnjordssgen, mens
kravene fleste steder ikke er opfyldt for vandomraderne i Kgbenhavn. Kommunen har derfor i 2012
udarbejdet en vandhandleplan for at kravene i statens vandplan skal opfyldes. Planen er dog stillet i bero for
en endelig vedtagelse, fordi statens vandplaner ikke er vedtaget. Planen forventes vedtaget, sa snart statens
vandplaner vedtages i 2015.

Lokal afledning af regnvand (LAR)

Kommunen fremmer anvendelsen af regnvand ved at opsamle regnvand til sekundavandsformal, nedsive
regnvandet til grundvandet eller udlede det til vandomrader og rekreative vandelementer. Lokal Afledning af
Regnvand (LAR) kan benyttes til at nedsatte regnvandsmangden til den offentlige kloak.

Havnen

Vandkvaliteten i Kgbenhavn Havn er god i forhold til havne i andre storbyer. Der er masser af sundt alegraes
og havgrasser i store dele af havnen. Malet i de statslige vandplaner for dlegreesdybde pa 8,1 m er dog
endnu ikke opfyldt. Der er ogsa stadig for meget fedtmgg, som er et tegn pa for mange neringsstoffer i
vandet.

Bundsedimentet i havnen indeholder for hgje koncentrationer af tungmetaller - iser kviksglv. For at fa en
ren havn skal udledninger til havnen stadig begrenses, og der skal eventuelt ske en delvis oprensning af
havnens sediment.

Udfordringer

Den fremtidige byudvikling vil have en betydning for det fremtidige samlede vandforbrug. Et lavere
vandforbrug kan fremmes ved forskellige virkemidler, som typisk vil blive fastsat i vandforsyningsplanerne,
som kommunen lgbende fornyr.

Der er behov en indsats ift. overlgb fra kloaksystemet, der belaster vandomraderne. Indsatsbehovet mod
overlgbene gges i takt med den forventede ggede mengde regn som fglge af klimaudviklingen.
Afstrgmmende regnvand i byomrader er typisk langt fra rent, sa det vil blive stillet krav til rensning af
vandet ved mange typer af overfladeafstrgmning.

Badevandet har hgj prioritet i Kgbenhavns Kommune og der er foretaget meget store investeringer pa
spildevandsomradet for at opna badevandskvalitet i de tre nuvarende havnebade. Det forventes, at der vil
blive abnet flere havnebade i de kommende ar. Det er meget vigtigt, at byudviklingen er koordineret med de
miljgmassige og rekreative interesser i forbindelse med badning 1 havnen.

For at begrense mengden af naringssalt og mengden af tungmetaller og miljgfremmede stoffer i havnen,
skal udledninger til havnen fortsat begrenses mest muligt.



Materialekredslgb

I Kgbenhavn sker ressource- og energibesparelser bl.a. gennem planmassige tiltag. Bl.a. stiller Kommunen i
“Miljg 1 byggeri og anleg”, over 120 krav til, hvordan kommunens egne og stgttede bygge- og
anlegsprojekter skal udfgres.

“Ressource- og Affaldsplan 2018” regulerer udnyttelse af ressourcer, der findes i affald., som f.eks. det
livsvigtige n@ringsstof fosfor 1 organisk affald og metaller fra elektronikaffald som f.eks. aluminium og
kobber.

12010 blev 27% af det kgbenhavnske husholdningsaffald genanvendt, hvilket dog er mindre end den
samlede danske genanvendelse pa 38%. Regeringens ressourcestrategi har fastsat et mal om, at 50% af
husholdningsaffaldet (inklusiv organisk affald) skal genanvendes i 2022. Derfor har kommunen mal om at
reducere mengden af affald til forbreending med 20% og sikre at mindst 45% af husholdningsaffaldet bliver
genanvendt, herunder etablering af et REnescienceanlag, se miljgvurdering heraf i kapitel 5.

Udfordringer
Der skal etableres et affaldssystem, der udnytter ressourcerne i affaldet bedre. Kommunen vil arbejde
hermed via en lang rakke initiativer, der retter sig mod de forskellige faser, hvor affaldet bliver handteret.

Grgnne og bla omrader

Biologisk mangfoldighed

Kommuneplanens fastlegger at naturindholdet og mangfoldigheden i byens grgnne og bla struktur
skal generelt beskyttes og udvikles, sa grundlaget for en bevarelse og udvikling af biologisk
mangfoldighed er til stede. Kommunen beskytter ca. 43 arter f.eks. flagermus, som der er serligt fokus
pa. Ud over arterne har Kgbenhavn beskyttede naturarealer, som i mange tilfaelde huser de prioriterede arter.

Rekreativ anvendelse af de grgnne og bla omrader

Kgbenhavn er en mangfoldig storby med et stort udvalg af rekreative tilbud. Selv om Kgbenhavn er en tat
by, vurderes byen at have en god fordeling af parker, naturomrader med plads og rum til bade fysisk
aktivitet, fred og ro og rige naturoplevelser.

Byens parker og naturomrader danner ramme om en om stor del af byens liv og sociale fallesskaber og har
en afggrende betydning for borgernes sundhed og velvare. Byens parker og naturomrader danner ramme om
et utal af aktiviteter og friluftstilbud.

Havnen har stadig et stort potentiale for at skabe flere rekreative rum til gavn for kebenhavnerne. Med
visionen ”En havn af muligheder” har kommunen sat fokus pa disse muligheder. Der skal bade skabes bedre
adgang til havnen og rundt om havnen og der skal skabes flere gode opholdssteder og sma andehuller ved
vandet. Der er ogsa et stort gnske fra borgerne om flere grgnne omrader ved havnen.

Udfordring

Der skal i byudviklingen fortsat tages hensyn til den biologiske mangfoldighed.

De rekreative arealer skal fortsat udvikles, sa der fastholdes en hgj kvalitet i bade faciliteter, naturkvalitet,
tilgeengelighed i byens parker og naturomrader. Udviklingen af havnen skal sgges at ske i respekt for det
biologiske liv 1 havnen.



Social mangfoldighed og sammenhzengskraft

Der har siden den forrige kommuneplan veret et gget politisk fokus pa at styrke den sociale
sammenhangskraft og mangfoldighed i byen. Bade ved initiativer i forhold til det eksisterende byggeri,
savel som ved at sikre dette ved nybyggeri.

Siden kommuneplan 2011 har Borgerreprasentationen vedtaget Politik for Udsatte Byomrader. Politikken
definerer seks udsatte byomrader i Kgbenhavn. Politikken fastleegger tre overordnede mal og herunder ni
konkrete mal, som skal nas frem mod 2020 ved at gennemfgre udviklingsplaner for omraderne.

SFIs hjemlgsetalling viser, at antallet af hjemlgse i Kgbenhavn er steget med 5 % i perioden 2009 til 2013
pa trods af de mange initiativer, som er igangsat som led i den nationale hjemlgsestrategi. Unge udggr en
stadig stgrre andel af de hjemlgse i Kgbenhavn, og det konkluderes i evalueringen, at de fleste af de unge
alene har behov for en billig bolig.

En made, hvorpa den sociale mangfoldighed styrkes er ved, at kommunen arbejder pa at sikre boliger til
forskellige husstandstyper og indkomstgrupper i samfundet. Der arbejdes videre pa Borgerreprasentationens
beslutning fra 2005, om at arbejde for, at der ogsa er billige boliger i Kgbenhavn. Sidenhen har det i 2009
udviklet sig til Boligpakkel, som er en principgodkendelse om at lade AlmenBolig+ opfgre som ny
boligtype til kgbenhavnerne. I de efterfglgende ar har man afsat midler til at sikre opfgrelsen af nye almene
boliger i abent udbud, sa byggeriet af private boliger ikke medfgrer, at andelen af de billige almene boliger
falder til under 20 % af byens boligmasse.

Udfordringer

I forbindelse med indgaelsen af finansloven for 2015, er der lavet aftale om en &ndring af lov om
planlegning og lov om almene boliger, der styrker kommunens mulighed for at sikre almene boliger i hele
byen. Folketinget har tiltradt loven i februar 2015.

Det betyder, at vi i Kgbenhavn har en enestaende mulighed for at sikre en ansvarlig fordeling af almene
boliger i byen og for at indpasse almene boliger i de nye attraktive byudviklingsomrader, som eksempelvis i
Indre Nordhavn, Islands Brygge, Sydhavn og pa Enghave Brygge, sa almindelige lgnmodtagere, studerende
og andre ogsa har rad at bo her.

Der arbejdes for at etablere et stgrre antal almene boliger i Kgbenhavn over de kommende ar som der skal
sikres byggemuligheder i byens udviklingsomrader, samt i flere af de bydele, hvor andelen af almene boliger
i dag er lav. Hvis kommunes malsatning om, at almene boliger fortsat skal udggre 20% af den samlede
boligmasse, skal der frem til 2025 bygges 7.500 almene boliger.

Kommunen har en udfordring med at sikre boliger til de fattigste i Kgbenhavn. I de omrader, hvor der i dag
er fleste billige boliger — som Sydhavn og Bispebjerg — er der brug for renovering og opgradering af
boligmassen.

Byens rum

Kommunens hidtidige mal om, at 90 % af kommunens indbyggere skal have adgang til en park, strand eller
naturomrader inden 2015 er opfyldt. Det er sket ved at nye rekreative, offentligt tilgeengelige arealer som
f.eks.. nye parker og lommeparker er indtenkt i forbindelse med byudviklingsprojekter, stgrre renoveringer
eller anlegsprojekter.

Kommunen arbejder medflerfunktionel udnyttelse af friarealer med en sterk kvalitetssikring. Der arbejdes
for at sikre, at uderum har en hgj brugsmessig, oplevelsesmassig og sansemassig kvalitet, og at flere byrum
udformes til flere funktioner.



I arbejdet med at kvalitetssikre byrum er det derfor ngdvendigt at udarbejde metoder til at kvalificere
kvaliteten og at se de forskellige mal i ssmmenhang med hinanden pa mader, der fremmer kvaliteten.

Et eksempel pa nye byrum siden 2011 er Husumparken, hvor der er arbejdet med bade trafik i Husum og
byens rum.

Tasinge Plads er Kgbenhavns fgrste klimatilpassede byrum og det forste faerdige projekt i klimakvarteret
ved Skt. Kelds Plads pa @sterbro. I 2014 blev det indviet med grgnne gadehjgrner, frodige forhaver og
vildtvoksende planter. Det blev udviklet i dialog med kvarterets beboere, og processen har vaeret praeget af
en rekke midlertidige projekter, der er blevet diskuteret.

Udfordringer
Byrum skal fortsat udvikles, sa 90% fortsat har adgang til en park, strand eller naturomrader. Den positive
udvikling bgr fortsettes.

Byens liv

Kgbenhavn har et ry som en by med hgj livskvalitet, hvilket bemerkes rundt om i verden. Blandt andet har
magasinet Monocle i tre ar i treek karet Kgbenhavn som den mest “liveable” by i verden.

Bylivet er derfor helt centralt for en reekke af kommunens malsatninger. Fgrste led i planleegningen er at
forholde sig til, hvilket liv, der skal udspille sig mellem husene, herefter tilretteleegges byrummene, og
endelig udformes bygningerne pa mader, der bedst gger bylivets attraktivitet og tryghed, eksempelvis med
abne, udadvendte funktioner i stueetagerne og kantzoner, som inviterer til ophold.

Det ggede fokus pa bylivet som driver for byens udvikling understgttes af Naturstyrelsens projekt “Byliv der
betaler sig” fra 2011 tyder pa, at et attraktivt byliv medfgrer konkret gkonomisk verdi - bl.a. i form af
ejendomsprisstigninger.

Kgbenhavns Kommunes bylivsstrategi, Metropol for Mennesker, har virket siden 2009, med arlige
afrapporteringer i form af Bylivsregnskabet siden 2011. Metropol for Mennesker fastlegger tre overordnede
mal for bylivet: Mindst 80% af kgbenhavnerne skal vere tilfredse med bylivet, der bliver gaet 20% mere i
2015 end da strategien blev vedtaget, og kebenhavnerne skal opholde sig 20% mere udendgrs i 2015 end
ved strategiens vedtagelse.

Af bylivsregnskabet for 2013 fremgar det, at malene for tilfredshed og fodgaengeri er naet, mens der mangler
et enkelt minut om ugen i at na malet for ophold.

Udfordringer

Mange funktioner konkurrerer om den sparsomme plads 1 byens offentlige rum. Mere byliv krever, at byens
gader, pladser og anlag prioriteres til formalet. Det er endvidere en udfordring at fa bragt mere byliv ud i
kommunens yderomrader og boligkvarterer. Omradefornyelserne er med til at fremme byliv i kommunens
udsatte og nedslidte omrader.

Kulturarv

Kommuneplan 2011 fastsatte retningslinier for sikring og udvikling af byens verdifulde kulturmiljger
sikring af og stgrre fokus pa de bevaringsverdige kulturmiljger som en del af Kgbenhavns egenart.
Kulturmiljgerne fortaller historien om byens udvikling, og det er mélet at skabe forstaelse for de vaerdier og
udviklingspotentialer, de verdifulde kulturmiljger udggr.

Den fremtidige sikring af vaerdifulde kulturmiljger tilgodeses ved, at den foretagne udpegning og beskrivelse
indgar i kommuneplanens retningslinjer for de kommende ars byudvikling og anvendes ved
lokalplanlaegning. Udpegningerne vil pa linje med andre kommuneplantemaer frem over kunne tages op til
vurdering ved kommuneplanrevisioner.
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Den arkitektoniske kulturarv er tidligere tilgodeset ved udpegning af udvalgte omrader med bebyggelse med
et serligt helhedspreg. I Kommuneplan 2011 blev der desuden udpeget bevaringsvardige enkeltbygninger
(SAVE 1-3) bade inden for og uden for disse omrader. Mélet er at fastholde de vigtigste traek ved
Kgbenhavns arkitektoniske arv som en del af byens identitet og en ressource og inspirationskilde i de
kommende ars udvikling.

For at fremme anvendelsen af bebyggelse, der er bevaringsvardig, stiller kommuneplanen krav om at det
sikres, at generelle krav (boligstgrrelser, bebyggelsesprocent, friareal etc.), der star i vejen for en ny
anvendelser af bygningerne, kan fraviges. Derved skabes der incitament til at finde nye anvendelser til
bygninger, sa grundlaget for deres opretholdelse kan sikres.

Udfordringer

Kommunen har lagt et stort arbejde i at kortlegge bevaringsveardier og vardifulde kulturmiljger i
Kgbenhavn. Der arbejdes lgbende pa at fa formidlet denne viden. Afvejningen af arkitektonisk kulturarv i
forhold til nutidig livskvalitet, energieffektivitet og andre hensyn er en stadig udfordring. Der er
kontinuerligt pregende og vaerdifulde bygninger, der mister deres funktion og skal tilpasses nye
anvendelser. Kombinationer af nyt og gammelt, hvor arkitektonisk og brugsmessig kvalitet er i hgjsedet,
kraever nytenkning og mod.

Langtidsholdbarhed

Udfordringen for Kgbenhavns Kommune er bade at sikre reduktion af udledningen af drivhusgasser og en
tilpasning til klimazndringerne. Derfor beskrives bade udledninger fra kommunens aktiviteter og
klimazndringernes forventede pavirkninger pa miljg, bymiljg og aktiviteter i kommunen.

Klima@ndringer er svaere at forudsige da der er tale om et dynamisk system, som ath@nger af flere naturlige
forhold, ligesom f.eks. teknologisk forandring samt den gkonomiske og politisk udvikling ogsa spiller ind.
Kgbenhavn har derfor udarbejdet en klimatilpasningsplan og en skybrudsplan for at vaere bedre “kledt pa”
til at handtere fremtidens vejr.

Udledning af drivhusgasser i Kgbenhavns Kommune

Udledning af CO, har siden 1990 generelt veret faldende og er i dag 40% under niveauet i 1990 og 21%
under niveauet i 2005. De kommende ar forventes faldet i udledningen at fortsette som resultat af en gget
mangde vindkraft i den danske elproduktion og stgrre andel af vedvarende energi i den kgbenhavnske
varmeproduktion. For transport er der sket en reduktion pa 9% i CO,-udledning i 2013 i forhold til niveauet
i 2005.

Malet for den fremtidige udledning af CO, er en reduktion pa 20% i 2015 i forhold til 2005 og at opna CO,-
neutralitet i 2005. Dette mal nas med fokus pa teknologiudviklingen, gget anvendelse af vedvarende energi
og udnyttelse af energibesparelsespotentialer i bygningsmassen, bedre mobilitet, taet samarbejde med
interessenter, innovation og teknologiudvikling.

Siden Kgbenhavns Borgerreprasentation vedtog KBH 2025 Klimaplanen i august 2012, er der bevilliget
godt 700 mio.kr. til implementeringen af planen, og der er igangsat omkring 50 af klimaplanens initiativer.
Klimaplanen og dens fgrste fase 2013-2016 vil blive evalueret i 2015-2016. Evalueringen vil danne
grundlag for beslutning om en kgreplan for perioden 2017-2020.



Udfordringer

Udledning af drivhusgasser i Kgbenhavns Kommune vurderes at have en stabil faldende tendens, som er pa
rette vej mod malet i 2025. Der er dog stadig udfordringer i forhold til at opna den ngdvendige reduktion i
energiforbruget i den eksisterende bygningsmasse og en tilfredsstillende CO,-reduktion i transportsektoren.
Produktionen af energi forventes som fglge af det nationale energiforlig pa sigt at blive mere miljgvenlig og
med mindre CO;-udledning.

Klimagendringens pavirkning

Klimaet @ndrer sig, og vi vil i fremtiden fa tendens til hyppigere forekomst af kraftig nedbgr med direkte
effekt pa afstrgmning til vandlgb. Endvidere vil der vare tendens til stgrre stormaktivitet med gget risiko for
stormfloder og vandstandsstigning med virkninger som kan forsterkes af forgget hyppighed og styrken af
stormene.

Kgbenhavns Kommune oplever allerede i dag konsekvenser af klima@ndringer. Pa nuvarende tidspunkt
opleves f.eks. gget regnintensitet i sommerhalvaret, hvilket betyder belastning af kloaksystemet og stgrre
overlgbsmangder til recipienterne. Klimatilpasningsplanen, som er udarbejdet af Kgbenhavns Kommune, er
udgangspunkt for rettidigt at teenke den ngdvendige klimatilpasning ind i alle omrader af byens udvikling.
Det giver mulighed for at klimatilpasning og udviklingen af en attraktiv og grgn storby bliver to sider af
samme sag.

Udfordringer

Udrulningen af klimaplanens initiativer skal fortsattes og igangsatte initiativer skal implementeres. Der skal
sikres opbakning i form af partnerskaber, borgerdeltagelse og finansiering for at na malet om CO,-neutralitet
12025.

Tilpasningen til klimandringerne i Kgbenhavn er en vigtig og ngdvendig strategi, der skal supplere
minimeringen i udledningen af drivhusgasser, som det sker via initiativerne i Klimaplanen. En af maderne er
at begrense tilledningen af regnvand til kloaksystemet mest muligt, gennem gget lokal afledning af
regnvand. Ved en gget fortetning af byen, kan der dog dermed potentielt set ske en mindskning af
mulighederne for at nedsive regnvand.

Den forventede stigning i vandstanden kan medvirke til oversvemmelse af lavtliggende arealer, og
kommende kommuneplaner skal sikre byen gennem en rettidig planlagning, sa byen kan sikres mod
fremtidige havspejlsstigninger og stormfloder.



5. Miljevurdering af zendringer i forhold til Kommuneplan 2011
MILJ@VURDERINGEN BESKRIVER DE MILI@MZSSIGE KONSEKVENSER AF DE ANDRINGER I
KOMMUNEPLAN 2015 IFT. KOMMUNEPLAN 2011, DER VURDERES AT HAVE V/ESENTLIGE
MILJ@MZASSIGE KONSEKVENSER.

De planlagte @&ndringer 1 kommuneplanen er alle vurderet efter Lov om Miljgvurdering af Planer og
Programmer. 5 @ndringer i den nye kommuneplan indgik i fgrste omgang i miljgvurderingen:

1. Metro til Sydhavn

2. Andring af parkeringsnormer

3. Trafikzone Indre By

4. Biogasanleg pa Industri- eller Havneomrade
5. Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

For disse @ndringer blev det vurderet om virkningerne pa miljget var veesentlige i henhold til kommunens
forskellige miljgmal. I denne proces blev det afgjort at 4 af @ndringerne kunne fa vasentlige indvirkning pa
miljget.

Disse @ndringer er miljgvurderet naermere i det fglgende afsnit, hvor ogsa de gvrige @ndringer kort er
beskrevet i den rekkefglge som er navnt ovenfor.

Metro til Sydhavn

Baggrund

Den 5. februar 2015 vedtog Folketinget Lov om @&ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S. (Afgrening fra Cityringen til Sydhavn, mulighed for udvidelse af
afgreningen til Nordhavn, reduktion af statens ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S, projektering
af en Nordhavnstunnel m.v.).

Loven er en udmgntning af den principaftale, der blev indgaet den 27. juni 2014 mellem staten og
Kgbenhavns Kommune om metroafgreningen til Sydhavn samt om den fremtidige udvikling af Nordhavn.
Med loven tilvejebringes grundlaget for, at indholdet i principaftalen kan gennemfgres. Loven indeholder
forslag om bade projektering, anleeg og drift af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavn.
Endvidere reguleres finansieringen af projektet mv.

Metroselskabet har pa baggrund af et konkret projekt anmodet Kgbenhavns Kommune om at opstarte en
VVM-proces, hvilken er igangsat i efteraret 2014. Sydhavnsmetroen skal etableres og drives i
overensstemmelse med den kommende VVM-redeggrelse. Forslag til Kommuneplan 2015 udlegger et
omrade gennem Sydhavn til metrostraekning samt udpeger fem omrader til metrostationer.

Kgbenhavns Kommune har i perioden den 1. november til 12. december 2014 gennemfgrt en forudgaende
hgring med indkaldelse af idéer og forslag til VVM-redeggrelsen samt aftholdt et borgermgde. Hgrings-
svarene er sammenskrevet i en hvidbog, der forventes at blive forelagt Borgerreprasentationen i foraret
2015. Hvidbogen vil bl.a. redeggre for hvilke stationsplaceringer, der skal arbejdes videre med i den
kommende VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn.



Oversigtskort over metro til Sydhavn

Projektet

Formalet med metro til Sydhavn er at betjene et af Kgbenhavns veasentligste byudviklingsomrader med
hurtig og sikker kollektiv transport. Metro til Sydhavn vil samtidig binde Kgs. Enghave og Valby tat
sammen med Indre By og de gvrige brokvarterer.

Metro til Sydhavn med dggndrift og hgj frekvens vil have en positiv indvirkning pa det gamle sydhavns-
kvarter. Metro til Sydhavn bidrager desuden til udvikling af Ny Ellebjerg som et regionalt kollektivt trafik-
knudepunkt. Metrolinjen Igber i tunnel fra Cityringen til umiddelbart syd for Sjelgr Station. Herfra og til Ny
Ellebjerg Station vil den muligvis ligge i terreen langs de eksisterende spor.

Der anlegges en Sydhavnsmetro fra Cityringen til Ny Ellebjerg med fem stationer; v. Fisketorvet, v.
Frederiksholmslgbet, v. Slusen, v. Mozarts Plads og v. Ny Ellebjerg Station. Metro fra Ny Ellebjerg og via
Sydhavn vil blive integreret med trafikken pa Cityringen. Passagererne vil ikke skulle skifte tog, men vil
kunne kgre direkte til og fra de mest centrale stationer. F.eks. vil man kunne komme fra Mozarts Plads til
Radhuspladsen pa under 9 minutter. Metro til Ny Ellebjerg vil fa 18 afgange i timen i hver retning. Det er
samme frekvens som metrolinjerne til Vestamager og Lufthavnen. Metro til Sydhavn forventes at abne i
2023.
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Der anlegges en Sydhavnsmetro fra Cityringen til Ny Ellebjerg med fem stationer; ved Fisketorvet,
Enghave Brygge, Frederiksholmslgbet, Sluseholmenn, Mozarts Plads og Ny Ellebjerg Station. Metro fra Ny
Ellebjerg og via Sydhavn vil blive integreret med trafikken pa Cityringen. Passagererne vil ikke skulle skifte
tog, men vil kunne kgre direkte til og fra de mest centrale stationer. F.eks. vil man kunne komme fra
Mozarts Plads til Radhuspladsen pa under 9 minutter. Metro til Ny Ellebjerg vil fa 18 afgange i timen i hver
retning. Det er samme frekvens som metrolinjerne til Vestamager og Lufthavnen. Metro til Sydhavn
forventes at abne i 2023.

I VVM-redeggrelsen vil placeringen af en station pa opfyld i Fordgraven, som indgar i den aftalte og
finansierede lgsning indga, med en udformning rykket sa langt ind pa land som det er muligt i forhold til den
aftalte gkonomi. Samtidig vil en placering ved den sydlige ende af Fordgraven blive belyst som alternativ.
Denne Igsning er ikke fuldt finansieret.

En raekke hgringssvar gnsker, at Ny Ellebjerg etableres som undergrundsstation. Dette forslag indgar ikke i
den aftalte og finansierede lgsning, men vil ligeledes blive behandlet som alternativ i VVM-redeggrelsen.
Udover disse to alternativer vil O-alternativet blive belyst, hvilket er den situation, hvor Cityringen
gennemfgres uden en afgrening til Sydhavn.

Planomradets miljgstatus

Ved Fisketorvet

Omradet ved Fisketorvet er i dag karakteriseret ved ”bagsiden” af indkgbscenteret. Omradet, hvor stationen
tenkes placeret, er parkeringsplads og ligger mellem Havneholmen, Kalvebod Brygge og adgangsvejen
langs indkgbscentret. Umiddelbart syd for ligger ”Cirkusgrunden”, hvor der er planlagt et blandet bolig- og
erhvervsomrade (lokalplan nr. 202-1).

Ved Enghave Brygge

Omradet har karakter af et forladt industriomrade og ligger i dag forholdsvis gde hen. Der er en reekke
badpladser og badopmagasinering samt en oplagsplads pa de nermeste arealer. Ifglge lokalplanen for
Enghave Brygge (nr. 494) bliver omradet omdannet til en kanalby med en rekke boligger. Metrostationen
vil komme til at ligge pa boligg "M”, ved den gade, som bliver den gennemgaende i omradet, og som med
en bro bliver forbundet med Teglholmen. Teglholmen er omfattet af en lokalplan (nr. 310-1, 2, 3, 4, & 5),
der fastlegger omradet syd for Frederiksholmslgbet til henholdsvis blandet erhverv og boliger og
serviceerhverv. Her ligger i dag MAN Diesels prgveanleg, virksomhedens danske hovedsade samt et
ubebygget areal. Det er planmassigt muligt at etablere en stibro til Islands brygge.

Ved Sluseholmen

I omradet omkring Fordgraven er der i dag mod vest en byggetomt og dernzast kontorbygninger langs
Sydhavnsgade/Frederiks Kaj og nord herfor Aalborg Universitet. Mod sydgst pa Sluseholmen ligger engros-
supermarkedet Metros store hal med tilhgrende parkeringsarealer og mod nordgst Sluseholmens nye
boligbebyggelser. Engrosmarkedet er under afvikling. Ifglge lokalplanen for Teglvaerkshavnen (nr. 310-1, 2,
3,4 & 5), skal omradet bade nordvest og sydgst for Fordgraven omdannes til boliger og serviceerhverv (i 5-
9 etagers hgjde). Selve Fordgraven, som i dag ikke tjener nogen anvendelse, er udlagt til lystbadehavn med
mulighed for husbade og etablering af traebrygger. Fordgraven vil, via nye kanaler gennem Sluseholmen,
blive forbundet med havnelgbet.

Vandkvaliteten i Fordgraven i dag ma forventes at vare nogenlunde den samme som i resten af havnen, om
end der dog muligvis er lidt ringere vandudskiftning i bunden af Fordgraven. Der er ikke nogen vekst af
alegres i Fordgraven.



Ved Mozarts Plads

Mozarts Plads er bydelens “radhusplads” og har siden 1931 ligget som en markant plads mellem
Borgbjergsvej og Mozartsvej. Pladsen har en vigtig bymessig funktion i at binde Musikkvarteret og
Frederiksholmkvarteret sammen. Pladsen defineres klart af sin randbebyggelse, der fglger pladsens
halvcirkelform og er yderligere struktureret af trebeplantningen. Pladsen har mange potentialer, men
udfordres af at Mozartsvej opdeler den i to.

Mozarts Plads er bl.a. tilholdssted for udsatte grupper med misbrugsproblemer. Det er et lokalt gnske at
Mozarts Plads anvendes af en bred kreds af brugere. I sommeren 2014 er Mozarts Plads blevet renoveret
med blandt andet gras, legeplads, fitnessinstrumenter og blomsterbede og andre brugergrupper er kommet
til.

Straekningen mellem Sjzelgr Station og Ny Ellebjerg Station

Strekningen mellem Sjelgr Boulevard og Ny Ellebjerg Station forlgber langs sydsiden af S-banen og spor
til fjerntrafikken til og fra Hovedbanegarden. Parallelt hermed, mellem 80 og 100 meter mod syd ligger
Ellebjergvej. Mellem vejen og banen ligger fra vest forst Kgbenhavns Kommunes materielplads. Dernast
ligger en r&kke bygninger, som huser forskellige kontor- og erhvervsaktiviteter samt en privat skole og i den
gstligste ende ligger nogle boligblokke i tre etager, afsluttet af en blok i tre en halv etage langs Sjelgr
Boulevard. Pa den nordlige side af banens ligger fra vest fgrst stationsforpladsen, hvor der pa nordsiden er
ved at blive opfart nye boligbebyggelser. Herefter ligger der erhvervsbyggeri for enden af Trekronergade og
dernast villaer for enden af Strindbergsvej og Bjgrnsonsvej, og til sidst ligger en mindre gruppe kolonihaver
og forpladsen til Sjelgr Station.

Pa grund af den eksisterende togdrift er omgivelserne i den nuvarende situation pavirket af stgj. Pa
baggrund af Miljgstyrelsens stgjkort, www.noise.dk, vurderes det, at den vejledende stgjgraense for jern-
banestgj pa 64 dB om dagen ikke er overskredet i forhold til de eksisterende boliger og skole i omradet i 1,5
meters hgjde.

Med etablering af den kommende nye Ringstedbane vil antallet af tog pa linjen til og fra Hovedbanen stige
som fglge af kapacitetsudvidelsen. Der vil dog ifglge Trafikstyrelsens beregninger ikke af den grund vare
boliger, som udszattes for mere end 64 dB pa strekningen mellem Sjalgr Boulevard og Ny Ellebjerg (Stgj
og Vibrationer, Kgbenhavn-Ringsted-projektet, Trafikstyrelsen 2009).

Ny Ellebjerg Station

Mod nord grenser stationen op til nogle af Kgbenhavns &ldst bevarede industrianlag, ovenna@vnte nye
boligbebyggelser, medicinalvirksomheden Lundbeck og boligomradet ved Klgverbladsgade og Trekroner-
gade. Den del af omradet, der ligger syd for banen, er preget af lav boligbebyggelse i form af treehuse. Den
gvrige del af omradet syd for banen er sammen med omraderne nord for under omdannelse i
overensstemmelse med lokalplanen for Ny Ellebjerg-omradet (nr. 448-1) til et tet bykvarter med en
blanding af boliger og erhverv, herunder kreative erhverv og butikker. Der er hermed taget hensyn til bl.a.
udnyttelse af stationsn@rheden og bevaringsvardier samt gnsket om at skabe attraktive og trygge byrum.

Ny Ellebjerg Station, der abnede i januar 2007, er station pa Kgge Bugtbanen og endestation for Ringbanen.
Den vil blive opgraderet vaesentligt med anleg af Ringstedbanen og genetablering af persontogstrafik pa
@resundsforbindelsens godsbane, nu med stop pa Ny Ellebjerg. Ny Ellebjerg vil saledes blive knudepunkt
med potentiale for at blive omstigningspunkt for international trafik, landsdelstrafikken samt for regionale
og lokale pendlere. I forbindelse med Kgbenhavn-Ringsted er der anlagt fjerntogsperroner for togene mod
Kgbenhavn H ved Ny Ellebjerg Station.



Omgivelserne, is@r boligerne syd for stationen, er i dag praget af stgj fra de eksisterende baneanlaeg, og
denne ma forventes at stige med opgradering af Ny Ellebjerg station. For enkelte boliger langs
@resundsbanen vurderes det ud fra Miljgstyrelsens stgjkort, at greenseveerdien pa 64 dB er overskredet pa
dele af boligerne.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres

Gennemfgres den planlagte metro til Sydhavn ikke, vil det betyde en ringere kollektiv trafikbetjening af
Sydhavn og mindre sammenbinding med den eksisterende by. Samtidig vil den kollektive trafik ikke opleve
den forventede stigning i antal pastigere.

De planer eller projekter der vedtages eller gennemfgres indtil 2023, hvor metro til Sydhavn forventes at
abne, vil prege udviklingen af omradet selv om metroen ikke gennemfgres. Dette omfatter pa nuverende
tidspunkt:

BaneDanmarks projekt pa Ny Ellebjerg
Kgbenhavns-Ringstedbanen

Byudvikling af Sydhavn, herunder Enghave Brygge
Omradefornyelse i det gamle Sydhavn
Skybrudsprojekter

Vej-, sti- og broprojekter

Vurdering af virkninger

Nedenfor vurderes temaerne “’Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov” samt ”’Styrke
social sammenhzangskraft”, som blev vurderet at kunne have en vasentlig virkning pa miljget ved den
indledende screening af planen om metro til Sydhavn. Dertil behandles en rekke forhold, som er
kontekstuelt betingede og som vurderes vasentlige i relation til metro til Sydhavn.

Vurderingerne tager udgangspunkt i metroens driftsfase. Anlagsfasen vil blive vurderet i den VVM-
redeggrelse for projektet, der er under udarbejdelse.

Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov

Der er gennemfgrt trafikmodelberegninger for 2025. De fem nye stationer pa Sydhavnsmetroen forventes at
fa ca. 25.000 daglige pastigere og bidrage til en samlet stigning i antallet af daglige pastigere i hele
metrosystemet pa ca. 43.000 pastigere.

I hovedstadsomradet stiger antallet af pastigere i den kollektive trafik pr. hverdagsdggn med omkring
13.000-18.000 pastigere. Det deekker over en stigning af antal pastigere i metroen og et forventeligt fald i
antallet af buspassagerer samt et mindre fald i antallet af S-togs passagerer.

Der sker en forskydning fra bil-, cykel og gangtrafik mod kollektiv trafik. Faldet af personture med
biltrafikken er omkring 2.000-3.000 pr. hverdagsdggn. Faldet i biltrafikken er meget beskedent i forhold til
det samlede biltrafikarbejde i hovedstadsomradet. Metroen understgtter derved udviklingen af tetbyen,
herunder forsyning af byudviklingsomraderne i Sydhavn med kollektiv trafik.

Styrke social sammenhangskraft

Med metro til Sydhavn vil der blive etableret hgjklasset skinnebaren kollektiv trafikbetjening af savel det
gamle Sydhavn og det nye Sydhavn, som vil vere indenfor 600 meters luftlinjeafstand af en metro eller S-
togsstation. Den kollektive trafik i omradet vil saledes blive vesentlig forbedret i forhold til situationen uden
metro til Sydhavn med vasentligt flere kombinationsmuligheder til Cityringen, S-tog samt fjern- og
regionaltog.



Metro til Sydhavn vil samtidig binde Kgs. Enghave og Valby tet sammen med Vesterbro, Indre By og de
gvrige brokvarterer.

Under selve metrobyggeriet er det vigtigt, at der findes en lgsning pa hvor de socialt udsatte grupper skal opholde
sig i kvarteret.

Drift af Sydhavnsmetroen forventes at medfgre vasentlige positive virkninger for mennesker og erhverv i
den nye savel som det gamle Sydhavn. Dels vil metroen i sig selv forbedre transportmulighederne til
omradet, og dels vil den mindske behovet for andre, mere forurenende trafikformer, sasom busser, taxier og
private biler, i lokalomradet.

St@j og vibrationer i driftsfasen

I driftsfasen forventes der ikke nogen vesentlig stgj fra metrotrafikken, der for stgrstedelens vedkommende
vil vaere tunnellagt under jorden og kun det sidste stykke ved Sjelgr/Ny Ellebjerg forventes at lgbe parallelt
med andre baner over jorden.

Der forventes ikke at vaere overskridelser af grensevardier for bygningsskadelige vibrationer,
komfortvibrationer eller infralyd i driftsfasen.

Der forventes ikke stgj fra de underjordiske anleg i driftsfasen. Der kan eventuelt vare lidt stgj i nerheden
af stationerne, men de geldende stgjgranser forventes overholdt. Ligeledes kan der forekomme strukturlyd i
boliger. Strukturlyden i boliger vil vare svar at skelne fra andre kilder som begrenset vejtrafik,
husholdningsmaskiner mv.

Dele af metrostraekningen kan blive etableret pa terren og pa (nedadgaende) rampe (langs fjernsporene og
S-banen mellem Ny Ellebjerg og vest for krydset P. Knudens Gade / Sjelgr Boulevard).
Metrostgjen forventes i driftsfasen ikke at bidrage vaesentligt til det eksisterende stgjbillede.

Sporene i tunnelerne og pa terren vil blive befastet pa en made, sa kgrslen med metrotog ikke giver
anledning til overskridelse af grenseveardier for strukturlyd.

CO; og luftkvalitet

Der vil vaere et gget energiforbrug til drift af metrostrekningen. Da metroen er eldreven, vil CO,-
udledningen blive reduceret i takt med at energiproduktionen omstilles til CO,-neutrale kilder. Der vil ske en
lille reduktion af emissionerne fra bustrafikken og biltrafikken. Stgrrelsen af reduktionen vil ath@nge af
emissionsfaktorerne for biler og busser pa abningstidspunktet, men den vil vaere begranset. CO,-
udledningen pr. passagerkilometer er pa nuvarende tidspunkt ca. 77 % lavere end udledningen pr. passager
fra personbiler.

Metro til Sydhavn vil betyde en mindre reduktion i antallet af bilture gennem omradet, og dermed en mindre
reduktion i udstgdningsgasser.

Driften af metroanlegget og metrotogene vil ske med el, og forbruget af materialer til drift og vedligehold
vil vere begrenset. CO,-bidraget fra drift af Sydhavnsmetroen vil falde i takt med, at en stigende andel af
Danmarks elproduktion sker ved CO,-neutrale metoder.

Metrostrekningen er i dag ikke specielt belastet af luftforurening, og dette forhold forventes ikke @ndret.
Landskab og visuelle aspekter
Det forventes, at stationselementerne vil blive indpasset i de eksisterende og kommende byrum, sa stations-

forpladserne giver synlig og let adgang til metrostationerne og samtidig bliver et attraktivt bidrag til
byrummet. Der vil blive udarbejdet lokalplaner for alle stationsforpladserne.
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Metrostrekningen i terren vil blive synlig 1 bydelen, men vurderes ikke at udggre en yderligere barriere, idet
metroen anlegges parallelt med eksisterende jernbanespor i terren.

Vandkvalitet

En opfyldning i Fordgraven kan medfgre en forringet vandkvalitet i selve Fordgraven, hvis risikoen for
stillestaende vand forgges. Dette vil muligvis afhjelpes af de kanaler, der er planlagt pa Sluseholmen syd
for. Der skal i forbindelse med VVM-redeggrelsen udarbejdes en vurdering af strgmforhold mv.

Biologisk mangfoldighed

Der er ikke kendskab til konkrete forekomster af s@rlig vardifuld flora eller fauna, der hvor metroen skal
anlegges. Hvis projektet bergrer gamle treeer med hulheder, skal det undersgges, om de er levested for
flagermus.

Kumulative forhold
Der vil veere kumulative virkninger fra eksisterende baner ved Ny Ellebjerg samt pa streekningen fra Sjellgr
Boulevard til Ny Ellebjerg, hvis den etableres pa terran.

Det samlede stgjbillede som fglge af den eksisterende banedrift og etablering af den nye metrolinie vil blive
nzrmere belyst i den VVM-redeggrelse, som er under udarbejdelse.

Afveaergetiltag

Det vil indga i VVM-redeggrelsen for metro til Sydhavn, hvilke afvargeforanstaltninger der skal
gennemfgres i projektets anlegsperiode. Der forventes intet behov for afvargeforanstaltninger i
driftsperioden.

Overvagningsprogram
Der vurderes ikke at vaere behov for et serligt overvagningsprogram i forbindelse med drift af metro til
Sydhavn.

En VVM-redeggrelse for metro til Sydhavn er i gjeblikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en VVM-tilladelse til projektet, hvori der kan stilles
vilkar.

Der vil blive udarbejdet lokalplaner for alle metrostationsforpladser.

/AEndring af parkeringsnormerne

Baggrund

Det har vist sig, at antallet af ansatte pr. etageareal 1 kontorerhverv er forgget. I dag 1 moderne kontorbyggeri
sidder der ca. 5 personer pr. 100 m2. Da parkeringsnormerne blev udarbejdet var forventningen, at forholdet
var ca. 5 personer pr. 150 m2. Endvidere har det vist sig vanskeligt at dobbeltudnytte parkeringspladser i
forbindelse med blandede bolig- og erhvervsbebyggelser. I omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C)
@ndres normen derfor i tetbyen og i byudviklingsomraderne til 1 parkeringsplads pr. 150 m2, sa den svarer
til normen i omrader med serviceerhverv (S).

I omrader med serviceerhverv (S) og i omrader til blandet boliger og serviceerhverv (C) indfgres gget
fleksibilitet i parkeringsnormerne, sa det efter konkret vurdering bliver muligt at kunne ga ned til 1
parkeringsplads pr. 200 m2 eller op til 1 parkeringsplads pr. 100 m2. Den ggede fleksibilitet, forventes i sig
selv ikke at fa betydning for miljget, da gennemsnitsnormen vil vare uendret.

[33]



De nuverende parkeringsnormer har vist sig at medfgre begrensninger ved opfgrelse af forskellige
offentlige projekter f.eks. plejeboliger og institutioner mv. For plejeboliger @ndres normen til 1
parkeringsplads pr. 300 m2, der dog kan fraviges ved en konkret vurdering. Parkeringsdekningen ved
offentlige og almene funktioner fastlegges fremover efter en konkret vurdering. Dette vil mindske antallet
af parkeringspladser og hermed trafikken. Det vurderes dog kun at have marginal betydning for
trafikmangderne i byen, da plejeboliger samt offentlige funktioner mv. kun udggr en meget lille del af den
samlede boligmasse.

Parkeringsnormerne, der blev indfgrt med Kommuneplan 2009 og viderefgrt i Kommuneplan 2011 var et
udtryk for et paradigmeskifte. Mens de tidligere parkeringsbestemmelser var udformet som
minimumsnormer, sa var de nye bestemmelser udformet som maksimumnormer, bl.a. efter hollandsk
forbillede. Det skulle dels sikre mulighed for en lavere parkeringsdaekning pa ejendomme med serlig god
kollektiv trafikbetjening, og dels sikre den ngdvendige fleksibilitet 1 administrationen af
parkeringsbestemmelserne i de tatte bykvarterer.

I forbindelse med Kommuneplan 2009 blev disse normer miljgvurderet. Generelt ville normerne medfgre en
reduceret trafik og dermed begranse energiforbruget. Der vurderedes ikke at vere vesentlige negative
indvirkninger pa miljget forbundet med nednormering af parkeringsmuligheder ved nybyggeri. Ferre
parkeringspladser ville alt andet lige betyde et mindre arealforbrug, som kunne anvendes til andre funktioner
og formal.

Projektet

I Kommuneplan 2015 @ndres normen for C-omraderne i teetbyen og byudviklingsomraderne fra 1 plads pr.
200 m2 til 1 plads pr. 150 m2, og bliver dermed identisk med parkeringsnormen i S-omraderne. For
plejeboliger @ndres normen til 1 parkeringsplads pr. 300 m2, idet den dog kan fastlegges efter en konkret
vurdering. Parkeringsdekningen ved offentlige funktioner fastlegges fremover efter en konkret vurdering.

Planomradets status

Parkeringsnormerne dekker hele kommunen. De vasentlige ®ndringer 1 parkeringsnormen for rammer til
serviceerhverv (S) og til blandet bolig og serviceerhverv er dog kun geldende i kommuneplanens tetby og
byudviklingsomraderne.

Gladsaxe

\ ."‘F?
‘ &
Teetbyen med rgdt og de udpegede byudviklingsomrdder med orange i Kommuneplan 2011

Drager
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Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres

Kommuneplan 2015 har et mal om at skabe 20.000 nye private arbejdspladser i planperioden.

Der er en efterspgrgsel efter erhvervsbyggeri, hvor der er en stgrre mangde parkeringspladser tilknyttet. De
mindre restriktive og mere fleksible normer vil saledes medvirke til at tiltreekke kontorarbejdspladser til
kommunen. Hvis planen ikke gennemfgres, kan det blive lidt sverere at tiltrekke kontorerhverv til
Kgbenhavns Kommune.

Vurdering af virkninger

De mindre restriktive parkeringsnormer i tetbyen og i byudviklingsomraderne vil skabe mere trafik hvilket
gger treengslen samt giver direkte miljgeffekter. Der vil blive skabt mulighed for ca. 1.000 flere
parkeringspladser i byudviklingsomraderne. I teetbyen vurderes, der ikke at vere stgrre omrader til blandet
boliger og serviceerhverv, der skal udvikles.

Trafik

Uanset hvad parkeringsnormerne er, ligger de ovenn@vnte forventninger for erhvervsudvikling fast. Hermed
vil ogsa det antal etagemetre erhverv, der forventes at komme i planperioden, ikke vere athaengig af, hvilke
parkeringsnormer der vedtages i Kommuneplanen.

I nye C-omrader, der skal planlegges og udbygges, vil der som udgangspunkt blive etableret en
parkeringsplads pr 150 m2. I praksis vil dette tal variere fra omraderne imellem, da det er muligt bade at
stramme og reducere i udgangspunktet baseret pa en konkret vurdering. I beregningerne af
miljgpavirkningerne tages udgangspunk i en gennemsnitlig udnyttelse pa 1 plads pr 150 m2, men praksis
kan vise sig at afvige.

I Kgbenhavns Kommune er der kun et stgrre C-omrade, der skal planlegges og udbygges i planperioden —
Levantkaj i Nordhavn. Effekterne heraf fremgar nedenfor.

Tabel A. Vurderet effekt — stgrre C-omrader, der skal planlaegges og skal udbygges i planperioden

Qget trafik ~ CO2-effekt NOx
(mio. km/ar) (1.000 ton/ar) (ton/ar)

Levantkaj 7 1 7

I forhold til det store antal parkeringspladser, der er i tetbyen og ved Nordhavn, vurderes dette kun at have
marginal betydning for byen som helhed. Lokalt vil omradet fa en trafikstigning med mulige lokale
treengsels- og flaskehalsproblemer til fglge.

Der er imidlertid en rakke stgrre C-omrader, der i dag er lokalplanlagte med endnu ikke fuldt udbyggede:

e (restad, der er lokalplanlagt fgr Kommuneplan 2009, med en norm pa 1 plads pr. 200 m2.

e Sydhavn, Carlsberg, F.L. Schmidt og Krimsvej lokalplanlagt for Kommuneplan 2009, og har en
norm pa 1 plads pr. 100 m2 — for Carlsberg er der fastsat 4.500 pladser, svarende til en norm pa 1
plads pr. 133 m2. Disse normer forventes fastholdt i1 den fremtidige planlegning.

e (vrige er planlagt under Kommuneplan 2009 og 2011. Heriblandt findes bl.a. Nordhavn, Grgnttorvet
og Strandlodsve;.

Da allerede lokalplanlagte omrader skal som udgangspunkt etablere det antal parkeringspladser i forbindelse
med nybyggeri, som lokalplanen fastsatter. Hvis der udarbejdes en ny lokalplan med en norm pa 1 pr. 150 i
omraderne, der i dag har en norm pa 1 pr. 200 m2, fremgar effekterne heraf nedenfor.



Tabel B. Vurderet effekt — stgrre C-omrader, der er planlagt og skal udbygges i planperioden

Dget trafik CO2-effekt NOx

(mio. km/ar)  (1.000 ton/ar) (ton/ar)

Drestad 13 2 13
Sydhavn, Carlsberg, F.L. Schmidt og Krimsvej - - -
Dvrige 11 2 11
I alt 24 4 24

Det vurderes at de @ndrede parkeringsnormer stadig muligggr Kgbenhavns Kommunes grgnne trafikmal om
at hovedparten af vaeksten i den samlede persontrafik (mindst 2/3 malt som antal personture) skal ske med
grgnne transportmidler, det vil sige cykel og kollektiv trafik. Med den @ndrede parkeringsnorm, ma det
forventes at hver parkeringsplads skal deles mellem 7,5 kontoransatte. Idet kontoransatte typisk benytter
grgnne transportformer mere end gvrige erhverv, vil parkeringsnormen pa 1 parkeringsplads pr. 150 m2
stadig understgtte kommunens grgnne trafikmal.

Klima

Der forventes en gget udledning af CO2 og forurenende stoffer fra trafikken. Der vil séledes arligt blive
udledt op til 2.250 ton ekstra CO2 fra trafikken i Kgbenhavn ved u@ndret trafikmgnster. Det svarer til en
stigning pa ca. 0,5% sammenlignet med udledningen 2013. Parkeringsnormerne vurderes derfor ikke at
understgtte malet om CO2 neutralitet i 2025 og malsatningerne i ren luft planen om at luften skal vere sa
ren at kgbenhavnernes sundhed ikke pavirkes. Den teknologiske udvikling samt stgrre udbredelse af el-biler
vurderes dog i nogen grad at afbgde dette, men det er allerede taget i betragtning i Klimaplanen KBH 2025
samt i ren luft planen.

Afveergetiltag og overvagningsprogram

Kgbenhavns Kommune overvager Igbende trafikken og afledte miljgforhold som f.eks. st@j og
luftforurening. Safremt de afledte miljgforhold ikke overholder geldende lovgivning, vil
afvaergeforanstaltninger blive undersggt. Desuden sikrer planl&gningen at der ved byggeri tages hgjde for
f.eks. stgjforhold.

For at modvirke de negative konsekvenser af tr&engsel har kommunen et ” Administrationsgrundlag for
trafikledelse 1 Kgbenhavn”, der udstikker retningslinier for trafikledelse og som udggr kommunen grundlag
for den daglige trafikledelse for at sikre god fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Biogasanlaeg (REnescienceanlaeg) pa Prgvestenen
Kgbenhavns Kommune har i Ressource- og Affaldsplan 2018 et mal om at 50.000 tons affald skal flyttes fra

forbraeending til genanvendelse, herunder 25.600 tons organisk affald, for pa denne made at udnytte
ressourcerne i affaldet bedre.

Formalet er, at opfylde malsatningerne i Regeringens Ressource-strategi om 50% genanvendelse af affald
fra husholdninger i 2022. Kgbenhavns Kommune har eksempelvis i lgbet af de senere ar implementeret
ordninger til kildesortering af f.eks. plast, metal og smat elektronik, ligesom der indsamles papir, glas og pap
fra alle husstande 1 kommunen.

For at udnytte ressourcerne i det organiske affald bedre gnsker Kgbenhavns Kommune derfor at skabe
mulighed for at placere et sakaldt "REnescienceanleg” i Kgbenhavns Kommune. Pa et REnescience-anlaeg
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behandles den indsamlede dagrenovation med enzymer, hvorved der dannes en vaske som kan bioforgasses
og anvendes som biogas i energiforsyningen. Restmaterialet fra forgasningen kan anvendes i landbruget.

I Kommuneplan 2015 skabes der mulighed for placering af et REnescienceanlaeg pa Prgvestenen. Der er i
forundersggelserne (lokalisering af renescience-anleg, Kgbenhavns Kommune/COWI, december 2014)
peget pa to lokaliseringsmuligheder pa Prgvestenen. Disse vil blive undersggt og vurderet naermere i
forbindelse med den videre planlagning for anlegget. Der pagar samtidig en undersggelse af, om Avedgre
Holme eventuelt kunne vere en hensigtsmassig placeringsmulighed for anlegget, men da denne placering
ligger udenfor kommunen, er den ikke medtaget her. Nar der foreligger et projekt med et eller flere konkrete
lokaliseringsforslag, skal der laves en miljgvurdering (VVM) af disse.

Baggrund

12013 blev der samlet set indsamlet ca. 154.000 tons restaffald (dagrenovation) fra Kgbenhavns Kommune
fordelt pa 10 indsamlingsdistrikter. I store treek indsamles affaldet fra de enkelte distrikter separat og kgres
herfra til behandling. I dag kgres restaffald indsamlet i distrikterne Valby, Vanlgse, Brgnshgj/Husum og
Bispebjerg til Vestforbreendingen, mens restaffald indsamlet i distrikterne Indre By, @sterbro, Ngrrebro,
Vesterbro/Kgs. Enghave, Amager @st og Amager Vest kgres til Amager Ressource Center (ARC).

Der er i forbindelse med Ressource og Affaldsplan 2018 blevet undersggt forskellige muligheder for at gge
genanvendelsen af affaldet for at na malet i Regeringens Ressourcestrategi pa 50% genanvendelse i 2022.
TMF har vurderet, at det ikke vil vaere muligt for Kgbenhavns Kommune at opna dette mal, medmindre der
ivaerksettes tiltag, der kan sikre genanvendelse af det organiske affald fra husholdningerne. Pa denne
baggrund besluttede TMU i marts 2015 at arbejde for at placere et REnescience-anleg i Kgbenhavn. Som
led 1 forunder-sggelserne er undersggt andre placeringsmuligheder 1 Kgbenhavns Kommune, herunder
Nordhavn og Refshalegen. Det er dog ikke muligt at placere en klasse 7 virksomhed med serlige
beliggenheds-krav pa disse lokaliteter.

Projektet

Kgbenhavns Kommune gnsker at planlegge for et REnescience-anl®g til behandling af kommunens
restaffald fra borgerne med en kapacitet pa 160.000 tons/ar pa Prgvestenen. Anlegget behandler kun affald
fra Kgbenhavns Kommune.

Pa et REnescienceanlaeg kan dagrenovation fra Kgbenhavns Kommune behandles med enzymer, hvorved
organiske materialer, som bioaffald, pap og papir, oplgses og bliver til en bioveske (biopulp), der kan
forgasses. Efter bioforgasningen kan naringsstoffer og jordforbedrende egenskaber i det afgassede materiale
(digestat) udnyttes pa landbrugsjord. Materialer, der ikke kan oplgses med enzymer (f.eks. metaller, plast,
glas, tekstiler, grus/sand), kan sorteres fra, enten til genanvendelse (f.eks. hard plast og metaller =3D), eller
forbreending (f.eks. tekstiler og blgd plast=2D mm.).

Output-
REnescience fraktioner Behandling Destination
Input affald 160,000 t
Biovaske (biopulp) Til biogasanlag Internt
Afgasset materiale (digestat) Til afvanding Internt
Afgasset materiale (digestat), afvandet | 72,000 t Til landbrug Sjelland
Affaldsforbrending 58,500t Til forbrending ARC/Vestforbrending
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Genanvendelse (3D) ‘ 17,600 t | Til genanvendelse ‘ Nordtyskland

Tabel med Massebalance for REnescience-anleeg til restaffald fra Kpbenhavns Kommune. Input og output
meengderne stemmer ikke overens, hvilket skyldes, at der ikke er taget hgjde for vandbalancen i outputtet.

Affaldbehandlingsprocessen resulterer saledes dels i et fast output i form af plast og metal til genanvendelse
samt en forbreendingsegnet rest og dels i et flydende output i form af bioveske. Biovasken skal benyttes til

produktion af biogas i et biogasanleg, som er en del af anlegget. Den afgassede biomasse kgres gennem et

afvandingsanleg hvorefter fiberresten kan udnyttes som ggdning i landbruget.

Biogassen kan anvendes enten til varme- eller kraftvarmeproduktion, hvor varmen afszattes til
fjernvarmenettet, eller den kan opgraderes til naturgaskvalitet og afs@ttes 1 naturgasnettet. Herudover bruges
gas ogsa til flere forskellige processer i industrien (procesenergi) og til bygas.Der er ikke truffet endelig
beslutning om udnyttelsen af biogassen, men uanset hvilken anvendelse, der besluttes, skal anlegget omfatte
en opgradering af biogassen samt eventuelt tryks@tning for levering af gassen til videre udnyttelse i energi-
systemet uden for Prgvestenen.

Anlzggets arealbehov anslés at vaere 16.000 m”. Der skal opfgres bygninger til affaldsmodtagelse og til at
rumme den enzymatiske forbehandling. Endvidere skal der etableres et biogasanleg samt anleg til
gashandtering. Der skal desuden vere opsamlings- og handterings-faciliteter til outputtet af behandlingen.

Et REnescienceanleg med kapacitet til behandling af kommunens restaffald (inklusiv bioaffald) med
tilhgrende biogasanlaeg vurderes at vare en virksomhed med s@rlige beliggenhedskrav. Anlegget skal
saledes kategoriseres som en sarligt forurenende virksomhed, hvilket medfgrer et afstandskrav til
forureningsfglsom anvendelse pa 500 m.

Idet flere lastbiler vil kgre til REnescienceanlegget, da det vil modtage affald fra alle distrikter og fordi der
vil vaere restprodukter fra behandlingen, som skal distribueres, vil affaldsbehandling pa anleegget generere
mere trafik end i den nuvarende situation.

Planforhold pa Prgvestenen
Pa Prgvestenen, ma der i henhold til Kommuneplan 2011 udgves virksomhed, hvortil der af hensyn til
forebyggelse af forurening stilles s@rlige beliggenhedskrav.

Lokalplan 326 fastleegger for omrade I og II gaelder, at omraderne fastleegges til havneformal, herunder
sadanne handels-, lager-, oplags-, transport-, vaerksteds- og industrivirksomheder med dertilhgrende
administration og lignende, som efter Bygge- og Teknikforvaltningen skgn har naturulig tilknytning havnen,
f.eks. som fglge af serligt behov for skibstransport. Omrade I anvendes primeert til flydende bulk. Omrade II
anvendes primert til tgr bulk. I begge omrader ma der udgves virksomhed med omfattende forurening
(forureningsklasse

7 med vejledende afstandskrav pa 500 m til boliger og lignende)

Planomradets miljgstatus

Omraderne anvendes i dag til havneformal og industrivirksomheder med dertil hgrende administration og
lignende, som har serlig tilknytning til havnen som fglge af s@rligt behov for skibstransport eller som
naturligt hgrer hjemme i et havneomrade. Den nordlige halvdel af Prgvestenen er karakteriseret ved de store
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anlaeg til olie- og benzinoplag og den sydlige del ved forskellige former for oplagsvirksomhed. Den
allersydligste del er udlagt til rekreativt omradet med mulighed for en lystbadehavn og ved stgjvolden
mellem dette omradet og industriomradet er opstillet tre vindmgller. Omradet ligger i dag langt fra boliger,
men omradet fgr Prgvestensbroen er udlagt som byudviklingsomrade i 2. del af planperioden henholdsvis
perspektivomrade i kommuneplanen.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres

Det er den nuvarende situation, som har varet “referencesituaion” for beskrivelsen af miljgpavirkningerne,
men da kommunen er forpligtet til at arbejde for Regeringens malsatning om stgrre genanvendelse af
affaldet, er denne made at handtere affaldet pa ikke gangbar i fremtiden.

Hvis REnesciencelgsningen ikke gennemfgres, vil alternativet derfor vaere en Igsning baseret pa
kildesortering af bioaffald 1 alle husholdninger med efterfglgende bioforgasning og udnyttelse af
ressourcerne i affaldet pa landbrugsjord. Restaffaldet skal fortsat afsettes til forbreending. Denne 1gsning er
beskrevet i Ressource- og Affaldsplan 2018. Denne kildesorteringslgsning forventes at ville medfgre
genanvendelse af 12.400 tons bioaffald arligt.

Affaldet skal i sa fald enten kgres til mindre behandlingsanlaeg, som etableres i nerheden (Prgvestenen,
Avedgre) eller til omlastning udenfor byen. Det vurderes, at der alt andet lige vil vare tale om lastbiler til
indsamling i samme stgrrelsesorden som ved behandling af affaldet pa et REnescienceanlag pa Prgvestenen,
men ruterne fra indsamlingen til behandlingssted vil muligvis vaere nogle andre.

Vurdering af virkninger

Nedenfor vurderes temaerne “reducere CO»-udledningen”, ”gge andelen af vedvarende energi”, "minimere
vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger” samt ”pget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af
ressourcerne i affaldet” som blev vurderet at kunne have en vasentlig virkning pa miljget ved den
indledende screening af planen om et REnescienceanlaeg pa Prgvestenen. Derudover behandles lugt- og
stgjgener fra anlegget samt trafik til og fra anlaegget og heraf afledte miljgpavirkninger.

CO; -udledning

I forhold til at reducere CO,-udledningen forventes biogas at kunne erstatte diesel i tung transport, men
samtidig vil CO,-udledningen fra trafikken stige som fglge af gget transport. Det drejer sig is@r om en stor
mangde biomasse, som skal kgres ud af byen og anvendes til landbrugsformal efter bioforgasningen.

Kgbenhavns Kommune har i april 2012 faet udarbejdet en livscyklusundersggelse af en @ndring af
kommunens handtering af den organiske del af dagrenovationen. (Livscyklusscreening ved @ndret
handtering af den organiske del af dagrenovationen i Kgbenhavns Kommune, Cowi, april 2012).
Transportarbejdet i forbindelse med de forskellige typer affaldshandtering er indarbejdet i vurderingen.
Resultatet for REnescience-scenariet i undersggelsen peger pa, at der er en CO,-fortreengning i forbindelse
med REnescience i samme stgrrelsesorden som ved affaldsforbrending.

Vedvarende energi

Biogasanlagget vurderes at gge andelen af vedvarende energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas. Det forventes, at der vil blive produceret 16 mio. m® metan arligt, som udggr energien i
biogassen.

Den affaldsbaserede energi kan udnyttes mere fleksibelt end i affaldsforbrendingsanlegget (der primart
producerer fjernvarme og i mindre omfang el), da den producerede biogas vil kunne lagres og fx kunne
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udnyttes til at reducere det fossile CO; i bygassen, til tung transport eller i en gasmotor med en hgj
elvirkningsgrad.

Vandforbrug

Vandforbruget i et REnescienceanlag er hgijt, fordi REnescience-processen bestar i, at man tils@tter vand og
enzymer til affaldet, der er tgrt”, nar det kommer ind pa anlaegget, og derefter opvarmer og roterer dette.
Vandet er en ngdvendighed, og det samme er enzymerne.

Der vil i forbindelse med etablering af virksomheden og i den efterfglgende driftsperiode blive arbejdet med
vandbesparende tiltag. Indtil videre arbejdes der med at recirkulere det vand, der tilsattes i forbindelse med
enzymbehandlingen, i efterfglgende enzym-

behandlinger.

Dget genanvendelse af affald

Det forventes, at genanvendelsen gges vasentligt ved at fa plast og metal ud af forbrendingen. Samtidig
udnyttes det papir og pap, som ikke kildesorteres som en del af biofraktionen. Herved vil en gget
genanvendelse af affaldet og en bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet vil blive opnaet.

Lugt og stgjgener

Der kan komme lugtgener fra affaldsbehandlingsanlegget og i s@rdeleshed fra biogasanlegget. Det vil
derfor vere ngdvendigt at have stor fokus pa lugtkontrol og pa at mindske risikoen for lugtproblemer i
omgivelserne.

De primare kilder til lugt vurderes at vere emission fra det luftrenseanleg, som modtager ventilationsluft
fra procesanleggene samt fra rumventilation i modtagehaller mv. Herudover kan der vare diffuse lugtkilder
fra tilkgrsel og handtering af affald, biopulp eller de gvrige restprodukter fra anlegget.

De konkrete lugtberegninger kan fgrst foretages, nar der foreligger mere konkrete oplysninger omkring valg
af teknologi 1 forhold til biogasanlegget. Stgj vurderes ikke umiddelbart at medfgre vasentlig problemer.
Miljgpavirkningerne i form af lugt og stgj vil blive undersggt og vurderet ud fra konkrete
lokaliseringsforslag i forbindelse med den videre planlegning,

Trafikale forhold, herunder stgj og luftforurening fra gget trafik

Etablering af REnescienceanlegget vil betyde et @ndret trafikbillede i.ft. i dag, da al renovation fremover vil
kgre til Prgvestenen. Det betyder mere trafik over Langebro til Amager og en tilsvarende aflastning af de
ruter som tidligere blev benyttet til Vestforbrending.

I dag kgrer der 120 lastbiler til/fra Amagerforbrendingen (fra distrikt 1-4). I fremtiden forventes tallet af
lastbiler til REnescienceanlegget at vaere 180 ture pr. dag (ved tilfgjelse af distrikt 5-8, der i dag kegrer til
Vestforbrending).

Indsamlingsbilerne fra de fleste distrikter vil kgre over Langebro pa ruten til Prgvestenen. Langebro er en
flaskehals mellem Sjelland og Amager og et af de steder, hvor trafikken lgbende telles. De 180
ture/hverdag, der er 1 dag til Amagerforbrending svarer til ca. 6,5 % af det samlede antal tunge kgretgjer,
der i dag kgrer pa Langebro (2.755 tunge kgretgjer HVDT — inkl. busser). Stigningen pa 60 lastbilture vil
svare til 2.2 % af den tunge trafik pa Langebro pa en hverdag. Det vurderes at den ekstra trafik pa Langebro
kan afvikles uden vasentlige trengselsmassige problemer. Dog kan “fgrste hold” affaldsindsamlingsbiler 1
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retning mod Prgvestenen formentlig ikke undga at kgre mod Prgvestenen i den travle del af
morgenmyldretiden

Det er relativt fa ekstra lastbiler/dag, som vil kgre fra anleegget; ca. 22 pr. hverdag jevnt fordelt over dagen,
sa det samlede antal bliver 28 pr. hverdag.

Blandt de syv tenkelige ruter fra Prgvestenen og ud til det overordnede vejnet, er der er kun to ruter vak fra
Prgvestenen, der reelt forventes at blive anvendt af en lastbilchauffgr. Diverse besigtigelser,
borgerhenvendelser og trafiktal bekrafter billedet.

e Amager Strandvej (der er direkte link til motorvejen i Tarnby Kommune v. lufthavnen)
e Amagerfelledvej (der er direkte link til Vejlands Allé og dermed motorvejen v. Bella Center) —
benyttes af politiet som alternativ rute for farligt gods

Lastbiltrafikken vil derfor bevaege sig enten ad Amagerfelledvej eller Amager Strandvej. Om sommeren
mest Amagerfalledvej, om vinteren mest Amager Strandvej. En senere VVM-proces vil ne&rmere skulle
belyse dette.

I forhold til trafikafviklingen vil det begraensede antal lastbiler ikke give anledning problemer pa vejnettet.
Hvis alle 22 lastbiler kgrer ad Amagerfelledvej vil de udggre 2,2 % af den tunge trafik pa Amager
Felledvej i dag (HVDT) og tilsvarende 1,6 % af den tunge trafik pa Amager Strandvej. Det skal dog
samtidig n@vnes, at begge strekninger er veje med en relativt hgj andel af tung trafik i dag.
Trafiksikkerhedsmassigt vil flere lastbilfronter (is@r af den forventede type) alt andet lige skabe risiko for
flere, og alvorligere, uheld. Hgjresvingsuheld sker typisk, men ikke altid, med den type lastbiler som
forventes anvendt.

Det ggede antal lastbiler er sa begranset at det ikke vurderes at pavirke omgivelserne med stgj eller pavirke
luftkvaliteten markbart.

Kumulative forhold

Pavirkning fra trafikken til og fra anleegget skal ses i sammenhang med andre projekter, som eventuelt kan
have en indflydelse pa den samlede pavirkning. Den trafikale omlegning af Amagerbrogade vil medfgre en
mindre stigning i trafikken pa det omkringliggende vejnet. Med hensyn til tung trafik forventes der dog ikke
nogen stigning da der kun i dag kun kgrer der 246 lastbiler pa Amagerbrogade fra 7-19, som formentlig for
hovedpartens vedkommende er @rindekgrsel. Der vil dog flyttes en mindre del ikke-tung trafik, som
muligvis kan give anledning til trengselsproblemer 1 myldretiden.

Der forventes hen over arene at ske en mindre stigning i trafikken i bydelen i takt med at nye
byudviklingsomrader tages i anvendelse.

Andre eventuelle kumulative virkninger vil blive undersggt i forbindelse med den videre planlegning for
anlegget.

Afvergetiltag
Det kan overvejes i den videre proces at stille krav til ruter til den trafik, som kgrer fra anlegget med
restprodukter i det omfang det vil vaere muligt.
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Andre eventuelle afvergetiltag vil blive fastlagt i den videre planl&gningsproces.

Overvagningsprogram
Placering af et REnescienceanlaeg pa Prgvestenen kraever udarbejdelse af en lokalplan samt VVM-tilladelse
og miljggodkendelse, som henholdsvis vil indeholde vilkar for anleeggets placering og drift.

Kgbenhavns Kommune fglger Igbende udviklingen i trafikkens omfang og s@tter ind med
afvergeforanstaltning om ngdvendigt for at begraense treengsel og forbedre trafiksikkerheden.

Referencer

Lokalisering af renescience-anleg, Kgbenhavns Kommune/COWI december 2014 .
Ressource- og Affaldsplan 2018

Livscyklusscreening ved @ndret handtering af den organiske del af dagrenovationen i Kgbenhavns
Kommune, Cowi, april 2012

Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

Baggrund

. # i & p > .

Grund til placering af kommende stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet vist med rpdt

IKEA har et gnske om at placere en stor udvalgsvarebutik i tilknytning til og nord for Fisketorvet, som vist
pa kortet. Kommuneplan 2015 @ndrer derfor afgrensningen af City/Fisketorvets afgra@nsning og tillader en
stor udvalgsvarebutik med en maksimal stgrrelse pa op til 37.000 bruttoetagemeter.

Projektet

IKEA forventes at placere en stor udvalgsvarebutik umiddelbart nord gst for Dybbglsbro mellem Kalvebod
Brygge og jernbanen. Butikken ventes at fa en stgrrelse pa op til 37.000 m2 og tenkes opfgrt som en samlet
bygning. Der forventes opfgrt et parkeringsanleg i direkte tilknytning til butikken. Omradets samlede
rummelighed er pa 68.000 m2. De resterende 31.000 m2 kan fortsat udnyttes til serviceerhverv mv.
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Der skal udarbejdes en ny lokalplan for projektet. Her vil bebyggelsens omfang, placering og udformning
blive n@rmere fastlagt.

Hlustration fra IKEA.

Planomradets status

Illustration ra Lokalplan 485: Omrdadet er

Omradet ligger inden for geeldende S3*-ramme med en maksimal bebyggelsesprocent pa 185 og en
maksimal hgjde pa 24 m, idet der dog i lokalplan kan tillades op til en hgjde pa 47 m. Samtidig ligger den
inden for Fisketorvet Bymidte, hvor der er medtaget en s@rlige bestemmelse for kunne realisere en stor
udvalgsvarebutik med op til 37.000 bruttoetagemetre.

Omradet er i dag ubebygget, men ligger i et omrade mellem havnen og jernbanen fra Hovedbanegarden ud
mod H. C. @rstedsvearket, der er domineret af hgj og teet kontorbebyggelse. Allerede i dag er udsynet fra
Vesterbro mod havnen séaledes i hgj grad sperret af et modernistisk businessdistrikt.
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Hllustration fra Lokalplan 485: Bebyggelsens hgjder i m

Der er saledes udarbejdet en lokalplan 485 ”Kalvebod Brygge Vest”, der udlegger op til 68.000 m2
bebyggelse i hgjder op til 47 m. Lokalplanen er miljgvurderet med 'Rapport om de miljgmassige
konsekvenser af lokalplan nr. xxx ”Kalvebod Brygge Vest” med tilhgrende kommuneplantilleg’.

Den sandsynlige udvikling, hvis planen ikke gennemfgres
Hvis en ny lokalplanen ikke udarbejdes, kan den nuvarende lokalplan realiseres.

Trafik

Som beskrevet i den geldende lokalplans miljgvurdering, vil en udbygning af omradet medfgre en trafikal
belastning fortrinsvis med personbiler, men ogsa servicekgrsel, med de miljgmessige konsekvenser, som af
dette indeberer.

Kalvebod Brygge er en del af Ringvej 2, og en af Kgbenhavns hovedfardselsarer. Den er samtidig
indfaldsvej for trafik fra motorveje i syd og vest. Langs Kalvebod Brygge Vest er vejen indrettet med 2
kgrespor i sydvestgaende retning og 3 kgrespor i nordgstgaende retning. Vejen har en arsdggntrafik pa ca.
30.000 biler.
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Arindetrafikken til omradet far adgang fra Carsten Nieburhs Gade, som netop er anlagt til at betjene
omradet. Otto Busses Vej i sydvest ombygges ligeledes og tilsluttes Carsten Nieburhs Gade i et T-kryds.
Tilsvarende forbinder Arni Magnussons Gade i nordgst Carsten Nieburhs Gade til Kalvebod Brygge.
Lengere mod nordgst ender Carsten Nieburhs Gade i et T-kryds ved Bernstorffsgade.

Omradet ligger stationsnart. Dybbglsbro S-togstation ligger umiddelbart op ad omradet. I 2023 abner der
desuden en metrostation lige syd for Fisketorvet. Der er ligeledes god betjening med busser i
Bernstorffsgade og pa Kalvebod Brygge samt en E-bus, der kgrer igennem omradet. Derfor forventes en stor
andel af omradets beskeftigede, brugere og gaster at benytte kollektiv trafik.

Visuelle forhold

Som beskrevet i den galdende lokalplans miljgvurdering, vil den visuelle oplevelse af ankomsten til
Kgbenhavn af hovedindfaldsvejen Vasbygade og med tog fra vest blive sterkt preeget af den nye
bebyggelse.

Pa grund af bebyggelsens opdeling i enheder og pa grund af placeringen i det omgivende abne baneterren
vil bebyggelsen falde ind den bebyggelsesstruktur, der i forvejen findes i omradet — ikke mindst i omradet
syd og gst for.

Trafikkontrolcentret vil med sin fremskudte placering i det abne baneterran, med sin hgjde og med sin
markante form i serlig grad preege omradet, iser set fra syd og vest. Bygningens arkitektoniske signalverdi
og materialekarakter vil vaere meget vesentlig for oplevelsen af ankomsten til byen.

Set fra byen f.eks. fra Kalvebod Brygge, fra Ingerslevsgade og fra Islands Brygge falder bebyggelsen fint
ind i den eksisterende bebyggelsesstruktur. Set fra neromradet f.eks. fra Dybbglsbro, Skelbakgade og
Fisketorvet falder bebyggelsen ligeledes fint ind 1 strukturen. Selvom den nye bebyggelse har en vesentlig
stgrre hgjde end den @&ldre bebyggelse pa Vesterbro, vil den ikke virke dominerende pa grund af de brede
vej- og banearealer, som bebyggelsen ses hen over.

Vurdering af virkninger

Trafik

Etablering af en stor udvalgsvarebutik (IKEA) med op til 37.000 m2 samt det resterende etageareal til
kontorer i stedet for 68.000 m2 kontor medfgrer en stigning fra 453 op til 577, idet standardnormen for
detailhandel pa 1 plads pr. 100 m2 anvendes.

Imidlertid vil parkeringspladser anvendt til butik generere flere bilture end kontorparkeringspladser. Det
vurderes saledes at den mulige @ndring vil kunne gge den lokale trafikbelastning af Kalvebod Brygge og af
de nermeste signalregulerede kryds med ca. 3.000 bilture pr. dégn i begge retninger tilsammen. Dette vil
blive behandlet i VVM i forbindelse med konkret projekt.

Athangigt af fordelingen pa oplande og retninger skgnnes dette at indebzre lokale forggelser af biltrafikken
pr. dggn pa op til ca. 5 %. Effekten vil vaere stgrst ved til- og frakgrslerne i de naermeste kryds, og athengigt
af kundetrafikkens fordeling over dggnet og ugen og af fordelingen pa transportmidler, vil udbygningen
derfor kunne indebare behov for en vis tilpasning / udbygning af de nermeste signalregulerede kryds.



Ved stgrre udbygninger af parkeringskapaciteten vil der i spidsbelastningsperioder kunne opsta betydelige
kedannelser og vanskeligheder med afviklingen af biltrafikken.

Beliggenheden i det teette byomrade med tradition for en stor cykelandel, og taet ved en velbetjent S-tog
station (og en kommende metrostation) vil indebare en betydeligt lavere andel bilkunder end ved
indkgbscentre i omegnen. Der er derfor ikke samme behov for etablering af store parkeringsanleg, og det
ma af hensyn til bl.a. trafikafviklingen anbefales, at der ikke etableres flere parkeringspladser end svarende
til 1 pr. 100 etagemeter.

Lokalt pa Kalvebod Brygge og pa Dybbglsbro forventes som navnt en stigning i trafikken pa ca. 5%. Pa
Vesterbros vejnet forventes der trafikstigninger, der er mindre end 5% som fglge af butikken.

For Kgbenhavns Kommune som helhed kan etableringen af f.eks. et IKEA tet ved Dybbglsbro indebare
mindre biltrafik gennem kommunen end i dag, hvor der kgres i bil ud til IKEA i Tastrup og Gentofte. Samlet
set forventes derfor de trafikale og miljgmassige konsekvenser af butiksudbygningen at vare marginale.

I forbindelse med VVM og udvikling af lokalplan for udlegning vil der blive gennemfgrt detaljerede
trafikale analyser af de lokale konsekvenser og behov for @ndringer af vejnettet.

Visuelle forhold

Der forventes som beskrevet tidligere, at IKEA placerer en stor udvalgsvarebutik umiddelbart nordgst for
Dybbglsbro mellem Kalvebod Brygge og jernbanen. Butikken ventes at fa en stgrrelse pa op til 37.000 m2
og opfgrt som en samlet bygning. De resterede minimum 31.000 m2 kan bygges som et parkeringshus
sydgst for broen eller yderligere kontorbyggeri.

I forhold til den geldende lokalplans bebyggelsplan forventes der at blive mindre gennemsyn fra Vesterbro
til Kalvebod Brygge og havnen. Der vil blive arbejdet med forhold vedrgrende udsyn og barrierer 1
forbindelse med lokalplanarbejdet.

IKEA-butikken, der opfgres som en samlet, rektangular bygning vil bryde markant med den
bebyggelsesplan, der er fastlagt i den geldende lokalplan, hvor der er lagt vaegt pa abne arealer og
forskellige sigtelinjer og udsyn mellem de hgje, enkeltstaende, kontorbyggerier. Hertil hgrer, at en stor
rektangule@r bygning som udgangspunkt vil blive et dominerende og tydeligt element i omgivelserne. Det
vurderes imidlertid, at et IKEA-varehus som volumen vil kunne indpasses i omradet, uden at direkte
forringe udsynsforhold og overordnede sigtelinjer fra f.eks. Ingerslevsgade, Skelbakgade, Dybbglsbro og
Fisketorvet.

Afveaergetiltag

I forbindelse med udvikling af lokalplan for udlegning vil der blive gennemfort detaljerede trafikale
analyser af de lokale konsekvenser og behov for @ndringer af vejnettet. Trafikken ved Dybbglsbro skal
fortsat fglges ngje.

Overvagningsprogram

I forbindelse med VVM og en ny lokalplan vil bebyggelsens udformning, placering, hgjde, arkitektur mv.
blive fastlagt og dermed kan der fastsattes eventuelle tiltag og overvagning. Yderligere vurdering af
projektet vil ske i forbindelse hermed.
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En VVM-redeggrelse for IKEA-butikken er i gjeblikket under udarbejdelse. Pa baggrund af VVM-
redeggrelsen giver Kgbenhavns Kommune bygherre en VVM-tilladelse til projektet, hvori der kan stilles
vilkar.
Kumulative effekter
Loven om miljgvurdering kraver, at der tages stilling til kumulative effekter af den foreslaede plan eller, i
dette tilfeelde, af de foreslaede @ndringer.
Miljgvurderingen har omfattet fglgende @ndringer:

e Metro til Sydhavn

Zndring af parkeringsnormer

[ ]
e Biogasanl@g pa Industri- eller Havneomrade
e Stor udvalgsvarebutik ved Fisketorvet

Udgangspunktet for vurderingen af kumulativ indvirkning er at se denne i forhold til en s@rlig ressource
f.eks. de forskellige endringers/delprojekters kumulative @ndringer i byen for enten de naturomrader,
miljgforhold og/eller bolig- og erhvervsomrader og menneskelige aktiviteter der er i byen.

Desuden skal der ses pa, hvad de foreslaede @ndringers indvirkning er, set i sammenhang med de andre
aktiviteter i planen, andre relevante planer eller programmer, synergi med det pavirkede miljg eller mellem
forskellige typer af virkninger, og hvordan en eventuel negativ kumulativ effekt kan afbgdes.

Der er anvendt en matrice til at sikre, at alle vasentlige virkninger er med (se bilag 4) .

Bade &ndring af parkeringsnorm, placering af et biogasanleg samt udvalgsvarebutikken ved Fisketorvet
vurderes alle at skabe mere trafik. Der vurderes dog konkret ikke at veere kumulative effekter ift. trafik og
stgjgener fra de tre @ndringer. Der er ingen negative effekter af de @ndrede parkeringsnormer pa de ruter
som trafikken til og fra Prgvestenen anvender, da byudviklingsomraderne, hvor @ndringerne af
parkeringsnormen vil have en effekt, ikke ligger 1 nerheden. Tilsvarende har udvalgsvarebutikkens lokale
trafikale konsekvenser ikke et vesentligt sammenfald med de to gvrige @ndringer. Samlet set er der for byen
Kgbenhavn samt regionalt et behov for at planlegge for Igsninger for den stigende trafikmangde ikke kun
fra de her n@vnte @ndringer men fra de mange nye indbyggere og arbejdspladser, som disse aktiviteter
samlet set giver anledning til.

Isoleret set, i forhold til de fire @ndringer der her er set pa, er det derfor den samlede vurdering, at der ikke
er vaesentlige kumulative @ndringer som fglge af disse @&ndringer, der er omfattet og vurderet i denne
miljgvurdering.



Bilag 1. Miljgvurdering af Kommuneplan 2015, skema med kommunens

relevante miljomal

Arealanvendelse

Mal som formuleret i oprindelig plan

Forkortet udgave af mal til brug i
Matrice (bilag 3)

Oprindelig plan hvor malscetningen stdr

Der skal skabes en tet storby, der bruger mindre
energi pa transport.

Sikre udviklingen af tetbyen med mindst
muligt transportbehov.

Planstrategi 2014

Stationsnaerhedsprincippet

Sikre udviklingen af tetbyen med
mindsket transportbehov.

Landsplandirektiv - Fingerplan 2013

Byfortztning Sikre udviklingen af tetbyen med Planstrategi 2014
mindsket transportbehov.
Transport
12015 cykler 50 % pa arbejde eller til uddannelse i | Fremme anvendelsen af cykler og CPHI5
Kgbenhavn. reducere CO,-udledning, stgj og
luftforurening
Antallet af alvorlige tilskadekomne pa de Sikre at cyklister ikke kommer til skade CPHI5

Kgbenhavnske cykelstier er halveret og 80 % af
kgbenhavnske cyklister fgler sig trygge.

og at de fgler sig trygge

For at nedbringe stgjbelastningen vil kommunen
arbejde for en general hastighedsreduktion pa
streekninger med mange stgjbelastede boliger.

Minimere stgj i boliger og
daginstitutioner

Stgjhandlingsplan 13

12015 er Kgbenhavns CO2 udledning fra transport
reduceret med 10 % i forhold til i dag

Reducere CO,-udledningen

KBH2025

12015 er luften sa ren, at den ikke belaster
kgbenhavnernes sundhed.

Sikre ren luft

CPH15, Ren luft plan

12015 skal kgbenhavnerne kunne sove i fred for Minimere stgj i boliger, skoler og CPH 2015
sundhedsskadelig stgj fra gadetrafikken, og alle daginstitutioner

skoler og daginstitutioner ma i dagtimerne kun

vare udsat for et lavt stgjniveau fra trafikken.

Energi

20 % reduktion i varmeforbruget Spare energi KBH2025
20 % reduktion af elforbruget i Handels- og Spare energi KBH2025
servicevirksomheder

10 % reduktion af elforbruget i husholdningerne Spare energi KBH2025
Der er installeret solceller svarende til 1% af @ge andel af vedvarende energi KBH2025
elforbruget

Fjernvarmen i Kgbenhavn er CO2 neutral Pge andel af vedvarende energi KBH2025
Elproduktionen er baseret pa vind og biomasse og @ge andel af vedvarende energi KBH2025
overstiger samlet elforbrug i Kgbenhavn

Plast fra husholdninger og virksomheder bliver @ge andel af vedvarende energi KBH2025
udsorteret

Bioforgasning af organisk affald @ge andel af vedvarende energi KBH2025
Vand

Grundvandsressourcen kan udnyttes til drikkevand | Udnyttelse af grundvand og mindskning Grundvandsplan 2005

og sekundavand samt til andre formal som F.eks.
grundvandskgling. Anvendelser der kan reducere
behovet for import af drikkevand sgges fremmet af
hensyn til naturen i de omegnskommuner, hvor
stgrstedelen af vandet til Kgbenhavn indvindes.

af behov for import af drikkevand.

Opnéelse eller fastholdelse af miljgkvalitetsmal for
vandomrader

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for
vandomrader og badevandskvalitet i
havnen

HUR'’s Regionplan 2005 og Statens
Vandplaner

Opnaelse eller fastholdelse af badevandskvalitet i
hele havnen

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for
vandomrader og badevandskvalitet i
havnen

HUR’s Regionplan 2005 og Vandplaner,
Badevandsbekendtggrelsen

Vandforbruget i erhvervslivet skal reduceres til 34
liter pr. indbygger pr. dggn i 2010.

Vandforbruget i husholdninger skal reduceres til
110 liter pr. indbygger pr. dggn i 2010.

Minimere vandforbruget i erhvervsliv og
husholdninger.

Vandforsyningsplan 2006

Anvendelse af sekundavand skal udggre mindst 2
pct. af det samlede vandforbrug i 2011 og 4 pct. i
2017.

Minimere vandforbruget

Vandforsyningsplan 2006

Pesticidforbruget hos private og virksomheder skal
nedbringes med henblik pa at beskytte grundvandet
under Kgbenhavn.

Beskytte grundvandet mod forurening

Strategi for jorden i Kgbenhavn 2008 — 2015

Kommunen vil fremme anvendelsen af regnvand,

Lokal afledning af regnvand

Spildevandsplan 2008
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ved at nedsive regnvandet til grundvandet eller
udlede det til vandomrader og rekreative
vandelementer.

Materialekredslgb

I Kgbenhavns Kommune skal ressource- og
energibesparelser ske gennem planmessige tiltag,
miljgrigtig projektering og retningslinjerne for
miljgrigtigt byggeri, der gaelder for kommunens
eget og stgttede byggeri.

Begranse ressource- og energiforbrug.

Miljg i byggeri og anleg 2010.

Mengden af affald til forbrending skal reduceres
med 20 % i 2018 — vha. gget affaldsforebyggelse
og genanvendelse.

Sikre gget genanvendelse af affald og en
bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet

Ressource- og Affaldsplan 2018

Mindst 45 % af husholdningsaffaldet bliver
genanvendt i 2018 — det svarer til, at der skal
genanvendes 15 % mere husholdningsaffald end i
dag.

Sikre gget genanvendelse af affald og en
bedre udnyttelse af ressourcerne i affaldet

Ressource- og Affaldsplan 2018

Grgnne og bla omrader

Den biologiske mangfoldighed i byen skal gges.

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Plads til Naturen

Kommunens sger, aer og kyster skal have klart
vand med et rigt og varieret plante og dyreliv.

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Plads til Naturen

Kyststraekninger, sger og aer skal vere tilgengelige | Fremme rekreativ anvendelse af byen MVI11

til rekreative aktiviteter.

90 % af kgbenhavnerne skal kunne ga til en park, Udgér da mélet er naet (96% og over Miljgmetropolen
en strand, et naturomrade eller et havnebad pa malet pa 90%).

under 15. min.

Kgbenhavnerne besgger byens parker, Sikre parker med hgj kvalitet og Miljgmetropolen

naturomrader, havnebade og strande dobbelt sa ofte
som i dag.

rekreative tilbud

Social mangfoldighed

De socialt udsatte byomrader skal lgftes til
kgbenhavnerniveau

Udgér da malet er for stedsspecifikt.

Politik for Udsatte Byomrader 2011

Alle byomrader, ogsa de nye byudviklingsomrader,
skal have mindst 20% almene boliger

Fremme mangfoldighed i byen

Politik for Udsatte Byomrader 2011,
Kommuneplanstrategi 2014

Byens nye og gamle kvarterer skal heenge godt
sammen béde fysisk, socialt og kulturelt

Fremme mangfoldighed i byen

Kommuneplastrategi 2014

Fremme spredning af almene omréder i byen

Styrke social ssmmenh@ngskraft

Kommuneplanstrategi 2014

Anmode staten om bedre redskaber til at sikre
almene boliger ogsa i nye byudviklingsomrader

Styrke social ssmmenhangskraft

Kommuneplanstrategi 2014

Byens rum

Nerrekreative muligheder for ophold, leg,
bevagelse og motion skal forbedres.

Forbedre muligheder for ophold, leg,
bevagelse og motion

Designpolitik Kgbenhavn

12015 kan 90 % af Kgbenhavnere ga til en park, en
strand, et naturomrade eller et havnebad pa under
15 minutter

Forbedre muligheder for ophold, leg,
bevagelse og motion

CPH 2015 (102)

Undga tomme faciliteter, optimere kvaliteten,
udnyt ressourcer bedre og imgdekom borgernes
efterspgrgsel efter nere rekreative tilbud.

Fremme multifunktionel brug og fleksibel
indretning af bygninger og arealer.

Kommuneplanstrategi 2014

Byens liv

12015 er 80 % af kgbenhavnerne tilfredse med Skabe bedre byliv Metropol for mennesker 2009
mulighederne for at deltage i bylivet.

12015 er fodgengertrafikken steget med 20 % i Skabe bedre byliv Metropol for mennesker 2009
forhold til 2008.

12015 opholder kgbenhavnerne sig 20 % mere i Skabe bedre byliv Metropol for mennesker 2009

byens rum end i 2008.

Identitet (kulturarv)*

At Kgbenhavns kulturarv bruges og synligggres
som del af grundlaget for at forsta og udvikle byen.

Bruge og synligggre kulturarven i
byudviklingen.

Kommuneplan 11

At kvaliteten af byens bevaringsvardige
bebyggelser og bygninger fastholdes.

Fastholde kvaliteten af bevaringsverdige
bygninger og bebyggelser.

Kommuneplan 11

Langtidsholbarhed

Kgbenhavn vil vere CO, neutral i 2025.

Reducere CO, udledningen

KBH 2025

Klimatilpasning gennem handtering af gget
mangde regnvand, havspejlsstigning samt hgjere
temperaturer.

Sikre tilpasning til @ndret klima

Klimatilpasningsplan

Uddybning af forkortelser ved henvisninger til de oprindelige planer i tredje kolonne:
CPH15: Miljgmetropolen, KBH2025: Klimaplan 2025, Kgbenhavns klimatilpasningsplan, 2009.
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Bilag 2A. MV matrice for Metro til Sydhavn
Vurdering den 8.12.14 Af: Catrine Biering og Lone Madsen

Pametre/mal Planomradets Bemarkninger
indvirkning pa )
o . )
malsatningen 5
2
8
>
Arealanvendelse 0 + - +
/
Sikre udvikling af tetbyen med mindst muligt transportbehov X ja Metroen medvirker til udvikling af tetbyen, og god
tilgengelighed.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X nej Metroen vil flytte trafik fra busserne hvorved lokal stgj
luftforurening og luftforurening herfra reduceres
Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X
Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X
Reducere CO,-udledningen X Nej Ved udbygning af metroen forventes det samlede CO2

udslip for metro og busser i Kgbenhavns Kommune fra
2009 til 2040 at veare stort set uzndret.

Sikre ren luft X nej Metroen vil flytte trafik fra busserne hvorved lokal
luftforurening herfra reduceres.

Energi

Spare energi X Ikke relevant
@ge andel af vedvarende energi X Ikke relevant
Vand

Beskytte grundvandet mod forurening X Ikke relevant
Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X Ikke relevant
Lokal afledning af regnvand X Ikke relevant
Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X Ikke relevant
drikkevand.

Opna og fastholde miljpkvalitetsmal for vandomrader og X Ikke relevant

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb
Begranse ressource- og energiforbrug X Ikke relevant
Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X Ikke relevant

ressourcerne i affaldet

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed X Ikke relevant




Fremme rekreativ anvendelse af byen

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker

Ikke relevant

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Ikke relevant

Styrke social sammenh&ngskraft ja Metroen kan medvirke til at binde det nye og gamle
Sydhavn tettere sammen samt knytte kvarteret tettere
pé resten af byen

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion

Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger

og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv nej Metroen vil formentlig medvirke til at reducere
trafikken lokalt i omradet

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. Ikke relevant

Fastholde kvaliteten af bevaringsverdige bygninger og Ikke relevant

bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen nej Nar der ses pa den samlede CO2-reduktion vil metroen

ikke bidrage ret meget.

Sikre tilpasning til @ndret klima

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vesentlighed og bemarkningsfelt.




Bilag 2B. MV matrice for parkeringsnormen
Vurdering den 28/11-14 Af Mads Laursen, Christina Aagesen m.fl.

Pametre/mal Planomradets Bemezrkninger
indvirkning pa )
o X 0
malsatningen )
P
|8
>
Arealanvendelse 0 + - +
/
Sikre udvikling af teetbyen med mindst muligt transportbehov X De trafikale virkninger er ved at blive vurderet af Sgrens

Elle og Jens chr. Jeg regner ifglge de forelpbige
udmeldinger med at de ikke er vaesentlige.

Transport

Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X

luftforurening

Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X

Reducere CO,-udledningen X Se ovenfor

Sikre ren luft

Energi

Spare energi X
@ge andel af vedvarende energi X
Vand

Beskytte grundvandet mod forurening X
Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X
Lokal afledning af regnvand X
Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X
drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb
Begranse ressource- og energiforbrug X
Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X

ressourcerne i affaldet

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed X
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Fremme rekreativ anvendelse af byen X

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker X
Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen X
Styrke social sammenhangskraft X
Socio-gkonomiske forhold skal @ndres gennem sociale og fysiske X
indsatser*

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion X
Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger X
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X
Fastholde kvaliteten af bevaringsvardige bygninger og X
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen X
Sikre tilpasning til @ndret klima X

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vesentlighed og bemarkningsfelt.




Bilag 2C. MV matrice for Trafikzone.

Vurdering den 28/11-14 Af: Trafikgruppen ved bl.a. Mads Laursen og Annette Kayser

Pametre/mal Planomradets Bemeerkninger
indvirkning pa 2
malsatningen 5

2

8

>
Arealanvendelse 0 + - +

/
Sikre udvikling af tetbyen med mindst muligt transportbehov X Ne Trafikmangderne forventes ikke i vaesentlig grad at
j mindskes. Der er deuden igangsat en vurdering af de
trafikale virkninger ved Sgren Elle og Jens Chr.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X
luftforurening
Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X Ne Trafikken forventes ikke at mindskes vasentlig — og
j hastigheden er allerede lav. Dog vil adfeerdsregulering
kunne ggre trafikken sikrere.

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X Se ovenfor.
Reducere CO,-udledningen X Se ovenfor
Sikre ren luft X Se ovenfor
Energi
Spare energi X Ikke relevant
@ge andel af vedvarende energi X Ikke relevant
Vand
Beskytte grundvandet mod forurening X Ikke relevant
Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X Ikke relevant
Lokal afledning af regnvand X Ikke relevant
Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X Ikke relevant
drikkevand.
Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X Ikke relevant
badevandskvalitet i havnen
Materialekredslgb
Begranse ressource- og energiforbrug X Ikke relevant
Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X Ikke relevant
ressourcerne i affaldet
Grgnne og bla omrader
Skabe gget biologisk mangfoldighed X Ikke relevant




Fremme rekreativ anvendelse af byen X Ne En fredeligere trafik vil i mindre grad kunne forbedre den
j rekreative anvendelse i Indre By/Christianshavn

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker X Ikke relevant

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen X Ikke relevant

Styrke social sammenhangskraft X Ikke relevant

Socio-gkonomiske forhold skal @ndres gennem sociale og fysiske X Ikke relevant

indsatser

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevagelse og motion X Se kommentar under rekreativ anvendelse.

Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger X

og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X Se kommentar under rekreativ anvendelse.

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X Ikke relevant

Fastholde kvaliteten af bevaringsvardige bygninger og X Ikke relevant

bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen X

Sikre tilpasning til @ndret klima X

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vesentlighed og bemarkningsfelt.

Bilag 2D. MV matrice for Biogasanlaeg pa Prgvestenen

Vurdering den 10/12-14 Af Mads Laursen, Mette Jgrgensen

Pametre/mal Planomradets Bemzrkninger
indvirkning pa )
o . 0
malsatningen )
g
|8
>
Arealanvendelse 0 + - +
/
Sikre udvikling af tztbyen med mindst muligt transportbehov X Der vil stadig komme den samme mangde tung trafik
gennem lokalomrédet.
Transport
Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, st@j og X
luftforurening




Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner

Reducere CO,-udledningen Ja Biogas forventes at kunne erstatte diesel i tung transport

Sikre ren luft

Energi

Spare energi

Dge andel af vedvarende energi Ja Biogasanl@gget vurderes at gge andelen af vedvarende
energi i Kgbenhavns Kommune, idet naturgas kan
erstattes med biogas.

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X Ja Vandforbruget for denne type virksomhed forventes at
blive hgjt. Der vil blive arbejdet med vandspare-
/recirkulationstiltag.

Lokal afledning af regnvand

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X Ja Se under minimering af vandforbrug.

drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og Ja

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begranse ressource- og energiforbrug

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X Ja Det forventes genanvendelsen gges vasentligt og far plast

ressourcerne i affaldet

ud af forbrendingen

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed

Fremme rekreativ anvendelse af byen

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker

Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen

Styrke social ssammenhangskraft

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevegelse og motion




Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen.

Fastholde kvaliteten af bevaringsvardige bygninger og
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen

Ja

Fleksibiliteten i vindbaseret energisystem forventes gget
med lavere CO2 til fglge.

Sikre tilpasning til @ndret klima

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vasentlighed og bemarkningsfelt.




Bilag 2E. MV matrice for Detailhandel pa Fisketorvet

Vurdering den 28/11-14 Af: Mads Laursen, Tue Rex m.fl.

Pametre/mal Planomradets Bemeerkninger

indvirkning pa 2

malsatningen 5

2

8

>
Arealanvendelse 0 + - +
/

Sikre udvikling af tetbyen med mindst muligt transportbehov X JA En stor detailhandelsbutik ved Fisketorvet vurderes at
lokal vere trafikskabende. I kommunal kontekst kan det
have en positiv effekt , idet det kan mindske trafik andre
steder til lignende butiksmal.

Transport

Fremme anvendelsen af cykler/ reducere CO,-udledning, stgj og X Ne Se under arealanvendelse.

luftforurening j

Sikre at cyklister ikke kommer til skade og fgler sig trygge X

Minimere stgj i boliger, skoler og daginstitutioner X Omradet ligger i kontoromrader og op ad jernbanen .

Reducere CO,-udledningen X Ne Se under arealanvendelse.

i

Sikre ren luft X

Energi

Spare energi X

@ge andel af vedvarende energi X

Vand

Beskytte grundvandet mod forurening X

Minimere vandforbrug i erhvervsliv og husholdninger X

Lokal afledning af regnvand X

Udnyttelse af grundvand og mindskning af behov for import af X

drikkevand.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal for vandomrader og X

badevandskvalitet i havnen

Materialekredslgb

Begranse ressource- og energiforbrug X

Sikre gget genanvendelse af affald og en bedre udnyttelse af X

ressourcerne i affaldet*

Grgnne og bla omrader

Skabe gget biologisk mangfoldighed X




Fremme rekreativ anvendelse af byen X

Sikre hgj kvalitet og rekreative tilbud i parker X
Social mangfoldighed

Fremme mangfoldighed i byen X
Styrke social sammenhangskraft X
Socio-gkonomiske forhold skal @ndres gennem sociale og fysiske X
indsatser

Byens rum

Forbedre muligheder for ophold, leg, bevaegelse og motion X
Fremme multifunktionel brug og fleksibel indretning af bygninger X
og arealer.

Byens liv

Skabe bedre byliv X

Identitet (Kulturarv)*

Bruge og synligggre kulturarven i byudviklingen. X
Fastholde kvaliteten af bevaringsvardige bygninger og X
bebyggelser.

Langtidsholbarhed

Reducere CO,-udledningen X
Sikre tilpasning til @ndret klima X

Matrice til vurdering af @ndringer. 0, +, - og +/- samt vesentlighed og bemarkningsfelt.




Bilag 4 Kumulative effekter

Dilemmamatrice:
Zndring/indvirknin
g \Mils@tning

CcOo2

Vedvarende
energi

Vandforbrug

Dget
genanvendelse

Lugt og
stgjgener

Trafikale
forhold

Bemarkninger

Metro til Sydhavn

\Y
(falder
over
tid)

V (stiger
over tid)

v

Det er vurderet at der ikke er et
behov for et seerligt
overvagningsprogram i
forbindelse med driften af metro
til Sydhavn.

Andring af
parkeringsnormer

X (inye
byudviklingso
mrader)

For at modvirke de negative
konsekvenser af trengsel har
kommunen et

” Administrationsgrundlag for
trafikledelse i Kgbenhavn”, der
udstikker retningslinier for
trafikledelse og som udggr
kommunen grundlag for den
daglige trafikledelse for at sikre
god fremkommelighed
trafiksikkerhed.

Biogasanleg pa
Industri- eller
Havneomrade

V (erstatter
fossile
brandsler)

Is@r de trafikale forhold
undersgges ifm. den videre
planlagning

Dilemmamatrice. Signaturforklaring: v (intet dilemma), X (dilemma), ? (yderligere information ngdvendig).
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