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1 Baggrund

Denne trafikanalyse er udarbejdet i forbindelse med Vesterport-projektet, hvor
bygninger og arealer omkring Vesterport station, herunder banegraven og Nordisk
Film Palads gennem en byudviklingsproces omdannes til en ny bydel.

Projektomradet afgreenses mod nord af H.C. Andersens Boulevard, mod vest af
Vester Farimagsgade, mod syd af Ved Vesterport og Axeltorv og mod vest af Axel-
torv og Hammerichsgade — se Figur 1.

Legend

. Projektomrade

Figur 1 Projektomrade for byudvikling ved Vesterport

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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Omdannelsen skaber nye byrum i omradet, hvor fodgeengere og cyklister far for-
trinsret og biltrafikken stort set fjernes. Samtidig far omradets kommende brugere
af bade byrum og bebyggelse en optimal tilgeengelighed til kollektiv trafik (bade S-
tog og busser) med Vesterport Station som et knudepunkt. Samlet forventes omra-
det at tiltreekke en relativ lille ekstra biltrafik, som far minimal betydning for trafikaf-
viklingen i omradet. Derimod vil omdannelsen af Hammerichsgade mellem Ved
Vesterport og H. C. Andersens Boulevard til et byrum uden biltrafik pavirke den
overordnede vejstruktur, da Hammerichsgade i dag er en regional vej i kommu-
nens vejklassificering. Alt andet lige forventes det at vaere projektets starste pa-
virkning af trafikafviklingen.

Kort fortalt forventes falgende aendringer i vejnettet med Projekt Vesterport:

> Hammerichsgade lukkes for biltrafik mellem H.C. Andersens Boulevard og
Ved Vesterport

> Vandvaerksviadukten-Axeltorv lukkes for biltrafik

> Hammerichsgade mellem Vesterbrogade og Ved Vesterport er lukket for bil-
karsel undtagen adgang til ny parkering til Projekt Vesterport og bustrafik

> Ved Vesterport mellem Vester Farimagsgade og Hammerichsgade er lukket
for biltrafik undtagen bustrafik.

Formalet med denne trafikanalyse er derfor pa dette tidlige stade i projektudviklin-
gen overordnet at vurdere projektets effekt pa den trafikale afvikling i omradet og
foresla afveergeforanstaltninger for at reducere evt. trafikale konsekvenser. Analy-
sen baseres primaert pa beregninger med mikrosimuleringsmodeller (VISSIM). Be-
regninger med en mikrosimuleringsmodel giver meget detaljerede resultater, hvor
de absolutte talstarrelser i dette projekt dog blot skal betragtes som indikationer pa
de reelle effekter. Forudsaetningerne for analysen er neermere beskrevet i Bilag A.
Pa Figur 2 ses det analyserede omrade i VISSIM-modellerne anvendt til trafikana-
lysen.

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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Det analyserede omrade i VISSIM-modellerne anvendt til trafikanalysen. De
forskellige farver indikerer, at omradet er splittet i tre forskellige modeller.

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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2  Sammenfatning

Afviklingen af biltrafik i analyseomradet i myldretiderne er allerede i dag praeget af
traengsel. Hammerichsgade er i dag en regional vej i kommunens vejklassifikation
og har et relativt haijt trafikniveau. Omfordeling af biltrafikken ved projektets lukning
af Hammerichsgade vil flytte en stor maengde biltrafik til andre veje. Disse veje,
som primeert er H. C. Andersens Boulevard, Tietgensgade og Vester Farimagsga-
de, m& uden gvrige tiltag forventes at fa en darligere fremkommelighed for biltrafik-
ken end i dagens situation.

Omfordelingen af trafikken fra Hammerichsgade vil sendre 'hovedstrammene' af

biltrafik gennem flere kryds. Pa Figur 3 ses den forventede arsdegntrafik (ADT) pa
det vejnet i analyseomradet, der primaert forventes pavirket af Vesterport-projektet.

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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Figur 3 Grov vurdering af forventet arsdegntrafik (ADT) pa vejnettet omkring Vesterport-projektet ved lukning af

Hammerichsgade. Eksisterende ADT er baseret pa tilgaengelige taellinger pd Kebenhavnerkortet, hvor arstal
for teellingen er angivet i parentes. Forventet bidrag fra Posten-projektet samt den nye IKEA og planlagte
byuadvikling omkring Fisketorvet er ogsa angivet ligesom forventet aendring som falge af Vesterport projektet.

For at imgdega eventuelle negative effekter af Vesterport-projektet pa bil- og bus-
trafikkens afvikling, har analysen i udvalgte kryds foreslaet og vurderet afvaergefor-
anstaltninger. Disse har til hensigt at illustrere, hvordan man kan forbedre frem-
kommeligheden for primeert svingende biltrafik, inkl. busser.

Overordnet set vil projektet resultere i et nyt og stort set bilfri byrum pa Hamme-
richsgade. Fodgeengere og cyklister vil kunne krydse gennem omradet pa en mere
sikker, tryg og oplevelsesrig made pa de ruter, som kommunen gnsker at fremme i
sine nuveerende planer. De foreslaede lokale afveergeforanstaltninger uden for pro-
jektomradet vil dog give lidt mindre grentid for cykler og fodgaengere i de pageel-

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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dende kryds, se Bilag B. | kryds, hvor grgntiden for fodgaengere er foreslaet redu-
ceret, er vejreglernes minimumskrav overholdt.

P& Figur 4 ses en overordnet vurdering af Vesterport-projektets effekter for cykli-
ster og fodgeengere bade i og uden for projektomradet.
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Figur 4 Vurderet effekt af Vesterport-projektet for cyklister og fodgaengere forudsat, at de foresldede
afvaergeforanstaltninger gennemfores, se Bilag B. Grent indikerer en positiv effekt pa den lette trafik og red en
negativ effekt.

Figur 5 viser en overordnet vurdering af Vesterport-projektets effekt pa biltrafikken
og deraf afledte effekter pa de bergrte buslinjer i Movias busnet 2019 — se afsnit
A.3.2. Vesterport-projektet uden afvaergeforanstaltninger har overordnet, og som
forventet, en negativ effekt pa bil- og bustrafikkens fremkommelighed. Bil- og bus-
trafikkens fremkommelighed kan gges ved at realisere de foreslaede afvaergefor-
anstaltninger som beskrevet i Bilag B.
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En vurdering af effekterne for busser om eftermiddagen i det mest belastede tids-
rum viser falgende for Vesterport-projektets effekt pa bustrafikkens fremkommelig-
hed forudsat, at afveergeforanstaltninger gennemfgres som beskrevet i Bilag B:

> Buslinje 2A, 5C og 7A (buslinjer med hgjest frekvens) oplever en laengere
gennemsnitlig rejsetid pa ca. et halvt minut pr bus i spidstimen —i alt ca. et
kvarter for alle busserne

> Buslinje 250S, 10, 23, 26, 31, 33, 37 og 68 oplever en laengere gennemsnitlig
rejsetid pa ca. to et halvt minut pr bus i spidstimen —i alt ca. tre timer for alle
busserne

Lukning af Hammerichsgade medfgrer, at busbetjeningen omkring Vesterport Sta-
tion aendres. Overordnet vurderes dette ikke at eendre pa betjeningen i forhold til
Movias busnet 2019. Samtidig giver Vesterport-projektet mulighed for et nyt "su-
per"stoppested pa streekningen Ved Vesterport ud for Vesterport Station, hvor bil-
trafikken stort set er fjernet. Det vil forbedre forholdene for de kollektivt rejsende
ved stationen, nar der f.eks. skal skiftes mellem to busser eller mellem bus og tog.
Dermed understatter projektet Movias busnet 2019, hvor Vesterport Station er an-
givet som et stort skiftested.

De foreslaede lokale afvaergeforanstaltninger gger fremkommeligheden i analyse-
omradet pa tveers af transportformer. Om dette er et acceptabelt niveau for frem-
kommeligheden vil veere en kommunal vurdering. For yderligere at reducere de
trafikale fremkommelighedsproblemer kan kommunen evt. dosere biltrafikken til
omradet eller gennemfare andre typer af tiltag, der aendrer pa den totale biltrafik.
Konsekvensen af at bruge sddanne virkemidler vil kreeve en starre analyse, som
ikke er en del af denne analyse.

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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Vesterport-projektets pavirkning pa bustrafik
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Vurderet effekt af Vesterport-projektet for berarte buslinjer i Movias busnet 2019 i eftermiddagsmyldretiden

forudsat, at de foresldaede afvaergeforanstaltninger gennemfares, se Bilag B. Gult indikerer en lille eller usikker
og red en negativ effekt pa bussers rejsetid.

Pa Figur 6 ses en overordnet vurdering af Vesterport-projektets effekt pa biltrafik-
kens afvikling i eftermiddagsmyldretiden. Vesterport-projektet har overordnet (og
som forventet) en negativ effekt pa biltrafikkens fremkommelighed. Biltrafikkens

fremkommelighed kan dog @ges en del ved at gennemfare de foreslaede afveerge-
foranstaltninger som beskrevet i Bilag B.
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Figur 6 Vurderet effekt af Vesterport-projektet pa biltrafikken i eftermiddagsmyldretiden forudsat, at de

foreslaede afvaergeforanstaltninger gennemfares, se Bilag B. Gult indikerer en lille eller usikker og red
en negativ effekt pa bilers rejsetid.
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3  Analyseresultater

| det folgende praesenteres resultaterne af den udarbejdede kapacitetsanalyse for
lette trafikanter (cyklister og fodgaengere), bustrafik og biltrafik.

3.1 Lette trafikanter

Overordnet set vil projektet resultere i et nyt og fredeligt byrum i projektomradet
inkl. pA Hammerichsgade, nar denne lukkes for bil- og bustrafik. Projektet giver
dermed de lette trafikanter i projektomradet bedre vilkar, da fremkommelighed, sik-
kerhed og oplevelse forbedres. Projektet kan spille sammen med kommunens nu-
veerende cykelstiudbud og planer for forbedringer. Det geelder f.eks. paA Hamme-
richsgade, som fortsat kan indga som en vigtig cykelrute og for ruter ad Gl. Konge-
vej-Ved Vesterport-dernbanegade og Kampmannsgade-Vandvaerksviadukten.

For at tilpasse afviklingen af biltrafik pa det overordnede vejnet til en situation efter
lukning af Hammerichsgade er der i flere kryds foreslaet afveergeforanstaltninger,
der ager fremkommeligheden for primeert svingende biltrafik pa bekostning af
grentid for cykler og fodgeengere lokalt i krydsene — se Bilag B. | VISSIM-
modellerne er der derfor ogsa analyseret pa Vesterport-projektets effekter pa cy-
keltrafikkens fremkommelighed. | Tabel 1 fremgar effekterne i et scenarie med
gennemfgrte afveergeforanstaltninger i udvalgte kryds i forhold til basisscenariet/0-
alternativet (situationen uden Vesterport projektet, men efter realisering af Posten
og IKEA mv). Desuden er det vigtigt at vaere opmaerksom pa, at de absolutte tal-
starrelser skal tages med stort forbehold. Pa hvilke straskninger projektet vil have
en trafikal effekt vurderes dog at veere retvisende.

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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Tabel 1 Effekt af Vesterport-projektet for cykeltrafikken i eftermiddagsmyldretiden. Den malte gennemsnitlige
rejsetid i VISSIM-modellerne for 0-alternativet er angivet samt effekten pa den gennemsnitlige rejsetid fra
Vesterport-projektet med de foresldede afveergeforanstaltninger (Angivet i minutter : sekunder).
Beregninger med en mikrosimuleringsmodel giver meget detaljerede resultater, hvor de absolutte
talstorrelser dog blot skal betragtes som indikationer pa de reelle effekter.

Retning Rejsetid (0-alternativ Scenarieeffekt (med afveergeforanstaltninger)

H. C. Andersens Boulevard mod Amager 12:51 +01:13
H. C. Andersens Boulevard mod sgerne 13:23 +01:04
Vesterbrogade mod H. C. Andersens Boulevard 07:31 +00:28
Vesterbrogade mod Frederiksberg 07:48 +00:17
Vester Farimagsgade mod Hovedbanegarden 01:21 +00:30
Vester Farimagsgade mod H. C. Andersens Boulevard 01:29 +00:16
Ved Vesterport mod H. C. Andersens Boulevard 01:49 +00:58
Ved Vesterport mod sgerne 01:26 +00:38
Bernstorffsgade mod H. C. Andersens Boulevard 01:39 +00:34
Bernstorffsgade mod Hovedbanegarden 01:10 +00:20

Effekterne for fodgaengere er vurderet lokalt i de enkelte kryds baseret pa signal-
dokumentationen. | de kryds, hvor gr@ntiden for fodgaengere er foreslaet reduceret,
er det sikret, at minimumskrav som beskrevet i vejreglerne er overholdt. P& Figur 7
ses en overordnet vurdering af effekten af Vesterport-projektet pa den lette trafik

(cykler og fodgaengere).

http://projects.cowiportal.com/psc/A072332/Documents/03 Project documents/Trafik/Notat/Kapacitetsanalyse Vesterport.docx
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Vesterport-projektets pavirkning pa let trafik
(cykler og fodgaengere)
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Vurderet effekt af Vesterport-projektet for cyklister og fodgaengere forudsat, at de foreslaede

afveergeforanstaltninger gennemfores, se Bilag B. Grant indikerer en positiv effekt pa den lette trafik og

red en negativ effekt.

3.2 Bustrafik

Effekten af Vesterport-projektet pa bustrafikken er vurderet ud fra den gennemsnit-
lige rejsetid (inkl. holdetid ved stoppested) pa de enkelte buslinjer. | Tabel 2 frem-
gar effekterne i forhold til basisscenariet/0-alternativet med gennemfarelse af af-
veergeforanstaltninger lokalt i krydsene som beskrevet i Bilag B.
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Tabel 2 Effekt af Vesterport-projektet for bustrafikken i eftermiddagsmyldretiden. Den malte gennemsnitlige
rejsetid i VISSIM-modellerne (ikke den fulde rute fra endestation til endestation) for 0-alternativet er
angivet samt effekten pa den gennemsnitlige rejsetid fra Vesterport-projektet med afvaergeforanstaltnin-
ger (Angivet i minutter : sekunder). Beregninger med en mikrosimuleringsmodel giver meget detaljerede
resultater, hvor de absolutte talstorrelser dog blot skal betragtes som indikationer pa de reelle effekter.

Buslinje Retning Antal busser/time (frekvens | Rejsetid (0-alternativ) Scenarieeffekt (med afveerge-
i eftermiddagstime) foranstaltninger)
2A Mod Tingbjerg 10 24:35 -03:59
Mod Refshalegen 13:55 +16:50
5C Mod Herlev Hospital 15 15:55 +00:14
Mod Kebenhavns Lufthavn 14:30 +04:17
7A Mod Rgdovrehallen 10 03:52 +01:58
Mod Ny Ellebjerg St. 25:27 -19:55
2508 Mod Bagsveerd St. 6 17:49 -00:17
Mod Drager Stationsplads 16:38 +00:52
10 Mod Radhuspladsen 5 13:50 +13:32
Mod Brgnshgj Torv 11:17 -01:47
23 Mod Klampenborg St. 4 07:49 +08:44
Mod Valby St. 13:30 -02:18
26 Mod Bellahgj 6 12:53 +12:05
Mod Sankt Annae Plads 07:27 -00:22
31 Mod Jydeholmen 3 18:45 -03:56
Mod Kastrup St. 08:54 +16:08
33 Mod Radhuspladsen 6 22:39 -11:11
Mod Drager Stationsplads 05:02 +01:58
37 Mod Flintholm St. 4 18:45 -03:56
Mod Amagerveerket 08:54 +16:08
68 Mod Lyngby St. 2 18:25 -02:14
Mod Bella Center St. 12:28 +00:23

Effekterne ud fra buslinjernes frekvens (summen af sendringerne for det samlede
antal busser) om eftermiddagen giver det fglgende billede af Vesterport-projektets
effekt pa bustrafikkens fremkommelighed (under forudseetning af gennemfarelse af
afveergeforanstaltninger som beskrevet i Bilag B):
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> Buslinje 2A, 5C og 7A (buslinjer med hgjest frekvens) oplever en laengere
gennemsnitlig rejsetid pa ca. 2 min per bus — i alt ca. 15 min for alle busserne

> Buslinje 2508, 10, 23, 26, 31, 33, 37 og 68 oplever en leengere gennemsnitlig
rejsetid pa ca. 22 min per bus — i alt ca. 3 timer for alle busserne

Som det fremgar af Tabel 1 er der dog store variationer i effekterne af Vesterport-
projektet for de enkelte buslinjer. Fremkommeligheden for bustrafikken afhaenger i
hgj grad af biltrafikkens fremkommelighed pa vejnettet i omradet — se afsnit 3.3.
Desuden er det vigtigt at veere opmaerksom pa, at de absolutte talstarrelser skal
tages med stort forbehold. Hvilke linjer og pa hvilke streekninger projektet vil have
en trafikal effekt vurderes dog at veere retvisende.

Den foreslaede lukning af Hammerichsgade medfarer ifalge Movias busnet 2019

(se afsnit A.3.2), at kun linje 68 skal eendre sin rute, se Figur 8. Linje 68 foreslas i

stedet at kare via Vester Farimagsgade uden at skulle flytte stoppesteder. Endvi-

dere har det tidligere veeret planen, at linje 31 pa tidspunkter uden for myldretiden
skal vende via Hammerichsgade. Det er ikke laengere planen, men skulle behovet
opsta, vil det stadig veere muligt at vende, f.eks. via Vesterbrogade og Vester Fa-

rimagsgade.

Vesterport-projektet vurderes ogsa at give mulighed for et nyt "super"stoppested
ved Vesterport Station, hvor det er forudsat, at der er lukket for almindelig biltrafik
pa straekningen Ved Vesterport. Det vil muliggare mere plads til ventende buspas-
sagerer og dermed et lgft til de kollektivt rejsende ved Vesterport Station, nar der
f.eks. skal skiftes mellem to busser eller mellem bus og tog. Dermed understattes
Movias busnet 2019, hvor Vesterport Station er angivet som et stort skiftested.

Adgangen for biltrafikken til Projekt Vesterports nye parkering er via Hammerichs-

gade syd for Ved Vesterport. En konkret udformning af vejarealerne og adgangs-
forholdene i omradet er ikke inddraget i denne analyse.
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Figur 8 Buslinjer omkring Vesterport St. og Hammerichsgade i Movias busnet 2019. Med
sort (fuldt optrukken) ses linje 68, der ved lukningen af Hammerichsgade kan
flyttes til Vester Farimagsgade (stiplet). Med rad (fuldt optrukken) ses linje 26, 31
og 37 og en mulighed for evt. vending (stiplet).

Pa Figur 9 ses en overordnet vurdering af effekten af Vesterport-projektet pa biltra-
fikken og deraf afledte effekter pa de berarte buslinjer i Movias busnet 2019 — se
afsnit A.3.2. Vesterport-projektet har uden afvaergeforanstaltninger overordnet (og
som forventet) en negativ effekt pa biltrafikkens fremkommelighed og dermed ogsa
en negativ effekt pa bustrafikkens fremkommelighed. Bil- og bustrafikkens frem-
kommelighed kan dog @ges en del ved at gennemfare de foresldede afveergefor-
anstaltninger som beskrevet i Bilag B.
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Figur 9 Vurderet effekt af Vesterport-projektet for berarte buslinjer i Movias busnet 2019 i
eftermiddagsmyldretiden forudsat, at de foreslaede afvaergeforanstaltninger gennemfares, se Bilag B.
Gult indikerer en lille eller usikker og red en negativ effekt pa bussers rejsetid.

3.3 Biltrafik

Afviklingen af biltrafik i analyseomradet er ved eksisterende forhold allerede prae-
get af traengsel. Den ekstra trafik som fglge af byudvikling Posten og IKEA mv vil
yderligere péavirke treengslen. Da Hammerichsgade i dag er en regional vej i kom-
munens vejnetsstruktur, er trafikniveauet relativt hgjt, og der vil ved omfordeling af
trafikken ved lukningen af Hammerichsgade i Vesterport-projektet flyttes en stor
meengde trafik til andre veje gennem omradet. Disse veje (primeaert. H. C. Ander-
sens Boulevard, Tietgensgade og Vester Farimagsgade) er allerede hardt trafikalt
belastet, hvormed projektet ma forventes at medfare en darligere fremkommelig-
hed for biltrafikken end i dagens situation.
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Ved omfordeling af trafikken fra Hammerichsgade sendres 'hovedstrammene' af
trafik gennem flere kryds. P& Figur 10 ses den forventede arsdegntrafik (ADT) pa
vejnettet, der forventes pavirket af Vesterport-projektet.
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Figur 10 Grov vurdering af forventet drsdegntrafik (ADT) pa vejnettet omkring Vesterport-projektet ved lukning af

Hammerichsgade. Eksisterende ADT er baseret pa tilgaengelige tsellinger pa Kebenhavnerkortet, hvor
darstal for teellingen er angivet i parentes. Forventet bidrag fra Posten-projektet samt den nye IKEA og

planlagte byudvikling omkring Fisketorvet er ogsa angivet ligesom forventet &endring som folge af
Vesterport projektet.

| de foreslaede afvaergeforanstaltninger (se Bilag B) tilpasses signalprogrammerne

og geometrien i krydsene sa godt som muligt til den nye fordeling af biltrafikken,

hvilket generelt gger fremkommeligheden for bil- og bustrafikken. Der er dog flere
steder meget begreensede muligheder for at eendre i krydsgeometrien, hvilket ogsa
medferer begraensede muligheder for at aendre i signalprogrammerne. Eksempler
pa dette kunne veere;
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> Der er ikke plads til at anleegge en helle og der kan derfor ikke indfgres bund-
ne svingbeveaegelser i signalprogrammet for at tilgodese disse stramme.

> Der er ikke plads til at anleegge en midterhelle, hvorfor det ikke er muligt at
nedbringe mellemtider for fodgeengere og dermed optimere tidsstyringen.

For at imgdekomme Vesterport-projektets eendring af vejnettet og dermed pavirk-
ning af bil- og bustrafikken, er der i flere kryds foreslaet afvaergeforanstaltninger,
der gger fremkommeligheden for primaert svingende biltrafik pa bekostning af
grentid for cykler og fodgeengere lokalt i krydsene. | VISSIM-modellerne er der
analyseret pa Vesterport-projektets effekter pa biltrafikkens fremkommelighed. |
Tabel 3 fremgar effekterne i forhold til basisscenariet/0-alternativet med og uden
afvaergeforanstaltninger lokalt i krydsene. Desuden er det vigtigt at veere opmaerk-
som pa, at de absolutte talstarrelser skal tages med stort forbehold. P& hvilke
straekninger projektet vil have en trafikal effekt vurderes dog at veere retvisende.

Tabel 3 Effekt af Vesterport-projektet for biltrafikken i eftermiddagsmyldretiden. Den malte gennemsnitlige
rejsetid i VISSIM-modellerne for 0-alternativet er angivet samt effekten pa den gennemsnitlige rejsetid
fra Vesterport-projektet uden og med afvaergeforanstaltninger (Angivet i timer : minutter : sekunder).
Beregninger med en mikrosimuleringsmodel giver meget detaljerede resultater, hvor de absolutte
talstorrelser dog blot skal betragtes som indikationer pa de reelle effekter.

Retning Rejsetid (0- Scenarieeffekt (uden Scenarieeffekt (med
alternativ) afveergeforanstaltninger) | afveergeforanstaltninger)

Bernstorffsgade mod Kalvebod Brygge (syd for Hovedba- 03:03 +00:12 -00:50

negéarden)

Bernstorffsgade mod Hovedbanegéarden (syd for Hoved- 03:27 +00:26 +01:18

banegarden)

Kalvebod Brygge mod Fisketorvet 02:47 +02:40 +00:12

Kalvebod Brygge mod Langebro 04:39 +04:12 -00:41

Tietgensgade mod H. C. Andersens Boulevard (i krydset 01:26 +00:16 -00:07

ved Bernstorffsgade)

Tietgensgade mod Kadbyen (i krydset ved Bernstorffsga- 06:40 +06:35 -02:56
de)

H. C. Andersens Boulevard mod Amager 05:56 +08:14 +07:36
H. C. Andersens Boulevard mod sgerne 24:29 +01:26 -12:58
Vesterbrogade mod H. C. Andersens Boulevard 45:34 +04:22 -30:36
Vesterbrogade mod Frederiksberg 07:02 +01:02 +07:37
Vester Farimagsgade mod Hovedbanegarden 02:17 +06:06 -00:33
Vester Farimagsgade mod H. C. Andersens Boulevard 01:50 +00:02 -00:22
Bernstorffsgade mod H. C. Andersens Boulevard (nord for 02:54 +03:48 +00:25
Hovedbanegarden)

Bernstorffsgade mod Hovedbanegarden (nord for Hoved- 01:58 -00:20 -00:08
banegarden)
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Pa Figur 11 ses en overordnet vurdering af effekten af Vesterport-projektet pa bil-
trafikken. Vesterport-projektet har overordnet (og som forventet) en negativ effekt
pa biltrafikkens fremkommelighed. Biltrafikkens fremkommelighed kan dog @ges en
del ved at gennemfare de foreslaede afvaergeforanstaltninger som beskrevet i Bi-
lag B.
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Figur 11 Vurderet effekt af Vesterport-projektet pa biltrafikken i eftermiddagsmyldretiden forudsat, at de
foreslaede afvaergeforanstaltninger gennemfares, se Bilag B. Gult indikerer en lille eller usikker og red
en negativ effekt pa bilers rejsetid.
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Bilag A Forudseetninger

Denne kapacitetsanalyse er udfart pa baggrund af mikrosimuleringsmodeller
(VISSIM) for eftermiddagsmyldretiden. Eftermiddagsmyldretiden er vurderet som
den tid pa dagnet, hvor vejnettet i omradet er hardest trafikalt belastet og evt. trafi-
kale konsekvenser af Vesterport-projektet vurderes at veere starst (worst-case be-
tragtning).

Der arbejdes i analysen med 3 scenarier:

> O-alternativ/basis hvor forventede fremtidige trafikale forhold er implemente-
ret i modellerne. Indeholdende trafikale, geometriske og signaltekniske gen-
dringer ifm. 'Posten’-projektet, den nye IKEA og byudviklingen omkring Fiske-
torvet og signaloptimeringen pa 'Vesterbrogade'-korridoren ifm. 'Intelligente
trafiklasninger'-projektet, da disse sendringer enten er etableret eller er under
etablering.

> Scenarie uden afveergeforanstaltninger hvor forventede fremtidige trafikale
forhold i Vesterport-projektet er implementeret i modellerne, men uden at &en-
dre pa geometri og signalteknik ift. 0-alternativet.

> Scenarie med afveergeforanstaltninger hvor forventede fremtidige trafikale
forhold i Vesterport-projektet er implementeret i modellerne, og geometri og
signalteknik er optimeret ift. 0-alternativet.

A.1  Analyseomrade

Der arbejdes med 3 separate modeller for vejnettet omkring projektomradet. Mo-
dellen er i denne indledende fase bygget op pa baggrund af 3 eksisterende model-
ler;

> H.C. Andersens Boulevard (modellen indeholder H. C. Andersens Boulevard
og Vester Farimagsgade/Kampmannsgade).

> Vesterbrogade (modellen indeholder Vesterbrogade, Hammerichsgade, Ve-
ster Farimagsgade, Ved Vesterport og Axeltorv).

> 'Posten’ (modellen indeholder Bernstorffsgade, Kalvebod Brygge og Tietgens-
gade).

Den geometriske udstraekning af de 3 modeller fremgar af Figur 12, hvor modellen
for H.C. Andersens Boulevard er markeret med rad, modellen for Vesterbrogade er
markeret med gran og modellen for 'Posten’ er markeret med bla.
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Figur 12 Oversigt over den geografiske udstraekning af de tre simuleringsmodeller, som
danner grundlag for denne analyse.

A.2 Signalstyring

Signalanleeggene i simuleringsmodellerne er generelt programmeret ud fra gael-
dende signaldokumentation, udleveret af Kebenhavns Kommune. Eksisterende
trafikstyring og busprioritering i signalanlaeggene er saledes ogsé implementeret i
modellerne, hvilket giver en mere realistisk gengivelse af den trafikale afvikling.

Tillige er geometriske og signaltekniske aendringer ifm. 'Posten’-projektet og sig-
naloptimeringen pa 'Vesterbrogade'-korridoren ifm. 'Intelligente trafiklasninger'-
projektet implementeret, da disse aendringer enten er etableret eller er under etab-
lering.

Som afvaergeforanstaltninger er der foreslaet justeringer i signalprogrammerne

samt enkelte geometriske aendringer for de aktuelle kryds, hvor der er behov for
optimering af den trafikale afvikling (grundet aendring i trafikmaengder og svingbe-
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vaegelser ved lukning af Hammerichsgade). Afvaergeforanstaltningerne er naerme-
re beskrevet i Bilag B.

A.3 Trafikalt grundlag

Det trafikale grundlag for biltrafikken er baseret pa resultater af OTM-beregninger
(OTM 6.0 ar 2014), der er kalibreret til analyseomradet ud fra kryds- og snitteellin-
ger. Til de fremtidige scenarier er anvendt OTM (ar 2025), men trafikken er dog
bibeholdt pa et 2014-niveau. Efter dialog med Kabenhavns Kommune er dette ni-
veau vurderet som det mest retvisende begrundet i, at kapaciteten pa vejnettet i
analyseomradet er opbrugt, hvormed trafikmaengderne i myldretiden ikke kan stige
selvom efterspargslen stiger. F.eks. er biltrafikken pa tvaers af sgsnittet ikke steget
de seneste ar.

A.3.1 Lette trafikanter

Det forventes, at den nye bydel foruden biltrafik ogsa vil tilireekke et starre antal
lette trafikanter til omradet. Dette skyldes i hgj grad kombinationen af naerheden til
Vesterport Station, Kebenhavns Hovedbanegard, den kommende metrostation og
det store antal arbejdspladser, omradet vil rumme, hvorfor mange forventes at be-
nytte sig af kollektiv trafik til og fra arbejde. Omradets placering i indre by giver og-
s& anledning til, at en starre del af de ansatte vil bruge cyklen til og fra arbejde.

Data for meengden af fodgeengere og cyklister i analyseomradet er baseret pa
kryds- og snitteellinger. Det er valgt ikke at gge maengden i omradet som resultat af
Vesterport-projektet, da det vurderes at have en meget lille effekt pa den trafikale
afvikling i omradet.

A.3.2 Bustrafik

Der er i modellerne indlagt Movias busnet 2019 — se Figur 13. Busserne forekom-
mer i modellerne med en frekvens svarende til de eksisterende kareplaner (hvor
muligt) for myldretiden.
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Figur 13 Fremtidigt busnet for modelomradet
(https.//www.moviatrafik.dk/media/6343/bydelskort_indrebychristianshavn.pdf)

A.3.3 Omleegning af biltrafik

Ved realisering af Vesterport-projektet lukkes Hammerichsgade for al anden trafik
end den der skal til og fra det nye omrade. Hammerichsgade er i dag en del af det
regionale vejnet gennem byen og der er saledes en starre trafikmaengde, som skal
fordeles ud pa det gvrige vejnet. Betragtningerne for omfordeling af trafikken byg-
ger pa en kombination af OTM-beregninger og egen vurdering af kapaciteten pa
det avrige vejnet. Pa baggrund af dialog med Kagbenhavns Kommune antages i
den forbindelse, at 15 % af den trafik der i dag kerer pa Hammerichsgade vil &n-
dre rute, sa de karer pa veje uden for det aktuelle analyseomrade. Den anvendte
fordeling af den gvrige trafik fremgar af Figur 14.
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analyseomrade efter lukningen.

A.3.4 Andre byudviklingsprojekter

Der er taget hgjde for trafikken genereret i forbindelse med det nye 'Posten’ -
projekt samt den byudvikling, der sker ved anleeg af IKEA og byudvikling omkring
Fisketorvet. For 'Posten’ -projektet antages det, at 50 % af trafikken karer ad Arni
Magnussons Gade, hvorfor den ikke indgar i modellen. Den gvrige trafik karer
til/fra Carsten Niebuhrs Gade og Bernstorffsgade.

Projekterne er implementeret i OTM, hvormed fordelingen af trafikken til / fra disse
omrader beregnes. Fordelingen fremgar af Figur 15 for projektet med IKEA mv. og
Figur 16 for Posten-projektet.
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Bilag B Afvaergeforanstaltninger

| det falgende beskrives de afvaergeforanstaltninger, der er anvendt i VISSIM-
modellerne til trafikanalysen, for at @ge den trafikale fremkommelighed i analyse-
omradet.

B.1 Gl. Kongevej/Vester Farimagsgade (02.07)

| krydset Gl. Kongevej/Vester Farimagsgade (02.07) er der kun foreslaet signaltek-
niske afveergeforanstaltninger i form af:

> Mindre grantid til Gammel Kongevej og mere grantid til Vester Farimagsgade

> Grentid for cyklister og fodgaengere ad Vester Farimagsgade reduceret for at
gge fremkommeligheden for den svingende biltrafik fra Vester Farimagsgade

> Samordning med krydset Vesterbrogade/Vester Farimagsgade (02.05) er op-
timeret for biltrafikken ad Vester Farimagsgade

Disse aendringer ma forventes at reducere fremkommeligheden for trafikken ad Gl.
Kongevej.

Vester Farimagsgade er en udpeget cykelkorridor, jf. Kebenhavns Kommunes
'Administrationsgrundlag for trafikledelse 2014-2018', hvormed cyklernes frem-
kommelighed ad denne gnskes forbedret frem mod 2018. En reduktion af granti-
den for cyklister ad Vester Farimagsgade bgr derfor vurderes naermere.

B.2 Vesterbrogade/Vester Farimagsgade (02.05)

| krydset Gl. Kongevej/Vester Farimagsgade (02.07) er der kun foreslaet signaltek-
niske afveergeforanstaltninger i form af:

> Nye cyklistsignaler pa det gstlige og sydlige ben for at age fremkommelighe-
den for venstresvingende biltrafik fra Vester Farimagsgade og hgjresvingende
biltrafik fra Vesterbrogade mod Reventlowsgade.

> Grontidsfordelingen er generelt optimeret ift. den aendrede trafik og grantiden
for cyklister og fodgaengere i krydset er generelt reduceret for at age frem-
kommeligheden for den svingende biltrafik

Vester Farimagsgade og Vesterbrogade er en udpeget cykelkorridor, jf. Kaben-
havns Kommunes 'Administrationsgrundlag for trafikledelse 2014-2018', hvormed
cyklernes fremkommelighed ad disse gnskes forbedret frem mod 2018. En reduk-
tion af gregntiden for cyklister ad Vester Farimagsgade og Vesterbrogade bar derfor
vurderes nzermere.
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B.3 Vesterbrogade/Bernstorffsgade (02.04)

| krydset Vesterbrogade/Bernstorffsgade (02.04) er der bade foreslaet geometriske
og signaltekniske afvaergeforanstaltninger i form af:

> Dobbelte venstresvingsbaner fra Bernstorffsgade og dobbelte hgjresvingsba-
ner fra Vesterbrogade mod Bernstorffsgade

> Cykelstien fra vest ad Vesterbrogade flyttes til hgjre side af hgjresvingsbaner-
ne og der implementeres et nyt cyklistsignal for disse

> Grgntidsfordelingen er generelt optimeret ift. den sendrede trafik
Kebenhavns Kommune har oplyst, at krydset e&endres medio 2019 ifm. busnet 2019
— se figur 17. Her er det ogsa tanken, at cykelstien pa Vesterbrogade fra vest flyt-

tes til hajre for hgjresvingsbanen, hvilket séledes stemmer fint overens med det
foreslaede i naerveerende analyse.
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Figur 17 Ifm. busnet 2019 aendres krydset Vesterbrogade/Bernstorffsgade (02.04) medio
2019

B.4 Vesterbrogade/H. C. Andersens Boulevard
(04.01)

| krydset Vesterbrogade/H. C. Andersens Boulevard (04.01) er der bade foreslaet
geometriske og signaltekniske afveergeforanstaltninger i form af:

> FEndring af sporfordelingen pa Vesterbrogade til dobbelt venstresvingsspor og
1 hgjresvingsspor for at imgdese den andrede trafik i omradet
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> Reduceret grontid fra Vesterbrogade og @get grantid til H. C. Andersens Bou-
levard

H. C. Andersens Boulevard er en udpeget bil-, bus- og cykelkorridor, jf. Kaben-
havns Kommunes 'Administrationsgrundlag for trafikledelse 2014-2018', hvormed
biler, busser og cyklers fremkommelighed ad denne gnskes forbedret frem mod
2018. En foragelse af grantiden for trafikken ad H. C. Andersens Boulevard er fint i
trad med denne prioritering.

B.5 Bernstorffsgade/Tietgensgade

| krydset Bernstorffsgade/Tietgensgade er der bade foreslaet geometriske og sig-
naltekniske afvaergeforanstaltninger i form af:

> FEndret afmeerkning pa Bernstorffsgade fra syd sa der etableres en decideret
hgjresvingsbane i stedet for en kombineret ligeud-/hgjresvingsbane for at for-
bedre afviklingen af den hgjresvingende biltrafik fra syd

> Nye svingfaser i signalstyringen for venstresvingende biltrafik fra gst ad Tiet-
gensgade mod Bernstorffsgade og for hgjresvingende biltrafik fra syd ad
Bernstorffsgade mod Tietgensgade

> Grentidsfordelingen er generelt optimeret ift. den sendrede trafik, hvilket bl.a.
resulterer i reduceret grontid til fodgaengere og cyklister i krydset

B.6 Dosering af biltrafik

Ovenstéende afvaergeforanstaltninger lokalt i udvalgte kryds gger overordnet frem-
kommeligheden i analyseomradet pa tveers af transportformer ved de eendringer i
infrastrukturen, som projektet medfarer. Hvorvidt der opnds et acceptabelt niveau
for fremkommeligheden vurderes af Kabenhavns Kommune.

For yderligere at reducere de trafikale fremkommelighedsproblemer har Kgben-
havns Kommune mulighed for at implementere en dosering af biltrafikken til omra-
det. En saddan dosering skulle saledes placeres uden for analyseomradet og ma
forventes at fa konsekvenser for den trafikale afvikling pa andre dele af Hovedsta-
dens vejnet. Hvor en sadan dosering potentielt kan etableres og, hvilke konse-
kvenser det vil fa, kraever en starre analyse, som ikke er en del af naerveerende
analyse.
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