4. BELIGGENHED AF TRAFIKANLAG

§

EFTER BESTEMMELSEN FASTSATTES DER RETNINGS-
LINJER FOR UDBYGNINGEN AF DEN KOMMUNALE TRA-
FIKALE INFRASTRUKTUR, HERUNDER VEJE, JERNBA-
NER, HAVNE OG FLYVEPLADSER, SAMT BETJENINGEN
MED KOLLEKTIVE TRAFIKMIDLER.

KOMMUNERNE HAR ANSVARET FOR PLANLAGNING
AF ALLE KOMMUNALE TRAFIKANLAG. NATIONALE
TRAFIKANLAG PLANLAGGES AF STATEN. FASTLAG-
GELSE AF LINJEF@RING OG LOKALISERING AF ANLAG
FORETAGES AF DE KOMPETENTE MYNDIGHEDER, DVS.
STAT ELLER KOMMUNE. ANLAGGENE SKAL, NAR DER
IKKE ER TALE OM EN ANLAGSLOV, OPTAGES I EN KOM-
MUNEPLAN, INDEN DE KAN ETABLERES.

KOMMUNALBESTYRELSEN FORETAGER AFVEJNINGEN
MELLEM FX TRAFIKINTERESSER OG ANDRE AREALIN-
TERESSER.

CYKELRUTER

Kebenhavn er ogsa internationalt kendt for sine mange cykli-
ster: | 2007 blev der cyklet 1,2 mio. km/dag i Kebenhavn, og
omkring en tredjedel af rejserne til kommunens arbejds- og
uddannelsespladser blev fortaget pa cykel. Kommunens net af
cykelruter skal udvikles som vist pa kortet.

Centralt beliggende cykelruter med et stort potentiale af cyk-
lister, og en stor rekreativ veerdi skal prioriteres og udbygges.

Radialruter fra kommunegreensen til centrum, som er vigtige
bolig-arbejdsstedsruter skal opklassificeres og geres sammen-
haengende ved fiernelse af "missing links”, dvs. streekninger og
kryds, hvor der i dag ikke kan cykles.

Sammenhangen med regionale og nationale ruter skal sikres
ved at planlaegning og udbygning sker koordineret med andre
akterers (f.eks. nabokommuners) indsats.

CYKELSTIER

Som et led i realiseringen af malsaetningen om at fa endnu
flere til at veelge cyklen skal der etableres flere cykelstier som
vist pd kortet, og eksisterende cykelstier skal ggres bredere pa
en rekke streekninger.

Der skal anleegges cykelstier pa alle stgrre veje med mindre
helt seerlige omstendigheder taler for andre Igsninger.

CYKELPARKERING

| bestreebelserne pa at na visionerne om Kgbenhavn som ver-
dens bedste cykelby er det vigtigt, at der er optimale forhold
for cykelparkering. Derfor fastleegges der i forbindelse med
nybyggeri falgende normer for hvor meget cykelparkering der
skal udlegges.

Som udgangspunkt bgr mindst 50% af cykelparkeringsplad-
serne etableres med overdakning, enten i skure eller som en
integreret del af byggeriet.

Boliger: 2,5 cykelparkeringspladser per 100 m? boligareal. Al-
ternativt 2,5 cykelparkeringsplads per bolig.Ved kollegier/ung-
domsboliger 4 pladser per 100 m? og ved zldre-/plejeboliger
ned til | per 100 m? plads per beboer (plus 0,5 plads per
ansat). Der skal veere parkeringsmulighed for pladskreevende
cykler (1 per 1000 m2).

Arbejdspladser: Arbejdspladser: 0,5 cykelparkeringsplads per an-
sat, for kontorarbejdspladser; svarende til 1,5 plads per 100 mZ,

Uddannelsesinstitutioner: 0,5 cykelparkeringsplads per elev/
studerende og ansat.
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Butikker mv.: 3 cykelparkeringspladser per 100 m? butiksareal
samt 0,5 plads per ansat (normalt | ansat per 30 m? butiks-
areal).

Der sttes areal af til pladskreevende cykler, | per 1000 mZ
Ved butikscentre foretages en konkret vurdering.

Ved andre funktioner bgr der pa baggrund af en konkret vur-
dering i forbindelse med udarbejdelse af lokalplaner medtages
normer for cykelparkering.

PARKERING
Parkeringsnormerne skal sikre, at kebenhavnerne har mulig-
hed for at parkere deres bil i nzerheden af boligen.

Parkeringsnormerne skal desuden medvirke til at begraense
pendlertrafikken i bil til arbejdspladserne i Kabenhavn.

Derfor fastsazttes der skaerpede parkeringsnormer i de teette
bykvarterer (teetbyen) og i de udpegede byudviklingsomrader,
jf. oversigtskortet. Omraderne er kendetegnet ved at have en
god kollektiv trafikbetjening eller at veere omrader; hvor der
satses pa en teet, funktionsblandet og bzeredygtig byudvikling.

Parkeringsnormer
(parkeringspladser pr. etageareal)
Teetbyen samt Dvrice
Rammeomrade udpegedebyudviklings- 8
A omrader
omrader
. Mindst | plads pr: 200 m2,
5 i) hgjst | plads pr: 100 m?
C (boliger og ‘ 2 | plads pr.
A —— Maksimalt | | plads pr: 200 m 100 m2
S ‘ ) | plads pr.
R - Maksimalt | | plads pr. 150 m 100 m2
E (blandet ) | plads pr.
erhverv) | plads pr: 100 m 100 m?
J (industri) I plads pr: 100 m? | plads pr
PR 100 m?
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TILGANGELIGHED OC TRYGHED

Kebenhavn skal vaere en fysisk tilgaengelig by, hvor alle har reel
bevagelsesfrined, kan feerdes overalt og kan deltage i byens liv.
Eksisterende barrierer i byrummet skal nedbrydes, og der skal
sikres, at der ikke skabes nye barrierer i forbindelse med om-
bygning af gader, pladser og parker og ved nybyggeri. Desuden
skal tilgeengeligheden vaere i orden nar byen udvides ifm. byud-
vikling af fx Nordhavnen og @restaden.

For at sikre, at tilgeengeligheden taenkes ind ved opstart af alle
projekter; bliver der i forbindelse med indstillinger udarbejdet,
en vurdering af projektets tilgeengelighed.

Kommunen vil i forbindelse med lokalplanlaegningen stille krav
om at der gennemfgres en sdkaldt tilgeengelighedsrevision af
alle relevante projekter.

FODGANGERE

Fodgeengertrafikken som transportform skal prioriteres og vur-
deres pd lige fod med cykler; biler og busser. Der skal skabes
tilstraekkelig plads til fodgaengere ved ombygning elle nyanlaeg af
gader og veje. Omkring eksisterende og kommende stationer
kan der forventes mange fodgaengere, og byrummene skal ind-
rettes derefter.

Kebenhavn vil udarbejde en strategi for fodgeengertrafikken.
Streggaderne kan indrettes med bedre fremkommelighed og
sikkerhed for fodgaengere og med tilgaengelighed for alle til bu-
tikker og offentlige institutioner. Der arbejdes pa at skabe gode
fodgaengerforbindelser til stationer og stoppesteder for den kol-
lektive trafik, som bade giver hgjere komfort for fodgeengere og
understgtter brugen af den kollektive transport.

PROMENADER OG FORBINDELSER LANGS VANDET

Der skal sikres sammenhangende promenader for fodgeen-
gere og cyklister langs havnen. Sammenhangen skal i forng-
dent omfang sikres med forbindelser over havnelgbet og ka-
nalerne. Der skal tilstreebes en helhed i udformningen af de
enkelte promenadestraekninger, og historisk maritimt udstyr
langs kajen ber bevares. Streekninger, der indgar i en byarkitek-
tonisk rumlig helhed, skal sa vidt muligt anleegges og indrettes
ensartet.
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Det grenne cykelrutenet og cykelstier langs vej

Eksisterende grenne cykelruter
Planlagte grenne cykelruter (Revideret cykelrutenet 2005)

Alternativ liniefering

Ruter uden for kommunen

== Cykelforbindelser i Kgbenhavns Amt
= Eksisterende cykelstier m.v. langs vej (ultimo 2004)

— Planlagte cykelstier m.v. (Cykelprioriteringsplan 2002-2016)
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"Promenadernes belaegning skal veere egnet forskellige former
for beveegelse, sa de ogsa kan bruges til motion. Hvor prome-
nader og broer indgdr i overordnede cykelruter eller der i @v-
rigt kan forventes serligt stor cykeltrafik kan fodgzengere og
cyklister eventuelt adskilles.

BYENS NET OC METRO

S-tog, Metro og A-busnet skal fortsat udgere grundstammen i
det kgbenhavnske kollektive trafiksystem. Kebenhavns Kom-
mune arbejder sammen med Transportministeriet om Metro-
ens fierde etape, Metrocityringen, hvis realisering betyder, at
stort set hele det indre byomrade vil veere stationsneert.

Metrocityringen, der abner i 2018, vil veere et markant nyt
element i byens kollektive trafiksystem. Kommunen samarbej-
der derfor med trafikselskaberne om udvikling af den fremti-
dige kollektive trafikbetjening af hovedstaden fer og efter db-
ningen af Cityringen. Malet er at sikre det bedst mulige samspil
mellem transportformerne (bus, cykel og baner). Det vil bla.
betyde, at busserne i sterre grad kommer til at fungere som
tilbringer til Metro- og S-togstrafikken.

Metrosystemet foreslas pa langt sigt suppleret med flere me-
trolinier til Nordhavnsomradet, Sydhavnsomradet, Brenshgj-
Husum og til det nordestlige Amager.

BUSFREMKOMMELIGHED

Bussernes fremkommelighed og regularitet er central for et
baeredygtigt transportsystem. Busnettet skal fastholdes som et
attraktivt supplement til banerne. P4 A-busnettets centrale
streekninger skal busfremkommeligheden prioriteres seerligt
hgijt. Der skal ogsd gennemferes forbedringer for de gvrige
busser. Det kan blandt andet ske ved at etablere busbaner og
ombygge kryds, ligesom kan man lave forsgg med eendring af
ud- og indstigning af busser, andrede bileteringssystemer mv.

STATIONER OG TERMINALER

Skiftemulighederne ved de sterre stationer og terminaler skal
optimeres gennem korte afstande og god overskuelighed og
tilgeengelighed, sdledes at sammenhangen i det kollektive tra-
fiksystem fremmes.
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VEJNETSPLAN

Kebenhavns Kommune har udarbejdet en ny vejnetsplan. Alle
vejenes funktion og klassificering er taget op til revision, og der
er indfert en ny vejkategori kaldet streggader.

* regionale veje

* fordelingsgader
* bydelsgader

* streggader

* lokalgader

REGIONALE VEJE

De regionale veje er forbindelser mellem Kgbenhavn og den
ovrige region. Der skal her sikres en hensigtsmaessig og gli-
dende afvikling for biltrafikken. Gennemkgrende trafik sgges
samlet pa de regionale veje.Ved kommunegrensen tilpasses
kapaciteten efter den trafikmangde, som i praksis kan afvikles
pa byens gader.

Hvor det er muligt etableres busprioritering. Mange af de re-
gionale veje er samtidigt vigtige cykelforbindelser. Derfor skal
fremkommelighed for cykeltrafikken pa de regionale veje sik-
res bade pd streekninger og i kryds.

Der kan veere forhold, som ger, at man pd delstraekninger af
regionale veje i serligt grad skal afvikle trafikken pa bymiljgets
premisser. Som eksempel kan nzvnes Ngrre Voldgade ved
Ngrreport station, som er vigtig for betjening af den overord-
nede trafik, men samtidig har mange krydsende fodgeengere.

FORDELINGSGADER

Fordelingsgaderne skal sikre forbindelse mellem bydelene. De
indrettes derfor under hensyntagen til sdvel bil som kollektiv
og cykeltrafik. Flere fordelingsgader Igber gennem falsomme
bymiljger f.eks. ved skoler eller detailhandelskoncentrationer.
Pa sddanne delstrakninger skal trafikken afvikles pa bymiljgets
principper. Et eksempel pa sadan en straekning er Vesterbro-
gade.

BYDELSCADER
Bydelsgaderne skal sikre fordelingen og afviklingen af trafikken
i de enkelte bydele. Gennemkgrende trafik seges minimeret
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. Udpegede byudviklingsomrader
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gennem trafiksaneringer. Bus- og cykeltrafik prioriteres mindst
lige sa hegjt som biltrafikken.

STROCGADER

En streggade er et handelsmaessigt samlingspunkt for bydelen
med en stor koncentration af detail- og dagligvarebutikker
samt café- og restaurationsmiljger: Gode muligheder for op-
hold langs vejen samt krydsning af vejen skal derfor have hgj
prioritet, sdledes at streggadefunktionerne pa begge sider af
gaden kan benyttes.

Cyklisterne skal kunne feerdes trygt og sikkert pa stroggader-
ne. Biltrafikken skal foregd med langsom hastighed under hen-
syntagen til streggademiljget. Bussernes fremkommelighed
skal prioriteres hgjere end personbiltrafikkens.

Det er kun gader, der har en koncentreret detailhandelsaktivi-
tet, som er udpeget til streggader. Samtidig har det veeret et
kriterium, at kun gader; hvor der findes et reelt alternativ for
den gennemkgrende biltrafik, kan udpeges som streggader:

LOKALCADER

Lokalgader/boliggader skal sikre adgang til de funktioner, som
er beliggende i de enkelte lokalomrader. Biltrafikken skal fore-
gd pa lokalmiljgets preemisser med sterst mulig hensyntagen til
de lette trafikanter. Den skal dermed forega ved lav hastighed
(max. 40 km/t), og gennemkgrende biltrafik skal undgas ved
hjeelp af fartdeempende foranstaltninger mv.

TRANGSELSZONE

Kabenhavns Kommune arbejder malrettet med at begraense
biltrafiken. Erfaringer viser at treengselsafgifter kan bidrage til at
mindske biltrafikken. Derfor arbejder Kgbenhavns Kommune
sammem med kommuner i omegen med at indfer en trang-
selszone. Den endelig afgreensning skal fastleegges i samarbej-
de med kommuner i hovedstaden.

TRAFIKSIKKERHED OG TRYGHED
Kebenhavns Kommune arbejder malrettet pa at nedbringe

antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken. Antallet skal
reduceres med 40% inden 2012 (udgangspunkt 2003-05 ni-
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veau). For tilskadekomne cyklister er malsatningen skeerpet til
50%. Kgbenhavns Kommune vil yde en sarlig indsats for at
nedbringe antallet af ulykker mellem cyklister og hgjresvin-
gende lastbiler med en veegt over |8 tons.

Derfor arbejder Kebenhavns Kommune videre med indfarelse
af en eller flere forbudszoner i Kgbenhavn mod tung trafik.

FARDSEL PA VANDET

Hvor der er behov for at skabe adgang pa tveers af vandarea-
ler, skal hensynet til feerdslen pa vandet vaegtes hgjt. Der skal
findes effektive lasninger, der tilgodeser bade feerdselen pa
vand og pa land.Trafik pa vandet (havnebusser, turbade, vand-
taxaer) skal sikres gode vilkar for at betjene rejsemal ved van-
det. Der skal vaere passende muligheder for etablering af an-
lgbsfaciliteter og for passage gennem kanaler.

Dzmninger og lignende konstruktioner, der umuligger sejlads
og hindrer vandudskiftning i havnen, bgr kun undtagelsesvis
etableres. Eksisterende deemninger bgr ved renovering og lig-
nende forsynes med en passagemulighed.

Broer over selve havnelgbet skal anlegges og drives under
hensyn til mulighederne for en fortsat sejlads med sterre skibe
og sejlskibe. Planleegningen af nye broer over kanaler mv. skal
ske under hensyn til de fartgjer, som benytter kanalerne. Det
er vasentligt at nye broer anleegges med en gennemsejlings-
bredde og frihgjde under broen, der ikke indskreenker gen-
nemsejlingsmulighederne i forhold til de bestdende broers
bredde og hgjde.

KAJUDFORMNING OG ANLZBSMULIGHEDER

Adgangen til feerdsel pa vandet i Kgbenhavns Havn besveerlig-
ggres mange steder af, at kajerne er 2 meter hgje. Dette er en
god hgjde i forhold til sikkerhed mod oversvemmelser og mu-
lighed for anlgb af starre skibe mv.,, men for at man kan laegge
til med sma bade er der behov for lavere brygger, flydebroer
og lignende. | forbindelse med byomdannelse og byggeri skal
dele af kajerne udformes med mulighed for direkte vandad-
gang (flydebroer/pontoner, brygger mv.), sa sejlads med sma
bade osv. far bedre vilkar,
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Ringbanen @®  Mulig ny station ved Sydhavnsgade
= Metroens 3 forste etaper ~ ===== Statslig reservation til bane Kgbenhavn - Ringsted
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Sikring af kajerne ved hjeelp af stenkastninger og lignende, der
for altid umuligger anlgb af sterre skibe, ber vare en undta-
gelse. Mulighederne for skibsanlgb ber sa vidt muligt bevares
hvor vanddybden tillader det.

REDEGPRELSE

Det er malet i Kgbenhavn at videreudvikle den baeredygtige
fordeling pa transportmidler yderligere, sdledes at mindst en
tredjedel af det samlede antal ture i byen er cykelture, mindst
en tredjedel af turene er med den kollektive trafik, og hgjst en
tredjedel af turene er bilture.

Kebenhavns Kommune vil fortsat arbejde for at udvikle en
attraktiv storby med en vasentlig mindre miljgpavirkning end
i dag. Der vil i forbindelse med planlaegningen af byens udvik-
ling blive lagt seerlig vaegt pa samspillet mellem byudvikling og
baeredygtige transportfor-mer.

Byudviklingsomraderne og eksisterende byomrader uden ba-
nebetje-ning planlegges betjent med hgjklassede kollektive
trafikmidler som metro. De ferste 3 etaper af metroen og den
allerede besluttede fierde etape - Cityringen - forventes sdle-
des pa langt sigt suppleret med flere metrolinier til Nord-
havnsomradet, Sydhavnsomradet, Brenshgj — Husum og til det
nordgstlige Amager.

Hovedstadsomradets centrale, tet bebyggede dele vil dermed
pa langt sigt veere daekket af sammenhangende, hgjfrekvente
metrosystemer, der er forbundet med de regionale banesyste-
mer via de 5 vigtige skiftestationer Hovedbanegarden, Nor-
report, Dsterport, Nerrebro og Flintholm stationer: Dermed
vil en meget stor del af hovedstadsom-radets indbyggere kun-
ne na sa godt som alle mdl i centralkommunerne med hgjst et
skift.

Der planlegges tilsvarende etableret en vejbetjening af de
store byud-viklingsomrader, efterhanden som disse udvikles.
De store byudvik-lingsomrader skal forbindes direkte med det
regionale motorvejsnet med overordnede vejforbindelser; sa-
ledes at de eksisterende byomrader ikke belastes yderligere af
gennemfartstrafik.
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Der er i den forbindelse indgaet aftale med staten om anlaeg
af Nord-havnsvej, der vil forbinde byudviklingsomradet i Indre
Nordhavn med Helsingsrmotorvejen. Pa leengere sigt teenkes
Nordhavnsvej forleenget under Svanemgllebugten til Ydre
Nordhavn.

Pa meget langt sigt kan Helsinggrmotorvejen forbindes med
Amager-motorvejen via en havnetunnelforbindelse under land
pa Amager. Kgbenhavns Kommune har i denne forbindelse
gennemfert en forundersggelse i 2007 (Infrastruktur Nord-
havn), og der er i kommunens budget for de kommende ar
afsat penge til en eventuel feelles statslig — kommunal undersg-
gelse af mulighederne for og konsekvenserne af en sddan ny
wostlig omfartsvej, samt af metrobetjening af byudviklingsomra-
derne i Nordhavnen.
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Biltrafik
m—— Regionale veje ==== Ny vejforbindelse mellem Nordhavnen og Helsinggrmotorvejen
mmm=_ Fordelingsgader ===== Reservation til transportkorridor
= Bydelsgader i Kgbenhavns Kommune — Planlagte og etablerede 40 km/t hastighedszoner

== Streggader i Kgbenhavns Kommune
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5. BELIGGENHED AF TEKNISKE ANLAG

§

BETEGNELSEN TEKNISKE ANLAG OMFATTER TRANS-
PORT- OG KOMMUNIKATIONSANLAG, FORSYNINGS-
ANLAG, MILJJANLAG OG ANDRE TEKNISKE DRIFTS-
ANLAG.

DER KAN FX VARE TALE OM SPORANLAG, GODSTER-
MINALER, STATIONSANLAG, VARKSTEDS- OG KLAR-
GORINGSANLAG, RENSNINGSANLAG, AFFALDSDE-
PONERINGS- OG  AFFALDSBEHANDLINGSANLAG,
VINDM@LLER, KRAFTVARKER OC OPLAGSPLADSER.

VINDM@LLER

Der kan kun planlaegges for store vindmgiller inden for de ud-
pegede vindmglleomrdder som vist pa kortet. Den enkelte
vindmglles totalhgjde ma ikke overstige 70 m og forholdet
mellem navhgjde og rotordiameter skal vaere ca. |:1.Vind-
mellerne i de enkelte omrdder skal veere ens.

Vindmgller, herunder hawindmgller, ma ikke opstilles neermere
nabobeboelse end 4 gange mgllens totalhgjde. Omrader inden
for en radius af 500 meter fra udlagte vindmeglleomrader kan
kun udlaegges til stgjfelsom anvendelse hvis det konkret vur-
deres, at der ikke er uacceptable gener forbundet hermed.

Der kan ikke opstilles husstandsvindmeller (vindmgller under
25 meter pa fritliggende ejendomme) i kommunen.

AFFALD

| Kgbenhavn bliver der hvert dr produceret mange tons affald,
som skal handteres pa en baredygtig made. Der er generelt
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store miljigmassige fordele ved at genanvende frem for at
bortskaffe.

| nye byudviklingsomrader skal der afseettes arealer til affalds-
sortering og innovative affaldslesninger. Behovet for sterre
genbrugsstationer skal sgges imgdekommet med en placering
med god trafikal beliggenhed (naer sterre indfaldsveje). Der
skal etableres kvartermiljgstationer i de eksisterende byomra-
der, hvor afstanden til genbrugsstationer mv. er stor. Som ud-
gangspunkt betjener en kvartermiljgstation ca. 15.000 boliger:

PLACERING AF AFFALDS- OG RENSEANLACG

Affalds- og renseanleeg ma ikke lokaliseres i omrader, hvor der
kan opsta vaesentlige konflikter med andre planmassige inte-
resser, med mindre overordnede hensyn taler for det. Ud over
de bestaende, Kalvebod Miljgcenter og Amagerforbreending
samt renseanleeggene Lynetten og Damhusden, planleegges
der etableret et anlaeg til deponering af affald og et til depone-
ring af forurenet jord indenfor rammerne af Kalvebod Miljg-
center: Der planlegges endvidere etableret et jorddepot (for-
urenet jord) i tilknytning til Nordhavnen.

FORURENET JORD OG OVERSKUDSJORD

Ved bygge- og anlegsarbejder pa forurenede arealer skal for-
urening, der udger en miljg- og sundhedsmaessig risiko, sa vidt
muligt fiernes. Omdisponering af jord ma generelt ikke forage
risikoen for spredning af forurening Direkte genanvendelse af
lettere forurenet overfladejord inden for de enkelte anleegspro-
jekter skal fremmes, hvor dette kan ske uden miljg problemer;
og hvor der ikke er adgang til ren overskudsjord pd arealet.

Udnyttelsen af de store mengder overskudsjord fra byens
projekter skal forbedres og omfattes af en langsigtet strategi
for miljgrigtig jordplacering i Kebenhavn.

ENERGIFORSYNING

Der reserveres i overensstemmelse med Fingerplan 2007 ikke
arealer til nye enegiforsyningsanlaeg i kommunen. Afstandsbe-
stemmelser mv. for eksisterende anleeg (herunder forsynings-
ledninger) skal varetages i planleegningen.
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Fjernvarmetunnel
=== Arealreservation til 400 kV elkabel
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AFSTANDSKRAV TIL TEKNISKE ANLAG

Pa lzengere sigt skal afstandskravet fra tekniske anleeg til forure-
ningsfalsom anvendelse sages reduceret ved teknologiske for-
bedringer mv. Der skal veere mulighed for differentierede af-
standskray, sa miljgmeessige forbedringer kan omszttes i en
bedre bymassig arealanvendelse.

KLIMATILPASNING

De kraftige regnskyl, som forventes intensiveret i fremtiden
overstiger kloaksystemernes kapacitet. Kebenhavn vil i forbin-
delse med klimaplanen fremme udviklingen og implemente-
ringen af systemer der ikke leder vand til kloaksystemet. Ved
Lokal Afledning af Regnvand (LAR) nedsives regnvandet til
grundvandsmagasinet og/eller ledes til vandleb og seer Regn-
vandet kan ogsa ledes til kunstige vandelementer, som kan
indgd rekreativt i byens rum og parker: Kanalerne i @restad er
et eksempel pa hvordan kunstige vandelementer er anvendt
som en del af LAR

REDEG@RELSE

Der er opstillet vindmeller i de to udpegede vindmglleomra-
der i kommunen. Af hensyn til de afstandskrav, der geelder i
forhold til bebyggelse, samt til natur- og landskabsbeskyttel-
seshensyn, herunder fredninger, vurderes der ikke at veere
yderligere potentiale for vindmeller pd land i kommunen.

Omkring i 1/5 af Kgbenhavn Kommunes samlede areal er
kortlagt som kraftigt forurenet specielt med olie, tungmetaller
eller klorerede oplgsningsmidler. Som felge af lovgivning er
naesten alle grunde i resten af byen fra I. januar 2008 blevet
omradeklassificeret som lettere forurenet med bly, tjeerestof-
fer eller olie. Det betyder, at stort set al jord, der gnskes bort-
skaffet, skal anmeldes til kommunen. For at sikre fortsat depo-
neringskapacitet i Kebenhavn skal der etableres et nyt depo-
neringsanlag for forurenet jord i Nordhavn. For at begranse
transport og rastofforbrug arbejder kommunen Ilgbende for
at fremme genanvendelse af overskudsjord i egne og private
projekter.
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