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1. Indledning

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog d. 24. januar 2008 et medlemsforslag
om en samlet pakke til forbedring af trafiksikkerhed for cyklister og
gaende. Pakken bestar af fire initiativer: Kampagneaktiviteter, plan for
yderligere ombygning af lyskryds, forslag til beslutning om sikring af
at tung trafik til og fra Nordhavn gennem indre by forhindres og
forslag til beslutning om oprettelse af en forbudszone mod tung trafik
i Kgbenhavn.

Det er vurderet, at initiativet om oprettelse af en forbudzone mod tung
trafik kraever et tilleg til Kgbenhavns kommuneplan, idet afsnittet i
hovedstrukturen i Kgbenhavns kommuneplan 2005 om trafiksikkerhed
ikke indeholder bestemmelser om oprettelse af en sadan zone

I henhold til planlovens regler har der derfor veret aftholdt en
forudgaende hgring, hvor der blev efterspurgt idéer til og synspunkter
pa oprettelsen af en zone med adgangsrestriktioner for visse
lastbiltyper/typer tung trafik. Hgringen fandt sted fra 5. marts — 31.
marts 2008.

Nervarende hvidbog indeholder de indkomne svar fra denne hgring.
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2. Hgringssvar

Der er indkommet i alt 34 hgringssvar med ideer, forslag og
synspunkter til oprettelsen af en forbudszone mod tung trafik.
Henvendelserne omhandler fglgende emner:

Sikkerhed

Merkgrsel og trengsel

Staj

Miljg/forurening

Serruter

@konomiske konsekvenser
Lokale hensyn

Krav om kglekade

. Andre forslag

10. Arbejdskraft

11. Dispensation og administration
12. Drift af skraldebilservice og busser

0PN LA W~

De indkomne hgringssvar er gengivet 1 n&rverende hvidbog. De
hgringssvar, der indeholder ideer og forslag og synspunkter i idéfasen
til oprettelse af en forbudszone mod tung trafik er endvidere
kommenteret i hvidbogen. De hgringssvar som primert er udtryk for
reel modstand mod oprettelse af en forbudszone mod tung trafik zone
er der derimod alene refereret og ikke kommenteret i nerverende
hvidbog. Disse svar vil i stedet indga pa lige fod med de eventuelle
hgringssvar der kommer i forbindelse med offentligggrelse af selve
forslaget til kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung
trafik.
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3. Gennemgang af emner

1. Sikkerhed

Dansk Byggeri og DTL, Handel Transport Service, Dansk
Erhverv, KP Logistik, Danish Crown, Coop Danmark og Horesta
Danmark udtrykker enighed i, at sikkerheden og tryghed i trafikken
skal prioriteres hgjt. De anfgrer dog, at oprettelsen af en forbudszone
mod tung trafik ma forventes at mindske trafiksikkerheden henset til,
at antallet af lastbiler stiger. Der henvises endvidere til, at det
sikkerhedsmassige aspekt ved en lastbil knytter sig til udsynet fra
lastbilen og ikke til lastbilens totalvaegt.

Dansk Erhverv foreslar indretning af intelligente trafiksystemer,
f.eks. den sakaldte Viborg-model, hvor et advarselsskilt lyser, nar en
cyklist nermer sig krydset.

Vurdering

Intelligente trafiksystemer, og herunder Viborg—modellen, vurderes
lgbende som Igsningsmodel i Teknik- og Miljgforvaltningen.
Forvaltningen er 1 gjeblikket 1 dialog med Vejdirektoratet omkring om
at gennemfgre et forsgg med LED-belysning i vejbanen i en rekke
kryds i Kgbenhavn, der lyser op, nar cyklister neermer sig krydset.
Denne tekniske lgsning er dog stadigvaek pa forsggsstadiet, og der er
mange forhold at tage hensyn til. Eksempelvis kan der vere en fare
for, at lastbilchauffgrer bliver veennet til, at vejbanen lyser, nar en
cyklister n@rmer sig, og derfor ikke orienterer sig ordentligt pa lidt
leengere sigt. En sadant system kraver derfor en meget hgj grad af
palidelighed og skal veere meget gennemtankt, hvis det ikke skal
medfgre faremomenter ved nedbrud.

Som anfgrt under punkt 2, Hgringsvar, vil de synspunkter, som er
udtryk for direkte modstand mod en forbudszone mod tung trafik ikke
blive vurderet og kommenteret i n@rvarende hvidbog, men i stedet
indga pa lige fod med de eventuelle hgringssvar, der kommer i
forbindelse med offentligggrelse af selve forslaget til
kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung trafik.

2. Merkgrsel og traengsel

Dansk Byggeri og DTL, Dansk Erhverv, Handel Transport
Service, De Samvirkende Kgbmand, Coop Danmark, Horesta og
Danske Speditgrer giver udtryk for, at en forbudszone mod tung
trafik vil give et gget antal af mindre lastbiler i indre by (2-3 gange sa
mange lastbiler ved eksempelvis en 12 tons zone), hvilket vil give
gget trafikal treengsel med forveerrede forhold for pa- og
aflesningspladser, samt give stgrre cirkulation.
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KP Logistik vurderer, at KP Logistik som konsekvens af en
forbudszone mod tung trafik pa maksimalt 12 tons vil behgve 2,6
gange flere vogne til distribution af samme palle antal og dermed vil
trafikken gges.

Danish Crown vurderer, at indfgrsel af en forbudszone mod tung
trafik pa 12 tons vil for Danish Crown betyde, at de fremover skal
bruge 12-14 biler mod de 4, der benyttes i dag.

Edeka Danmark anfgrer, at transporten med mindre lastbiler vil
medfgre stgrre pavirkning af trafikmangden. Desuden vil det for
Edeka-godstransporten behgve afle@sning/lagring/palesning i
forbindelse med omladning fra store transit lastbiler til det mindre
distributions lastbiler og dermed give en markant stigning i
trafikmangden.

Royal Unibrew vurderer, at en vagtgranse pa 12 tons vil for Royal
Unibrew resultere i en forggelse fra 5 18- ton lastbiler til 8-10 12-ton
lastbiler.

Vurdering

Som anfgrt under punkt 2, Hgringsvar, vil de synspunkter, som er
udtryk for direkte modstand mod en forbudszone mod tung trafik ikke
blive vurderet og kommenteret i nervarende hvidbog, men 1 stedet
indga pa lige fod med de eventuelle hgringssvar, der kommer i
forbindelse med offentligggrelse af selve forslaget til
kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung trafik.

3. Stgj

Transportministeriet anfgrer, at en zone for tung trafik vil medfgre,
at nogle byomrader aflastes, mens andre byomrader bliver mere
belastet af den tunge trafik, ikke kun trafikalt, men ogsa i forhold til
stgj. Herunder n@vner Transportministeriet, at antallet af passager om
natten af sarligt stgjende kgretgjer, som lastbiler, kan have betydning
i forhold til at beskytte beboere lang vejene mod sgvnforstyrrelse.

Dansk Erhverv mener, at stgjbelastningen vil stige i byen, hvilket vil
medfgre gener for beboelsesomrader, hvis kgrslerne skal gennemfgres
1 nattetimerne.

Edeka Danmark skriver, at en reduktion af stgjbelastning i
nattetimerne og begraensning af trafik i dagtimerne arbejder imod
hinanden. Edeka Danmark mener, at her ma hensynet til en reduktion
af trafikmangden 1 dagtimerne og dermed, alt andet lige, en
forbedring af trafiksikkerheden, have forrang frem for hensynet til
minimering af stgjbelastning i nattetimerne.
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Vurdering

Som anfgrt under punkt 2, Hgringsvar, vil de synspunkter, som er
udtryk for direkte modstand mod en forbudszone mod tung trafik ikke
blive vurderet og kommenteret i nervarende hvidbog, men 1 stedet
indga pa lige fod med de eventuelle hgringssvar, der kommer i
forbindelse med offentligggrelse af selve forslaget til
kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung trafik.

Se i gvrigt pkt. 9, Andre forslag, for vurdering af forslaget om
varelevering om natten.

4. Miljg/forurening

Dansk Byggeri og DTL, Dansk Erhverv, KP Logistik, Danish
Crown, Coop Danmark og Horesta anfgrer i deres hgringssvar, at
indfgrelsen af en tung trafik zone vil medfgre en gget miljgbelastning
som fglge af, at det vil vere ngdvendigt at anvende flere lastbiler til at
transportere den samme méengde gods.

Vurdering

Som anfgrt under punkt 2, Hgringsvar, vil de synspunkter, som er
udtryk for direkte modstand mod en forbudszone mod tung trafik ikke
blive vurderet og kommenteret i nervarende hvidbog, men 1 stedet
indga pa lige fod med de eventuelle hgringssvar, der kommer i
forbindelse med offentligggrelse af selve forslaget til
kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung trafik.

5. Seerruter

Dansk Byggeri og DTL og Dansk Erhverv skriver, at tvangsruter pa
Ring 2 og Motorring 3 vil medfgre meget omvejskgrsel. De udtrykker
endvidere bekymring for, at ved en trafikal hendelse — ulykke eller
vejarbejde — vil trafikken hobe sig op, da lastbilerne ikke kan kgre af
vejen og tage anden rute. Dansk Erhverv anfgrer, at pa Ring 2 er
trafikintensiteten i forvejen hgj og en tvangsrute pa Ring 2 vil derfor
hgjst sandsynligt give yderligere trengselsmassige problemer.

KP Logistik skriver, at s@rlige ruter for visse typer lastbiler vil
vanskeligggre planlegningen og vere 1 modstrid med almindelige
principper om optimal ruteplanlagning.

De Samvirkende Kgbmaend skriver, at enhver tvangsrute vil
medfgre gget brendstofsforbrug og stgrre belastning af andre veje og

vil medfgre mere trafik.

Coop Danmark mener, at tvangsruter for tung trafik til og fra
Nordhavn er et fornuftigt transportmessigt tiltag, og vil give mulighed
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for at identificere sarlig farlige steder pa ruten, hvor der kan arbejdes
med indretning af lyskryds til fordel for de blgde trafikanter.

De Samvirkende Kgbmaend mener, at en tvangsrute vil medfgre
stgrre belastning af andre veje og ekstra trafik.

Danske Speditgrer mener, at tvangsruter vil mindske fleksibiliteten
og det frygtes, at dette vil resultere 1 lokale kgdannelser, som vil
fungere som yderligere flaskehalse i godsstrgmmen.

Vurdering

Bestemmelser om sarruter for tung trafik vil ikke indga i det
kommende forslag til kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone
mod tung trafik. Derfor behandles indkomne hgringssvar om sa&rruter
og tvangsruter i n@rvarende hvidbog.

Ifglge ”"Bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods™ er det alene
transport af farligt gods, som er omfattet af bekendtggrelsen. Det er
saledes ikke muligt at udleegge tvangsruter for tung trafik.

I den samlede pakke til forbedring af trafiksikkerheden og trygheden
for gdende og cyklister som Borgerreprasentationens vedtog d. 24.
januar 2008 indgik et forslag om at den tunge trafik gennem indre by
hurtigst muligt forhindres. I praksis vil dette forslag blive
implementeret ved, at den tunge trafik ikke leengere vil have adgang til
at komme til Nordhavn fra syd, og samtidig vil lastbilstrafikken blive
ledt mod nord via Kalkbraenderihavnsgade, Strandvanget,
Strandvejen, Tuborgvej og derefter nordud af Lyngbyvejen til
motorvejsnettet. Dermed sikres det, at den tunge trafik hurtigst muligt
ledes ud pa det overordnede vejnet.

Raédgivningsfirmaet TetraPlan har for Kgbenhavns Kommune
beregnet konsekvenserne af at omlegge trafikken til og fra Nordhavn
til udelukkende at anvende en nordlig rute 1 forhold til omfanget af
merkgrsel. TetraPlan vurderer, at ca. 800-900 kgretgjer pr. dag
omlegges til fremover at anvende en nordlig rute til og fra Nordhavn.
Det anslas, at disse vil fa en omvejskgsel pa ca. 10 km. pr. tur, safremt
Motorring 3 benyttes. Pa dagsbasis betyder dette et mertrafikarbejde
pa ca. 9.000 km.

TetraPlan har vurderet, at omla&gningen af trafikken til og fra
Nordhavn kan medfgre kgdannelse i spidstimen pa Tuborgve;j.
Overordnet vurderes omlaegningen dog ikke at give afviklingsmessige
problemer. I forhold til situationen ved f.eks. en trafikulykke ma det
forventes, at dette kan medfgre kgdannelse pa lige fod med
kgdannelse ved ulykker pa motorvejsnettet. Straekningen har hidtil
ikke veret praeget af mange trafikulykker, hvorfor problemet vurderes
at vaere minimalt.
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6. @konomiske konsekvenser

Handel Transport Service, Dansk Erhverv, KP Logistik, Danish
Crown, Edeka, Danske Speditgrer og Horesta skriver, at indfgrelse
af en tung trafik zone vil give ggede transportomkostninger, som
enten vil medfgre hgjere priser for forbrugeren eller svarere
betingelser for de erhvervsdrivende.

Dansk Erhverv skriver, at en tung trafik zone kan betyde tabte
investeringer i forbindelse med montering af partikelfiltre under
hensyntagen til kravene i miljgzonen, hvis disse biler fremover ikke
kan anvendes 1 distributionen.

Dansk Byggeri og DTL og Danish Crown skriver, at en 12 tons
forbudszone vil medfgre store udgifter til investering 1 nye lastbiler.

Vurdering

Som anfgrt under punkt 2, Hgringsvar, vil de synspunkter, som er
udtryk for direkte modstand mod en forbudszone mod tung trafik ikke
blive vurderet og kommenteret i nervarende hvidbog, men i stedet
indga pa lige fod med de eventuelle hgringssvar, der kommer i
forbindelse med offentligggrelse af selve forslaget til
kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung trafik.

7. Lokale hensyn

En rekke henvendelser vedrgrer hensynet til specifikke kommuner
samt bydele og gader i forbindelse med oprettelsen af en forbudszone
mod tung trafik:

Rgdovre Kommune stgtter ideen om en zone, og bemerker, at zonen
forventes placeret saledes, at den ikke giver afledte effekter i form af
gget forurening og stgrre trafikbelastning pa Rgdovre Kommunes
vejnet. Pa samme vis legger Gladsaxe Kommune vagt pa, at zonen
ikke far negative trafikale konsekvenser for Gladsaxe Kommune.
Kgbenhavns Stiftsgvrighed opfordrer til, at der i planlegningen af
zonens afgrensning tages hensyn til kirkebygninger i Kgbenhavn.
Osterbro Lokaludvalg foreslar, at zonen etableres saledes tung
lastbilstrafik i de teet bebyggede dele af @sterbro undgas. Valby
Lokaludvalg opfordrer til, at der ved den geografiske afgrensning af
zonen huskes pa omraderne uden for City. Lokaludvalget opfordrer
samtidig til, at der ses nermere pa forureningen fra den tunge trafik pa
indfaldsvejene (Folehaven, Gl. Kgge Landevej og Vigerslev Alle)
Vesterbro Lokaludvalg opfordrer til, at Vesterbro inddrages i zonen,
og anbefaler samtidig, at der etableres omlastningsomrade i periferien
af zonen. Kgs. Enghave Lokaludvalg foreslar, med henblik pa at
mindske generne fra den gennemkgrende trafik, at alene @rindekgrsel
for busser og lastbiler 1 bydelens 40 km. zone tillades.

Hanne og Peter Jensen foreslar, at der ses pa muligheden for at
mindske den tunge trafik i Nordre Frihavnsgade. Hans Pagh
Knudsen foreslar, at den tunge trafik pa Torvegade reduceres.
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Beboerforeningerne Puggaardsgade nr. 13, 15 og 17 foreslar, at
trafikkorridoren gennem Puggaardsgade flyttes til Rysensteensgade,
Bernstorfsgade til Kalvebod Brygge og at krydset
Puggaardsgade/Rysensteensgade reguleres med fodgengerovergange.

Vurdering

I forslaget til kommuneplantilleg, som udggr det planmassige
grundlag for oprettelsen af forbudszone mod tung trafik, er der
foreslaet en zone omfattende stgrstedelen af Indre By og
Christianshavn samt dele af Sundbygster og @sterbro.

Oprettelsen af en tung trafik zone forventes ikke at fa betydning for
trafikken i Rgdovre og Gladsaxe Kommune. Ligeledes forventes
zonen ikke at fa betydning for kirkebygninger i Kgbenhavn.

Med forslaget til kommuneplantilleg er omraderne Vesterbro,
stgrstedelen af @sterbro og Valby ikke omfattet af zonen. Forslaget til
afgrensningen af zonen som navnt ovenfor er begrundet i, at denne
zone har det stgrste antal cyklister og gaende sammenlignet med andre
zoner 1 Kgbenhavn. Derudover er denne zone sterkt praeget af
gennemkgrende trafik til og fra Nordhavn, som dermed reduceres.

I forhold til Hanne og Peter Jensens konkrete forslag om, at mindske
lastbiltrafikken pa Ndr. Frihavnsgade bemarkes det, at der med
forslaget til en kommende zone ikke leegges op til at mindske
lastbilstrafikken pa Ndr. Frihavnsgade yderligere. I dag viser den
seneste teelling fra 2006, at der kgrer ca. 530 lastbiler pa Ndr.
Frihavnsgade i1 begge retninger i tidsrummet 6-18. De fleste af disse
vurderes at have @rinde i lokalomradet og vil derfor ikke flyttes med
etablering af en zone.

Kgs. Enghaves Lokaludvalgs specifikke forslag om at etablere
@rindekgrsel for lastbiler og busser i bydeles 40 km. zone vil der ikke
blive kommenteret pa i nervarende hvidbog. Kgs. Enghave
Lokaludvalg henvises til at rette henvendelse til Teknik — og
Miljgforvaltningen, Center for Trafik, som er myndighed pa omradet.

I forhold til forureningen fra trafikken pa Folehaven, Gl. Kgge
Landevej og Vigerslev Allé henvises der til oprettelsen af Miljgzonen,
som treder 1 kraft pr. 1. september 2008 og som forventes udvidet til
at omfatte de n@vnte indfaldsveje ultimo 2009

Zonen omfatter Torvegade og vil, i fald den besluttes oprettet,
medvirke til en reduktion af den tunge trafik pa Torvegade.

Forslaget om at trafikkorridoren gennem Puggaardsgade flyttes til
Rysensteensgade, Bernstorfsgade til Kalvebod Brygge vil ikke blive
omfattet af hgringen af forslaget til kommuneplantilleg.
Beboerforeningen Puggaardsgade nr. 13, 15 og 17 kan i stedet rette
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henvendelse til Teknik — og Miljgforvaltningen, Center for Trafik
omkring trafiksikkerhedsmessige gnsker i det lokale omrade. Disse
vil sa blive vurderet pa lige vilkar med gvrige trafiksikkerhedsmassigt
begrundede gnsker i byen

Forslaget om at krydset Puggaardsgade/Rysensteensgade reguleres
med fodgengerovergange vedrgrer ikke oprettelse af en forbudszone
for tung trafik. Beboerforeningen Puggaardsgade nr. 13, 15 og 17 kan
i stedet rette henvendelse til Teknik — og Miljgforvaltningen, Center
for Trafik omkring trafiksikkerhedsmassige gnsker i det lokale
omrade. Disse vil sa blive vurderet pa lige vilkar med gvrige
trafiksikkerhedsmassigt begrundede gnsker i byen.

8. Krav om kglekaede

Coop Danmark og Edeka n®vner i deres hgringssvar kravet om en
ubrudt kglekade for at opretholde fgdevaresikkerheden.

Vurdering

Som anfgrt under punkt 2, Hgringssvar, vil de hgringssvar som
primart indeholder indsigelser mod oprettelse af en forbudszone mod
tung trafik ikke blive vurderet og kommenteret pa i n@rvaerende
hvidbog. I stedet vil de indga pa lige fod med de eventuelle
hgringssvar, der kommer i forbindelse med offentligggrelse af selve
forslaget til kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung
trafik.

9. Andre forslag

Dansk Byggeri og DTL og Dansk Erhverv foreslar, at der etableres
en havnetunnel, saledes den tunge trafik ikke skal igennem byen.

Dansk Byggeri og DTL, Handel Transport Service, Dansk
Erhverv, KP Logistik, Danish Crown, Coop Danmark og Horesta
Danmark foreslar gennemfgrelse af kampagner til fremme af
trafiksikkerheden.

Dansk Byggeri og DTL, Edeka Danmark, Lantmannen Schulstad
A/S, Joachim Svane og Eva Petrusjka Jeiner og Beboerforeningen
Puggaardsgade foreslar @ndrede regler for, hvornar pa dggnet den
tunge trafik kan kgre i byen. Der foreslas bl.a. lukket for tung trafik i
myldretiden og ogsa uden for almindelig arbejdstid. Samtidig foreslas
der ogsa abnet op for levering om aftenen, natten og i de tidlige
morgentimer.

Erik Hermansen foreslar, at der skal vare en lods i form af en taxa
eller en motorcykel foran lastbilen.
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Joachim Svane og Eva Petrusjka Jeiner foreslar haevede cykelstier i
stedet for alene blat markeret cykelsti; at der sikres stgrre afstand
mellem den tunge og blgde trafik, at der etableres fartbegrensning
specifikt pA HCAB, og at der er en tydeligere markering af cyklisters
bane i kryds.

Beboerforeningen Puggaardsgade foreslar endvidere, at politiets
kontrol skal intensiveres.

Transportministeriet anfgrer, at der kan vere en risiko for at
trafikanterne forvirres ved oprettelsen af flere forskellige zoner, jf.
miljgzonen som treeder i kraft pr. 1. september 2008. Foreslar heraf
international skiltning. Transportministeriet opfordrer til samta@nkning
af zonerne.

Vurdering

Havnetunnel

Borgerreprasentationen tiltradte i november 2006 redeggrelsen
"Sammenlignende undersggelse af havnetunnelforslag”, og bestilte i
den sammenhang yderligere undersggelser, som der er redegjort for i
"Infrastruktur Nordhavn" (tiltradt af Borgerreprasentationen i
december 2007). Disse undersggelser belyser bl.a. en liniefgring under
land pa Amager. Infrastrukturkommissionen har i januar 2008 meldt
ud, at der bgr ses nermere pa mulighederne for at etablere en
"hgjklasset gstlig omfartsvej i form af eksempelvis en havnetunnel
eller lignende". En sddan ne&rmere undersggelse er dog endnu ikke
aftalt med staten.

Kampagner

Borgerreprasentationens beslutning om at gennemfgre en
hgjresvingskampagne realiseres ved hjelp af kampagnemidler fra
Cykelpakkerne. Kampagnen lanceres 1 juni 2008.

Tidsrum for varelevering/kgrsel med tunge kgretgjer
Forvaltningerne har undersggt muligheden for at ophave
zonerestriktionerne udenfor myldretiden. Det er forvaltningernes
vurdering, at denne model er vanskelig, dels at kommunikere og dels
at handha@ve. Samtidig er det trafikale billede i de indre bydele sadan,
at der ogsa udenfor myldretiden faerdes mange cyklister og
fodgangere, hvorfor en zone ogsa har en berettigelse udenfor
myldretiden.

I forhold til det konkrete forslag om mulighed for natlevering vil
Teknik — og Miljgforvaltningen arbejde videre med dette forslag i en
seerskilt redeggrelse med fokus pa handtering af stgjkonsekvenser.

Lods
Det ligger ikke inde for kommunens myndighedsbefg@jelse at kunne
stille krav om, at lastbiler har en lods ved kgrsel i byen.
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Indretning af cykelstier og hastighedsnedszttelse pa H.C.
Andersens Boulevard

Forslaget om havet cykelsti forstas derhen, at der refereres til det
lange bla cykelfelt langs Radhuset pa H.C. Andersens Boulevard. Der
er 1 dette tilfelde valgt denne lgsning, fordi der ikke er tilstrekkelig
plads til en traditionel busbane og traditionel cykelsti ved siden af
hinanden. Det bla cykelfelt er et forsgg pa en form for opdeling.

Det kan oplyses, at hastigheden pa hele HC Andersens Boulevard
linien fra 1. juni 2008 sattes ned til 50 km/t.

Vedrgrende tydelig markering af cyklisters bane i kryds vurderes det
ikke hensigtsmassigt, at bruge bla cykelfelter eller andre cykelfelter
til dette. Cykelfelterne skal alene benyttes til serlige steder, hvor der
er konstateret mange ulykker mellem cyklister og svingende kgretgjer.
Seneste undersggelser pa omradet viser, at mere end én bla cykelbane
i et kryds gger antallet af ulykker. Dette skyldes, at de bla cykelbaner -
ved flere cykelbaner i samme kryds - medfgrer mindre
opmarksomhed pa cykelbanerne. Logikken tyder pa, at de simpelthen
bliver overset, hvis der er for mange samme sted. Derfor er Teknik- og
Miljgforvaltningen varsomme med at etablere for mange bla
cykelfelter i kryds pa trods af, at cyklister opfatter dem som
tryghedsskabende.

Miljgzone og tung trafik zone

I forhold til risikoen for forvirring omkring tung trafik zone og
miljgzone er det Kgbenhavns Kommunes vurdering, at det i praksis
ikke vil fgre til forvirring for trafikanterne med to forskellige
zonetyper.

Miljgzonen og tung trafik zone vil for trafikanten vare skiltet pa to
forskellige mader og forskellige steder. Miljgzonen er skiltet med
zoneskilte langs Ring O2 og Vejlands Allé. En tung trafik zone vil
vare skiltet med forbudstavler (C23.1 “Lastbil forbudt”). Tung trafik
zone vil saledes blive markeret med almindeligt kendte forbudsskilte,
som ogsa forventes at ggre det nemt for internationale chauffgrer at
kende og kgre efter.

Politiets handhaevelse

Oprettelsen af en tung trafik zone foregar i samarbejde med Politiet,
idet det er Politiet, der skal handhave reglerne inden for zonen.
Hvorvidt Politiet i forbindelse hermed vil intensivere kontrollen af
kgretgjer, som foreslaet i hgringssvar, er Politiets afggrelse.

10. Arbejdskraft
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Dansk Byggeri og DTL, KP Logistik og Danske Speditgrer skriver,
at indfgrelse af en zone vil gge behovet for chauffgrer, som det
allerede i dag er vanskeligt at rekruttere.

Vurdering

Som anfgrt under punkt 2, Hgringsvar, vil de synspunkter, som er
udtryk for direkte modstand mod en forbudszone mod tung trafik ikke
blive vurderet og kommenteret i nervarende hvidbog, men 1 stedet
indga pa lige fod med de eventuelle hgringssvar, der kommer i
forbindelse med offentligggrelse af selve forslaget til
kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung trafik.

11. Dispensation og administration

Dansk Byggeri og DTL skriver i deres hgringssvar, at en tung trafik
zone vil udlgse et meget stort administrationsarbejde i forbindelse
med udstedelse af dispensationer

Vurdering

Som anfgrt under punkt 2, Hgringsvar, vil de synspunkter, som er
udtryk for direkte modstand mod en forbudszone mod tung trafik ikke
blive vurderet og kommenteret i nervarende hvidbog, men 1 stedet
indga pa lige fod med de eventuelle hgringssvar, der kommer i
forbindelse med offentligggrelse af selve forslaget til
kommuneplantilleg vedrgrende forbudszone mod tung trafik.

12. Drift af skraldebilservice og busser

Phoenix Danmark anbefaler s@rlige skraldebiler, som er indrettet til
bykgrsel og som giver chauffgren bedre udsyn til den gvrige trafik.

Center for Miljg foreslar, at skraldebiler til indsamling af
husholdningsaffald fritages fra kravene om en vaegtzone. Derudover
foreslar Center for Miljg, at der ved indkgb af nye skraldebiler stilles
krav om lav vindue — og siddehgjde af hensyn til de blgde trafikanter.

Danske Busvognmand noterer sig, at zonen alene vedrgrer lastbiler,
og opfordrer til at der 1 forbindelse med den samlede
trafikplanlegning sikres bedre adgangs- og parkeringsforhold for
busser.

Vurdering

Forslaget fra Phoenix Danmark ligger i forlengelse af anbefalingerne
fra Havarikommissionen for Vejtrafikulykker om lav side — og
forrudehgjde til forbedring af trafiksikkerheden.
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Det forventes pt., at en forbudszone mod tung trafik i praksis vil blive
oprettet ved, at samtlige veje ind 1 zonen vil vere skiltet med et
forbudsskilt for lastbiler over 18 t. Ifglge Bekendtggrelse om
Vejafmerkning (Bkg.nr. 784 af 06/07/2006 ) er det i forhold til
skiltningen ikke muligt at skelne mellem lastbiler og renovationsbiler,
og derfor vurderes det ikke muligt at undtage renovationsbiler fra tung
trafik zone.

Spgrgsmal om adgangs- og parkeringsforhold for busser vil ikke blive
behandlet i nervarende hvidbog, idet forslaget ikke anses for at
vedrgre oprettelse af en forbudszone mod tung trafik.
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Bilag 1. Liste over hgringssvar

Nr. Forslagsstiller Emnegruppe
1 @konomi- og Erhvervsministeriet 13
2 Transportministeriet 3,9
3 Ministeriet for Videnskab, Teknologi og 13
Udvikling
4 Klima- og Energiministeriet 13
5 SKAT 13
6 Rgdovre Kommune 7
7 Gladsaxe Kommune 7
8 Center for Miljg, TMF, Kgbenhavns Kommune 12
9 Kgbenhavns Stiftsgvrighed 7
10 Dansk Byggeri og DTL 1,2,4,5,6,9,10, 11
11 Handel Transport Service 1,2,6
12 Dansk Erhverv 1,2,3,4,5,6,9
13 KP Logistik 1,2,4,5,6, 10
14 Danish Crown 2,4,6
15 De Samvirkende Kgbmeand 2, 5, og henviser til
hgringssvar nr. 12
16 Phoenix Danmark 12
17 Edeka Danmark 2,3,9
18 Arla Foods Henviser til
hgringssvar nr. 10
19 Lantmannen Schulstad A/S 9, og henviser til
hgringssvar nr. 10
20 Coop Danmark 1,2,4,5,8
21 Danske Busvognmend 12
22 Horesta 1,2,4,6
23 Royal Unibrew 2
24 Danske Speditgrer 2,5,10
25 Asterbro Lokaludvalg 7
26 Valby Lokaludvalg 7
27 Vesterbro Lokaludvalg 7
28 Kgs. Enghave Lokaludvalg 7
29 Hanne og Peter Jensen 7
30 Beboerforeningerne Puggaardsgade nr. 11, 13 0g | 7
17
31 Erik Hermansen 9
32 Joachim Svane og Eva Petrusjka Jeiner 9
33 Hans Pagh Knudsen 7
Emneliste:
1. Sikkerhed
2. Merkgrsel og trengsel
3. Stgj
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I

10.
11.
12.
13.

Miljg/forurening

Tvangsruter

@konomiske konsekvenser

Lokale hensyn

Krav om kglekade

Andre forslag

Arbejdskraft

Dispensation og administration
Drift af skraldebilservice og busser
Ingen kommentarer
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