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1.1

Grundlag og indhold
Projektforslaget tager udgangspunkt i:

¢ De Igsninger, som er beskrevet for “pakke 3” i notat fra Via Trafik, da-
teret 26. april 2011 ” Flintholm Station - Busprojekt, Trafikanalyse af
terminaludformning og bustiltag”

e Aftalte aendringer med Kgbenhavns Kommune pr.: 11-05-2011;
1-6-2011 og 21-06-2011

Til rapporten hgrer fglgende bilag:

¢ Bilagsnotater til Flintholm station — Busprojekt
o Analyse af stoppesteder, Rev. nr. 2, dateret 1.7.2011
o Effektvurderinger af projektforslaget, dateret 9.05.11
(inkl. beregninger af trafikmiljgeffekter og trafikstgj)
o Trafikflow ved Taxa og Kys & Kgr, dateret 14.6.2011
o Venstresvingende pa Rebildvej, dateret 14.6.2011

¢ Tegningsbilag jf. tegningsliste, dateret 1.7.2011

e Forslag til nye signalgruppeplaner (myldretid) for 10 kryds

Sammenfatning

Flintholm Station, busprojekt er udarbejdet i forleengelse af Bynet 2018, som
indeholder forslag til optimering af busdriften til den nye Metrocityring.

Busplan for Flintholm Station (som er vist pa Figur 30 side 68) indebaerer en
markant forggelse af antallet af busser og passagerer til og fra Flintholm Sta-
tion.

Samtidig er der planlagt to nye butikscentre teet pa Vanlgse Station ved hen-
holdsvis Apollovej, som er under opfgrelse, og ved Indertoften, som er lokal-
planlagt.

Butikscentrene forventes sammen med den generelle udvikling, at forgge an-
tallet af biler pa vejnettet i Vanlgse, hvilket forringer fremkommeligheden for
buslinjerne i Bynet 2018.

Derfor gnsker Kgbenhavns Kommune at forbedre busfremkommeligheden pa
vejnettet omkring Flintholm Station. Samtidig skal busterminalen ved Flint-
holm Station omlaegges, sa den kan betjene de ekstra busser i fremtiden.

Neervaerende notat beskriver projektforslag for:
e Omlaegning af eksisterende busterminal pa Flintholm Station
e Bustiltag i 10 kryds i Vanlgse (inklusiv et kryds i Frederiksberg Kom-

mune)
e Trafikale og arealmaesssige konsekvenser samt anleaegsoverslag
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Omfanget af projektforslaget fremgar af oversigtskortet Figur 1, der viser alle

delprojekterne.
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Figur 1: Oversigtsplan for delprojekterne i projektforslag for Flintholm Station -

busprojekt
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2.1

Flintholm Station - omlagning af busterminal

Terminalen omlaegges, sa der bliver plads til i alt 7 busholdepladser, der kan
betjene de planlagte busruter i Bynet 2018.

Bussernes stoppesteder placeres langs en samlet busg ud mod Grgndals Park-
vej. Dette giver store rejsetidsforbedringer for busserne pa Flintholm Station.

Passagernes samlede rejsetid bliver kortere, selv om gangafstanden pa stati-
onen forgges lidt i forhold til i dag.

Afsaetningsforhold (Kys&Kgr, handicapparkering og taxaholdeplads) placeres
umiddelbart foran stationen, hvilket giver en mere hensigtsmaessig afvikling
af trafikken pa terminalomradet.

Den eksisterende dobbeltrettede cykelsti foran stationen flyttes til et tracé
mellem busgen og afseetning. Det giver faerre konflikter mellem trafikanterne
og skaber plads til, at der kan anlaegges nye, direkte trappelgb mod buster-
minalen (som en del af DSB’s projekt for bedre adgangsveje til stationen).

Cykelstien langs med Grgndals Parkvej sammenlaagges med den nye dobbelt-
rettede sti gennem stationen saledes, at cyklisterne ledes uden om de to sig-
naler og svingende bustrafik.

Antallet af parkeringspladser forgges med 4 pladser ved udvidelse af nuvae-
rende langtidsparkering i Grgndalsparken (pa et dertil reserveret areal i hen-
hold til fredningsbestemmelserne).

Den nye busg og skiftevejene hertil, foreslas overdaekket med en transparent
konstruktion, for at gge de rejsendes komfort pa terminalen.
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2.2

Busfremkommelighedstiltag

Trafikbelastningen pa vejnettet fra 2009 til 2018 stiger som fglge af generel
trafikvaekst de nye centerbyggerier pa Vanlgse Allé og Indertoften.

Det medfgrer kgdannelse og rejsetidsforsinkelser for biler og busser, safremt
vejforholdene ikke a&ndres i 2018.

Projektforslaget indeholder en raekke krydsudbygninger og signaleendringer i
ti kryds, som vil forbedre trafikafviklingen for busser og biler.

I de efterfglgende afsnit beskrives andringerne i fglgende kryds:

1. Apollovej / Grgndals Parkvej / C. F. Richs Vej / Randbglvej / Rebildvej
2. Flintholm Station nord / Grgndals Parkvej

3. Flintholm Station syd / Grgndals Parkvej

4. Jernbane Allé / Vanlgse Allé

5. Jernbane Allé / Jyllingevej

6. Sallingvej / Rebildvej / Morsgvej / Gyvelvej

7. Alekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej

8. Jydeholmen / Jernbane Allé / Lindehgjen

9. Grgndals Parkvej / Jernbane Allé

10. Finsensvej / Sgnderjyllands Allé

De foreslaede tiltag giver vaesentligt kortere busrejsetider og mindre kglaeng-
der for biler og busser, end det er tilfaeldet for 2018 uden sendringer.

I naesten alle kryds opnas rejsetidsforbedringer for busserne (bade i forhold til
dagens situation og i forhold til 2018 uden bustiltag), og biltrafikken afvikles
med acceptable k@gdannelser uden risiko for sammenbrud.

Bilisterne vil opleve stgrre forsinkelser end ved dagens situation, som konse-
kvens af gget trafik fra de nye centre og den generelle trafikstigning. Men
forsinkelserne mindskes generelt i projektforslaget.

Effektberegninger af projektforslaget viser:

e en samlet besparelse pa 33,1 buskgretimer pr. hverdagsdggn

e ca. 2.000 ekstra pastigere pa alle buslinjerne pr. hverdagsdggn (svarende
til en forggelse pa godt 5 % i forhold til basis 2018)

De beregnede rejsetidsbesparelser i projektforslaget giver saledes potentiale
for betydelige driftsbesparelser og forggede passagerindtaagter.

Det anbefales derfor, at alle tiltagene i projektforslaget realiseres.

Side 8



Kgbenhavns Kommune - Flintholm station - Busprojekt
Projektforslag for terminaludformning og bustiltag

2.3
2.3.1

2.3.2

Jvrige konsekvenser af projektforslaget

Randbglvej

Projektforslaget indeholder en ensretning af Randbglvej mod nord fra Rebild-
vej til Vanlgse Allé. For at vurdere konsekvenserne af dette pa lokalvejeomra-
det anbefales:

¢ en naermere analyse af lokalvejnettet

¢ at ensretning af Randbglvej afprgves som forsgg

e at der afsaettes midler til eventuelle afvaergeforanstaltninger pa lokalveje-
ne i Vanlgse, safremt dette matte vise sig ngdvendigt (dette er indeholdt i
anlagsoverslaget)

Vejtraer og gronne arealer

Projektforslaget medfgrer, at enkelte eksisterende traeer genplantes. Det
samlede antal vejtraeer forgges med 24.

Uden overdaekning af busgen vil det vaere muligt, at etablere ca. 6 ekstra
treeer pa Flintholm Station.

Traeer der fjernes | Nye traeer | Sum
Grgndals Parkvej / Apollovej /
Randbglvej / C. F. Richs Vej 0 20| 20
Flintholm Station 3 8 5
Grgndals Parkvej /
Jernbane Allé 1 1 0
Vanlgse Allé / Jernbane Alle 5 4 -1
Jyllingevej / Jernbane Allé 10 10 0
Jydeholmen / Jernbane Allé /
Lindehgjen 0 0 0
Rlekistevej / Jydeholmen /
Hanstholmvej 1 1 0
Sum -20 +44 | +24

Projektforslaget for Flintholm Station inddrager et i fredningsbestemmelserne
dertil reserveret areal i Grgndalsparken til langtidsparkering.

» T © L] ; g m : @\F

Figur 2: Arealinddragelse ved projektforslag for Flintholm Station (se i gvrigt til kortbi-
lag 2 i Fredningsbestemmelserne for Grgndalsparken).
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Projektforslaget for Jyllingevej /Jernbane Allé inddrager en mindre del af en
kommunal skaterpark nord for Jyllingevej. Dog saledes, at eksisterende ska-

ter-ramper bevares og hakbeplantning mod Jyllingevej genplantes.
N

s S e e B F

11U
\

1

et 10T
1t
wl
Figur 3: Arealinddragelse ved projektforslag for Jyllingevej / Jernbane Allé.
Projektforslaget for Vanlgse Allé / Jernbane Allé inddrager et mindre grgnt

areal langs Vanlgse Allé nordside langs Statoil til retablering af fortov. Dette
forudsaetter aftale med grundejer eller arealerhvervelse.

Figur 4: Arealinddragelse ved projektfors/ag for Vanlgse Allé / Jernbane Allé.
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Projektforslaget ved Grgndals Parkvej / Jernbane Allé omfatter anlzeg af for-
tov uden for vejskel mod Grgndalsparken sydgst for Grgndals Parkvej. Dette
forudseetter dispensation fra nuvaerende fredningsbestemmelser.

Desuden inddrages areal langs Jernbane Allé nordvest for krydset til anlaeg af
hgjresvingbane og retablering af fortov samt skraningsanlaeg mod privat ma-
trikel (dette forudsaetter aftale med grundejer eller arealerhvervelse).

Figur 5: Arealinddragelse ved brojektfors/ag for Grondals Parkvej / Jernbane Allé.
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2.3.3 P-pladser

Projektforslaget medfgrer, at en raekke P-pladser ved de enkelte projektlokali-
tet skal genplaceres eller nedlaegges. Hovedparten af de nedlagte pladser, er
genplaceret i projektomradet i Vanlgse, uden for betalingszonen.

Dog er det ngdvendigt, at genplacere nogle af P-pladserne pa andre lokalite-
ter, end hvor de nedlaegges. P-pladser pa bl.a. Jyllingevej og pa Jernbane Allé
syd for Grgndals Parkvej ma saledes genplaceres pa hhv. Jydeholmen og
Randbglvej (dvs. mere end 900-1.000 m fra hvor de nedlaegges).

Det samlede parkeringsregnskab fremgar af tabellerne herunder.

Etableres
Handicap-
P-pladser | Kys&Kgr | parkering | Taxaplads |I alt
Grgndals Parkvej / Apollovej / Randbglvej / C. F. Richs Vej 10 0 0 0 10
Flintholm Station 21 5 3 2 31
Grgndals Parkvej / Jernbane Allé 0 0 0 0 0
Vanlgse Allé / Jernbane Allé 4 2 0 1 7
Jyllingevej / Jernbane Allé 0 0 0 0 0
Jydeholmen / Jernbane Allé 0 0 0 0 0
Rlekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej 12 0 0 0 12
Sum 44 7 3 3| 60
Nedlzegges
Handicap-
P-pladser | Kys&Kgr | parkering | Taxaplads | I alt
Grgndals Parkvej / Apollovej / Randbglvej / C. F. Richs Vej 2 0 0 0 2
Flintholm Station 17 3 2 3 25
Grgndals Parkvej / Jernbane Allé 16 0 0 0 16
Vanlgse All¢ / Jernbane Allé 5 2 0 1 8
Jyllingevej / Jernbane Allé 14 0 0 0| 14
Jydeholmen / Jernbane Allé 4 0 0 0 4
Alekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej 4 0 0 0 4
Sum 62 5 2 4| 73
P-pladser sum
Grgndals Parkvej / Apollovej / Randbglvej / C. F. Richs Vej 8
Flintholm Station 6
Grgndals Parkvej / Jernbane Allé -16
Vanlgse Allé / Jernbane Allé -1
Jyllingevej / Jernbane Allé -14
Jydeholmen / Jernbane Allé -4
Rlekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej 8
Samlet sum -13
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Samlet reduceres antallet af parkeringspladser med 13 pladser, som ikke
umiddelbart har kunnet genplaceres uden stgrre ekstraomkostninger.

De 13 "manglende” pladser vil kunne etableres pa Helga Larsens Plads pa
Jydeholmen, hvis denne omlaegges fra nedlagt busvendeslgijfe til "grgn” par-
keringsplads. Dette skgnnes at koste 1-3 mio. kr. afhaengig af ambitionsni-
veauet for det byrumsmaessige udtryk.

Alternativt er det muligt at etablere yderligere parkeringspladser, safremt
projektforslaget justeres mht. fglgende:

e Tre afseetningspladser (eller langtidsparkeringspladser) pa Flintholm Stati-
on, der kan anlaegges pa forpladsen (uden ekstraomkostninger), safremt
de foresldede nye cykelstativer udelades.

e Fire kantstensparkeringspladser pa Jydeholmen, safremt busstoppestedet
overfor Sundhedshuset retableres pa Jernbane Allé umiddelbart syd for
Jydeholmen (udgifter hertil vurderes neutrale i forhold til projektgkonomi-
en). Det skal bemaerkes at busstoppets placering er gnsket af medlemmer
af Lokaludvalget.

e Fem kantstensparkeringspladser pa Jyllingevejs sydside sydvest for kryd-
set ved Jernbane Allé. Dette forudseetter inddragelse af grgn rabat med
ca. 5 vejtreeer.

Derved kan det samlede parkeringsunderskud i reduceres til 1-3 pladser uden

ekstra anlaegsudgifter. Dette er dog fravalgt i projektforslaget pga. byrums-
maessige og trafikale ulemper.
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2.4 Anlzegsgkonomi
De estimerede anlaegsudgifter til projektforslaget er anfgrt i tabellen herun-
der.
Priserne er angivet i prisniveau 2011 som overslagspris ekskl. moms. i hele
1.000,-kr.
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Trafikregulering 450 950 100 200 650 0 50 100 250 150 2.900
og byggeplads
Opbrydning, 800 1.100 150 300 1.050 0 50 200 400 200 4.250
jordarbejder og
vejafvanding
Belaegningsar- 1.100 4.100 350 550 1.950 0 50 350 900 350 9.700
bejder i alt
Skilte, inventar, 1.000 1.050 100 400 900 0 50 100 250 350 4.200
beplantning og
belysning
Signaler og ITS 850 1.150 0 100 250 50 0 200 150 150 2.900
Anlaegsudgifter i | 4.200. 8.350 700 1.550 4.800 50| 200 950 1.950 1.200 23.950
alt
Uforudseelige 850 1.700 150 350 1.000 50 50 200 400 250 5.000
udgifter
Projekteringsho- 650 1.300 150 250 750 50 50 150 300 200 3.850
norar, opmaling
og tilsyn
Overdakning 14.000 14.000
Supplerende 1.000 1.000
trafik-
foranstaltninger
til lokalveje
Ialt 6.700 | 25.350 1.000 2.150 6.550 | 150 | 300 1.300 2.650 1.650 | 47.800
1.650
Frederiksberg
Kommune i alt
Kgbenhavns 46.150

Kommuneii alt
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2.4.1

Udgifterne til projektforslaget er stgrre end det tidligere estimerede anlaegs-
budget for Flintholm Station - busprojekt. Dette skyldes iszer fglgende delpro-
jekter, hvor anlaagsomkostningerne er vaesentligt forggede:

Flintholm Station medfgrer udgifter til bl.a.:

e Ny belaegning og beplantning pa hovedparten af busterminalen

¢ Udvidelse af langtidsparkeringsplads

¢ Omlagning af eksisterende dobbeltrettet sti samt fartdeempende haevede
flader

ITS Infotavler og busstandere

Aktiv busprioritering i eksisterende og nyt signalkryds

Stgjdeempende asfalt pa Grgndals Parkvej

Glasoverdakning over busg og skifteveje med unikt design tilpasset eksi-
sterende arkitektur

Jyllingevej / Jernbane Allé medfgrer udgifter til:

¢ Vejudvidelse til svingbane og nyt busstoppested
Flytning/udskiftning af signal- og belysningsmaster
Omlaegning af fortov samt anleeg af nye cykelstier
Retablering af traeer, haek og belagninger mod skater-park
Busprioritering i signalanleeg

Apollovej / Grgndals Parkvej / C. F. Richs Vej / Randbglvej / Rebild-
vej medfgrer udgifter til:

¢ Nye svingbaner, fortove, cykelstier og heller og beplantning

Nyt busstoppested ved Rebildvej

Flytning/udskiftning signaler og belysningsmaster

Busprioritering i signalanleeg

Ensretning af Randbglvej

Grgndals Parkvej / Jernbane Allé:
¢ Nye svingbaner, fortove og cykelstier samt busbane
¢ Flytning/udskiftning signal- og belysningsmaster

Forudsatninger

Priserne er baseret pa erfaringspriser og indeholder udgifter til:
¢ Arbejdsplads og trafikregulering

Opbrydningsarbejder, jordarbejder, vejafvanding
Belaegningsarbejder

Gadeinventar, belysning og beplantning

Signalaendringer med busprioritering og nye signalanlag

Der er afsat omkring 20 % til uforudseelige udgifter, herunder bortskaffelse af
forurenet jord.

Desuden er der afsat udgifter til detailprojektering, byggeledelse, fagtilsyn og
opmaling.

Udgifter til gvrige ledningsomlaagninger, ud over vejafvanding og kabler til
belysning og signalanlaeg, forudseettes afholdt af ledningsejerne.

Evt. udgifter til arealerhvervelse er ikke indeholdt.
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3.1
3.1.1

3.1.2

Flintholm Station

I dette afsnit beskrives nuvarende forhold, projektets formal samt projektfor-
slag og opndede effekter samt konsekvenser for Flintholm Station.

Beskrivelsen er opdelt i: Busforhold; Fodgaenger, skifte- og venteforhold;
Cyklistforhold, Parkering; Byrum, landskab og overdaekning.

Busforhold

Nuvaerende forhold

Flintholm Station har i dag 3 busholdepladser i l&engdeopstilling, der betjener i
alt 4 buslinjer (10, 13, 21 og 142) med 38 busafgange pr. spidstime.

Busterminalen er udformet med indkgrsel for busser i den sydlige ende af
terminalen og med bade ind- og udkgrsel i signalet i den nordlige ende.

Den eksisterende terminaludformning betyder at buslinjer i sydgaende retning
har en stgrre omvejskgrsel, hvor de cirkulerer pa terminalen. Buslinjer i nord-
gaende retning har i dag en mindre omvejskgrsel pa terminalen.

I fremtiden skal forplads og busterminal ved Flintholm Station betjene i alt 7
buslinjer med en forventet frekvens pa 60 afgange i spidstimen.

I den forbindelse vil der med den nuvaerende terminaludformning opsta uhen-
sigtsmaessige rejsetidsforsinkelser. Derudover har busterminalen i dag kun
kapacitet til at betjene tre busser samtidig.

Projektets formal

Forgge terminalens kapacitet til mindst 6 busholdepladser
Skabe bedre ind- og udkgrselsforhold for busserne til Grgndals Parkvej
Optimere den samlede rejsetid for busser og passagerer

Ll w0 QS

F/gur 6: Eksisterende busterminal ved Flintholm Stat/on (se desuden tegning 1G 26-5).

Side 16



Kgbenhavns Kommune - Flintholm station - Busprojekt
Projektforslag for terminaludformning og bustiltag

3.1.4

3.1.5

Projektforslag
Der anlaegges en busg taet pa Grgndals Parkvej.

Busser mod nord holder langs Grgndals Parkvej og undgdr omvejskgrsel.

Busser mod syd holder pa indersiden af busgen og far mindre omvej end i dag
(hvor de cirkulerer p& terminalen).

Buslinjer med endestation pa Flintholm Station (linje 142) anvender stoppe-
stedet teettest pa stationen.

Trafikale effekter

Projektforslaget giver plads til 7 samtidigt holdende busser og mulighed for 15
meter busser. Busterminalen er desuden forberedt til eventuelle yderligere
endringer af busrutenettet omkring Flintholm Station.

Et nyt signal i den sydlige ende af terminalen og aktiv busprioritering i begge
signaler forbedrer bussernes rejsetid med 32-57 sekunder, som vist i Tabel 1
(signal- og trafiktekniske @endringer i de to kryds er naermere beskrevet i af-
shit 4.3)

Eksisterende forhold Projektforslag Rejsetidsforbedring

Bus mod nord 101 sek. 69 sek. 32 sek.

Bus mod syd 147 sek. 90 sek. 57 sek.

Tabel 1: Rejsetidsforbedringer for straekningen omkring Flintholm i eftermiddags-
spidstimen.

Flintholm Station

Figuf 7: Pfojektforslag til ny busterminal ved Flint:;;lolm Station (se desuden?e?ninger—
ne (2 G26-5; 20 G26-5 og 17 G26-5 A & B).
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3.2
3.2.1

3.2.3

3.2.4

Fodgaengere, vente- og skifteforhold

Nuvaerende forhold

I dag ligger 2 ud af de 3 busstoppesteder taet pa stationen. De to stoppeste-
der naermest stationen har korte skifteveje til metro og S-tog. Det tredje
stoppested ligger isoleret pa perronen naermest Grgndals Parkvej uden en
reguleret krydsningsmulighed til metro og S-tog.

Trappelgbene pa Flintholm Station er placeret uhensigtsmaessigt i forhold til
busterminalen, da de ender i retning vaek fra busserne. Dette medfgrer laen-
gere skifteveje og rejsetid for passagererne ved skift mellem bus og tog.

Projektets formal:

e Skabe direkte, og overskuelige skifte- og adgangsveje samt gode vente-
forhold med hgj komfort og god trafikinformation

Projektforslag

Den foresldede busg giver overskuelige, gode og sikre skifteforhold med til-
straekkelig plads til de mange fremtidige passagerer. Informationstavler og
ventefaciliteter for buspassagerne samles pa ét sted. En samlet overdaekning i
glas vil forage komfort og yde ly for ventende passagerer.

Trafikstgjen fra Grgndals Parkvej reduceres ved hjalp af stgjdeempende asfalt
af hensyn til ventende passagerer pa busgen'.

Der anlaegges en ny signalreguleret fodgaengerovergang pa tvaers af Grgndals
Parkvej i den sydlige ende at terminalen. Det forbedrer fodgaengeradgangen
til stationen fra Grgndals Parkvejs sydlige del.

P& selve terminalen anlaegges to fodgaengerovergange i de naturlige ganglin-
jer mellem busgen og trapper til tog og Metro. Derved opnas direkte og over-
skuelige skifteveje mellem bus og tog. Ved placering af beplantning og inven-
tar hindres uhensigtsmeessig krydsning af kgrebanearealer uden for fodgaen-
gerfelterne.

Skiftevejene ggres tilgeengelige for alle vha. nedsankede fortovsramper i
overgangene samt taktile ledelinjer og opmaerksomhedsfelter til markering af
stoppesteder og overgange.

Trafikale effekter

Den gennemsnitlige afstand mellem busserne og trapperne til metro og S-tog
forgges fra 33 til 49 meter (hvilket ved normal ganghastighed svarer til ca. 12
sekunder).

Samlet set forbedres passagernes rejsetid i projektforslaget med 20-45 se-
kunder.

Teettest pa stationen skabes mulighed for anlaeg af nye trappelgb, der vender
direkte imod busterminalen. Det vil reducere skiftevejen og rejsetiden yderli-
gere.

! Stgjniveauet bevares stort set uaendret jf. detaljerede stgjberegninger i bilagsnota-
tet: Effektvurderinger af projektforslaget, dateret 09.05.11.
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3.3
3.3.1

3.3.2

3-3-3

3-3-4

Cyklister

Nuvaerende forhold

Cyklister, som ikke har et zrinde ved stationen, kgrer i dag pa cykelstien
langs med Grgndals Parkvej.

Ved den sydlige indkgrsel til terminalen er der en vigepligtsreguleret kryds-
ning mellem busser og cyklister, som udggr en trafiksikkerhedsmaessig risiko.

Cyklister fra nord, der skal til stationen, skal i dag krydse Grgndals Parkvej
ved at traekke cyklen over fodgaengerfeltet i den nordlige ende af terminalen.

Foran stationen er der en dobbeltrettet cykelsti, som giver adgang til cykel-
stativerne pa hver side af stationen.

Projektets formal:

e Skabe gode, trafiksikre adgangsforhold for cyklister til stationen og langs
Grgndals Parkvej (under hensyntagen til kommende “Cykelsuperstier”)

Projektforslag

Cyklisters krydsning af Grgndals Parkvej i det nordlige kryds bliver signalregu-
leret med trykknap. Det ggr det lettere, at krydse Grgndals Parkvej, som cyk-
list.

Langs midten af terminalen anlaegges en ny dobbeltrettet cykelsti mellem
busgen og afsaetningspladserne, som erstatter nuvaerende dobbeltrettet sti
foran stationen samt cykelstien langs Grgndals Parkvej mod nord.

Herved ledes cyklisterne uden om to signalkryds og undgar konflikter med
svingende bustrafik.

Desuden fredeligggres omradet foran stationen, hvilket giver faerre konflikter i
forbindelse med afsaetningstrafikken. Samtidig friggres areal foran stationen,
der evt. kan anvendes til mere direkte trappelgb til perronerne.

Ved krydsning mellem kgrebane og cykelsti pa terminalomradet anlaegges
fartdeempende haevede flader af hensyn til cyklisternes sikkerhed.

De haevede flader etableres med modificerede ramper og med en vandret fla-
de leengere end 10 meter af hensyn til busserne, der standser taettest pa sta-
tionen (linje 142).

P& terminalen etableres nye cykelstativer taet pa bade bus, S-tog og Metro.

Trafikale effekter

Cyklister far bedre krydsningsmuligheder pa tvaers af Grgndals Parkvej og
undgar konflikter med busser, hvilket forbedrer cyklisternes trafiksikkerhed.

Fremkommeligheden forbedres via en ny dobbeltrettet sti, der cyklisterne
leder uden om signalerne.
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34
3.4.1

3.4.2

3-4-3

3.4.4

Parkering

Nuvaerende forhold

Der er i dag 17 langtidsparkeringspladser, 2 handicapparkeringspladser, 3
taxaholdepladser og 3 Kys&Kgrpladser til afsaetning teet pa stationen.

Umiddelbart nord for busterminalen er der et szerskilt parkeringsomrade med
kapacitet til 21 personbiler.

Alle langtidsparkeringspladserne (bade pa de 17 pladser taet ved stationen og
pa de 21 pladser nord for stationen) udnyttes fuldt ud pa hverdage. Der er
ofte ulovlige parkeringer pa terminalen.

Ved afsaetningspladserne er der for lidt kapacitet i myldretiden, hvilket medfa-
rer at personbiler ofte holder ulovligt pa busterminalen.

De tre taxaholdepladser pa stationen udnyttes sjeeldent fuldt ud.

Handicapparkeringspladserne ligger taet pa forbipasserende personbiler og
busser, og der er ikke plads til stgrre handicapkgretgjer.

Projektets formal:

e Opretholde nuvaerende parkeringskapacitet
e Skabe gode forhold for afsaetning, taxa og handicapparkering

Projektforslaget

I projektforslaget flyttes langtidsparkeringen fra selve terminalomradet til en

udvidet parkeringsplads pa det reserverede areal, i tilknytning til eksisterende
parkering nord for stationen. Dette gger antallet af langtidsparkeringspladser

fra 38 til 42 (dvs. 4 ekstra P-pladser).

Udvidelsen forudseetter inddragelse af det areal i Grgndalsparken, som er re-
serveret til mulig parkeringsanvendelse i henhold til fredningsbestemmelser-
ne.

Antallet af Kys&Kgrpladser udvides fra 3 til 5 i projektforslaget. Pladserne
etableres teet ved stationen. Taxaholdepladserne, der ikke benyttes sa ofte,
indskraenkes fra 3 til 2.

I projektforslaget etableres handicapparkering teet pa stationen, hvor der i
dag er taxiparkeringsspor. Det giver plads en minibus med lift og en alminde-
lige personbil. Udstigningen foregdr ved mindre trafikerede arealer, og der
skabes direkte forbindelse til haevet fodgaengerareal.

Af hensyn til tilgaengeligheden udskiftes de eksisterende brosten med en fast
0g jeevn belaegning ved de nye handicapparkeringspladser.

Trafikale effekter

4 ekstra P-pladser og bedre forhold ved afsaetning og handicapparkering. Det
forventes at antallet af biler til Kys&Kgr vil forgges i takt med forbedringerne
for den kollektive trafik.
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35
3.5.1

Landskab, byrum og overdakning

Nuvaerende forhold

Flintholm Station ligger landskabsmaessigt, som stationen i Grgndalsparken,
som et seerligt indslag, der passeres i forbindelse med den videre faerden
igennem parken.

Den afskaermende bggehaek ud mod Grgndals Parkvej markerer Flintholm
Station som ’“indslaget i parken’ og forlaengelsen af Grgndalsparkens sam-
menhangende bggehak mod Grgndals Parkvej. Haekken adskiller stationen i
parken fra vejrummet.

Figur 8: Flintholm St. som inds/g i pken. Heekke afgraenser park og station od
vejen. Stationsbygning og overdaekning danner baggrund for byrummet set fra Grgn-
dals Parkvej

Selve terminalen er domineret af de krydsende brofag fra Metro samt stati-
onsbygningen, der med sin hgjt beliggende glasoverdaekning danner bag-
grund for byrummet, der i gvrigt fremstar lyst og tidssvarende med kvalitets-
belaagninger, inventar og beplantning.

Figur 9: Ekisrende byrum ved Flintholm Sttn.
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3.5.2

3:5-3

3:5-4

Projektets formal:

e Bevare hgj sestetisk kvalitet i stationens byrum

e Skabe en smuk og venlig terminal i trygge og grgnne rammer

¢ Anleegge en ny overdaekning for buspassagerer i sammenhaeng med be-
lysning og nuveerende arkitektur

Projektforslag

Hvor brokonstruktionerne tillader det, plantes 8 nye traeer pa forpladsen. Der-
ved skabes sammenhang med de omgivende grgnne omrader, og vindcirku-
lationer pa forpladsen og omkring de store betonkonstruktioner mindskes.

P& busgen fjernes 3 eksisterende traeer for at give plads til ventefaciliteter og
ind- og udstigning.

Den lave bggehaek genplantes i rabat mellem dobbeltrettet cykelsti og kgre-
bane. Haekken adskiller trafikarterne visuelt og afgraenser fodgangernes
krydsning gennem fodgaengerfelterne.

Beplantningen placeres, sa der bliver frit udsyn fra trappenedgangene til cen-
trale dele af busterminalen og god oversigt omkring fodgaengerkrydsningerne.

Busgen og skiftevejene overdakkes for at gge komforten for rejsende. Over-
daekningen er taenkt som en transparent konstruktion, over ventearealet pa
busgen og de to overgange mellem busgen og stationen.

Overdaekningen kan eventuelt integreres med ventefaciliteterne pa busgen.
Den bgr udformes med et visuelt udtryk, der passer til Flintholm Stations gv-
rige arkitektur.

Trafikale effekter

Flintholm Station bevares som et grgnt byrum med hgj aestetisk veerdi for
passagererne.

En overdakning vil give ekstra komfort for passagererne ved skift og ophold
pa terminalen.

Side 22



Kgbenhavns Kommune - Flintholm station - Busprojekt
Projektforslag for terminaludformning og bustiltag

3.6

Anlzegsgkonomi:

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt Overslagspris ekskl. moms. i hele 1.000,-
Flintholm Station kr.

Terminal P-plads
Trafikregulering og byggeplads 950 100
Opbrydning, jordarbejder og vejafvan- 1.100 150
ding
Belaegningsarbejder i alt 4.100 350
Skilte, inventar, beplantning og belysning 1.050 100
Signaler og ITS 1.150 0
Anlaegsudgifter i alt 8.350 700
Uforudseelige udgifter 1.700 150
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 1.300 150
Overdaekning 14.000 0
Ialt 25.350 1.000

Den samlede pris for Flintholm Station, inkl. udvidelse af P-plads og overdaek-
ning, andrager: 26,35 mio. kr. ekskl. moms
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4

Bustiltag i Vanlase

I de fglgende afsnit beskrives de fysiske og tekniske andringer i hvert af de
gvrige delprojekter i projektforslaget, herunder trafikale effekter for busser og
biler samt konsekvenser for vejtraeer, tilstgdende arealer, parkeringspladser
0og anleegsgkonomi.

Effekterne for busrejsetider og kgdannelser er beregnet i en trafiksimule-
ringsmodel, der er beskrevet i afsnit 5.

Signalaendringerne i projektforslaget er illustreret med signalgruppeplaner,
kladder af oversigtskort og mellemtidsmatricer, der er vedlagt rapporten som
PDF filer (navngivet efter hvert kryds).

Scenariebeskrivelse

Der er modelleret fglgende scenarier (forkortelser i parentes er anvendt i de
efterfglgende tabeller):

¢ Morgen 2018 (2018m), dagens trafik er fremskrevet i forhold til
OTM 20009 til 2018. Nye buslinjer fglger forelgbige ruteplan og frekvens
i Bynet 2018. Centertrafik udggr 10 % af eftermiddagsbelastningen fra
centeret pa Vanlgse Allé samt 20 % af trafikken fra centeret pa Inder-
toften.

¢ Morgen 2018 bustiltag (2018m_bus), dagens trafik er fremskrevet
i forhold til OTM 2009 til 2018. Nye buslinjer fglger forelgbige ruteplan
og frekvens i Bynet 2018. Centertrafik udggr 10 % af eftermiddagsbe-
lastningen fra centeret pa Vanlgse Allé, samt 20 % af trafikken fra
centeret pa Indertoften.

o Eftermiddag 2018 (2018e), dagens trafik er fremskrevet i forhold til
OTM 20009 til 2018. Nye buslinjer fglger forelgbige ruteplan og frekvens
i Bynet 2018. Centertrafik fglger rutevalg fra forundersggelsen for cen-
teret pa Vanlgse Allé og centeret pa Indertoften i henhold til OTM be-
regninger.

¢ Eftermiddag 2018 med bustiltag (2018e_bus), dagens trafik er
fremskrevet i forhold til OTM 2009 til 2018. Nye buslinjer fglger forelg-
bige ruteplan og frekvens i Bynet 2018. Centertrafik fglger rutevalg fra
forundersggelsen for centeret pa Vanlgse Allé og centeret pa Indertof-
ten i henhold til OTM beregninger.
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Groendals Parkvej/Apollovej/Randbglvej/C. F. Richs
Vej/Rebildvej

Nuvaerende forhold

Det store signalkryds afvikler i dag trafik fra fem veje i tre signalfaser. Forhol-
dene medfgrer kapacitetsproblemer og hyppige kgdannelser pa Ring 2 i myl-
dretiden.

Herudover giver det store komplicerede kryds usikre forhold for cyklister og
skoletrafik.

I Bynet 2018 skal tre vigtige buslinjer (bl.a. 9A) svinge mellem Grgndals
Parkvej og Apollovej. Det vil medfgre betydelige forsinkelser og komplicerede
drejemangvrer ved de nuvaerende forhold i krydset.

Fra 2009 til 2018 vil trafikken i krydset stige. Specielt om eftermiddagen for-
gges kglaengden mod syd i retning mod den nordlige udkgrsel fra Flintholm
Station, som ligger 160 m fra krydset Grgndals Parkvej / Apollovej / Randbgl-
vej / C.F. Richs Vej / Rebildvej.

Det gger risikoen for trafikalt sammenbrud pa Ring 2.

i

Figur 10 viser det eksisterende kryds Grondals Parkvej / Apollovej / Réndb@lvej / C.F.
Richs Vej / Rebildvej (se endvidere tegning 1 G26-4).
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4.2.2

4.2.3

Projektets formal

e (Jge krydsets kapacitet og sikre hgj fremkommelighed for busser (og biler)
pa Ring 2

e Sikre svingmangvre for busser mellem Grgndals Parkvej og Apollovej

e Skabe trafiksikre forhold for krydsende fodgeengere og cyklister

Projektforslag

Grgndals Parkvej afmaerkes med en venstresvingbane, en ligeudbane og en
ligeud-/hgjrebane.

Der etableres venstresvingspilsignal fra Grgndals Parkvej mod Apollovej, og
modsat etableres en signalreguleret, separat hgjresvingsbane.

Randbglvej ensrettes for biltrafik mod nord, dvs. vaek fra krydset (udkgrsel
spaerres helt, undtaget for cyklister — indkgrsel er fortsat muligt).

Cykelstien fra Randbglvej nord fgres mod syd til signalkrydsningen ved Apol-
lovej, for at undgd trafikfarlige cyklistkrydsninger tvaers gennem krydset.

Busstoppestedet pd Apollovej umiddelbart nord for krydset nedlaegges, og
stoppestedet pa det sydvestlige hjgrne af Grgndals Parkvej flyttes til Rebildvej
lidt nord for krydset.

Grendalsparken

o]

Figur 11: Illustrationsplan for krydset Grgndals Parkvej/Apollovej/C. F. Richs Vej /
Randbglvej / Rebildvej (se endvidere tegning 2 G26-4)
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4.2.4

Trafikale effekter

Resultaterne af trafikmodelberegningerne for projektforslaget er vist i Tabel 2
og Tabel 3.

Projektforslaget medfgrer bedre trafikafvikling i krydset samtidig med, at bus-
trafikken mellem Grgndals Parkvej og Apollovej prioriteres i signalet.

Det giver rejsetidsbesparelse for busserne, isar for de linjer, der kgrer mel-
lem Apollovej og Grgndals Parkvej.

Samtidig bliver kgdannelser pa Grgndals Parkvej kun ca. halvt s lange, som i
2018 uden bustiltag. Kglaengden ad Grgndals Parkvej mod syd er 51- 56 m i
projektforslaget (dvs. langt fra den kritiske laengde pa 160 m til den nordlige
udkgrsel fra Flintholm Station).

Kgen pa C. F Richs Vej er leengere end i 2009. Det skyldes, at busprioriterin-
gen i signalet primeert giver grgnt for Apollovej og Grgndals Parkvej.

Kgleengderne pa Apollovej er stgrre i projektforslaget, men bussen opnar alli-

gevel forbedret rejsetid. Dette skyldes:

¢ den nye hgjresvingbane, som ggr at busserne kommer hurtigt frem til sig-
nalet

¢ en ekstra svingfase, som ggr at busserne kommer hurtigt igennem signa-
let

e at busserne ikke skal stoppe pa Grgndals Parkvej og Apollovej umiddelbart
efter krydset

Morgen Eftermiddag
5009 | 201g | 2018 | Diff2018 | o001 55 g | 2018 [ Diff 2018
Nr. bus bus
Grgndals Park-
vejvej -> 2 - 64 47 20 - 76 55 21
Apollovej
Apollovej ->
Grgndals Park- | 2 - 57 29 28 - 60 29 31
vejvej
Tabel 2 viser rejsetider for busser i krydset (sekunder).
Morgen Eftermiddag
2018 | Diff Diff 2018 1 Diff Diff
2009 ) 2018 | s ¥ 2009 | 2018 | 2009 | 2918 | “his T 2009 | 2018
Rebildvej (N) 72 72 76 | -4 -4 78 84 80 | 4 -2
C. F. Richs vej (@) 26 | 31 | 33 | -2 7 | 31 [ 32 | s2 | -20 | -21
Grandals Parkvej ()| 60 | 72 | 51 1 21 9 66 | 104 | 56 | 48 | 10
Apollovej (V) 28 32 45 i -13 -17 26 58 86 i -28 -60
Randbglvej (NV) 33 34 - - - 24 47 - - -

Tabel 3 viser maksimale kpleengder i krydset (meter).
Trafiksikkerhedsmaessigt forbedres krydset ved den foresldede omlaegning.

Ensretning af Randbglvej giver faerre konfliktstramme og muligggr opstram-
ning af vognbaneforlgb med bedre oversigt.
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4.2.5

Cyklister og fodgaengere vil stadig have lang afstand pa tveers af krydset. Men
anlag af flere og stgrre heller medfgrer, at det bliver lettere og mere sikkert
at faerdes pa tvaers. Fra Randbglvej palaegges cykeltrafikken mod nord og @st
en omvej af hensyn til trafiksikkerheden.

Ved alle fodgaengerfelter og stoppesteder anlaagges fortovsramper, opmaark-
somhedsfelter og lydfyr, som gger tilgaengeligheden for alle.

Konsekvenser for Randbglvej
Tabel 4 viser biltrafikken til og fra Randbglvej, som er talt i 2009.

Dggntrafikken er erfaringsmaessigt ca. 10 gange sa stor som spidstimetrafik-
ken. Trafikmangden for dggnet er derfor beregnet som et gennemsnit af
morgen- og eftermiddagsbelastningen (i en time) ganget med 10.

Fra Randbglvej Til Randbglvej
7:00-9:00 261 (130 pr. time) 128 (64 pr. time)
11:00-13:00 67 (33 pr. time) 58 (29 pr. time)
15:00-17:00 117 (58 pr. time) 152 (76 pr. time)
Dggntrafik 945 pr. dggn 700 pr. dggn

Tabel 4 viser antal personbiler til og fra Randbglvej p8 forskellige tider af dognet samt
for hele dagnet.

En ensretning af Randbglvej mod nordvest betyder, at trafikken fra Randbgl-
vej - ca. 950 biler ekstra i dggnet - overflyttes til de omkringliggende lokalve-
je.

For at vurdere hvorvidt en ensretning af Randbglvej har utilsigtede konse-
kvenser, anbefales en supplerende analyse af lokalvejsomradet mellem Jern-
bane Allé / Jyllingevej / Sallingvej / Grgndals Parkvej / Apollovej og Vanlgse
Allé.

Det anbefales i gvrigt, at der foretages en afprgvning af tiltaget inden det rea-
liseres permanent, og at der afsaettes midler til supplerende trafikale foran-
staltninger pa lokalvejene i Vanlgse.

Vejtraer og arealmaessige konsekvenser

I projektforslaget plantes 20 nye traeer i de grgnne heller omkring krydset og
pa Randbglvej.

Projektforslaget inddrager areal fra en kommunal matrikel uden for vejskel
langs Apollovej. Flere heller i krydset ombygges og udvides inden for det eksi-
sterende vejareal.

Ved Randbglvej inddrages en del af det offentlige vejareal mod krydset til cy-
kelsti og hgjresvingbane samt heller. Ensretningen af Randbglvej tilvejebrin-
ges ved etablering af grgnne, beplantede heller, som indsnaevrer den brede
kgrebane mod krydset.

P& C.F. Richs Vej etableres en ny cykelsti pa det eksisterende areal, der i dag
benyttes til stoppested (som nedlaegges i forbindelse med Bynet 2018).
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4.2.7

Parkering

Antallet af parkeringspladser pa Randbglvej forgges med 8 i forhold til i dag.

P-pladserne etableres imellem heller pa den ensrettede vejstraekning (behovet

for ekstra parkering pa denne lokalitet er dog begraenset).

Anlaegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget andrager:

Delprojekt:
Apollovej / Grgndals Parkvej /

Overslagspris
ekskl. moms. i hele

C.F. Richs Vej / Randbglvej / Rebildvej 1.000,-kr.
Trafikregulering og byggeplads 450
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 800
Belaegningsarbejder i alt 1.100
Skilte, inventar, beplantning og belysning 1.000
Signaler og ITS 850
Anlaegsudgifter i alt 4.200.
Uforudseelige udgifter 850
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 650
Overdaekning

Supplerende trafikforanstaltninger til lokalveje 1.000
Ialt 6.700
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4.3
4.3.1

4.3.2

Flintholm st. /Grendals Parkvej (nord og syd)

Nuvaerende forhold

Den nordlige, signalregulerede indkgrsel til Flintholm Station har i dag to spor
i hver retning pa@ Grgndals Parkvej og en bred tilfart fra Flintholm Station.

Cyklister og fodgeengere til stationen skal krydse i fodgaengerfeltet, hvilket
dels medfarer, at cyklister skal std af og treekke over, dels medfgrer omveje
for cyklister og fodgaengere fra Grgndals Parkvej syd.

Den sydlige indkgrsel er i dag forbeholdt bustrafik fra syd, hvor busserne har
vigepligt for den gvrige trafik og krydser cyklister langs Grgndals Parkvej, som
kgrer mod nord.

Den fremtidige trafikstigning fra centerbyggerierne og den planlagte udvidelse
af antallet af busser pa Flintholm Station i Bynet 2018, vil forringe trafikafvik-
lingen omkring Flintholm Station, hvis der ikke foretages aendringer af til- og
frakgrselsforholdene.

Projektets formal

o Sikre hgj fremkommelighed for busserne til og fra stationen og pd Ring 2
e Forbedre adgangsforhold for cyklister og fodgeengere

Figur 12 viser luftfoto for omr8det omkrin Flintholm st. ilde: Gogle ).
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4-3-3

4.3.4

Projektforslaget

Der anlaegges et nyt lyskryds syd for Flintholm Station, som forbedrer afvik-
ling af bustrafik fra terminalen mod syd.

P& Grgndals Parkvej afmaerkes et ligeudspor samt en kombineret hgjresvings-
og busbane (hvor busserne ma kgre ligeud og til hgjre, mens bilerne kun ma
svinge til hgjre).

Desuden anlaegges et nyt fodgaengerfelt med midterhelle pa Grgndals Parkvej
i forbindelse med signalet.

I det eksisterende signal ved Flintholm nord etableres: Hgjresving-pilsignal,
venstresvingforbud ved udkgrsel fra busterminalen samt en ekstra signalfase
til venstresving ind pa terminalen.

Det medfgrer, at busser og biler kan kgre til og fra Grgndals Parkvej nord
samtidigt.

Fodgaengerfeltet pa tvaers af Grgndals Parkvej andres, sa fodgeengere skal
anmelde via trykknap. Herved gges kapaciteten i krydset i de omlgb, hvor der
ikke er krydsende fodgaengere. Samtidig etableres cyklistsignal med tryk-
knapanmeldelse for krydsende cyklister.

Andringen af busholdeplads og forplads ved Flintholm Station og i de to kryds
er beskrevet og illustreret i afsnit 1.1 pa Figur 7.

Trafikale effekter

Resultaterne af trafikmodelberegningerne er vist i Tabel 5 og Tabel 6. Projekt-
forslaget medfarer rejsetidsgevinster pa 30-57 sekunder for busserne i myl-
dretiden.

Rejsetidsforbedringerne forudsaetter, at der etableres aktiv buspriotering via
GPS og seerligt udstyr i busserne, som kan detektere busafgange fra termina-
len meget preecist. Movia afholder udgifterne til hardware i busserne. Kgben-
havns Kommune afholder udgifterne til hardware i signalerne, hvilket er inde-
holdt i budgettet.

Ved den foreslaede udformning og samordning af signalerne, undgas det, at
udkgrslerne fra stationen blokeres af kgdannelser.
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Morgen Eftermiddag
2009 | 2018 | 2918 | piff2018 | 2009 | 2018 | 2918 | Diff 2018
Nr. bus bus
Flintholm mod nord 3 98 99 69 30 101 102 69 33
Flintholm mod syd 3 143 | 140 91 49 147 | 147 90 57
Tabel 5 viser Rejsetider for busser i krydset (sekunder).
Morgen Eftermiddag
2018 | Diff Diff 2018 | Diff Diff
2009 | 2018 | "y 15" 1 2009 | 2018 | 2009 | 2018 | s 1 2009 | 2018
Grgndals Parkvej (N) 20 31 25 1 5 6 24 40 30 1 -6 10
Grgndals Parkvej (S) 21 27 20 1 1 7 20 27 25 I -5 2

4.3-5

Tabel 6 viser maksimale kglaengder i krydsene (meter).

Trafiksikkerheden i de to kryds forbedres ved den ekstra signalregulering og
afvikling af svingbevagelser mod hhv. nord og syd i hvert sit kryds.

Cyklister og fodgaengere far bedre og trafiksikre krydsninger af Grgndals
Parkvej.

Ovrige konsekvenser

Antallet af traeer, parkeringspladser og anleegsudgifterne indgar i den samlede
opggrelse for Flintholm Station i afsnit 3.6.
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4.4
4.4.1

4.4.2

Vanlgse Allé / Jernbane Allé

Nuvaerende forhold

Signalkrydset har kun et spor i hver retning ad Vanlgse Allé samt en smal
venstresvingbane fra Jernbane Allé nord, hvilket begraenser krydsets kapaci-
tet.

Dette medfgrer ofte fremkommelighedsproblemer ved dagens situation med
kg, der blokerer busstoppestederne ved Vanlgse Torv teet pa krydset. Stoppe-
stederne far stor betydning for omstigning til S-tog og Metro pa Vanlgse Sta-
tion i Bynet 2018.

@get trafik fra centerbyggerierne giver risiko for trafikalt sammenbrud i ef-
termiddagsspidstimerne, idet kger vil blokere bade krydset og ind- og udkgrs-
len til det fremtidige center og for bustrafikken pa Vanlgse Allé mod Apollovej.

Bynet 2018 gger antallet af busser, der betjener stoppestederne, og som skal
kgre mellem Vanlgse Allé og Jernbane Allé nord. Derfor skal krydsets kapaci-
tet gges, sa busserne ikke forsinkes.

I dag er der en taxaholdeplads umiddelbart bag busstoppestedet pa Vanlgse
Allés nordside (vest for dette). P& sydsiden er der plads til to biler umiddelbart
gst for busstoppestedet, hvor standsning er tilladt.

@st for Vanlgse Torv er der kantstensparkering mellem eksisterende allétraeser
pa Vanlgse Allé.

Projektets formal

e (Jge krydsets kapacitet og sikre hgj fremkommelighed for busserne mel-
lem Jernbane Allé og Vanlgse Allé
e Sikre gode af- og pastigningsforhold for passagerne og bevare afsaetning

og taxaholdepladser
N

Figur 13 viser eksisterende forhold ved krydset Vanlgse Allé / Jernbane Allé (se i ﬂvrigtL
tegning 1 V42-4)
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4.4.3

Projektforslag

Krydsets kapacitet udvides ved at anlaagge en kort hgjresvingbane og en ven-
stresvingbane pd Vanlgse Allé.

Eksisterende cykelsti og stoppested pa Vanlgse Allés nordside samt midterhel-
len forskydes lidt mod syd, hvilket sikrer plads til afvikling af busser til og fra
Jernbane Allé nord.

Det muligggr et nyt hgjresving-pilsignal fra Vanlgse Allé, der kan afvikle bus-
ser og biler i samme fase, som venstresving-pilsignalet fra Jernbane Allé.

Frafartsporet pa Vanlgse Allé justeres og der etableres hgjresvingforbud for
store kgretgjer fra Jernbane Allé syd (frihgjden under jernbanen er i forvejen
reduceret, hvilket hindrer passage af hgje kgretgjer).

Busstoppestedet omlaagges med fremskudt busperron og der etableres ca.
100 meter busbane pad Vanlgse Allé mod gst. Busbanen sikrer, at busserne
kan kere frem til stoppestedet inden om bilkger p& Vanlgse Allé.

Den fremskudte busperron pa nordsiden giver gode venteforhold og hurtige
af- og pastigning for passagererne.

Stoppestedet pd sydsiden af Vanlgse Allé bevares uzendret. Umiddelbart gst
for stoppestedet retableres to Kys&Kgrpladser til afsaetning samt en taxahol-
deplads. P-pladserne afgraenses fra stoppestedet med en lille helle.

A Ak o, Y | \
Figur 14: Illustrationsplan af projektforslaget for Vanlgse Allé / Jernbane Allé (se i ov-
rigt tegning 2 V42-4)
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4.4.4

Trafikale effekter
Resultaterne af trafikmodelberegningerne er vist i Tabel 7 og Tabel 8.

Projektforslaget medfgrer, at busserne opnar en rejsetidsgevinst pa 12-24
sekunder. Iszer fra Vanlgse Allé til Jernbane Allé bliver rejsetiden forkortet.
Dette skyldes den nye busbane og a&ndringerne i signalet.

Hvis projektforslaget ikke gennemfgres, vil busserne fa forgget rejsetid om
eftermiddagen.

Projektforslaget medfarer, at kgleengden for Vanlgse Allé bliver acceptabel (51
meter). Det sikrer, at udkgrslen fra det nye center ikke blokeres. Busserne
kan kgre inden om kgen i busbanen frem til stoppestedet.

Bilister, som skal til hgjre fra Vanlgse Allé mod Jernbane Allé, vil opleve for-
sinkelse, fordi hgjresvingbanen er forholdsvis kort (det medfgrer, at bilisterne
holder i kg langs busbanen frem til svingbanerne). Men hgjresving-pilsignalet
vil afvikle busser og biler i hgjresvingbanen i hvert omigb.

Biltrafik fra Jernbane Allé syd far leengere kg og @gget ventetid, som fglge af
projektforslaget (kgdannelserne vil ikke blokere krydset ved Jydeholmen laen-
gere mod syd).

Morgen Eftermiddag
2018 . 2018 .
NF. 2009 | 2018 bus Diff 2018 2009 2018 bus Diff 2018
Jernbane Allé ->
Vanlgse Allé 5 93 94 80 14 87 93 83 10
Vanigse Alle -> 5 | 84 | 88 | 66 22 77 | 89 | 68 21
Jernbane Alle
Tabel 7 viser Rejsetider for busser i krydset (sekunder).
Morgen Eftermiddag
2018 | Diff | Diff 2018 | Diff | Diff
1
2009 | 2018 | s | 2009 | 2018 | 2009 | 2018 | "pis | 2009 | 2018
Jernbane Allé (N) 26 27 27 : -1 0 33 39 28 : 5 11
Vanlgse Allé (@) 36 41 46 i -10 -5 51 80 71 i -20 9
Jernbane Allé (S) 53 | 55 | 52 1 1 3 | 40 | 52 | 85 1 -45 | -33

Tabel 8 viser maksimale kglaengder for krydset (meter).

Den ny bushelle ved stoppestedet pa nordsiden af Vanlgse Allé sikrer gode
ind- og udstigningsforhold for rejsende.

Indstigning til bussen markeres taktilt og ved fodgaengerfeltet anlaagges ned-
saenkede fortovsramper, der forbedrer tilgeengeligheden for alle.

Side 35



Kgbenhavns Kommune - Flintholm station - Busprojekt
Projektforslag for terminaludformning og bustiltag

4.4.5

4.4.6

4.4.7

Vejtraeer og arealmaessige konsekvenser

Projektforslaget medfgrer, at traeer og parkering pa Vanlgse Allé skal omlseg-

ges fglgende steder:

e P2 nordsiden ud for Statoil, hvor busbanen forudsaetter retablering af

kantstensparkering samt cykelsti og fortov.

Fortovet skal retableres pd det grgnne areal mod Statoil (hvilket forudsaet-

ter forhandling med grundejer eller arealerhvervelse).

Omlaegningen medfgrer, at antallet af parkeringspladser reduceres med en

P-plads.

e P32 sydsiden gst for stoppestedet, hvor anlaeg af to Kys&Kgrpladser samt
en taxaholdeplads medfgrer, at der faeldes et trae pa Vanlgse Allé.

Parkering

Projektforslaget medfarer reduktion af én P-plads (jf. beskrivelsen ovenfor).

Anlaegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt: Overslagspris
Vanlgse Allé/Jernbane Alle ekskl. moms. i hele
1.000,-kr.

Trafikregulering og byggeplads 200
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 300
Belaegningsarbejder i alt 550
Skilte, inventar, beplantning og belysning 400
Signaler og ITS 100
Anlaegsudgifter i alt 1.550
Uforudseelige udgifter 350
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 250
Ialt 2.150
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4.5 Jyllingevej /Jernbane Allé

4.5.1 Nuvarende forhold

I dag har Jyllingevej fire gennemgaende vognbaner i krydset. Fra sydvest er
desuden en kort kombineret hgjresving- og cykelbane. I myldretiden medfg-
rer kg fra svingende trafik ofte, at der kun er ét frit spor i hver retning til af-
vikling af ligeudkgrende biler pa Jyllingevej.

Busstoppestedet, som ligger umiddelbart sydvest for krydset pa Jyllingevej,
har kun plads til én bus. Krydset er ofte blokeret af svingende busser fra
Jernbane Allé, der ikke kan komme frem til stoppestedet.

Fodgaengere og cyklister krydser Jyllingevej pa tveers af fire trafikerede vogn-
baner, hvilket gger uheldsriskoen og skaber barriere.

Fra Jernbane Allé er der en venstresvingbane og en kombineret hgjresving-
og cykelbane mod krydset (som pt. ved at blive etableret i forbindelse med
cykelstiprojekt pa Jernbane Allé).

Stoppestedet pa Jernbane Allé umiddelbart syd for krydset udvides i forbin-
delse med igangvaerende cykelstiprojekt, hvorved der bliver plads til to hol-
dende busser.

Umiddelbart nord for krydset ligger en nyligt anlagt skater-park pa et kom-
munalt areal.

Fra 2009 og frem til 2018 vil trafikken i krydset stige. Specielt om eftermid-
dagen vil dette forvaerre trafikafviklingen, med kglangder pa op til 245 meter
ad Jyllingevej mod nordgst, og 140 m ad Jyllingevej mod sydvest.

Dette vil forringe busfremkommeligheden markant og skabe sammenbruds-

lignende situationer pa Jyllingevej.

=08
YT

e _ : . _
Figur 15 Eksisterende forhold i krydset Jyllingevej / Jernbane Allé (se i gvrigt tegning 1
J20-2)
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4.5.2

4.5-3

Projektets formal

e (ge krydsets kapacitet og sikre hgj fremkommelighed for busserne mel-
lem Jernbane Allé og Jyllingevej

o Sikre tilstraekkelig plads ved stoppestedet p& Jyllingevej vest for krydset

e Sikre bedre krydsningsmuligheder for fodgaengere pa tveers af Jyllingevej

Projektforslag

Krydset kapacitet udvides ved anlaeg af en venstresvingbane pd ca. 35 m mod
nordgst og en hgjresvingbane pd 120 m mod sydvest. Svingbanerne medfg-
rer, at de fire gennemgadende vognbaner pd Jyllingevej ikke blokeres, hvilket
gger krydsets kapacitet betydeligt.

Samtidig etableres svingfase for venstresvingende fra Jernbane Allé og hgjre-
svingende pa Jyllingevej fra vest. Det sikrer hurtig afvikling af de tre buslin-
jer, som i Bynet 2018 skal dreje mellem Jernbane Allé og Jyllingevej sydvest.

I krydsets sydvestlig fodgaengerfelt anlaegges en bred midterhelle som gger
trafiksikkerheden for fodgaengere. Samtidig fgres cykelstien fra Jyllingevej
sydvest helt frem til krydset.

Stoppestedet pd Jyllingevejs nordside rykkes ca. 50 meter mod sydvest og
udvides, s& der bliver plads til to busser samt en fremskudt busperron pa 1,5
m.

Stoppestedet pd Jernbane Allé umiddelbart syd for Jyllingevej bevares, som i
projektet for nye cykelstier pa Jernbane Allé. Derved opretholdes skiftemulig-
hed mellem forskellige buslinjer omkring Jyllingevej.

Stoppestedet pa Jernbane Allé ved Bgrglumvej i retning mod syd (ca. 250 m
fra stoppestedet ved Jyllingevej) nedlaegges for at gge bussernes rejsehastig-
hed.

I-;/gLIr 16: Illustrat/onsplan for krydset Jyl//ngeveJ/Jernbane Alle (sei @vr/gt tegning 2
J20-2)
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4.5-4

Trafikale effekter
Resultaterne af trafikmodelberegningerne er vist i Tabel 9 og Tabel 10.

Projektforslaget giver rejsetidsgevinster for busserne pd 7-38 sekunder. Ge-
vinsterne er stgrst for busser mellem Jyllingevej til Jernbane Allé, som fglge af
hgjresvingbanen og nye svingfaser.

Svingbanerne pa Jyllingevej og de nye svingfaser mindsker kgerne i begge
retninger pa Jyllingevej (til vaesentlig mindre end i dag). Derved forbedres
trafikafviklingen betydeligt pa Jyllingevej (og lidt pa Jernbane Allé).

Morgen Eftermiddag
2009 | 2018 | 2918 [ piff2018 | 2000 | 2018 | 2°18 | Difr 2018
Nr. bus bus
Jernbane Alle -> 1| 97 | 98 | a1 7 97 99 92 7
Jyllingevej
Jyllingevej -> 1| 75 | 8 | s0 36 76 88 50 38
Jernbane Allé
Tabel 9 viser rejsetider for busser i krydset (sekunder).
Morgen Eftermiddag
2018 1 Diff | Diff 2018 1| Diff | Diff
2009 | 2018 | " o 1 o009 | 2018 | 2009 | 2018 | s 1 2009 | 2018
Jyllingevej (@) 46 63 32 1 14 31 87 | 245 | 33 ! 54 | 212
Jernbane Allé (S) 72 | 85 53 | 19 32 | 100 | 100 | 96 | 4 4
Jyllingevej (V) 82 78 16 | 66 62 | 102 | 142 | 25 | 77 | 117

4.5:5

Tabel 10 viser maksimale kﬂ/éngder i krydset (meter).

Anlaeg af en tre meter bred midterhelle i det ene fodgaengerfelt pa tveers af
Jyllingevej gger trafiksikkerheden. Fodgaengere med lav ganghastighed kan
vente i sikkerhed pa hellen. I projektforslaget udnyttes dette til at optimere
trafikafviklingen til gavn for bussernes rejsetid.

Ved alle fodgaengerfelter og stoppesteder anlaagges fortovsramper, opmaark-
somhedsfelter og lydfyr, som gger tilgaengeligheden for alle.

Vejtraer og arealmaessige konsekvenser

Venstresvingbanen og midterhellen pa Jyllingevej inddrager areal fra den
kommunale skater-park nord for krydset. Dette medfgrer at ca. 5 traeer og 20
m heaek skal genplantes.

Ved at retablere cykelstierne i en bredde af 2 m (den generelle cykelstibredde
er i dag ca. 1,5 m) og fortov langs nordsiden i en bredde af 1,5 m (mini-
mumsbredde i henhold til vejreglerne) kan indgrebet reduceres, s det kun
omfatter arealet ud midt for krydset. Derved kan eksisterende skaterramper
og hakke hhv. nordgst og sydvest for krydset bevares.

Anlaeg af hgjresvingbane og cykelsti langs Jyllingevejs sydside inddrager 2-3
m af eksisterende fortov sydvest for krydset.

Projektforslaget medfgrer samlet, at antallet af vejtraeer er usendret.
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4.5.6

4.5.7

Parkering

Projektforslaget reducerer antallet af parkeringspladser langs Jyllingevej med i

alt 14 pladser:

¢ to kantstensparkeringspladser nordgst for krydset langs Jyllingevejs nord-

side, som fglge af venstresvingbanen

o fem kantstensparkeringspladser langs Jyllingevejs nordside sydvest for

krydset pga. flytningen af stoppestedet

e syv kantstensparkeringspladser langs Jyllingevejs sydside sydvest for

krydset, som fglge af hgjresvingbanen

5 P-pladser vil kunne genetableres pa sydsiden af Jyllingevej, umiddelbart for
svingbanen. Men det kreever inddragelse af en grgn rabat med 5 vejtraeer,

som ikke kan genplantes.

Anlaegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt: Overslagspris
Jyllingevej /Jernbane Alle ekskl. moms. i hele
1.000,-kr.

Trafikregulering og byggeplads 650
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 1.050
Belaegningsarbejder i alt 1.950
Skilte, inventar, beplantning og belysning 900
Signaler og ITS 250
Anlaegsudgifter i alt 4.800
Uforudseelige udgifter 1.000
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 750
Ialt 6.550
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4.6
4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.6.4

Sallingvej / Rebildvej / Morsgvej / Gyvelvej
Nuvzerende forhold

Signalkrydset afvikler trafik mellem fem vejtilslutninger, heraf tre fra de over-
ordnede trafikveje: Rebildvej (Ring 2) og Sallingvej. Hver retning har egen
signalfase (Morsgvej og Gyvelvej har falles fase).

Forholdene medfgrer begraenset kapacitet, hvilket ofte giver kgdannelser pa
Sallingvej og Rebildvej.

Frem til 2018 stiger trafikken i krydset som fglge af centerbyggerier og gene-
rel trafikstigning, hvilket forringer trafikafviklingen. I den sydlige tilslutning
fra Rebildvej vil kgdannelser forsinke bustrafikken endnu mere end i dag.

Projektets formal

e (@ge krydsets kapacitet
¢ Sikre hgj fremkommelighed for busserne mellem Rebildvej og Sallingvej

F/gur 17 viser luftfoto for krydset Sal//ngvej / Reb/ldve] / Mors@vej / Gyvelve] (k/lde
google earth).

Projektforslag

De fysiske begraensninger medfgrer, at kryds og stoppesteder ikke kan udyvi-
des.

Derfor foretages alene signaltekniske a&ndringer i krydset. Der flyttes to se-
kunder grgnt fra signalfasen for Sallingvej vest til signalfasen for Rebildvej.

Trafikale effekter
Resultaterne af trafikmodelberegningerne er vist i Tabel 11.
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4.6.5

4.6.6

Projektforslaget medfgrer, at kgen pa Rebildvej reduceres veesentligt i forhold
til 2018 uden bustiltag (hvor der vil vaere op til 450 meter kg ad Rebildvej) .

Der kan dog stadig opsta kglaengder pa op til ca. 280 meter ad Rebildvej.

P& trods af sendringerne i krydset ma forventes gget treengsel i krydset med
risiko for forsinkelse af busser og biler.

Yderligere forbedring af fremkommeligheden ad Rebildvej forudsaetter, at
krydset enten udvides fysisk (hvilket kraever nedrivning af bygninger) eller, at
der accepteres store forsinkelser pa Sallingvej fra vest (hvilket vurderes at
medfgre trafikalt sammenbrud pa Sallingvej).

Morgen Eftermiddag
2009 | 2018 | 318 4 O | DI 1 2009 | 2018 | 3184 O | DI
Sallingvej (N) 78 83 83 I -5 0 91 131 | 132 1 -41 -1
Morsgvej 21 21 20 1 1 1 12 13 12 1 o0 1
Rebildvej (S) 168 | 225 | 100 | 68 125 | 174 | 450 | 277 | -103 | 173
Sallingvej (V) 100 | 94 97 | 3 -3 93 | 105 | 112 | -19 -7
Gyvelvej 6 6 6 | o0 0 6 6 6 1| 0 0

Tabel 11 viser maksimale kglaengder i krydset.

Vejtraer og arealmaessige konsekvenser

Projektforslaget medfgrer ingen fysiske andringer.

Parkering

Projektforslaget pavirker ikke antallet af parkeringspladser.
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4.6.7 Anlzegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt: Overslagspris
Sallingvej/Rebildvej/Morsgvej/Gyvelvej ekskl. moms. i hele

1.000,-kr.

Trafikregulering og byggeplads 0
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 0
Belaegningsarbejder i alt 0
Skilte, inventar, beplantning og belysning 0
Signaler og ITS 50
Anlaegsudgifter i alt 50
Uforudseelige udgifter 50
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 50
Ialt 150
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4.7
4.7.1

Alekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej

Nuvaerende forhold

Alekistevej er en bred tosporet trafikvej, som inden for de seneste &r er tra-
fiksaneret med midterheller og vejtraeer, der afgraenser kantstensparkering
langs vejen.

Signalkrydset afvikler trafik mellem Alekistevej, Jydeholmen og Hanstholmvej.

Pa Alholmvej er der et ligeud/hgjresvingspor og en kort venstresvingbane fra
nord samt to spor fra syd, som begge fungerer som kombinerede baner til
ligeudkgrende og svingende trafikanter. Jydeholmen og Hanstholmvej har
begge ét tilfartspor hver.

Pa Alholmvej ligger busstoppesteder umiddelbart nord og syd for krydset. P&
Jydeholm er der stoppested umiddelbart gst for krydset samt en busven-
deslgjfe pa Helga Larsens Plads, der i dag betjener buslinjerne pa Jydehol-
men.

Trafikstigningerne i 2018 medfgrer at de venstresvingende blokerer for de

ligeudkgrende pd Alekistevej. Dette reducerer fremkommeligheden for per-
sonbiler og busser.
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Figur 18 vis:e_r eksisterende forhold i krydset Alekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej
(se endvidere tegning 1 A18-4).

4.7.2 Projektets formal

e (Jge krydsets kapacitet og sikre hgj fremkommelighed for busserne mel-
lem Alekistevej og Jydeholmen

4.7.3 Projektforslag

Venstresvingsbanen pa ﬂlekistevejs nordlige ben forleenges ca. 15 m.
Busstoppestedet i vendeslgjfen pa Jydeholmen flyttes ud pa selve Jydehol-
men.
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» A

8 s i
Figur 19: Illustrationsplan af krydset Alekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej. (se
endvidere tegning 2 A18-4).
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4.7.4

4.7.5

4.7.6

Trafikale effekter
Resultaterne af trafikmodelberegningerne er vist i Tabel 12.
Projektforslaget medfgrer, at kapaciteten for de venstresvingende gges med

ca. 3-4 biler pr. omlgb. Derved kan busserne afvikles, nar der er grgnt for
Rlekistevej.

Morgen Eftermiddag
2009 | 2018 | %07 ¥ 5000 | dorg | 2009 | 2018 | 302 E 5006 | sots
Alekistevej (N) 95 90 86 | 9 4 123 | 135 | 114 | 9 21
Jydeholmen (@) 32 27 38 | -6 -11 40 60 59 | -19 1
Rlekistevej (S) 76 | 90 | 80 | -4 10 | so 80 83 | -3 -3
Jydeholmen (V) 14 14 14 1 0 0 13 14 | 131 0 1

Tabel 12 viser maksimale kglaengder i krydset (meter).

Vejtrzeer og arealmaessige konsekvenser:

Projektforslaget medfgrer, at et eksisterende plantehul med vejtrae flyttes ca.
5 meter mod nord.

Eksisterende midterhelle flyttes ca. 15 meter mod nord.

Parkering

Projektforslaget medferer nedlaeggelse af 4 p-plader langs Alekistevej nord for
krydset.

P& Helga Larsens Plads afmaerkes 12 ekstra P-pladser i den tidligere busven-
deslgife.

Samlet tilfgres i alt 8 ekstra P-pladser i dette delprojekt.
Hvis Helga Larsens Plads ombygges til “gr@gn byrumsparkeringsplads” vil der
kunne tilvejebringes yderligere 13-15 P-pladser. Det skgnnes at koste 1-3

mio. kr. afhaengig af ambitionsniveauet for det byrumsmaessige udtryk (udgif-
ter hertil er ikke indeholdt i overslaget).
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4.7.7 Anlzegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt: Overslagspris
Alekistevej / Jydeholmen / Hanstholmvej ekskl. moms. i hele

1.000,-kr.

Trafikregulering og byggeplads 50
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 50
Belaegningsarbejder i alt 50
Skilte, inventar, beplantning og belysning 50
Signaler og ITS 0
Anlaegsudgifter i alt 200
Uforudseelige udgifter 50
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 50
Ialt 300
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4.8
4.8.1

Jydeholmen / Jernbane Allé / Lindehgjen

Nuvarende forhold
Signalkrydset afvikler trafik mellem Jernbane Allé, Jydeholmen og Lindehgjen.

Lindehgjen er en blind lokalvej, som bl.a. betjener trafik til parkeringskaelde-
ren under Fgtex.

Jydeholmen og Jernbane Allé er brede, tosporede veje med kantstensparke-
ring. Langs Jernbane Allé er der cykelbane pa hver side af krydset.

P& Jydeholmvej er der busstoppesteder i begge sider af vejen umiddelbart
vest for krydset. Stoppestederne far stor betydning for omstigning til S-tog og
Metro pa Vanlgse Station i Bynet 2018.

Alle fire vejgrene har ét bredt tilfartspor mod krydset. Manglen pa egentlige
svingbaner begraenser krydset kapacitet.

I 2018 bliver krydset yderligere belastet af trafik til og fra omradet, som fglge
af centerbyggerierne.

Hvis krydset bevares uaendret, vil kgdannelser forringe fremkommeligheden
for b&de personbiler og busser. Iszer pa Jydeholmen og Jernbane Allé syd,
hvor busserne 142 og 10 skal kgre i Bynet 2018.

Projektet er desuden gnsket af Lokaludvalget.

Projektets formal

e (Jge krydsets kapacitet og sikre hgj fremkommelighed for busserne mel-
lem Jernbane Allé og Jydeholmen

e Opretholde stoppesteder tzet pd Vanlgse Station (af hensyn til skiftevejen
til Metro og S-tog) og teet pd Sundhedshuset pa Jydeholmen

L]

Figur 20 viser eksisterende forhold i krydset Jydeholmen / Jernbane Allé / Lindehgjen
(se i gvrigt tegning 1J18-1).
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4.8.3 Projektforslag

Jydeholmen udvides, s der bliver plads til en buslomme pa nordsiden og et
hgjresvingsspor, et kombineret venstresvings- og ligeudspor samt en cykel-
bane pa sydsiden.

Der etableres hgjresving-pilsignal for hgjresvingende fra Jydeholmen mod
Jernbane Allé syd samtidig med eksisterende svingfase for venstresvingende
fra Jernbane Allé syd mod Jydeholmen.

Derved forbedres trafikafviklingen. Isaer for de to buslinjer, som svinger i
krydset.

Det nuvaerende stoppested pd sydsiden af Jydeholmen fgr krydset flyttes ca.
30-40 m mod vest (lidt taettere pd Sundhedshuset).

K

&
e i gvrigt teg-

F/g 21: Ilstationsplan af Jydeholmen / Jernbane Allé / Lindehgjen(s
ning 2J18-1)
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4.8.4

Trafikale effekter
Resultaterne af trafikmodelberegningerne er vist i Tabel 13 og Tabel 14.

Projektforslaget medfgrer en rejsetidsbesparelse for busserne pa 1-4 sekun-
der om eftermiddagen, som fglge af nye svingbaner og svingfaser i krydset.

Om morgenen opnas kun 1 sekunds besparelse fra Jernbane Allé syd mod
Jydeholmen, mens rejsetiden i modsatte retning bliver 5 sekunder hgjere. Det
kan skyldes, at trafikken om morgenen er vaesentlig anderledes, hvorfor sig-
nalindstillingerne skal a&ndres yderligere for at give rejsetidsbesparelser i
begge retninger.

Den nye svingfase og svingbanerne mindsker kgerne, isaer pa Jydeholmen
mod vest. Mod Jernbane Allé i retning mod syd vil biler og busser kunne ople-
ve forsinkelser om eftermiddagen (men ikke s& meget, som hvis krydset ikke
&ndres).

Morgen Eftermiddag
Nr. | 2000 | 2018 | 2918 | Dpiff2018 | 2009 | 2018 | 2°18 | piff 2018
bus bus
Jydeholmen ->Jern- | 40 | | 46 | 51 5 - | s9 | s8 1
bane Allé
Jernbane Allé -> Jyde- 14 } 53 52 1 _ 55 51 4
holmen
Tabel 13 viser busrejsetider i krydset (sekunder)
Morgen Eftermiddag
2018 I Diff | Diff 2018 | Diff | Diff
2009 1 2018 | " s 1 2009 | 2018 | 209° | 2018 | hus | 2009 | 2018
Jernbane Allé (N) 42 34 31 | 11 3 63 66 52 1 11 14
Lindehgien (@) 6 6 6 1 0 0 33 34 33 1 0 1
Jernbane Allé (S) 39 47 30 1 9 17 51 94 77 1 26 | 17
Jydeholmen (V) 29 35 30 1 -1 5 34 50 37 1 -3 13

4.8.5

4.8.6

Tabel 14 viser maksimale kglaengder i krydset (meter).

Vejtraer og arealmaessige konsekvenser

Projektforslaget inddrager ca. 2,5 meter af eksisterende fortove til anlaeg af
buslomme pa nordsiden af Jydeholmen.

Svingbane og cykelbane pa Jydeholmens sydside inddrager ca. 1,5 meter af
det eksisterende fortov langs Jydeholmens sydside.

Parkering

Projektforslaget nedleegger fem kantstensparkeringspladser, fordi stoppeste-
det pa Jydeholmens sydside flyttes mod vest.

Parkeringspladserne kan bevares, hvis busstoppestedet i stedet flyttes til

Jernbane Allé umiddelbart syd for krydset (se forslag til placering pa Figur
22). Dette forudsaetter anlaeg af cykelsti forbi stoppestedet.
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Figur 22 viser alternativ placering af busstoppested ( vistéd ) p8 Jernbane Allés
vestside, umiddelbart syd for krydset ved Jydeholmen.

4.8.7 Anlaegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt: Overslagspris
Jydeholmen /Jernbane Allé / Lindehgjen ekskl. moms. i hele
1.000,-kr.

Trafikregulering og byggeplads 100
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 200
Belaegningsarbejder i alt 350
Skilte, inventar, beplantning og belysning 100
Signaler og ITS 200
Anlaegsudgifter i alt 950
Uforudseelige udgifter 200
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 150
Ialt 1.300
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4.9
4.9.1

Grondals Parkvej / Jernbane Allé

Nuvarende forhold
Signalkrydset afvikler trafik mellem Grgndals Parkvej og Jernbane Allé.

P& Grgndals Parkvej fra Nord er der to spor mod krydset, som benyttes af
bade ligeudkgrende og svingende trafik. I myldretiden er det ene spor ofte
optaget af venstresvingende trafik, hvilket reducerer kapaciteten for ligeudka-
rende trafik pa Ring 2.

Fra Grgndals Parkvej syd er der en kombineret ligeud- og venstresvingbane
samt en kombineret hgjresving- og busbane, hvorfra busser i retning mod
nord kgrer ligeud til stoppestedet umiddelbart nord for krydset.

P& Jernbane Allé er der brede tosporede tilfarter uden svingbaner pa begge
sider af krydset. I myldretiden er det ene spor ofte optaget af venstresvin-

gende trafik, hvilket reducerer kapaciteten for ligeudkgrende trafik i retning
mod gst.

P& Jernbane Allé ligger busstoppesteder pa begge sider af vejen umiddelbart
vest for krydset. Pa den gstlige side af krydset (mod Frederiksberg) planlaeg-
ges nye "Cykelsuperstier” langs Jernbane Allé.

I 2018 forgger trafikbelastningen kgdannelser om eftermiddagen. Isaer i det
nordlige og det gstlige ben. Fremkommeligheden for personbiler og busser
forringes vaesentligt.

Da krydset skal betjene en raekke vigtige buslinjer i Bynet 2018, er det ngd-
vendigt at forbedre trafikafvikling og busfremkommelighed i krydset.

Figur 23 viser eksisterende forhold krydset Grondals Parkvej / Jernbane Allé (se i gv-
rigt tegning 1G26-7).
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4.9.2

4.9.3

Projektets formal

e (Jge krydsets kapacitet og sikre hgj busfremkommelighed mellem Jernba-
ne Allé og Grgndals Parkvej samt ad Ring 2

e Sikre mulighed for anlaeg af "Cykelsuperstier” langs Jernbane Allé gst for
krydset

Projektforslag

P& Grgndals Parkvej sydgst for krydset anleegges cykelstier i begge sider af
vejen samt busbane frem til Finsensvej. Tilfarten afmaarkes med en hgjre-
svingsbane (for busser og biler), et ligeudspor og en venstresvingbane.

Bus 9 A prioriteres fra Grgndals Parkvej mod Grgndals Parkvej sydgst og om-
vendt, sa bussen altid kommer gennem krydset, ndr der er grgnt.

I Bynet 2018 betjener bus 9A ikke stoppestedet ved Grgndals Parkvej nord for
krydset.

P& Jernbane Allé anlaegges en kort hgjresvingbane op til krydset. Samtidig
afmaerkes en venstresvingbane, sa der bliver tre tilfartspor pd Jernbane Allé
fra vest.

) " e : . f o
Figur 24: Illustrationsplan af krydset Grondals Parkvej/ Jernbane Allé (se endvidere

tegning 2G26-7)
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4.9.4

Trafikale effekter
Resultaterne af trafikmodelberegningerne er vist i Tabel 15 og Tabel 16.

Busrejsetiderne er beregnet for streekningen fra Sgnderjyllands Allé (lige syd
for krydset Sgnderjyllands Allé / Finsensvej) til Grgndals Parkvej (lige nord for
stoppestedet ved krydset Grgndals Parkvej / Jernbane Allé).

Bussernes rejsetid forbedres med 6-48 sekunder mellem Jernbane Allé /
Grgndals Parkvej og Finsensvej / S@nderjyllands Allé (rejsetidsgevinsten for-
udseetter, at begge kryds ombygges og zndres signalteknisk).

Rejsetidsgevinsten er stgrst i retning fra Grgndals Parkvej til Sgnderjyllands
Allé.

De nye svingbaner i tilfarterne pa Jernbane Allé giver plads til flere biler og en
hgjere kapacitet i krydset. Dog medfgrer projektforslaget laengere kger fra
Jernbane Allé gst om morgenen (busserne kan imidlertid kgrer inden om i
busbanen).

Tilsvarende bliver kgerne lidt laengere pa Grgndals Parkvej mod nord om mor-
genen, men busprioritering i signalet sikrer fremkommeligheden for busserne.

Morgen Eftermiddag
Nr. | 2000 | 2018 2&158 Diff 2018 | 2009 | 2018 2&158 Diff 2018
S | n e | 4 | - |m | w | s
S;ﬁﬂi?}ilﬁ anr(;(:i}”'; 6 | - 101 | 72 29 - | 118 | 70 48

Tabel 15 viser rejsetider for busser i krydset (sekunder).

Morgen Eftermiddag
2009 | 2018 | 3080 B0 | O | 2009 | 2018 | 3005 O | O
Grgndals Parkvej (N) 27 32 44 1 -17 -12 33 77 75 1 -42 2
Jernbane Allé (@) 52 53 65 ; -13 -12 70 135 | 101 : -31 34
Grgndals Parkvej (S) 51 58 39 1 12 19 55 64 63 | -8 1
Jernbane Allé (V) 44 50 32 | 12 18 46 87 47 1 -1 40

Tabel 16 viser maksimale kglaengder i krydset (meter).

Anlaeg af cykelstier langs Jernbane Allé vil gge sikkerhed, fremkommelighed
og tryghed for cyklister.
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4.9.5

4.9.6

4.9.7

Vejtraeer og arealmaessige konsekvenser

P& Jernbane Allé nordvest for krydset skal fortov og overkgrsler retableres pa
et grgnt areal uden for vejskel. Dette forudsaetter forhandling med grundejer

eller arealerhvervelse.

Alle krydsets hjgrner ombygges for at give plads til svingmangvrer for busser
og lastbiler. I det sydvestlige hjgrne genplantes et trae som fglge af udvidel-

sen.

Busbanen pa jernbane Allé sydgst for krydset inddrager en del af det brede

kgrespor pa Jernbane Allé.

Anlaeg af cykelstier i begge sider af Jernbane Allé sydgst for krydset medfarer
(sammen med busbane og venstresvingbane), at fortovet p& nordsiden om-
laegges og fortovet pa sydsiden retableres uden for vejskel i Grgndalsparken.

Sidstneevnte forudseetter eendring af nuveerende plejeplan eller dispensation

fra fredningsbestemmelserne.

Parkering

Projektforslaget medfarer, at kantstensparkering langs Jernbane Allé sydgst
for krydset nedlaegges, nar de nuveaerende brede kgrespor inddrages til bus-

bane, svingbaner og cykelstier.

Derved nedlaegges der 16 kantstensparkeringspladser pa denne delstreekning

(straekningen benyttes kun sjaeldent til parkering).

Anlaegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt: Overslagspris
Grondals Parkvej/Jernbane Allé ekskl. moms. i hele
1.000,-kr.

Trafikregulering og byggeplads 250
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 400
Belaegningsarbejder i alt 900
Skilte, inventar, beplantning og belysning 250
Signaler og ITS 150
Anlaegsudgifter i alt 1.950
Uforudseelige udgifter 400
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 300
Ialt 2.650
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4.10

4.10.1

4.10.2

Finsensvej / Sonderjyllands Allé — Frederiksberg
Kommune

Nuvzerende forhold
Signalkrydset afvikler trafik mellem Finsensvej og Sgnderjyllands Allé.

P& Finsensvej er der hhv. et ligeudspor og et svingspor fra hver side af kryd-
set.

Mod gst har Finsensvej cykelstier langs begge sider frem til krydset. Mod vest
er afmaerket brede cykelbaner fra krydset frem til kommunegraensen (disse
planlaagges omlagt til nye "Cykelsuperstier”).

Umiddelbart vest for krydset ligger et pizzeria, hvor der ofte parkerer biler
langs cykelbanen.

Fra Sgnderjyllands Allé fra syd er der et venstresvingspor og et hgjresving-
spor.

Ca. 50 m syd for krydset ligger busstoppesteder pa begge sider af vejen.
Stoppestederne skal betjene linje 9A i Bynet 2018.

I dag er der en acceptabel trafikafvikling i krydset. Nar trafikmaengden gges i
2018, vil der opsta kg, specielt i det vestlige ben i krydset. Det forringer
fremkommelighed biltrafikken og for buslinje 9A.

Projektets formal

e (Jge krydsets kapacitet og sikre hgj busfremkommelighed mellem Sgnder-
jyllands Allé og Finsensvej for linje 9A
e Sikre mulighed for anlaeg af “Cykelsuperstier” langs Finsensvej vest for

krydset

20

Figur 25 viser eksisterengle forhold i krydset Finsensvej / §@nderjyllands Allé (se end-
videre tegning 1G26-7)
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4.10.3 Projektforslag

Generelt bevares den fysiske udformning af krydset Finsensvej / Sgnderjyl-
lands Allé.

Langs Finsensvejs anlaegges cykelsti pa nordsiden af vejen vest for krydset og
en busbane fra krydset frem til kommunegraensen.

P& Sgnderjyllands Allé foresl3s stoplinjen placeret umiddelbart nord foran det
nuvaerende stoppested ca. 15 m syd for krydset. Tilfarten efter stoplinjen af-
maerkes som ét bredt spor. Busserne prioriteres med et bussignal, s busser-
ne kan kgre frem fra stoppestedet far den gvrige trafik, nar der er rgdt.

Herudover foresl8s en ny cykelsti i gstsiden fra busstoppestedet langs nord-
gstsiden af Sgnderjyllands Allé frem til krydset.

&

L7\ W \ K y

Figur 26: Illustrationsplan af krydset Finsensvej / Senderjyllands Allé (se endvidere
tegning 2G26-7)
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4.10.4

4.10.5

4.10.6

Trafikale effekter

Rejsetidsforbedringerne ved projektforslaget er beskrevet sammen med kryd-
set Grgndals Parkvej / Jernbane Allé i afsnit 4.8.4. Projektforslaget sikrer en
forbedring af rejsetiden gennem krydset for linje 9A.

Kglaengder for krydset er vist i Tabel 17. Projektforslaget medfgrer laengere
bilkger pa bade Finsensvej og Sgnderjyllands Allé. Bilister vil opleve et lavere
serviceniveau i form af lavere rejsehastighed.

Den foresldede busbane og busprioritering gger fremkommeligheden for linje
9A.

Morgen Eftermiddag
1 - T N
2018 2018 bus! 2T | 2018 |2018 bus! O
Finsensvej (%) 26 33 1 -7 33 44 1 -11
Sgnderjyllands Alle (S) 22 34 I -12 40 46 ! -6
Finsensvej (V) 35 37 1 -2 87 68 ! 19

Tabel 17 viser maksimale kglaengder i krydset (meter).

Cykelsti langs Finsensvej og ved busstoppestedet pa Sgnderjyllands Allé gger
sikkerhed, fremkommelighed og tryghed for cyklister.

Vejtrzeer og arealmaessige konsekvenser:

Kgrebanen pa Finsensvej indsnaevres vest for krydset, som fglge af busbanen.
Anlzg af cykelsti langs nordsiden indskraenker fortovsbredden til 2 meter.

Den foresldede cykelsti langs nordgstsiden af Sgnderjyllands Allé indskraenker
ligeledes fortovsbredden til 2 meter.

Eksisterende gittermaster til vejbelysning flyttes ved anlaeg af cykelstier.

Parkering

Busbaner og cykelstier medfgrer, at parkering og varelevering til pizzeriaet
ved Finsensvejs henvises til parkeringspladserne ca. 50 m mod vest ved ha-
veforeningen.
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4.10.7

Anlaegsoverslag

Anlaegsudgifterne til projektforslaget ser ud som fglger:

Delprojekt:
Finsensvej / Sgnderjyllands Allé

Overslagspris
ekskl. moms. i hele

(Frederiksberg Kommune) 1.000,-kr.

Trafikregulering og byggeplads 150
Opbrydning, jordarbejder og vejafvanding 200
Belaegningsarbejder i alt 350
Skilte, inventar, beplantning og belysning 350
Signaler og ITS 150
Anlaegsudgifter i alt 1.200
Uforudseelige udgifter 250
Projekteringshonorar, opmaling og tilsyn 200
I alt (Frederiksberg Kommune) 1.650
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Trafikale konsekvensberegninger

Der er udarbejdet trafikmodelberegninger af projektforslaget for en eftermid-
dags- og morgenspidstime i trafiksimuleringsprogrammet Vissim.

For hvert signalreguleret kryds i modellen er beregnet kgleengder. Derudover
er der beregnet rejsetider for hver buslinje i begge retninger samt for visse
udvalgte straekninger.

Forudsaetninger og samlede resultater er naermere beskrevet i de to naeste
afsnit.

Forudsatninger for fremkommelighedsberegninger

For beskrivelse af de enkelte scenarier henvises til afsnit 4.1.

Scenarierne med bustiltag (2018 Bus morgen og eftermiddag) tager udgangs-
punkt i de @ndringer, som er beskrevet for projektforslaget.

Busrutenettet for 2009 scenarierne fremgar af Figur 29. Bynet 2018 som ind-
gar i 2018 scenarierne fremgar af Figur 30.

I alle 2018 scenarier er hastigheden pa Grgndals Parkvej/O2 saenket fra 60
km/t til 50 km/t, i henhold til det vedtagne hastighedsdaempningsprojekt, der
forventes gennemfgrt af Kgbenhavns Kommune i 2011.

Modelberegningerne tager desuden udgangspunkt i fglgende:

¢ De trafik- og simuleringsmodeller (Cowis model fra 2010), der er udarbej-
det i forbindelse med forprojekt for Flintholm. Denne model er anvendt i
de tidligere forundersggelser, og er udbygget i forbindelse med projektfor-
slaget, sa den indeholder alle signalregulerede kryds inden for modelom-
radet.

¢ Trafikmodellen OTM, som grundlag for at bestemme overordnede trafik-
mangder og rutevalg for vejtrafikken og passagereffekterne for bustrafik-
ken (se bilagsnotat fra Tetraplan: Effektvurderinger af projektforslaget,
dateret 9.05.11)

e Supplerende tzllinger pa den sydlige del af Ring 2 (Krydsene ved: Peter
Bangsvej/Grgndals Parkvej/Alekistevej/Alholmvej; Roskildevej/Alholmvej;
Roskildevej/Peter Bangsvej; Alekistevej/Slotsherrensvej samt Jyde-
holm/Alekistevej)

Trafikmaengderne er genereret ud fra teellinger fra omradet. OTM er benyttet
til at kalibrere rutevalget i modellen, samt fremskrivningen af trafikken til
2018 og til scenariet med bustiltag, (se beskrivelse af scenarier afsnit 4.1).

Detaljerede trafiksimuleringer i VISSIM-modellen er baseret pa udtraek fra de
gennemfgrte OTM-beregninger for modelomradet.

Trafikken til de to nye centre er fastlagt pa baggrund af de tidligere beregnin-
ger fra COWI, hvor de er kalibreret efter OTM for hele modelomradet.
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5.2

Trafikken til centeret om morgenen er antaget til at vaere 10 % af eftermid-
dagstrafikken til centeret pa Vanlgse Allé og 20 % af eftermiddagstrafikken i
forhold til centeret p& Indertoften.

Busrejsetider

Rejsetider for busserne i de enkelte delprojekter, er beskrevet for hvert enkelt
delprojekt i de tidligere afsnit.

Rejsetiderne er beregnet, som den tid de enkelte buslinjer bruger pa at kgre
mellem malepunkter i trafiksimuleringsmodellen i morgenspidstimen og ef-
termiddagsspidstimen. Malepunkterne fremgar af Figur 27.

Rejsetiderne for samtlige buslinjer i hvert delprojekt fremgar af Tabel 18.

Busrejsetider for hver linje gennem modelvejnettet i Vanlgse fremgar af Tabel
19. Differencen angiver rejsetidsgevindsten pr. bus mellem projektforslaget
og basis 2018.

Figur 27: M8lepunkter for bussernes rejsetid. M8lestraekningerne i modelvejnettet er
anfart med et nummer, der angiver m8lestaekningens start- og slutpunkt.
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Morgen Eftermiddag

g/luar:ekt 2009| 2018| 2018 | DI | 5009 | 2018 | 2018 2018
Delprojekter (rejsetid fra -> til) nr.
Jernbane Allé -> Jyllingevej 1 97 98 91 7 97 99 92 7
Jyllingevej -> Jernbane Allé 1 75 | 86 50 36 76 88 50 38
Grgndals Parkvej vej -> Apollovej 2 - 64 47 17 - 76 55 21
Apollovej -> Grgndals Parkvej 2 - 57 29 28 - 60 29 31
Flintholm Station mod nord 3 98 | 99 69 30 101 | 102 69 33
Flintholm Station mod syd 3 143 | 140 91 49 147 | 147 90 57
02 mod syd 4 392 | 393 316 77 404 412 311 101
02 mod nord 4 379 | 380 289 91 385 406 300 106
Jernbane Allé -> Vanlgse Allé 5 93 | 94 80 14 87 93 83 10
Vanlgse Allé -> Jernbane Allé 5 84 | 88 66 22 77 89 68 21
(Sﬁgr?g;]lz";anr?j/eAj”e i 6 j 85 72 13 B 118 70 48
Sonderiyllands AIE 6 S A R A I Mt A
Jydeholmen -> Jernbane Allé 14 - 53 52 1 - 55 51 4
Jernbane Allé -> Jydeholmen 14 - 46 51 -5 - 59 58 1

Tabel 18 viser busrejsetider for alle buslinjerne i sekunder mellem mélepunkter jf.

Figur 28.
Morgen Eftermiddag
M3le- . .
Buslinjer: pl;rr].kt 2009 2018 Zt?“lss Z%IIfS 2009 2018 2t?uls8 Z%IIfS
Bus 9A gst 7 - 550 471 79 - 601 505 96
Bus 9A vest 7 - 600 475 125 - 646 479 167
Bus 10 nord 8 602 | 785 824 -39 609 843 855 -12
Bus 10 syd 8 633 | 780 726 54 652 905 838 67
Bus 12 gst 9 - 768 629 139 - 825 646 179
Bus 12 vest 9 - 711 597 114 - 736 613 123
Bus 13 nord 10 456 | 848 722 126 463 878 765 113
Bus 13 syd 10 606 | 936 867 69 628 929 855 74
Bus 21 syd 11 554 | 637 567 70 575 729 652 77
Bus 21 nord 11 591 | 604 514 90 600 629 526 103
Bus 22 syd 12 898 | 1001 717 284 929 | 1024 | 760 264
Bus 22 nord 12 672 | 889 726 163 685 921 775 146
Bus 142 gst 13 401 | 403 340 63 335 429 358 71
Bus 142 vest 13 332 | 333 358 -25 351 379 380 -1

Tabel 19 viser busrejsetider i sekunder for hver buslinje gennem hele modelvejnettet i
Vanlgse jf. m8lepunkterne p& Figur 17. De tomme felter viser busser fra 2009, som

ikke kan sammenlignes med 2018 fordi rutefgringen er aendret.
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Tabel 20 viser:

e Den summerede rejsetid for alle buslinjer (= rejsetid for en kgrsel pr linje i
en spidstime langt sammen for alle buslinjerne )

e Vagtet rejsetid for alle buslinjer (= summen af rejsetider for en kgrsel pr.
buslinje multipliceret med buslinjens frekvens i en spidstime lagt sammen
for alle buslinjerne)

Rejsetiderne er opgjort i minutter.

Opgjort for alle buslinjerne giver den summerede rejsetid i projektforslaget en
samlet besparelse pa 22-25 minutter i spidstimen.

Den veaegtede rejsetid giver en besparelse pa 97 - 110 minutter i spidstimen.

Diff. Diff.

morgen Eftermiddags-
(Samlet rejsetid anfgrt i minutter) 2018m | 2018m_bus | spidstime | 2018e | 2018e_bus | spidstime
Summeret rejsetid
En kgrsel pr. buslinje i myldretiden 164 142 22 175 150 25
summeret for alle buslinjer
Vaegtet rejsetid
En kgrsel pr. buslinje vaegtet med bus| 717 620 97 766 656 110

frekvens summeret for alle buslinjer

Tabel 20 viser summeret rejsetid i minutter for busserne samt total rejsetid i spidsti-
men, hvor bussernes rejsetid er multipliceret med bussernes frekvens.

De beregnede rejsetidsbesparelser i projektforslaget giver potentiale for bety-
delige driftsbesparelser og forggede passagerer.

Jf. OTM beregninger for projektforslaget? giver rejsetidsbesparelserne i pro-
jektforslaget en forggelse af antal pastigere pa buslinjerne pa ca. 2.000 pr.
hverdagsdggn (svarende til en forggelse pa godt 5 % i forhold til basis 2018).

Projektforslaget medfgrer en besparelse pa 33,1 buskgretimer pr. hverdags-

degn.

2Se bilagsnotat fra Tetraplan: Effektvurderinger af projektforslaget, dateret 09.05.11
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5.2.1 Kolaengder

Der er for hvert kryds angivet maksimal kgleengde (95 % fraktil) i de signal-
regulerede kryds, se Figur 28 og Tabel 21.

1300 1400

Figur 28 viser nummereringen af kryds med kgmdlinger i Vissimtrafikmodellen.
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Morgen Eftermiddag
2009 | 2018 |diff(2009)|2018 bus|diff(2009)] 2009 | 2018 [diff(2009)| 2018_bus|diff(2009)
110] 46 45 -1 46 0 57 57 0 56 -1
120 50 57 7 51 1 54 81 27 53 -1
130] 68 64 -4 72 4 66 72 6 74 8
140 &0 79 -1 74 6 77 87 10 87 10
220 46 63 17 32 -14 87 25 158 33 -54
230, 72 85 13 53 -19 100 100 0 9% -4
240 8 78 -4 16 -66 102 142 40 25 -77
310 226 275 49 275 49 67 143 76 181 114
320 57 60 3 58 1 79 104 25 129 50
330 40 57 17 39 -1 52 69 17 83 31
340 94 105 11 102 8 34 36 2 36 2
4100 78 83 5 83 5 91 131 40 132 41
40 21 21 0 20 -1 12 13 1 12 0
430 168 225 57 100 -68 174 450 276 277 103
440 100 9% -6 97 -3 93 105 2 112 19
4500 6 6 0 6 0 6 6 0 6 0
5100 72 72 0 76 4 78 84 6 80 2
520 26 31 5 33 7 31 32 1 52 21
530 60 72 12 51 9 66 104 38 56 -10
540 28 32 4 45 17 26 58 32 86 60
550 33 34 1 - - 24 47 23 - -
610 26 27 1 27 1 33 39 6 28 5
620 36 4 5 46 10 51 80 29 71 20
630 53 55 2 52 -1 40 52 1 85 45
7100 4 34 -8 31 -11 63 66 3 52 -11
7200 6 6 0 6 0 33 34 1 33 0
730 39 47 8 30 9 51 9% 43 77 26
740 29 35 6 30 1 34 50 16 37 3
810 95 £ -5 86 -9 123 135 12 114 -9
80 32 27 -5 38 6 40 60 20 59 19
830 76 90 14 80 4 80 80 0 83 3
840 14 14 0 14 0 13 14 1 13 0
910 20 31 11 25 5 24 40 16 30 6
930 21 27 6 20 -1 20 27 7 25 5
e Y 32 5 44 17 33 77 44 75 4
11200 5 53 1 65 13 70 135 65 101 31
1130 51 58 7 39 12 55 64 9 63 8
1140 44 50 6 32 -12 46 87 41 47 1
1210 58 63 5 58 0 59 63 4 59 0
1220 38 38 0 37 -1 39 44 5 45 6
1230 51 85 34 65 14 77 160 83 105 28
1240 90 104 14 119 29 84 138 54 132 48
1250] 65 64 -1 63 2 58 63 5 84 26
11| 5 66 14 59 7 53 64 1 59 6
13200 &2 63 1 61 -1 86 85 -1 85 -1
1330 129 125 -4 83 -46 51 58 7 60 9
1342 90 92 2 88 -2 125 260 135 263 138
1410 244 235 9 182 -62 286 516 230 410 124
1420 38 38 0 38 0 44 45 1 45 1
1430 105 121 16 120 15 107 113 6 111 4
1440 41 39 2 39 2 44 45 1 47 3
15100 46 39 -7 45 -1 45 46 1 45 0
1520 17 19 2 19 2 8 17 9 20 12
1530 97 65 -32 65 -32 84 95 1 105 21
1540 38 38 0 37 -1 39 40 1 45 6
1920] - 26 - 33 - - 33 - 44 -
1930] - 2 - 34 - - 40 - 46 -
1940] - 35 - 37 - - 87 - 68 -
Tabel 21 viser maksimale kpleengder (95 % fraktil) i meter. Nummereringen er givet

efter krydsnummereringen p8 Figur 4. Det efterfolgende tal angiver retning: 1 (nord),
2 (ost), 3 (syd) og 4 (vest).
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Figur 29 viser busnet 2009.
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Kobenhavns Kommune
Flintholm station - Busprojekt

Analyse af stoppesteder
NOTAT REV. 2
1. juli 2011
MS/ssn
o Baggrund og formal

I forbindelse med projekt Flintholm station — Busprojekt sgges bussernes rej-
setid gennem Vanlgse afkortet.

En af metoderne til at busserne for kortere rejsetid igennem omradet kan vee-
re ved at nedlaegge stoppesteder. Dette sgges gjort uden at have konsekven-
ser for busbetjeningen i omradet samt mobiliteten for passagerene.

1 Analyse af stoppesteder

Pa Figur 1 ses stoppestederne i Vanlgse for busnettet i dagens situation. De
bld cirkler viser ca. 600 meter i diameter fra centrum af en "klynge” med stop
i alle retninger.

En opmaling af afstanden mellem stoppene viser at der er ca. 200-600 meter
mellem stoppene, hvor den anbefalede afstand i bymaessig bebyggelse er ca.
200-400 meter.

Meningen med bynet(busnet) 2018 i Vanlgse er at ggre Flintholm st. til et
knudepunkt for kollektiv trafik samt gge serviceniveauet for passagerer i Van-
lgse. Bynet 2018 omfatter blandt andet, at der kommer en A-bus til omradet i
form af 9A, princippet med A-busser er hgj frekvens med mange stop.

2 Nedlaeggelse af stoppesteder

Stoppesteder der ikke laengere benyttes grundet omlaegning af busruter ned-
laegges. Radgiverteamet anbefaler desuden, at nedlaegge stoppestederne pa:

Apollovej mod vest efter krydset Grgndals Parkvej / Apollovej
Grgndals Parkvej mod syd efter krydset Grgndals Parkvej / Apollovej
Jernbane Allé mellem Jyllingevej og Vanlgse Allé i sydlig retning ud for
Bgrglumvej

I Bynet 2018 vil 9A ikke stoppe nord for krydset Finsensvej / Grgndals Park-
vej.

Baggrunden for anbefalingen er afstandsbetragtningen mellem stoppene samt
at give et hgijt kollektivt serviceniveau for borgerne i Vanlgse.

Udover disse stoppestedsaendringer anbefales det, at de resterende stoppe-
steder bevares uandret.

Via Trafik Telefon: 4820 gooo0
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 goo1
Sovej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk



Kgbenhavns Kommune - Flintholm station - Busprojekt
Analyse af stoppesteder

Stoppested uden buslomme

Stoppested med buslomme

e
@
@  Terminal/vendeplads
Q

Nyt stoppested

®  Nedlagt/flyttet stoppested

Figur 1 viser stoppesteder i Vanlgse, opdelt p8 type, hvor de bl§ cirkler ca. indikerer
600 meter i diameter.
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Tetraplan

Flintholm Station - Busprojekt
Effektvurderinger af projektforslaget

1 Indledning

De gennemfgrte trafikale og miljgmaessige effektvurderinger af projektforslaget for en
forbedring af busfremkommeligheden i Vanlgse er baseret pa trafikmodelberegninger.

Trafikmodelberegningerne er gennemfart med OTM version 5.2. Modellen deekker ho-
vedstadsomradet, defineret som centralkommunerne (Kebenhavns Kommune og Frede-
riksberg Kommune) og de tidligere Kebenhavns, Frederiksborg og Roskilde amter. Mo-
dellen beregner trafikken og dens fordeling pa transportmidler (biltrafik, kollektive trafik,
cykel og gangtrafik) og ruter under givne forudseetninger vedrgrende infrastrukturen og
trafikbetjening samt de byplanmaessige/demografiske forhold i beregningsaret. Modellen
beregner trafikken for et typisk hverdagsdegn uden for sommerperioden.

Der er gennemfgrt trafikmodelberegninger for 2009 samt for 2018. 1 2018 forudseettes
det, at Cityringen er etableret samt at bustrafikken, som falge heraf omlagt i Kebenhavn.
For Vanlgses vedkommende forudseettes bustrafikken omlagt, som forudsat i Bynet
2018, séledes at linierne 10, 12, 13, 21, 22,142 og 9A betjener Flintholm Station. Desu-
den forudseettes centerbyggeriet Galleri A pa Apollovej etableret og ved Indertoften for-
udseettes etableret nyt byggeri og et butikscenter pa 8.000 etagemeter.

For 2018 er der gennemfart en trafikmodelberegning for basissituationen samt for pro-
jektforslaget, hvor bussernes fremkommelighed gennem Vanlgse er forbedret.

2 Beregnede passager- og driftseffekter

Pa grundlag af de gennemfarte trafikmodelberegninger for 2018-basissituationen og pro-
jektforslaget er de passager- og driftsmaessige konsekvenser for den kollektive trafik op-
gjort i det fglgende.

2.1 Overflytning fra den gvrige kollektive trafik

AEndringerne i antallet af pastigere og passagerkm i de enkelte kollektive transportmidler
fremgar af nedenstaende tabel 1 og 2.

Dato: 8.08.11

Notatnr.: 3900051002

Rev: 0

Udarbejdet af: Jah/HP

Kontrolleret / godkendt: HP

Filnavn: S:\3900051.Flintholm\PL\Dokumenter\3900051002_1_projfors.doc

Tetraplan A/S TIf. 33737100
Kronprinsessegade 46 E Fax 3373 71 01
1306 Kebenhavn K www.tetraplan.dk
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Tabel 1 Antal pastigere i de kollektive transportmidler per hverdagsdegn
Kollektivt trans- Antal pastigere i hovedstadsomradet
portmiddel

Basis 2009 Basis 2018 Projektforslag AEndring ved
2018 projektforslag

S-bus 100.410 81.990 81.750 -240
A-bus 187.830 129.070 128.730 -340
@vrige busser 318.360 256.900 27.300 1610
S-tog 388.790 355.860 355.270 -590
Regionaltog 162.800 197.470 197.450 -20
Metro 175.380 405.260 405.260 0
| alt 1.333.570 1.426.550 1.426.970 420

Tabel 2 Antal passagerkm i de kollektive transportmidler per hverdagsdogn

Kollektivt trans- Antal tusind passagerkm i hovedstadsomradet
portmiddel

Basis 2009 Basis 2018 Projektforslag AEndring ved
2018 projektforslag

S-bus 729,5 631,4 630,0 -14
A-bus 566,3 415,8 415,5 -0,3
@vrige busser 1.520,5 1.252,6 1260,3 7,7
S-tog 4.603,5 4.108,0 4.103,8 -4,2
Regionaltog 5.648,8 7.058,6 7.057,9 -0,7
Metro 737,6 1.594,4 1.596,4 2,0
| alt 13.806,2 15.060,8 15.063,9 3,1

Projektforslaget ses at medfgre en mindre overflytning af rejser fra S-tog samt A- og S-
busser til de forbedrede buslinier via Flintholm Station, der beskrives nsermere i af-
snit 2.2.

2.2 Passagertilgang

Pa grundlag af de gennemfarte trafikmodelberegninger er antallet af pastigere og passa-
gerkm pa de 7 linier, der betjener Flintholm Station, opgjort.

Antallet af beregnede péastigere pa linierne fremgar af tabel 3, medens antallet af passa-
gerkm pa linierne er opgjort i tabel 4.
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Tabel 3 Antal pastigere 2018 per hverdagsdegn pa buslinier via Flintholm Sta-

tion
Antal pastigere 2018
Basis 2018 Projektfors.  Andring  Pct. sendr.
Linier via Flintholm 37.730 39.705 1.975 5,2%

Tabel 4 Antal passagerkm 2018 per hverdagsdegn pa buslinier via Flintholm

Antal tusind passagerkm 2018

Basis 2018 Projektfors.  Andring  Pct. eendr.
Linier via Flintholm 129 139 10 7,8%

Antallet af pastigere stiger med 1.975 pastigere per hverdagsdegn svarende til 5,2%,
som folge af rejsetidsforbedringerne for busserne ved implementeringen af projektforsla-
get.

Det ses, at antallet af passagerkm generelt stiger mere end antallet af pastigere, hvilket
indikerer, at de nye passagerer rejser laengere med bus end passagererne i basissituati-
onen.

2.3 Driftsbesparelser

De forventede rejsetidsforbedringer giver driftsbesparelser i form af sparet karetid for
busserne. De forventelige aendringer i antallet af kareplantimer for bustrafikken fremgar
af nedenstaende tabel 5. Det ses, at forbedringerne i forhold til busfremkommeligheden
medfarer en besparelse pa 33,1 bustimer per hverdagsdagn.

Tabel 5 Antal keretimer per hverdagsdogn 2018 pa buslinier via Flintholm

Buslinie Bustimer per hverdagsdagn 2018

Basis 2018 Projektfors. FAEndring ved
projektforslag

Linie 9A 331,5 341,2 9,7
Linie 10 186,5 189,8 3,3
Linie 12 117,8 123,9 6,1
Linie 13 60,7 64,6 3,9
Linie 21 166,9 171,9 5,0
Linie 22 82,6 87,0 4,4
Linie 142 29,0 29,8 0,8
| alt 975,0 1.008,1 33,1
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2.4 Overflytninger mellem transportmidlerne

Det beregnede antal personture med de enkelte transportmidler i basissituationen og for
projektforslaget er gengivet nedenfor i tabel 6.

Tabel 6 Antal personture 2018 per hverdagsdoegn i hovedstadsomradet

Transportmiddel Antal ture pr. hverdagsdegn 2018
Basis 2018  Projektforslag AEndring

Bil 3.654.390 3.654.230 -160
Cykel 1.213.250 1.213.190 -60
Gang 1.019.010 1.019.000 -10
Kollektiv trafik 955.950 956.310 360
| alt 6.842.610 6.842.730 120

Med implementeringen af projektforslaget ses en meget begreenset aendring i antallet af
ture og ligeledes lille overflytning af 160 ture fra bil til den kollektive trafik.

3 Konsekvenser for vejtrafikken

3.1 Biltrafikbelastninger

Kort med de beregnede trafikbelastninger pa vejnettet i og omkring Vanlgse i 2009 og
2018-basissituationerne samt for projektforslaget 2018 fremgar af bilag A-D. Bilag A og B
viser de beregnede trafikbelastninger i projektomradet for henholdsvis Basis 2009 og
Basis 2018. De beregnede andringer i trafikbelastningerne for Basis 2018 set i forhold til
Basis 2009 er vist pa kort i Bilag C. Bilag D viser de beregnede sendringer i trafikbelast-
ningerne for projektforslaget set i forhold til Basis 2018. | bilag C og D er gengivet kort
med savel de absolutte aendringer som de procentuelle aendringer.

For projektforslaget ses det, at der som fglge af de foretagne vejnetsaendringer, herunder
ensretningen af Randbalvej, bl.a. overflyttes trafik fra Slotsherrensvej/Randbgalvej og fra
Finsensve; til andre ruter gennem Vanlgse. Det betyder at trafikken pa Jernbane Al-
le/Apollovej stiger med ca. 1.000 biler per hverdagsdagn, pa Alekistevej med ca. 500
biler per hverdagsdagn samt pa Sallingvej og Rebildvej (Ring 2) gst for Randbglvej med
henholdsvis 1.400 og 2.000 karetgjer per hverdagsdagn. Det skal bemaerkes, at trafikken
pa Randbglvej formentlig er overvurderet i modelberegningerne.

4 CO, og luftforurening

Luftforurening og CO.-udslip fra vejtrafikken kan have lokale og regionale konsekvenser
for mennesker og naturs sundhed samt globale konsekvenser i form af klimapavirkninger.

Luftforureningsberegningerne er baseret pa resultaterne fra trafikmodelberegningerne,
samt pa emissionsfaktorer for de forskellige karetgjstyper. Beregningerne er gennemfart
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Luftforureningen fra vejtrafikken er for basis og projektforslaget beregnet som de samlede

emissioner opgjort i tons/ar for komponenterne: CO (kulilte), NOy (kveelstofilter), HC (kul-

brinter) og partikler PM, 5 (svarende til partikelstarrelse 2,5u).

De anvendte emissionsfaktorer (g/km) er opstillet med udgangspunkt i principperne i

COPERT IV, som er EUs officielle model for emissioner fra vejtrafikken. | modellen skel-

nes der mellem et stort antal af keretajstyper baseret pa braendstoftype (benzin/diesel),

motorstarrelse og emissionsnorm. P& baggrund af trafikberegningerne for person-, vare-

og lastbiltrafik i de enkelte scenarier, samt den danske bilparks sammensaetning og alder

beregnes de samlede emissioner for de to scenarier.

Tabel 7 FEndringer i arlige emissioner i tons af CO,, CO, NO,, partikler(PM, s),
HC i forhold til Basis 2018
Tons pr ar Basis 2018 Projektforslag
AEndring ift. Basis

Kgbenhavn

CcO 475 0,79 0,17%
NO, 814 1,06 0,13%
PM, 5 10 0,03 0,31%
HC 32 0,07 0,21%
CO, 334.326 462,8 0,14%
Frederiksberg

CcO 56 -0,35 -0,62%
NO, 94 -0,56 -0,60%
PM, 5 3 -0,02 -0,61%
HC 5 -0,04 -0,66%
CO, 38.648 -233,0 -0,60%
| alt

CcO 531 0,44 0,08%
NO, 908 0,50 0,05%
PM, 5 13 0,02 0,13%
HC 37 0,03 0,09%
CO, 372.974 229,8 0,06%

Samlet set er der tale om meget sma aendringer i emissionerne for de beregnede forure-

ningskomponenter. /Endringerne er typisk mellem 5 og 10 promille.

| Kebenhavns Kommune er der tale om sma stigninger i emissionerne pa mellem 0,13%
og 0,31%. Pa Frederiksberg er der for alle komponenter sker et fald pa ca. 0,6%.

At eendringerne varierer mellem de enkelte luftforureningskomponenter, skyldes at der for

de forskellige stoffer er forskellige sammenhaenge mellem hastighed og emission pr kort

km.
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4.1 Trafikstgj

411 Stoj i omradet omkring Flintholm

Der er foretaget en overordnet stgjkortleegning for beregningsvejnettet for at belyse i hvil-
ket omfang de aendrede trafikbelastninger omkring Flintholm vil have indflydelse pa stgj-
niveauet langs vejstraekningerne.

Styrken af staj méles og angives i decibel, forkortet dB. Maleenheden dB(A) er et mal for
stajbelastninger, der er veegtet efter det menneskelige gres opfattelse af frekvenser.

Der beregnes kun marginale eendringer i stajniveauet fra trafikken pa vejnettet omkring
Flintholm. Andringerne ligger i intervallet fra -0,3 dB(A) til 0, 3 dB(A), hvilket ikke vil veere
harbart, da det menneskelige are netop kan opfatte en aendring af lydens styrke pa ca. 2
dB. Huvis lydens styrke stiger med 6 - 10 dB, vil det subjektivt opleves som om lydstyrken
er blevet fordoblet. Omvendt opfattes en daempning pé 6 - 10 dB som en halvering af
lydstyrken.

Dog vil stgjbelastningen af Randbglvej falde med skansmaessig 6 dB(A) som falge af
ensretningen af streekningen og reguleringen af krydset ved Ring 2.

4.1.2 Stoj ved venteomrader ved Flintholm Station

Der er foretaget detaljerede stajberegninger ved Flintholm station, hvor stajen er bereg-
net i forskellige afstande fra Grandals Parkvej for at belyse st@jen for de ventende pas-
sagerer ved busterminalen.

Disse stajberegninger er foretaget med den faelles nordiske stajberegningsmetode
Nord2000 vha. af computerprogrammet N2kR-TC, som kan benyttes til simple stajbereg-
ninger med Nord2000 metoden for et antal forskellige type tilfaelde.

Som grundlag for stgjberegningen er der benyttet de modelberegnede trafiktal opdelt pa
dagnperioder og karetajstyper for det betragtede snit pa Grandal Parkvej. Den samlede
trafik er pa 18.600 karetajer pr. hverdagsdaegn i 2009, heraf er 7% tunge karetgjer (lastbi-
ler og busser).

Beregningerne er foretaget for en afstand pa 10 m fra vejmidten som er den korteste
afstand for de ventende passagerer pa den yderste vente-g til biltrafikken. Til sammen-
ligning er der gennemfart en tilsvarende beregning for en afstand pa 44 meter som er
afstanden for de ventende passagerer ved den nuvaerende terminal til biltrafikken pa
Grgndal Parkve;j.

Beregningerne er gennemfart for en skiltet hastighed pa Grendals Parkvej pa henholds-
vis 50 km/t og 60 km/t.

Som stgjindikator er benyttet arsmiddelvaerdien af Lye,, SOM er en sammenvejning af staj
i tidsperioderne, dag, aften og nat, hvor der inden sammenvejningen tillaegges en "straf”
pa 5 dB til stajen i aftenperioden og 10 dB til stajen i natperioden.
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Stajniveau, | gen, dB(A) 50 km/t 60 km/t
10 m fra vejmidten 73,0 74,6
44 m fra vejmidten 66,2 67,7

Andringen i den skiltede hastighed fra 60 km/t til 50 km/t vil give en reduktion i stgjen pa
ca. 1,5 dB(A).

Stajniveauet er ca. 7 dB(A) hgjere nar man er 10 meter fra vejen i forhold til 45 meter.

Sammenligner man de nuveerende stajforhold, hvor de ventende passagerer har en af-
stand pa ca. 45 m til vejen og hvor hastigheden for biltrafikken er pa 60 km/t, med pro-
jektforslaget, hvor vente-gen ligger 10 m fra vejmidten og hvor hastigheden for biltrafik-
ken saenkes til 50 km/t, er der en forskel pa 5,3 dB(A).

Hvis der som en del af projektet udlaegges en stgjreducerende vejbeleegning, vil der kun-
ne opnas en yderligere stgjreduktion pa 3-5 dB(A) ved 50 km/t.
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Trafikflow ved Taxa og Kys & Kor
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1 Indledning

Formalet med analysen er at afdeekke nuvaerende anvendelse og trafikflow
ved taxa og Kys & Kgr ved Flintholm Station.

1.1 Udforelse

Registreringen blev foretaget 8. juni 2011 mellem kl. 07.00-08.00 og 16.00-
17.00.

Der blev noteret hvor mange taxaer, der kgrte ind pa stationsomradet, deres
opholdstid samt i hvilken retning de kgrte ud fra stationen.

P& samme made blev Kys & Kgr afsaetningerne ogsa registreret for at
undersgge kapacitetsbehovet samt bilisternes afsaetningsvaner og eventuelle
problemer.

Via Trafik Telefon: 4820 gooo0
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 goo1
Sovej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk



Kgbenhavns Kommune

Flintholm Station - Busprojekt - Trafikflow ved Taxa og Kys & Kgr

1.2

1.2.1

Registrering

Morgen 07.00-08.00

Taxaholdeplads

Taxi ind

Taxi ud Opholdstid Kommentarer
Mod nord Mod syd
07.00-
07.15
07.15-
07.30
Den ene taxi blev
tvunget til at holde
07.30- . pa kys og kgr
07.45 2 1 2+7 min. pladsen da
taxaholdepladsen var
fyldt med biler
2 af taxaerne kunne
Minimum ikke komme ind pa
10 min., holdepladsen da en
07.45- taxaerne personbil stod og
08' 00 3 stod spaerrede, dette fgrte
) stadigt til at taxaerne
efter kl. speerrede kgrebanen
08.00 og forhindrede en
bus i at komme frem
Kys&Kgr
Kys&Kgr ind Kys&Kgr ud Problemer*
Mod nord Mod syd
07.00-07.15 10 6 4
07.15-07.30 15 9 6
07.30-07.45 17 10 7
De sidste 4
biler stod stadig
07.45-08.00 19 10 5 efter ki. 08.00
og retning er
derfor ikke
registreret
Total 61 35 22

* Se oversigt over registrerede problemer under Kys&Kgr i afsnit 1.2.2.

Side 2




Kgbenhavns Kommune
Flintholm Station - Busprojekt - Trafikflow ved Taxa og Kys & Kgr

1.2.2 Eftermiddag 16.00-17.00

Taxaholdeplads

Taxi ind Taxi ud Opholdstid | Kommentarer
Mod nord Mod syd
16.00-
16.15
16.15- .
16.30 1 1 1 min.
Minimum
25 min.,
16.30- 1 taxien stod
16.45 stadigt
efter kl.
17.00
16.45-
17.00
Kys&Kgr
Kys&Kgr ind Kys&Kgr ud Problemer**
Mod nord Mod syd
16.00-16.15 15 10 5
16.15-16.30 9 4 5
16.30-16.45 13 7 6
16.45-17.00 11 5 6
Total 48 26 22

* Ved registreringen af Kys&Kgr blev der observeret en raekke overtraedelser
af faerdselsloven. Ud af de 109 biler der tilsammen blev registreret som kys
og kgr, var der 33 der ikke fik en bemaerkning. Problemerne der opstod, er
listet nedenunder og flere af bilisterne lavede en kombination af flere af
overtraedelserne.

Holder ved busstop ( med gul kantstensafmeerkning)

Holder midt i kgrebanen

Holder pa Taxaholdeplads

Kgrer ind fra syd (kun indkgrsel for busser tilladt)

Holder i bussernes svingbane (og spaerrer)

Kgrer pa tvaers over kgrselsretningen (i stedet for at kgre rundt om
midtergen) og speerrer for buskgrslen

Holder ved invalideparkeringen

Kgrer modsat kgrselsretningen rundt om midtergen

= ===
NP N N |00 (o]

Parkerer bilen i Kys&Kgr (fra 5-25 min.)

Tabel 1: Liste over registrerede problemer ved Kys&Kagr
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Figur 2: Personbil der holder midt i kgrebanen
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Figur 3: 2 personbiler holder p8 taxaholdeplads og en koreskolebil holder p&
invalideparkeringsplads

1.3 Sammenfatning

P& de i alt 2 timer hvor registreringen blev udfert, var der kun én gang at der
var 3 taxaer der benyttede omradet p& samme tid. Generelt var der meget f3
taxaer.

Det der skabte problemer ved stationen var til gengeeld de mange af- og
pasaetninger af passagerer. Da s8 mange af afsaetningerne bliver foretaget pa
andre steder, end de beregnede Kys&Kgr pladser, ma man konkludere, at der
ikke er tilstraekkelig kapacitet. Denne kapacitetsmangel kan medfgre, at
taxaerne ikke kan komme ind og holde ved de afmarkede taxapladser.

Mellem 07.45-08.00 blev observeret en personbil der standsede midt i
kgrebanen sdledes at 2 taxaer ikke kunne kgre ind til holdepladsen og dermed
spaerrede for bagvedliggende bus og 2 personbiler.

Derudover blev der observeret en generel tendens til at bilisterne holdt ved
det naermeste eller hurtigste afsaetningssted, ogsa pa busholdepladser med
gul afmaerkning eller midt i kgresporet, s3 andre biler ikke kunne passere ved
afseetning.
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1.4 Konklusion

Der kan ikke umiddelbart ses et stort problem ved at nedlaegge en enkelt
taxaholdeplads. Der kan opsta enkelte tilfaelde hvor der er tre eller flere
taxaer inde p& samme tid, men store dele af dagen star pladserne tomme.

Der anbefales at indarbejde tilstraekkeligt med Kys&Kgr pladser i det nye
projekt.
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1 Indledning

| forbindelse med projekt bynet — 2018 kommer Rebildvej til at f4 betragteligt
mere bustrafik end der er i dag.

Der er derfor foretaget en stikproveregistrering af, hvorvidt venstresvingende
bilister fra Rebildvej til sidevejene skaber kedannelse.

1.1 Registrering

Registreringen blev udfert onsdag 8. juni 2011 mellem kl. 08.05-09.05 og
17.05-18.05.

Rebildvej har 9 sidegader og blev delt ind i to omrader der pa skift blev
registreret i kvarterintervaller, se oversigtskort p& Figur 1 pa naeste side.

Omrade 1 indeholder sidevejene 1-5 og omrade 2 indeholder sidevejerne fra
6-9.

Via Trafik Telefon: 4820 gooo
CVR: 2511 5708 Fax: 4820 goo1
Sevej 13B via@viatrafik.dk

DK-3460 Birkered www.viatrafik.dk
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Figur 1: Oversigt over Rebildvej og sidevejsnummerering

Resultater
08.05-08.20:

08.20-08.35:

Der blev ikke r

Her blev registreret 2 venstresvingende biler fra syd til
sidevej nr.1, Adalsvej. Her er vejen sa bred at
bagvedliggende biler problemfrit kunne kgre forbi.

Her blev registreret 1 venstresvingende bil fra nord til sidevej
nr.9, Limfjordsvej.

Her blev ogsa registreret 1 venstresvingende bil sydfra til
sidevej nr. 7, Algkkevej. Ingen af disse to venstresvingende
biler medforte opbremsning eller gener for andre trafikanter.

egistreret nogen venstresvingende bilister hverken fra omrade

1 eller 2 mellem 08.35-08.50 eller 08.50-09.05.

17.35-17.50:

Her blev registreret 1 venstresvingende bil fra syd til sidevej
nr.3, Abakkevej. Denne bil blev ogsa passeret og skabte
ingen gene, men en bus eller lidt stor varevogn ville ikke
kunne passere.

| de gvrige intervaller fra 17.05-17.20, 17.20-17.35 og 17.50-18.05 blev der
ikke registreret nogen venstresvingende biler.
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1.3 Konklusion

Ud fra den stikprgvevise telling vurderes det, at venstresvingende bilister
ikke er den primeere arsag til keproblemer pa Rebildvej i dag.

De kgdannelser der er pa Rebildvej i dag, skyldes hovedsageligt
kapacitetsproblemer i de to lysregulerede kryds i nord og syd.
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